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Sl ve lo confesso: somo stato cattivo ed
i miei superiori ml hanno messg in casti-
2o, proprio oggl che & piornate festiva. La
punizigne ha consistito nel farmi montare
di servizio. E' per questo che vi vengo in-
contro mogio mogio e senza voglia di gio-
care, Ma almene 1 vostri visi simpaftici e
la wostra spensieratezza ml comunicano
pian pianoc un poco di allegria ed io mi
dichiaro pronto g Soddisfare le vostre le-
cite curiosité.

Qualcune mi ha chiesio — sempre in te-
ma di motorl (ma vedrete che un bel gior
no la seriverd quells santa parola «finisy
su guesto argomento, salvo & Ticominciare
in bemolle con tutt'altre faccende affac-
cendato) — perché mai i tecnici si affan-
nano tanto a ricercare il metodo migliore
per raffreddare i motori, quando per con-
tro si fa l'apologia del motore ben caldo
g simpazzisce dinverno 2 metiere In mo
to gquelle bestinece proprio 3 causa del
freddo,

Ahi, ahi, ahi: gui il dente batie dove la
lingua ducle (veramente il proverbio ¢ alla
rovescia, ma secondo me & pill significativo
cosi; del resto pe-n:he npeten‘e sempre le
stesse e o ue delle
nuove). E pol non mischiamo la lana con
13 seta, Eh, 31, perché {1 riscaldamenio del
motore all'avviamento e la giusta tempe-
ratura di tutto Vinsieme per il buon fun-
zlonamento del meccanismi non  hanno
nulla a che vedere con la necessita di sor-
vegliare ¢ provvedere affinche le teste del
gignori cilindri non =i riscalding troppo du
rante Ie loro violente discussionl con pisto-
ni, bielle, manovelle eccetera.

Salta allocchio del profano che se non
fossero usati accorgiment! riduttivi (la ca-
lata del gas, I'allontanamento della padella,
|o spegnimento della flammella al momento
cpportuno) qualungue pietanza andrebbe
bruciata con grave scorno della massaia.
E gui il mip gervellaceio non mi lascia in
pace perchd penss per confo sup ad una
certa storiella, piuttosto piccanie. che so-
no costretto a comumicarvi in forma ridot
ta, purgata come lediziome scolastica dal
Decamercne. Si tratta di una utrifferen
zan, cioé della differenza che passa fra tre
cosa confrontate fra loro. lo perd -— sem-
pre in meritc a] forzato effetto dells pur-
ga — devo presentarvela come vera e pros
pria « differenza »,

Dungue: sapete vol gual differenza passa
tra un uomp affogato e Varrosto bruciato?
Risposta: nessuna: poiché in ambedue |
cast bastava «toglierlow un momento
rima..,

Ehi, laggill, non facciamo comunella!l
Come?! sapete anche i connotat! del terzo
elemento? Accidenti! mon ¢'2 proprio pil
religione! Mi arrabbio, ecco, e non vi Tac-
conta pill nulla. Dura lezione soltanto a voi
impartird, reproba gente indiavolata; ed ec.
co qui:

“11 motore ha il raffreddore .,

Veramente i] «rafireddores del motore
e un «raffreddatore», detlo enzl meglic
«radintore . Cioé irradiatore di calore. Ed
& proprio fradiando calore che cl si ral-
fredda. Di qui il «raffreddores.

Tutti sanmo che la temperatura nello
interno dei eilindri — a forza di scoppi, in-
cendi, e storie simili — raggiunge wvalori
notevoli, dell’ordine dei 400 gradi g pill, ca-
pace di procurare scottature di quarto gra

do (in media un grado d1 gravita ogni 100
gradi della temperatura

Percid & duopo fore un po di vente sulla
testa dei cilindri al ledevele scopo di rin-
{rescare lorp il contenuto: altrimentl gual-
che fusitme non gliela riparerebbe nessuno.
Ora & seccante che ung velvola s'incanti o
che le fasce elastiche s'incolling alle pa-
reti, A lungo andare il motore, lubrificato
« metallo fluide anziché ad olio bruciato,

(UAQUIONE

credo che &l riffuterebbe di tirare avanti

Poiché non & agevole apportare refrige-
rio a guei testoni col modico ausilio ¢l un
ventaglio, sia pure glapponese, i costrul-
tori hanno ideato strani meszzi per ridurre
la temperatura e tentare di avvicinarsi a
guell'ubbia mondiale che & la realizzazione
del ciclo perfetto (Carnot, Carnot! che fa-
ceati mai?l,

Due sono i mezez] pill in uso per oiteners
un giusto raffreddamento del cilindri; due
cose che non mancano mal: l'acgua (3 me-
no di non trovarsi in mego ad un deser-
to) e larta (sempreché non si vadano a
fare passeggiate al chiaro di lung negli
spazi interstellari).

T raffreddamento ad aria si realizra me-
diante un conveniente sumento della su-
perficie radiante dei cilindri. Alette yazio-
nalmente disposte, non troppo grandi per
non dover vedere, ad un cerfo momento, i
cilindri prendere 1I volo per conto proprio,
adornane i pezzi che hanno la cattiva abi-
tudine di elevare la propria ‘temperatura
olire un cerio segno.

Questo tipo di raffreddamento non & or-
todosso poiché le frigorie non sono equa-
mente distribuite. E' come la faccends del
freddo in alia montagna quando ¢'¢ il so-
le: davanti un caldo da sudori, di dietro
un freddo della malorz. Qui il davanti di-
ventg il di dietro e viceversa, ma il pro-
dottp — invertendo lordine dei fattori —
non cambia.

Per regolarizzare la procedura si ricorre
@ speciali deflettori in lamiera i guall han
no il compito di convogliare le correnti di
arfa proprio nel uoghl pill nascosti che al-
trimenti non godrebberoc del necessario re-
frigerio.

Un tale sistema pud essere adottato sia
sui motori in linea che su quelll stellari,
E' evidente che quelli in linea sono nelle
pegeiori condizioni per starsene sl fresco:
i cilindri pii arretrati vengono investiti
da un'atmosfera gla torrefatta ed a nulla
varrebbe metter loro in testa wna borsa
piena di ghiaccio.

Per gli steltar] semplici le cose vanno be-
nino; per quelli doppl la seconda stella sof-
fre un po’ pil della prima. Allo scopo, pol
di ridgurre Ia 1 all'ava y di
tutta questa baracca o tagglera, 51 applica
a guesta un cappuccio, detto N.AC.A, che
armonizza a Tetro con quel che segue, Iea-
lizzande l'eliminazione dei vortici marginalf
che sonp i migliori amicl delle reslstenze
complesse.

1] raffreddamento ad acqua & quello clas
sleo, usato per tutts — p guasi — i motord
delle automobili Ha il grave inconvenien-
te che fa appelio alla memoria degll utenti,
Infalti bisogna rictrdarsi dl mettere l'ac-
gua nel serbatoio.

Secondo me un’altra grave targ minaccis
i1 sistema, perché, dato che i motori sono
montati dabitudine suzli asroplani e questi
un bel glorno vanno a fare la guerra. ba-
sta uns piccola pallottols nel radiatore
dell'acqua o nelle tubazioni o nelle caml-
cie gel cilindrl per otteneve un bello zam-
pillo di liguide fumante con la conseguen-
zn di bloccare gli slternatori (che cosa sa-
ranno questl alternafori? chiederete vol
Non ve lo dico Sofirlie, soffrite un poco
anche vol: soffro tanlo ip con guesta be-
nedetta appendice che nom mi lascla in
pacel},

In due parole la faccenda dell'acqua &
guesta: si fa clrcolare 11 liguido intorno
alle camere di scoppio, alle sedi delle val-
vole ed alle pareti esterme dei cilindri,
poi la $i porta in un radiatore per raffred
darls col solo ausilio del vento della corsa.
La circolazione @ assicurata dalle modalité
termosifoniche, ma — se non lo losse —
provveds una pompa centrifuga che rialza
leggememe la pressione.

Il radiatore @ dotato di un parsializsa-
x.ure per far si che I'mcgua possa manle
nere uns femperatura equa, seconde la
quota di nto e ip i1 Te-
gime del motere, in modo che rimangs sem
pre inferiore di almeno 5 gradi centigradi
aila temperatura di ebollizione corrispon-
dente alla quota di utilizzazione £ dalira
parte non s raffreddi troppe per non por-
tare malanni alla ripresa

La superficie radiante — gid va da
s come su unpsﬂ.lnnamteﬂe deve es-
Eore di opport per

motore ¢ per il carico cul esso pud essere
sotioposto nella misurg massima,

Ma che barba, Tagazzi- Se¢ cresce & me
che scrivo guesta roba, chissa che rottura
di scatole per voi che — avendo pagaio
di tasca vostra ben 60 centesimi — do
vete godervell tutti leggendo gqueste igno-
bili righe, per le guali non riuscird mal
ad ottenere da me stesso il mio stesso per-
dono,

Ma state allegri egualmente e mangia-
tect sopra un pacchetio di caramelle.

fContinual. MARIO SALYADORI
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Questa che wi racconto ¢ una storia vera. In unc
«uolg di pilotaggio, di cui & inutile che vi faccia il nome,
gl allievi erano divist in due seacmi. le quali, come sem-
pre i quando tinte si trovano a con-
tatto, gxenmicw(mu tra di loro sig nello studio, che nel
volo e in qualsicst nitro cempo ove potesse trovare sfogo
{n loro rivelitd.

irg i letti e, scese velocemente le scale, tornarone tra i
gni che Ii attend in anstg.
Non rimgneve aliro che aspettore. Gid qualexno nel-
I'immaginarsi lo scena si contoreeva dalle risa fino a
diverire paonazzo.

* K &

f’u un ‘tipo lungo ¢ magro che comincio per primo ad
sotto le coperte: diavolo. c'era un odore strono

Da questo antagonismo, di cui erono protug gio-
vani ollegri e sani, ere logico che dovessero m!r fuori
grlmmawaamwmeamaw—
l'alira sezione.

I dormitori erano situaif in plani differenti La se-
zlone A occupave il pigno pid elevato e sotio trovava
alloggio la sezione B.

Una gelle forme pitl comuni dell’ attivita delle due

da incursioni not

ronfusione, prima di essere riconosciuti o addirittura visti.
La sezione partava un eroe lra questi decorato con tanto
di motivazione: wCon séreno sprezzo del pericolo com-
piva da solo, contro un nemico poderoso & agguerrito,
un‘audace incursione notlurna net dormitorio delln se-
ziome A riuscendo, con abile, fubminea monovra, ad ab-
_Mebmwmwsm atto da forze sover-
chianti mentre cercava @i eludere I'inseguimento, soppor-
tava stoicamente le inenarrabili forture a cui veniva
40t Fm’gado io di preclare virti ».
mmmm“mmommt:ze W une ope-
razione piwttost ti della s¢ A
Io avevano mldmtean’wm ‘m avevanp calato | pan-
taloni del pigiama I guelle parte che voi co-

minuto i deretano W'mimpﬁ’nto, ‘ormad @i uno mera-
vigliosa uniforme tinta ebano, in modo miro-
bile. CamemmoremmﬁommchsuuMEmmm
ansit.

Mmmmﬂunmmwodwcmmw
rare una contr . semza

Per giorno venne soama,ogm ingursione siq
da‘mpw.c?w dall'altra e guells cabma era densg di
AMERGCCE. S

Poi, una matiing maturd lazione.

Al compo, uno dei componenti la sezfone B fece spa-
rire una torcia di afterraggio. Immaging che saprete cosa
sig; in ogné modo lo per § pin ig i la tor-
cia di afterraggio & una specie di grosso candelotio di
materie chimiche i.quale brucia per cingue minuti pro-
ducendo une guantitd enorme di fumo bionco, denso e
wzwlentm e. Si adopera per le segnalozioni agli seroplani
m

Come dicevo, allora, fu rubata questa orcia ¢ portata
in comerata com tutti gli onori. La giornata frascorse in
attesq delln sern e della notte. Al « silenzioy, i cospiratori
s:#wmunmwmwammmmmm
che avrebbero fatto il colpo. La sorie fu propizic perché
designd due gid fomosi per precedenti gudacizsime in-
msiom. In silenzio, uf.\wd{ nudi, tra le mille raccoman-
i dei d. verso il ico. Sali-
rm!armnpumm entrarono nella camerala
appena rischigrata da deboli azzurre e si arri-
schigrono fino al centro di essa. Intorno era il russare

fmamadnwmﬁmd:m!m:m
vanoti.

Il momento era critico: se qualcuno si fosse destato
al rumore prodotto dallo strofinio del flammifero sulla
carta vetrata, tutto sorebbe andalo in fumo. Cioé non
sarebbe gndato mienle in fumo perché Ia forcig mom
sarebbe stata gccesd.

Perﬁjaj‘arhma.wmesidtee mutagunudmnoﬁ
che allattimo dei del ifero — che ai
d.uemmepmdﬂmconuﬂﬁangm»—mmx
nessun grido d'allarme. [1 dado era tratfo. La fiamma
accostatn alla torcia generd subito una colomne bianca
" df fumo che assunse ben presto proporziond tali da fare

: - invidia al femoso soffione di Larderello.
. 4 passi di lupo, ol attentatori seivolorono via di nwovo

in aria! onzi, che odore! puszzn era! accidenti che porei,

pemﬂ con diwua.!o voltandosi dall' altre parte. Nel far

cosi epri gli occhi ¢ la visione che gli apparve fu sen-
terTorizzante.

Dense volute di fumo si atforcigliovano nell'aria im-
bevute leggermente della luce floca delle lompade. £ cer-
eando i compagni non scorse nulla: il soffitto era scom-
parsa, il comodino anche, o deslro ¢ a sinistra fumo,
Jjumo, nient'aliro che fumo bianco. Per un aftimo ebbe
l'impreaaﬁme dt essere morto ¢ di frovarsi in Paradiso

i3 ; poi pem che il Poradiso
non sarebbe stato cosi puzzolente e dubitd dell’ Inferno
allora; quindi, sentendosi §l naso e la gola pieni di jumoa,
comprese finalmente di essere vivo e che perd qualcosa
nomn _-'uudmam bene. Intanéo allri si erano speghati tos-
sendo, do e star do e voci fioche venivano
da !ontano tra lo ecorting di jumo gridando e infilando
pittoresche malediziond, le une dietro le altre. In breve
tutia lo cameraie fu in subbuglio € mm pensarono che
ln scuola and: o juoco. Strep do di ar-
raffare piic roba cne Jfosse possibile, st prempttm'm DETS0
Iuscita. Il fumo frattanto era siraripato per le scale,
uscivg dalle finestre aperte, avepa invaso ogni stunzu
OW“ mostﬁy!m o colam _ﬁ.o:mse d.ema, uttcrmghm
e pr do, anzi soffo-
emnb € oopmmio tutto. Anche dall esierno ormai lu
senoln aveva assunto l'aspetlo pitforesco di unm palazzo
in preda alle fiamme. Strone ombre in pigiama e giocen
militare, a piedi nudi ¢ con berretio, con le scarps in
mano, con le fasce dmpwggm intmm al | corpo come
i gerpenti i L & pr
e tumultuando per la smknm che podam in basso. Qm
incontrarono ' Ufficlale di picchelfo, il sergente di ispe.
zione e mezz0 corpo di guardia armali di estintori cha

siopr ogi verso il
Intanto, nel’ msm deliz cemerate, la torcie aveva as
solto 27 il sto pito ed ormai agonizzavo

Ancora un sospiro di fumo, pol i spense del tuifo.

Alle squadra di soccorso nom resto aliro che aprire
tutle le finestre ed invitere lz sezione A a tormare g dor-
mire. Naturalmente tutti pensarono come a cosa natu-
ralissima al linciaggio in mossa dellos sezione B e solo lo
presenza dell' Uffictale di picchetto valse a ai
spirily esasperati,

Mugolondo vendette afroci la colonna degl scampati
riprese il camming verso i letti disfgiti. Mo nessuno poté
pilt dormire, né sostare nells camerata perché il puzzo
rimasto ere tremendo e cosi bivaccaroro wmel corridoio
fino aifalbe, meditondo.

E la sezione B?

Quando I Ufficiale di picchetto, ricondotti allovile i
sinistrati della A, varcod 1o soglia dell'altre sezione unz

assoluta lo accolse.

Tutti dormi , calmi e i ti come tanti gngio-
letdi: messuno avevs sentito nullo, nessuno si era aceorto
di nuliz; il frostuono che avena ,fatto accorrere il corpo
di guardia non erg giunto alle lore orecchie.

Allaccensione di tutie le lampade gli allievi solleva-

rono dal cuscing ung faccia piena di stupore e di inge-
nun‘.d' me lo cosa nmon durd o Iungo: le risate che fino
@ poco prima scroscigvano per tutte Io camerafa rigp-
parvero sulle lobbro di tutli nel vedere la foccic muia
e immobile dell’ Ujficiale che li guerdave com arin che
doveva essere severd e che invere era sommamente diper-
tita, Era imutile fingere del resto, e allora tutli scoppia-
romo (i nuovo @ ridere com un senso di lberazions.

Di sopra, lo sezione A aveva avuto il fetto suo.

Conclusione: 10 giorni di consegna o tufti e 12 dip 1
(per chi non lo sapesse ancora: p. r.=prigione di rigore)
a! caporioni.

Queste & stata lo grande controfiensiva della sezione B
& Tion sp ancorg quale sard lo controcomtroffensiva delle
sezions A. Mg non cppene avverrd vi terrd informati

AGI.




ELIMINATORIE DI MILANO

Esse hannge avuto hiogo 11 27 lugllo al.
'seroporto Forlaning,

sCoSLL o cibarie portate do cusa. \Ir_u invece
se vogli mangiare, percorrers
girca  dieci- chilometri poiché tanto l'aero-
porto dista dalla cittd. A sere avremo. cosi
L oitre

altezza: dn lnssi inizia o lenti girl uns lun-
gu planata, Sembra che non debba pll scen-
dere; teniamo d'occhio l'orologio, 11 tempo
dl Clani € battuto! Esultante di gloin Chiar)
wi 3 raccogliere la sur prole che nel frat
tempo & atterrata prexso un e Bo R, 200,

Ora vien alzato un grande  velegglatore

iseconda edizione dl un

GARA IN PENDIO
DI CIANO D'ENZA

Domenica 27 uglio u. s, sl & effettuoata o
Ciano d'Enza la garas dif veleggiatori da pen-

mente scomparso dopo mexz'ors dl volo)
Dondolandes! comple un lento giro, pot, for-
s&- per gqualche spostamento ma pia proba-
bllmesite per un  vortice d'aria, accelers la
sndatura scendentlo con girl sempre pin ve-
locl, quindi abbassa (1 muse € punfa su dl
nol; udiamo 1] skbllo delle all che liceranc
T'arix @ polché nessune osa farsl sOTLo; Vieno

Lo sqx del par gi.u.nr.l w.l digerito una guarantina di
campo  alla spi @ alle varie corse & mancie sul campo, Ma gl
dalle digc. dej seromodellisti sanno

1 aostro. delegato Prati d.irlsz, wgist‘m alla
mano. la verifica del peso.
Tl capannone pleno zenpo di appacecchi

da turisme ¢i dona un senso df superiorita-

e inferioriti nellﬂ stesso tempo, Sembra che
1 welivoll g te 11
nostro dai uer delll 1

ad una comune bilancis di cucina, Ma cid
4 nol poco intéressa. Andismo a glronzolare

Allievi della R.U.N.A.
di Alessandria,

ra l¢ mucchine goccando all, lirant:, nlet
oni, eliche, leve, &emore  sbirciando Derd
oe gueiche sentinells non sl precipitl al-
Uinterno e ©f | [actis sloggiare. Verso le un-
dici e trents le verifiche sono sbrigate. Ci
inguadrismo  allora’ per ascoltare le parcle
del comandante deélia Buna di Miano, il
quale ¢! fa raccomandazioni di carattere
militare. Nel campo ¥ & uno sguadriglin
da ‘cacela, q.ulm.lummlmnmgus.ledl al-
tarme
libere le piste. Glunge frattanto i colonnel
io Robbiani che comands la base e rivolge
2 tutti nol pdrole di plauso e df incorag-
giamento interessandosi quindl del modelll
Finaimente iniziano le gare ma solo Der
gll elastlcistl, Nol dismo gh ultimi tocchl
ai veleggintori, Pratl ed i1 relative stata
maggiore st & piazeato sulls pista armato
di er e di bl lo, Ma la pista
ha linconveniente di essere trobno mv‘t_t::

ma non per le rotelle degl Wakeficld Sl
va alln ricerea dl uUno BpsZD Un po’ pil
liscio. Dopo gusiche strano decollo & bal-
z#ilonl scopriamo <he | grumi dl catrame
aiugano la partenza, Frat! stabllisce col con.
senso unanime dl fare una prova prima del
mezzogiorne. le altre nel pomeriggio. Ora
11 cielo presenta gualche schiarita (tra Tal-
tro verso le diecl ha plovato per upa de-
cina di minutt), Negli seromoceilistl risor-
ge la spermnza che il #ole possa vincere le
nubl, Ma saremo delusi. I cielo ritornerd
nuvoloso e verso H finire delle gare si sva-
senersh un uragano, Frattanto nelle primes
prove malgrado 'assolute mancansa di ascen.
denze sl reggiungono buoni templ. Lialtls-
imo Cianl- (m, 190) st porta subito In
vantaggio. 11 suo modello vola come un eli-
cottern; va phano, in slto e plana ]entlﬂa-L
Egli ha t non il

dells potente matasss che in pochi secondl
porta i1 modello a grande sltegea, ma guel-
1o di una matasss dl pochl [ili alls guals
pud dare una jungn carica, Avviene ;I.h.e il
sscondo raggiunge la stessa altexza del pri-
mo, ma con Un temp0 maggiore ed essendo
anche pin leggers compié una migliore pla-
nata. Gii altri elasticisti st smssmno_ per
spodestare Ciani (1 guale com 208" & In
testa. Torlelll lancia i suo ultracrodinsmico
modello il cul vole & caratterizzato dallo
spostamento di un'sla durante 1 decollo.
Pure 1a salita & regolare anche se dal basso
st tems di vedere l'ala sfilarsl d& un mo-
mento Allaltre Questo modello due settls
mans or song lavevamp visto Tuggire dal
campo di Taliedo raplto 'n un'ascendenza;
venne pol ritrovate a circa otto chilometri
in piena cittd avendo, come narra Torielll
Ii solo carrello ' intatio. E

Tutt! hanno compiuto una Drova, percld
s ritorme al capannone. Qul vediamo previ-
ds luogh! ma-

aeromodelllstl estrarre

queste e ben
pih ardue prove.

Al ritorno tuttl | panecipantl sono al jo-
TO postl, ovvero In mezzo al campo. Entrano
in seena i veleggiatori accompagnati dalie
solite ‘ed Immancabili scene; o v'é I cavo
che sl impiglla ad uno sterpo, o lo shadato
che ae lo trascina -dietro, od [ gancic che
non va bene, ecc. oco. 51 odono grida, Tl
chiami molti a Froti e alls plurds. Tttt

vogliono far presto perche il cielo & nuvo-
losp e 81 & pure uditp {1 brontolio di un
tuono. Frail cromomeira circondato da una

turba di concorrentl, di ajutanti, di avieri,
dl pilotd, di cacciatori. I templ sono buoni;
gla dal primi lanel moltl veleggiatori han-
no superato 1 tre minuti. ]

Clanl, che ha portato pure un allante, si
ponie sublio al primo pOSTO con un 4B
che demolisce ognl Dostra speranza. Frat.
tanto o delle e. Un mo-*
dello cumte il trping perde le all essendosi
speswati gll elasticl, Assistismo alls realiz-
zuzione dey siluro volante: mentre le all
scendono sfarfallando, la [usoliers picchia
come una freccia su d'un gruppetto dl ra-
gazzl ¢ va s sirscellursi violentmente ad
un metro da un veleggmtors, Per Ia disian-
za mon possiamo vedere I viso dei proprie-
tari delluno e dell’altro; Poco dopo una
seivolata d'ale miete un'altra vittima. Pol per
lunga pezsa fanno dei magnifici wvoli, T
veleggintor! devono sfruttare ol meassimo le
doti d&i planata ed i iempd soperiori al &
dimostrano la loro bontd.

Ma ecco 11 clelo diventare minaccioso;
tuttl s'affrettano. B guesto iI periodo pia
emozionante delln gara, Infattl per incidentl

a al suole con orribile sconquasso.
Poj & Ia volta dell'ultramodello di Toricelli,

Porse presc dallo stesso vortlee compie nna
virata & novania gradi & precipitn  subito:

sohineciato al suolo, L'elica eq i1 mozxo sal-
tano, si staccano |e all, mentre la fusoliers
5| souote in una triste -sgonis. Passa gual-
che minuto. Viene alzsto un alito veleggis-
tore: 1 suo volo & calmo come quello’ dun
dirigibile; Chisr si sente minscciato. Ma ec.
co che ineoming¢la & scampanare e {inisce al
suclo ove il proprietaric ne raccoglie i restl.
Mu che succede Una folats di vento spaz.
4 il campo, Una barriers di nubl violaces
avanza coprendo lorizzonte. Rattl come
smette ¢l precipitiamo verso il capannone,
smontiamo | modelll ed inforchismo le bi-
clelette. Mentre nol o abbondonjamo alla
fuga l'erolca gluria segue sul campo il volo

dl un ultimo modello,

Spertamo che 1l temporale non cl rag-
glungn; ma o raggiunge un vento Jfortissi-
mo che la polvere gella strada trasforma in
un vero e proprio ghibll, Le ali scricchidiane
sotto (1, braccio e sublscono le pill - severs
prove di collaudo. Vediamo infatti il timone
di un modello volare in un prato. Ed i1 pe-
ricolo della natura & seguito del mon meno
grave pericolo del ecicloturisti, Acclecatl dal-
la polvere e presi dolla foga di scappare
semibra ¢l voglieno assolutmnente |lnvestire.
Ma 1& nostra ablith sventa ogni loro tenta-
tivo di distruzione. Cosi ne'ls manlers piii
apocalittica, tra fume polvere, |3mpl e Tuoc-
nl hanno termine le eliminatorie milanesl.

Chiari, 450

;4. Ross; 4’10”
209"
Ro-

5. Fasclotil, 403"
arg modelli ad elastico — 1. Cisni,
2. Toriell], 1'57": 3. Beurl, 190" 4
127", 5. Liperi, 1'207.
Anche nol, come Giovanni Cappuccio di
Messina ¢ came moltt altrl aemmndamsu
dastder par alle ell

nazionall cosa che 1'an_
ticipo doglt esaml ren-
de impossibile.

©i spiacerebbe per
guesio inconveniente
nop andare & Romn, s0-
pragtutte gquando esso
potrebbe  essers  tolio.
Ad essmpio. Qualehe
anng fa il concorso eb.
be luogo nell’ ottobre
avanzato, Ferché non si
potTebbe fare gualcoss
di simile anche gue-
st' snno? Ad essmplo
anticipario al 1. S8l
tembre o megilo  por-
tarle al 38 setbembre
favorendo cosi anche
colorG' che non ubhia-
no & posto | modell
Neé 51 creda che la sta-
glone sla (roppo avan-
ata powché a Roma In
questo periodo fa aneo.
ra caldo. Ndl futH stu-
dicsi ¢ non studiosl
sperl::mo che Ia RIONA

n_-ngono sliminati tre del pit pericolodl cnn-
nond, & Chiarl passa In iesia alle classifica.
Alzs eol eavo «dl seta di Pavesl il suo & gab-
hiano s, corre, corre, fino all'esaurimento,
il modelo hy raggiunto forse 80 metri di

ga la no-
stra richiesta cosicché
Ia plii grande soddisfa-
zione dun aercmodelll
sta non o venge tohla.

dio. st 1 ani
hannp risposto con entusisamo aliinvito i
volto loro dsllistrultore Aroldi.

I wisggio fu movimentato fino alla ata-
#ione di Ciano d'Enezs. Da ogui ‘i giovani,
con | loro modelll dalle all variopinte, si
sono avviatl a pledi fino & Rossena

Alle ore 11 quando =i inksiarono | laned,
ln remperatura era abbastanze alin U vento
soffiava forte contro la collind mentre 11
cieio tendeva ad annuvolarsl. Villam Alberto
inizinva § lanci con un bel modelline svente
un’epertura alare di m. 0.80 & con una ca-
rico slare di gr. 25 per dmg. Tempo segnato
mediocre (1°20") h eausa dell'urto contro la
collind. Melloni Glauco laneiava il suo mo-
dello ben costrulto. Una imuorovvisa raffica
Tovind  ognl soeranga, Il volo divenme un
po® serobotics ed i1 modello sndd n finire
1 up nlbero di una sirada poco lontans.
Tosaronl non sl decideya ancora a lanclare
Preferiva fare ancors degli sssagel I nuo-
vissimo « TE 42 biss non aveva ancors ri-
cevuto il battesimo dell'aria. A richiesta me-
nerale, polché era Z0ZIOmo  passalo Oa
parecchie, i1 voll furcno rimandati &l po-
meriggio.

Una buona oretta trascorse cosl fra 1al-
legria e Tappetito generale Solo un glovane
acromodellista, Prodl Giovannl, ers Intento
a rag are: una semiasla, Era un otiimo
mpdello  che difatti nel pomeriggio dette
ottlme prove delia sua stablitd ¢ dells sua
finezza.

Alie 13 | lanci ricominciaronoe. Ma (il pun.
tp dl lanclo che nella matinats era stato
sul versante ad ovest della colllna [u spo-
stato pil ad est. Prodi Glovanni lanciave
1 sup modello che, presc dn uns corrente
saliva sublto In guota, portandosi slto sulla
coliina e dopo, atirayersatp guests, sorvo-
lgwa sul versante oppesio. Tempo segnato
248", Orn era lo wolts dl Tosaronl. Lancid
II suo modello che 5! diresse, com un volo
melto siabile; verso 1o collina opposta. 1
I del dellisti lo = T
vineit guando len sl mise 5 gi-
rare finché, spintp dal vento in cods, sbat-
té con l'mia sopra un albero. Tembo se-
gusto 297 I cossrutiore perde cosl ognl
speranzn di vittoria. Ma poco dopo alcunl
ragnzzl gli riportarono 1l modellp che, per
fortuna (cosa eccezionsle per lo jettato To-
saronl) non aveva subito scassature di sor-
ta. Questo & I'ultimo laneio, §1 pil emo-
zlonante I modello, ben lanclato e ottima-
mente -centrato, sruttd le raffiche dey ven-
to In uns maniera sorprendente. Guadagna-
T gquoia, puntd nuovamente verso la collina
opposta ed indl 51 mise a glrar e costeg-
ginre {1 pendio in  direzione del versante
avest. T minuti passavano ed 1 modello
rimpleeloliva sparendo dletro una scarpata
del torrente soltostante, segnando un tem-
poe di 946" e 1 gquinto. Prodi Giovenni lan-
clava nuovamente e ci mise anime e conpo
4 'solevare le sorti del suo modello che
segmaya. Lun buon tempo con 2'637. Cosl UL
«TE 42 bis» risultavas vincitore della gars
in -pendio.

Aloune considerazioni circa la tecnica. La
tecniea & gquelln che magziormente interes-
sard gl aeromodellisti, Abbiamo notato che
13 parte del delli aveva Un  Gi-
rico alare compreso fra | 20 € 26 gr; per de-
cimetro quadrato e le all rialzaie con un forte
diedro. L'npertura alare {(eccezione di due
soll modelll) non superava di molto | due
metr! essendos:  constatato ehe in pendlo
| modelll di grande apertura SOnNO SOGEettl
A scasspture menire In pranura rendono di
oih 'gll spoarecchi di grande spertura. 'I'..e_
A erano costruite eon jongheroni antt-

Passaggio a volo radents sugil I
aoromodeilisti di Frascati.
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juazt Gl srtacchi delle ali erano In.parte
u balomette orizzontali e in parte a balonet-

Ma ecco la classifica; 1. ‘Tosaromi EIViO,

con 3'45" e 1 guinto: 2. Prodi Giovanmb
con 238", 3. Reverberl Bruno conm L'41™:
4 Villapi' Alberte, con 1'38; 5. Baracchi

Giorgio, con 51" 6. Mellonl Glauco, con 50",

ALESSANDRIA

A la 81 sta seriamen.
umummmwmm ed.itaﬂp’l
nelle il 13 To-

Domenica, 3 8gosto u. s 17 seromodelllst]
delle Scuole della RUNA di Mestre e Ve
nezia. sl sono trovatl 8 Punias Sabbicni, per

il XX1 dv G4
Era presente ol completo la Scuola di

jurtenentd alla  Se-
zione di Prato. Ecco
le classifiche:
Categoria veleggla-
tori, — 1. Benucch
Belisario dl Flrense
com 17°3773/8; 2. Chi-
ti Renso, di Frato,
3. Hee

volo a vela alla base

della polenza aerealedesca

5i pup affermare senga tema di smen-
tite che il Volo a Vels tedesco & stato
l'inizio di gquellp che € ogpl la pld po-
-tente Aviezione del mondo,

La Germania, costretta dal trattato di
Versaglia a mnon occuparsi dell’Aviazio-
ne mliiw:.-‘ dedicd  tutte le sue energie

A civile; 1 pochi mezzi a di-
mme nel 1919 giustificarone 1'orien-
tamento del giovani di quel tempo al pid
mezzo di vole: Taliante,

tive ricerche anche s mezzo della stampa cit.
tadina per recuperare i1’ modello o stabllire

Mestre, mentre quella dl Venezia Citth era — dopo Q tem-
rappresentata da poch? comcorrenti. DOh! “toceato terra.

Una Altrl 8 i templ
che aleun! modsllisti della Scuola di Mestre, orl al minufo.

sla perché non troppo sicurl, sia per aliri Le dette: scquistano magglor
motlvi. non vollero a8 g ‘sl pens; che il tempo, mon
zione, P cfuort , ha fatto poer tre vol-
EAra .. te le gare e che, al mattino specinimente.
Cosl, «fuori gura» un modello o prova 1a ploggla ha colto | modelll proprio mentre
#e la spassp per laria, per ben 10'20", dopo erano echierstl sul campo in uttesa delle
di che volle terminars il marcla aersa con  prove.

un - ammarraggio in mare; fu, jo Ammettia- Le gare sono state segulte da un folto
mo, Un ammarrsggio petfefto, ma mnon sl gruppe di socl e di sppassionati di aeromo-
era ln grado di appreszare la manovia che @nm.mmmwmmmcu-

lonnellp pilota Ettore Darip in rappresen-
tanza del mmmﬂnnw la Scuola d!. Appli-
della

dello 0 s
rotto i mattina in  dircostanee pluttosto
strane ed 1 ed era stato eil-

uveva segnato 1'43™ con
di cavo. Buong anche le orove di un e scuo-
las di Mslos

Dapovm!gnublemsl(eeeplh
, con | restl

modelll impaccati d fece ritormo a Ve
nezia che oif stiendeva sotto la pioggia.

Hooo la classifica:

Benettl P., 458", punti 119 (Mestre): 2.
Bertazzolo, 3'26”, punt! 27 (Mestre). Brot-
to, 2'26", puntl ﬂﬂ (Venezia): Alletto Fran-
cesco, 150" (Venezin); D! Clemente, 143"
({Venezia).

Cnb:gurm B; Serglo Sabbudin, 1'21".

ELIMINATORIE FIORERTINE

Domenica 3 agosto hanno avuto luogo al-
I'Aeroporto di Peretola le eliminatorie Pro-
vinciali par 11 Concorso Nemmale mel‘l.l

i eul ia era per
lmmmme del’ premi delln borsa « Enzo
Gehinozzt ».

Quando scrivemmo $u gueste colonne cne
TAeromodellismo florentino era omal in
procinto’ di uscire da ups lunga fase acch-
demica per entrare In quella delle sostan-
ziali realizzarioni, sapevamo di non formu-
jare una speranes ma di esprimer una cer-
eZEn.

ipotes| azzandite.

Le prove mrwamadumnmn‘rmto
furono un indice di questo sv'!-lnq:m‘) quelle
di Livorno uns confeiiia, guelle dome-
nica scorsa uns affermazions per la gquale
pii che le parole vale la sicurn eloquenza
delle cifre. INfatll ben 64 aeromodelllstt hano
no opartecipato ofle gare. del quall 16 ap-

R.
Giulip Baldi, Comandante l'aeuwwh. dal
PP io ¥ 2 fbe
delln RUNA. ¢ai Commissarl sportivi Mag-
glore Ugo M i 8T >

thel 1 gquale, in
ha potutc raccogllere L frutti della sua
quotidiana fatica.

I templ furono mtrouatl dal cronome-

trista ufficisle © gelln Fe-
derarions I[taliana c:mnmetﬂsﬁl
PALERMO

a1 31 luglio u. s tusti g asromodeilisti
&l sono riunitl nella Sede provinciale per uns
priman press di contatto. BEd il 5 agosto fu
decisa la ripresa dell’atsivithd

In tale riunione si accertd che gl seromo-
dellist! nvevano gia pronto un discreto nu-
merg di veleggiatori e sl poté imolire ve-
nire & conoscenza che nelle vicinanze del
lido @i Mondello ¢'era un buon pendio spe-
rimentale. B’ stato quindl organizzato un ra-
duno per {1 10 agosto il cui risultato sard
pubblicato ne L'zquilone.

il Concorso Nazionale

rimandato

La Presidenza della Reale Unione Na-
zionale aerongulica, temendo presente
che Hperw&nstnwtbaamtmmper
lo o del VII Concorso Nagio-
nale di Modelli Voldnti (7-8 setiembre
p. v.) vietle a coincidere con quello sta-
bilito per gli esami di riparazione, ha
deciso di rimandare Veffetluazione del
suddetto Concorso ai glorni 28 ¢ 29 set-
tembre c. a.

Pertanto restg inieso che la data di
presentazione alle B U. N. A. del con-
correnti, stabilila per @ giorna 6-9 p, v.
rimane fissata entro ie ore 12 del gior-
no 279 p. v. (art § parte I - Edmi-
natorie ed iseriziomi, Ari, 15 regolamen-
to speciale garg modelli con motore a
scoppio).

I primi vuu eseguiti alls Wasserkuppe,
ogei Il centro pill importante di Volo a
Vela, furono seguitl con grande interesse

di distanza con monoposti € biposti

In queste brevi note voglio parlare gel
contributo che il Volo a Vela tedesco ha
poriato alla Luftwaffe.

- Con 11 volo' senz: molore si sono stu-
diati centinaia di profili alari e si sono
fatte tal ewerﬂennatn prm:usl.to che 1
profill ted in larga
misura da tutte le aviazioni dzl mmdu

Si sonc studiate fusoliere. raccordi ala-
ri, timoni, dispositivi di comande, freni
aerodinamici, tipi di longheroni, ali ra-
rastremate, ecc, sl sono  studiati tutti i
comportamenti del velivolo durante ogni
genere di volo, in particolari condisieni di
visibilits, ecc.

Sl sono creati decine e decine  di stru-
menti per la navigazione aerea, witdl di
una genialitd ed esecuzione perfetta, 1 piloti
con il volo a vela hanno imparato a vo-
Lirlwe & 5l sono successivamente affinat! al
volo.

Furonp fatte prove su i materiali da co-
struzione, studiata la possibilith della la-
vorazione in serie, furono stimolate le qua-
lith creative del progettisti, creats scuole
di pilotaggio, ecc., fu fatto insomma una
enorme gquanitd di iavoro che solo la ge-
nialita tedesca e sopratutto 1a perfetra or-
ganizzaxione potevano.

In seguito Goering dietro appello di Adol-
fo Hitler metieva le fondamenia per crea-
re quella formidabile aviazione che doveva

I pochl anni siiperare titte quelle delle ai-
ire 'Potenze.

I zegreto deils potenza delln Aviazione
Tedesca, e qui parlo semplicemente alla
ereagicnie delle macchine facendo astrazio-

ne da tattico e £ . Tisiede
nel valore dej progettisti di aeroplani, mo-
tori e accessori che
rienga, e grazie

gli scienziati del Reich, matematici per
Impostare nuovi metodi di calcols, meteo-
rologhi per studiare | fenomeni del cielo:
medici per indagare sulle alterazion! fun-
zionali ed anatomiche del piloti soltoposti
ai voli veloct e a alta gquota, hanno po-
tuto elaborare progetil di aeroplani e mo-
tori che sonp statl poi costruiti in ma-
niera veloce e perfetta dalia atirezzatissima
Indusiria Tedesea.

L’ing, Milly Messserschmitt, il creatore
del « Me 109 » e dell'apparecchic che detiene
il primato di velocité con 735 km/h provie-
ne dal Veolo & Vela; tutti i piu noti co-
strutiori aeropauticl: Heinkel Dornier,
Pohlmann (i} progettista del famoso Stu-
ka JU 8T) sono consapevoli dell'enorme

¢ lnxpunsnz.adalmos.velaquatemuwper

la lizazi del loro prog

€2 infatti da provare un nuovo tipo di
deflettori? Sf prepars un aliahle e si mon-
ta il dispositivo da speri e realie-
gandop cosl una notevole economia di tem-
po e di denaro. 5t vuel vedere il compor-
tamento di uno strumento di navigazione?
Invece di provare con l'apparecchio a me

dl Darbesio, vincitore del-
MIIMHMM
torie

tore un semplice allante potra dare, gra:
zie alla sua spiccata sensibillta alle cor-
renti, una perfetta documentazione dei pre-
gl e difetti delio strumento.

E cosi 3 potrebbe continuare per centi-
nala € centinais di a-peﬂmeml tutti uti-
lizzati diret £ iazi militare,

Ed infine patl.iamp a_ra dell'ultima tro-
vata d'applicazione del volo a vela allar-
ma serea: l'aliante multiposto rimorchiato
a grandi sltezze, Tale soluzione ha lp sco-
po di giungere di sorpresa di notte sul ne
mico senza che gli apparecchi d'ascoltc
segnaling la presenzs di tali apparecchi’
come & noto nella guerra con il Belgio de
forti furono ida che
con alanti atterrarono di sorpresa nell'in
terno delle fortificazioni.

Non posso chiudere queste note senza
sccennare allIstituto sperimentals per ve-
leggiatori di Parmstadt cui fanno parte il
prof. Georgil, l'ing. Lippisch e la capita-
mesza Hanna Reitsch la notissima volove-
lista recentemente decorata daj Fuehrer.
Tale Istituto rappresenta la centrale di
studi per tutte le questioni inerenti il volo
a vela ¢ possiade laboratori sperimentali
perfezionatissimi,

Oncre quindi ai volovelisti tedeschi che
seppero contribuire alla potensza della lore
Aviazione e onore a cclorp che sacrifica-
rono la vite per la grandezza della loro
Patria.

GIORGIO CURIEL
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NOZIONI ELEMENTARI DI

CAPITOLO I
L’azione dell’aria suil'a

L'alg € l'organc fondamentale dell'sero-
plano. poiché esclusivamente su di essa
5i_genera la porianza, forzn normale alia

lore di d da assumere € 1/8 per U coel-

ia ficiente Or, corrispondente a Cp, mentre

bisognera assumere 1] valore 1716 per il
coeffici Cx. corrd a Cr.

It valore R trovoto, indica la resisten-

-4 delz’ammmnto, date le condiziond

reazione dell'aria al mog ﬂgu'a,e’mp]am Le coppie dei valorl Cp ¢ Cr costitul-
Senza entrare nel particolari teoricl del scono le ewrafferistiche di ogni profilo.
fenomeno, per averne un'ides generale 2 Tanto per T'una che per Yaltra formu
sufficiente considerare che, per il mote 1a, | valori vanno espressi secomdo mist-
di traslazione dell'ala, Il'aria assume, in~ ., Cioé. ad io P ed R in
Kg, 5 in mq, ¢ V in metri al secondo.
Cp ¢ Cr (oppure C¥ £ Cx) sono valori
adimensionali, ossia numeri, Il valore l:].l
d & un numero fisso, 1'8 od 1/16

Diagrammi ¢ allungamento

1 valori delle coppie di coefficients Cp &
Cr. oppure C¥ e Cx, sono riportati nel dia-
gramma di ogni profilo (2)

{Continua) GIORGIO BACCHELLI

{1} Una forma OF si decompone In due al-
tre forze, OR ed OF con la costrusione indi-
cata nel]n ﬂg. z, Dond.uaend,o per 1

f———,

L

{ I"AQUILONE )
(2} Sichiama disgrammu 13 rappresenisaio-

ne grafica dey valore di una guantith y che

dipende da un’altra quantitd x, variebile. La

prima & detta funzione della veriabile =, e

sl indica col simbolo ¥y = (%), che 51 legge:
¥ Junzione di T
el disgrammi si hanno due assl, su uno

del quall 5 ha la scals dei valorl di x. sul-
Valtro la secala del valorl di y. Si chiama ori-
gine 1" dagli assi, nella guale | va_

F

le p e qual sl
re le che ri-

sultane di intensitda OR =d OPF. Per 1l tecre-
ma di Pitagora, se OR & perpendicolare ad
OP, &l avrk: OR° 4+ OP? = OF ed anche
F' = P* 4+ R* I sezuentl OF cd OR s chis-
mano anche prolezioni della OF sulle dire
zioni date

PROFILL-

Dalle ldee di ta.luni tenicl sui pmﬁ.u ala-

Gottinga, Eiffel Naca, Raf, ecc., delle di-
VETSE 1

lori sia dell'una che dell’altry =cals sono nul
1. T diagrammi possono -essere -li molte spe-
cle: nol considereremo soltanio gueill ortogo.
nali ¢ guelli polari L'asse orizzontale, del
wvolorl x, si chiams sese delle aseisse; 1asse
verticale, dei valori v. s chilima asse delle

queste affermazion: che l:umnn lnnesabll—
mente un d € cid princi

te pemha s @ ind.lsmﬂuue che i1 profilo
per ala d'aeroplanc passato a quella del

at i i e fino-

i casi. come 5i € visto.

Per rendere chiara la cosa, facciamo un
esempio pratico.

Sia data un’ala per la quale, dato il
profilo adottato ¢ l'incidenza ehe si crede
torno ad essa, un.moto complesso, c¢he si opportuna. si abbiano i seguenti wvalori:
pud rappresentare con due mofi contem- Cp=1048; Cr=0024; S=1 mq; V=10
porane} distinti: una troflazione rispetto m/sec, Si ottiene:
all'ala ed un moto di rotazione intorno al
profilo: la rotazione & diretta, lungo il 048 =1 x 100
dotso, dal bordo d'attacco al bordo dusei~ 3 B ~— = 6Kg.
ta, e viceversa, hmgo {1 ventre. Ne segue 8
che, lungo il dorso. la velocitd del.l’aria

aumenta, lunge iI ventra dim T all
sendo la rotazione, da. questa, parte f.‘l.'l
retta in senso alla 048 x 31 x 100

Effetto deuaumentadivehﬁta zul dorso. 4 Rs————=03Eg.
& una depressione; mentre sul ventre, do- 8

ve 5i produce una dimimuzione di velooita,

l'effetto ¢ oontrario, cioé uma pressions Dalla formulas 4) risulta che il gruppo
La risultante delle singole forze che 5| motopropulsore dovra esercilare una <ra-
sviluppeno in ogni punto del prohso, nor- zone di 0.3 Kg. per poter equilibrare la R
mulmente ad esso, euns,tml’lnc]} e €] alla wvalus
nnmnnlnchel.m, verso i bordo dl ta di 10 m/sec, nDecessaria &l sostenta-
uscita (fig. 2). DI qum forza, & no; in- mento.

leressa o i Se del profilo si conoscessero i coeffi-
normate e Paltra pnmlleh alla di:wdnna cienti Oy e Cx, di valore dopplo dei cor

ra 1 adoperati aeT

dell mdimjnmr\eﬂwrtmzain

listi. Motivo di ¢id sarebbe il fatto che 1
citati profili non sono originariamente nati
per il loro impiego in acromodellismo. Stu-
diati per ali d’aeroplano, | loro coefficienti
di

.na!,

di una d & pon
& ancora stato stabilito con esperimenti
Inconfutabili che i coefficienti vari risul-
tanti da una irasiazione mi meno ve-
loce, non sono e
adatti B‘ﬂemigmewmnd}nnaem»
modello, Vi & inoltre il fatto che ad una
portanza divenuta pil mpiecola corrispon-
derd anche una resistenza sensibilmente
ménore: e dafte anche l'allungamento ala-
re notevole usato in acromodellismo, la
portanza stessa, =¢ non sarda pli quells de
nunciata dalla tabella di esperimento avrh
indubhi te un ristabili di valore
comunque gufficiente. Potrebbe dar ragione
fa guest’ultima tesi 1'ottimo risultato da
nol conseguito esperimentando due profill

dicabili in partenza Jnadatti per un
wdello: 1 Naca 23012 e 23009, O primo é

stato da noi adoperato su veleggiatore di
allungamento 15 £ corda alare media di
om. 27, come pure su due motomodeld di
i 10 e corda media di cm. 25:

del molp: la prima & la porfamzg, la s  rispondentli Cp e Or. i valori essere  decisamente scartall, La risposts
conda la resisienzo del profilo (I). Cy = 0,96; Ox = 0,048. Si olterrebbe che pressapoc e Pr € gue-
mmw.mmendowdﬂmmum. sta: 1 finors 50N0
Portanza e resistenza g solo. in senso relativo; l'esuberanza di po-
& 1 rentat e BT e B 096 x 1 = 100 mrmmmmdmmm—
heristiche a% i profilo, ma; nion Han- P= =6Eg. tualmente adoperate, e di Junghi cavi di
n:’ offn. ais g 2 16 innalzamento o letteralmente in  librato) e di atuma
m “hl! Ly P
. guota i modelll dove I'ausilio delle termiche caso che si verifica,
vartano secondo I'angolo formato dol-
in ‘dhectone 4o molo o g rett ok OMBX1XIW e A g
traria solidale con il profilo, chlamata = 16 5 assolutamente calmg e vedrete che

In entrambi | cast si ha Telficiensa:

T'altro, di spessore pili piocolo, fu adottato
invece.per I'ala di due motomodelll bipla-
ni di sllungamento 11 e corda media di
cm. 20.

In tutti e cingue i casiabbiamo riscontra-
I-CI velocitd di volo librato minime; 1 quat-

di motore ha fatto oltre 10 minuti di volo
libratori. al

verifica, purtroppo
mmmermmnhmmnWe
non rimangono in volo per un tempo ade-
guato alla quots stessa, non si tratia sem-

per i y \ 2
o P Cy guota e distanza raggiunta supera il va- memtmquumweludmeen
e s o o by mw— i S lore di 12. Non i § tecnici ¢ gif studiosi  tragslo inapproprinto el incidenza _che
filo in due punt! del ventre. Negli schemi Ccr Cx del ramo sono totalmente dace su mémtad:;ehmn?quene_deuamsr?ma
dei proflli ¢ sempre Indicato quale di que. = da altri organi de] modello, ecc.. dal rap-
ste reite & stata assunia t=hnm‘\ia- porto fra peso e superficie troppo eleva-
S e o Xa to.eec]:lmmaemcmmemzvmli
fili biconvessy (simmetrici o no) si assy- L ‘3
s s P = zioni aumosferiche tranguille, ma non mai
m;"flem e i calme in senso assoluto, Ma la scelta del
Anche Uaspetto in piantal dell’ala In- mlgeseds;mm::blmadisthh
flulsce ssulla variagione della ponam S = e
;ﬂgg}nhnenie& p;-mq::lutr‘?m : dﬁl‘ﬂl. portati a scegliere profili ad alta portanza
cosa che interessa sopratutio dal lato oo X%l o -'l--l@i!l-ivfw?-ilh 15 120 :.5|30 35 |ho |50 |60 [To | B0 | 90 [Too | %] &&?mkacmvmumTWM-
r“:mom Tim?;i eﬂmmomg ) 5 ) P 7 ] L o e T, v A Y ) 2 N X PP bili anche alle basse velocitd, e che com-
stremate, cioe pilt hﬂ::mm mezzeria, REAALEY] L&blu'i 2 5.:0'5.0? ELERT -l.ﬁi.l. 05| 0.bs| 07| G!biu'f 060 04%j003 (¥ ] portane quind| I’ m{eﬂld un:::;
e ocon o pressi
lors dell e dato al varl assetti, ma che danno anche luo-
e D . dalpm- M8 g0 & momenti picchianti di una terta en-
dotto di un coefficien: dfwﬁhm titd obbligando a costruire piani di cods
determinato sperimental per In. dan- | g e Foscgre bivs
simdetlarm.dpemlim:ﬂcle del- ml:upt:d.im i < Tiond
Yala, per il quadrato uella velocitd V. t m‘.m
Si obtiene cioé il seguente valore della- fessor G, H. Grant, ¢he ha potuto valersi
2 “Cpxdx8xV e amnmmﬂmwmmm
L Ttp sttt dinamica & ¥ ; aq
La densita dellaria & ba il valore /8. M [ %% o Mashslsalzalto [if [20 Il-tfl%nlelM 50 | fo |70 |80 [9e [foa media degli seromodelli, proprio i pid
Posslamo trascurare, per il nostro studio, 8 |Y4:410.00/3.50| 58| 7t [5:75] 2.95]11.38] 12,8544 [nsiass 783 5831 [1.33] .00 adatti per I'aeromodellismo, 'I‘ngi.le::dao -
la vntinximed;penﬁemedalla dlﬂerenzn y2.4] 0.00{1.00428(1.38 [1.24] 088|033 [ 134]2.58] 3,60 A2 |5 23| 2 38(3,1 [1.9%/0.8% aoalo.o0 lnaugseﬁediwuﬂh appositamente creati
E in d A per il campo, quelli che ci vengono
vece Imp ndati i =
cm&mﬂgedafog;réa;z?’mmg MQ o rmndah,pamuadesu
e coefficiente Cp, ciente minar.
che & di valore doppio. Occorre quindi os- -Lx&mmwsﬂrﬂmm
?ﬂmlﬁﬂ. iy Y i mungue per modelli pesanti dove sia ri-
I valore P trovato, indica. # carico ohe im_f‘mm;d\;muﬁ
m. (dalla qm!edtpmdeuml la super- la wvelocitd di discesa da 1:20 {1 che vale
ficke slare ¢ I veloci®, o N [X?% 00014252 5ol snelg50]20 [15.[20]25 [30 [35]5a 50 [60 |20 [s0] 0]i00 a dire che un modello con unala su quel
e e i g [Ylosofsua usslésslzaoltaslion f%ii.uluﬂmma 78] 6958|201 122lo 00 95 woila Talican  Nessuna, i~
vl dicazione & invece resa nota vari
2 R=Crxd=8xV L |¥aslooelot8[itn]{adi o3| ga]oay[4 3.98{334] 321 34{ 2 781720 2l 03]0.00) b e s g
nella quale Cr € |1 coefficiente di resisten- denze, né per quanto riguarda il valore del
zo, determinato sperimentalmente; i1 va- ! vari coefficienti. Quanto allo spessore, de-




LAQUILONE -

finito medio dall'inventore stesso. st tratia
@ un 12 per cento. valore comune ai pro-
fili ﬂn qui adoperatli comunemente. In so-
.ls:am-.s I'X 8 non ci dice nulla di nuovo,

sua

col Naca s412 che ha anche
caratteristiche similari .GUL altrl due che
seguono, I'M 8 e I'M 9. sarebbero invece
frutto di esperienze pili recenti; dai loro
contorni si direbbe che ) prof. Grant =i
sia orientato molto verso l'ala degl uc-
celll, ma in compenso anche qu.i nulla di
nuovg veramente, ma sembra di trovarci
invece di fronte aj profili dell'epoca pione-
ristica dell'ayiazione. La loro particolare
raceomandabilita proverrebbe dal fatto che
i1a loro forte cunvatura eviterebbe lo scol-
lamento della wena fluida dall'extradorso.
L'M 8 lo si ritiene molto adatto per mo-
delli lenti ¢ molto leggeri L'M 9 avrebbe
invece una velocitd ascensionale maggiore
e sarebbe addirittura adatto per modelli
da grande gara. Gli spessori massimi di
questi due ultimi sono rispettivamente del-
1'8.5 per cento per I'M 8 e del 7 per cento
per 'M9: guesto fatto e la forma pid ap-
puntita dei due profili verso il bordo di
uscita mon sono certamente 'ideale per la
costruzione df un'sla che non & realizzabile

MODELLD VELEGGIATORE SIR. 23
SUPEREICE POATANTE 2130
PESO" TOTALE Ky 2.800

| 349 : {1

Pubblichiamo gfi schemi del a«Sir 23%
che non hanno trovate pesto nel n. 31.

Ecco come Bl dl

ne deacrive un volo del suop veleggintors « Fal.
cone-Elk 243 che ¢ rimasto sull'aria 48 mi-
nuoti e 51 secondi e meszo:

« II modello ha raggiunto la-gquots 41 cir-
ca 1000 metirl ¢ dopo 200 di veleggiamento
ha cominclato s scendere sino a cirea 100
metri dalle nostre teste: pol =i vede che ha
camblato ldea ed ha injziato -Duovamente
la 1 sino o n guota pre-
cedentemente raggiunta e, forse. superando-
la. E gul ha svuto inizio la nostra smara.
tona » dietro il fugsitive Il guale si divertiva
a farecl smontare dgalla bichcletta (in due su
une bicicletia solay per farci fare deila corsa
campestre. Per ben tre volte abbiamo dovu-
to lasch i llp d presso delle
case Mmitrofe ala strada asfaltata, per rin-
carrerio per del nella pag
ccl. E sul pit bello,

s€ non monolongarone struttura a cas-
sone. Per gquanto gli sforzi siano assai di-
vemt n-s Fals dell'seroplano ¢ quella del
debite d a parte, occor-
ré purtuttavia anehe per quest'ultima un
cerfo spessore ed uma forma adatta per
rendere facile la costruzione della su-u1:~
tura,
Noi non abbiamo ancora sperimentati
praticamente i profili Grant, ma per chi

E’

ESPERIENTZE

SU AEROMODELLI
CATAPULTATI

La possibilita di utilizzare {1 medello vo-

voglia farlo diamo appunto le relative ta-
conservatore o voglia un buon profilo indi-
pendentemente da quelli analizzati adotti
per
GIOVANNI FABBI
1) I
%ﬂmi ull I][lEll ST
sizione del centro di 8,
mento del C. G e
to pii indietro non va. Lo
si evita con 1'mpiego di due derive al 'poﬂ.u
plano
tale delle due derive deve essere leggermenie
superiore & quella del plano sostituito. Fosi-
di gravitd somo
aimedelpmﬁlpulmwm :II

belle per ricavarli. Per chj invece s senta
11 Naca 4512. adatlissimo le tre cate-
Mario Lanjranco.
appena un

a guestultimeo (1-2 cm.). mﬂvdshmﬂ-
dell'unico verticale. La superficie to-
nonldﬁcﬁ.hmﬁuﬂmiomdemm

fascicolo
ad di alis pud

mmmmhmmmﬂ male  jocita, Yangolo di =
o iy quella futa sotto D€ _del modello ‘ln.esperilmh alla sua
il nome di « », che & un'« oleata » i Inexro non poteva
di tipo fine. E' ovwio che im- essere ito da un’ i tapul
P el del- ta che difaiti venne prescelta e costruita,
i A e o L g.;lmmrmhbﬂewl

l'ala dagli lmpennuggl distanza mi angolarment,

4 contro di pressione dellwla ¢ ghl impen-  Syicuite da due tatale Tenute Mty aa

ne del « Costr dai A
vedral j1 relativo annuncio sul giommale,

Germaono Cortiana, Schio — Per il mo-
mento non posso pubblicare né ti posso far
promesse per B futuro.

Gregorio Basile, Palermo — Non possp ade-
rire sila tus richiesta. Ad ogni buon fine
puol sostitulre i proiflo alare e quello dei
piani di coda con I'S. L. {1 i(o Gotiinga 540}

& Saint Cyr 58, rispettivamente. Le tabelle
smm pubblicate, assieme od sltre, nel nu-
mero 27 d4i quest.mno .

un aer Milano —
cmnm.fumnuﬂpmprmmnmanl-
ouro del fatto suo, per non dire altro. Sel
unmmp«tenu caro amico; ecco tutto! O

dell & pli a proget-

tarsi, nmstruumeatﬂm Cld 1 spiega
perchd guasi tuitl (Reromodellistl

plantj) cmh-ud.amno veleggiatori. Laeromo-

dello ad 1'un del.

I'seromodellismo wme u veleggi.nrm 8l pud
scuola p ot

opportune traverse, ha una lunghezza com-
plessiva di metrl tre. Sulla scanalatura
interna al telaio che ogni rotaia comporta,
i Tullj che

solta in modo perfetto colle costruzione di
una bilancia ultruemslbile che -permetloa
immedi del C.G.
con apm-mhnaslme molto grande. Natu-
ralmente | lanci con la catapulta per i
molti dati rinn.vnbﬁ quali. oltre a quelll

oy lo di volo li-

sino ai pol
1om'evnmmd1nm.rmam
sulla strads per all nella
hetto, ha E ad = ed ha at-

Fatterraggio che @é.avvenuto in' Turriaco a
cirea B km, dal punto di lancio, Oltre alla
iensione nervosa che avevamo per vedercelt
andare via, doveva pure prendersl gloco di
no} facendoci guegll scherzl. B' da potare che
1] modello é partMo dopo 1e ore 17.

Non & & d che nol monfal st
appenda | nostrl con un
alla volta celeste. ma bisogna credere che 1
mostrl risultatl sono stati ottenut! con una
tecnica molto razionale,

I risultatl migliorl sono statl ottenvti con

a lorte al sia alare, slo

dei pisni orizsontall. Lala, costruita tutta

In un pezzo, non di nessun fastidio.

el numem 21 dz quumme & siato
lare le su-
perfici m metcltl detto  dell'imte-

un Credendo di vepire incon-
parti consistente n o slle esig degh dellisti, ho
un mirino mobile col | viene seguita Voluto noto un aitro metodo, da
1a tralettorin di volo; esso & collegato ad me seguito, pil semplice, e che dd uns

una - ca mimendo i
modelli di tre punti di riferimento lumino-
si. Questo di strumenti e di mi-
surazioni richiesto nat te una

sccurats organizzazione dei lanci com per-
sonale adatto a fare rapidamente } neces
sari caleoli, eromometristi aumatiasimt ece,
che 1a Scuola di Rhei ha
in modo idisfacent do la dif-
ficile fase iniziale di messa a punto. Le
in 1l esperienze effettuate su di-

Ailes» dal quale u]tm:o abbiamo tratte
la

gueste infor di acce-
lerazione & di meiri 1,70, la lunghezza di
mas-

mortizzatori. In rela: ‘allimplego i

considerare 1A dell
amomnmtalmdwunaacuoladlape-
cializzasione || cul frutto & zero. se non sl
& passetl per W trafila del velegglatore e del
modello ad elastico.

Froneco Squadrini, Rivabelln di Rimini —
Per ricoprire cul uemwn:hm una fund.lera

pluttosto di um'!re un ca:zwnm.o & meg;l:!u
usare sottile 1 dell
cul parll é un tipo sperimeniale che, s-pev

da un pr pon deve es-
sere preso per norma, Per vol Il &V clas-
#10u va benissimo

versi tipi di meodelli hanno permesso di
ricavare dati interessantissimi ponendo co-
sl per la prima volta il modello volante ve-
0 ¢ proprio al servizio della tecnica aero-
nautica. Le prime esperienze che risalgo-
no al 1838 avranno certamente dato modo

i
f
|

A

5i voglia trovare I'area della figura A B D.
Si divida AB in un i
eguali t d

3

ai tecnici di Rheint di perfesionare

o sveltire il & Shiin 5

do la possibilith di un maggior numero di
lanci in umo stesso giormo, ed aji costrut-
tori degli delli da esperi di
migliorare le loro creazioni dato che in
un primo tempo mon tutti 51 sono rivelald
adatti allo scopo.

Se fra { lettori vi ¢ ancora qualeuno abi-
mtnamtderm laﬂ'umade]]iznoma

vuta all'accelerazione relativa, e =opratut-
to permettere il tsvz.lle e rauido cambio di
ali,

i ed altre parti eventusli.
Anche q‘uBSts braafmmm]iba perd com-
porta 1 i dello o del

centro di gravita e la necessitd di un cer-
to tempe per la determinazione del nuovo
centro risultante, ma s cosa & stata ri-

ca per l'aviazione (e pm-mppo ve n'¢ qual-
cuno ancora) potra rendersi conto, leggen-
do queste note, quale vasto campo invece
questo acromodellismo abbracci e come es-
50 possa contribuire alla formazione ded
tecniei e magari dej progettisti di doma—
nl, oltre al lato spartivo e propag ico
per i giovani anch'esso utilissimo ¢ nom
meno importante.

G. FABB.

Sommando ulli qm:su prodottd, : ot
tiene con Appr Tares

delln superficie A B D.
£ consigliabile far uso della carts mil-

limetrata.

GIUSEPPE MIGNEM'



GHﬂNﬂEHE ANEDDOTICHE DELLA

VEI.A DI FO IITI.IHA

Al largo delln Marmarica.. No, non € umn
convogiio, Sono tre wnitd. Une che tra-
sporig e due che scortamo: una cisterna o
due incrociatori. Quanto basta per costi-
tuireottima preda.

L'eerosilurante étaliona comandate dal
capitgno B. vede giusto e st scaglic vi-
gorosamente all'attacco, Ii silurg parte: e
ce lVazzecca. Il disastroso affond

ad ebbuiarsi. Ad ogni minuto cie PSS
il freddo st fa pit sentire. §f jo pungente.
Diventa gelido. E gl uomini sonog nudi.
Tutto hanno gettafo nel mare. Addosso
non hanno nemmeng la camicic. Di una
superstite camicia gli aviatori hanno fatto
une veln, legondole ad una pertica. Ed
in tal modo traggono ausilip nella na-
vigazione, poichd i galleggianti si afflo-
seigno ed € pure necessarip pompare loria

Fatica indictbile: remare, nuotare, gﬂn,ﬁm

delln cisterne € wsenz'aliro oltenuto, nono-
stante i furibonda reazione delle baite-
rie contraeree delle mavi accompagnatrici.
Il nosiro wpparecchio non Tiesce perd @
disimpegnarsi come voleva ed una granala
Io colpisce in coda. Ed é appena uscilo
fuori del firo conirucreo che € fatto segno
il gl di un sopregy « Hur=
ricgne n.

Il irimotore fromteggic do brave Tacco-
nrito memico, —riuscends a fenerle lontano
per gualche tempo con la sparatoria delle
-armi di bordo. [ cqcciatore, abilmente,
evoluisce, accosta e spare. Ed in succes-
sive  puniate melte -
fnori uso le mitreglio-
trici dell'gerosilurante.
Guasti seri alle strut-
ture meccaniche ed al-
le persome Tutle l'e
quipaggio € malconcio
e fertto. Phit ¢ meno.
Nessun uomo che non
goecioli L'ar-
miiere S. gravemente ol
petio. Lossea opita ri-

chi socchitisi ed it ser-
gente maggiore
B. ¢he ha Ia

fatti sparire nel mare.
— Galleggic o non
galleggia T apparcc-
chio?

— Si, si. Galleggia.
— Un  poracedute...
Prendete un paraca-
dute. Tagliatelo. Faccinmone yna vela.

Ed un poracadute ¢ lagliato ed imalbe-
rato a guisa di veia. Ifrotbmnedelﬂmno-

i #

— Che fao & marconista?

— Dice che non ha bisogno di nullo..

— Tenete pronte le cartucce per e fu-
mate, Le nogire prime segneloziondi di soc
corso saranno state prese olla buase, no?
Non dovranno venire o rintracciarci?

8i rema nell'ombra vespertina che si va

deserto

infittendo del more calimo.
Tmppo ealmo...

Quasi gquasi ¢'¢ da desiderare un o
dfi t Quella, ia now ¢ une

vela, ma € uno spaventapassert. Pem!c che
é davvero unc cosa pietosd...

Sol-

— Un alito di venio basterebbe...
tanto une brezzoling...
— Voge e voga e nuota & nuota, Ce lo
rhmma non ce do faremo..

lore va per um pezzo sul mare o
UVimbarcazione di gomma, va nelly rotic
regolota sullaltezza del sole, ma minaccia

prensibi=-

DT

I capitano si china verso di tui, ne rac-
coglie un balbettio ed un sorriso lieve lfe-
ve... E' finito.

— Addio, forie ¢ coraggiose camerata!

Passano pochi minuti e lo corcassy del-
Veerosilurante non regge pilt ¢ termiing an~
ch'essa nep fordo abissale,

Il canctto & piccolo e non vi possona
stare dentro (utti e cingue i rimasti Af-
fonderebbe. Ed allore si stabilisce un tur-
no fra i quattro feriti leggieri. Due a bor-
do e due o nuoto, alternandosi. Per rei-
dere meno pesante Uimbarcazione st getic
in. gcgua futlc cid che € possibile, futto
cid che con enorme fatica si & prima sal-
vato  dailo hi anche iglie di
acque, scatole di carme e di biscotti, in-
dumenti pesantl...

— dlleggerite olleggerite! Lg ripa nom

e lontana..

Bisogna portare o riva i marconizia
8, che sta assai male,
Le ore trascorromo ed il cielo comingic

Il vento... Ve i ri-
cordmtgla omwmedeéuzm

Ultime parole scherzose., Nessuno pitt
parla ed un'angoscia sottile I p

delicatezza necessaria per un bimbo in fa-
sCe che non pud jor wso delle mani.

— No, sergenfe, sta tranguillo. Non ja-
remo nessuno fumcla e nom cadremo nel-
le mani degli inglesi. Te Uassicuro. Fra
poco saremo tutli salvi alla nostra base.

Le torpediniere nom hanno scorto lo im-
percettibile valve di pomma e st allontu-
nano ¢ gi disperdono nel buio,

¢ Fro. pocon avepa mormorato il copifa-
no neil'orecchio del marconistq ed invece
ad ung ad una frascorrono le ore dell'in-
tera notle, vogendo joticosamenis e silen-
ziosamente verso pomente dov'é ferra ito-
liana,

7l taciturno temente osservatore che tie-
ne la rotin con lo carta € con lo bussolo
dice e ripete soltanfo guelle ire parole;

— Andinmo o ponente..

Nudi, tremanti per il freddo, esausti, as-
setotl. C'¢ rimasto soltanto una botliglin
d'acqua. Non la bevono. Serve per Terrefi

Ed ecco [alba. Ecco un barlume di spe-
ranza nel del nawfroght.

i 19 Jugho sl sono compiuti trentwai di
avtivith di Ernst Heinkel, il grande costrit-
tore asronsulico tedesco, slle cul reallzza-
zioni la guerriern aviazione del Relch, attual.
parte dei suoi immensi

da lul s

modetlo Farman, denominato « Aviadker s,
tenth difattl 1@ volo. inaugurale, pilotato da
Tui stesso, nelle wicinamwe di Stoccarda i
18 luglio 1811. Ma subito: dopo # decollo
il velivolo perdette guota In una virata e
si abbatté al suolo incendiandosi. Heinkel
ne u=ci salvo mirace con

e N e —
L'AQUILONE

— It sole! 17 sole!

Ore otlo def maltino. 4 ponente appare
una chiara striscie gialligna.

— Siamo ally terral!

— Ailg terrg italicna... )

Ii sergente marconistc ode nelfassopi-
mento. Tenfq di solleversi, Vuom vedere Ia
terra. Lo aiutano. Lo tengono su. Egli guar-
da o terru con gl occhi spalancati e Ti-
eade subitc all'indictro, come un fantoc-
eio di piombo. Fintto.

— Addio anche a te, caro ¢ bwen erretil

Poi rombo di motori. I guatiro superstiti
solievano o sgusrda al cielo. Trimotore
italiang seortato da caccia, 5i janmo final-
mente espiodere le cartucce dellr fumate, La
formezione avvista il battellino. Sorvolo
bassp, Lancia un altro batielo e cossette
di viveri, Soproggiunge un idrovolante di
Soccorso e le ventiquaitro ore di naufragio
sono concluse. Il capitano B. semisvenufo
stringe ol petlo con le mani ratiroppite
uno straccio. La vela.

Ia

Fu difdattl, insieme & Dornier e u Julikers und
di quelli che insegnarono a scmapiere | primi
passi wll'aviezione sovietica allors nascente in
una desolalda palude dignoranza, £ soltanto
pit tardi, con lo winsscita irresistibile del
proprio paese, la sua ooera tormé a svilup-
parsi rigoglosa in sin-
cronia  con | propr!
sentimentl. Gettate le
fondsmenta di guello
che dovevn esgere 11 pli
moderno complesso in-
dustriate asronautics
de] mondo, Erns; Hein.
kel ha saputo ben pre-
ELo mettere la sua ec-
cellente produsiome alla
Pari con quella dl altre
Pl antiche e gloriose
eage, I suol  modelli
commerciall e da turi-
Sm:2 sl crearono una fa-
ma lmmediata, & pol,
con | tip! belllel spe-
vis con YHe 11 e 118,
il sto nome & divenuto
un stmbolo dl perfezio-
ne e di potenzs. In oc-
casione del suo ‘trenien_
nig d'attivitd aeronau-
tlea, il professor Hein-
kel & stato Mtervistato
da un i tede
sc0 al quale ha dichia-

sefe raggiunte welocitd
di BO0-B50 km. ora, ma
che le difficolts deri-
vantl da queste sempre
maggiorl veloclta porte.
TAnno exnte al-
I'impiego di nuovi siste-
m! di propulsione. Negli
aeroplani da ‘trasporto
1} carico crescera note-
‘volmente e ¢ percih da
prevedere ung swragrdi-
nario aumento naile di.
menszion: degli aerei. wArriveremo percid sl
risultato — ha mcluso i prof. Heingel —
<he 1 carich] trasportati dagli ant
glungeranno -quellli trasportati dalle
rovie w.
Ernst oggl d; of
suol trent'snmi di alacre attivith con giusto
lio e com seremo compiacimento, ma la

fer-

man
mano che de Ore passano. Tm'&wm!.te il
pensiero delle grovi jerite del sergente
maggiore. l'erretl, Pare che a loro debba
ventr meno il fiato.

Ore sette di sere. Spunta qualche cosa
sull'estrema superficie delle aogue,

— Una nave!

— Due nauvi!

— Che distanza?

— Non si pud dire ancore. Si avvict
NAND...

— Bceo.. Forse un miglio e mezzo.

i € lche ferita. ma forse con uma
mecresciuta volonla dl perseverare sotto 1o
stémolo della suas passione innata. E ben
Presto vennerce le prime soddisfazionl con i
frutti d&} suo lavoro, Nel 4913 era gia cupo
costruttore delle officine « Albatros» da cod
usmrmoamﬂ@halnivelivdidﬁ.mm tede.
achi o la guerra diale. In un solo
anno Helokel concepi e realizzd sei nuovi
modelli. Oggi, nsturalmense, un costruttore
non avrebbe, anche s¢ volesse, nessuna pos-
aibdlita pratics di superare un simile primato

pulnmnlmhadelpmm.l specie di
vordine  industrisle

ummevoiesm&i quanto ancor la Patrla 8l

invece b
meenetgievmulowmmrmdamm.
care, versol‘awenmlnméugnamude_
sﬂim) del suo grande Paese.

La lines aerea che sorvola le regioni pii
meridionall del mondo & guella recantemente

zona s| trovano | pid lmomm glacimenti

1 dell”. finora alja
l.'.‘apll.a!& soltanto per via marittima. La linea
viene esercitata implegando trimoior: terre-

Sono inglesi. Due oo D €. o

— Che i fa, capitana? Heinke] va messa pertanto in con
— Non so.. Interroghiamo il ferifo. 'epoca in cul V'av Mo Ancora do-
— D, Passang gll inglesl, veva (I suo sviluppo, precisaments come 'le

mappﬁamoi{mmoaﬂewumerm
cigmo ung fumata..

— No no!

— Ma fu sei dissanguato! Soresti sulvo..

sirl, del dey tlpo « Junkers 52a.

1a rivisia T u New Week »

mm
mdmtenmﬂmrmenmiedum
tinuo ¢ ohe s atal
pochi usmp]nrl n uso, per merito della feh
brile ed dei loro ar-

— No, che non sarei saivo. Prig
sarei, insieme con voln Tulti prigionieri.
Sto bene, non ni preoceupate di me. Me
glig morire che prigiGniero, wiente fuma-
te... Datemi un sorso d'acqua.

Ed i capitane fa trangugiore un po’
d'acqua al grosso sergente com la stessa

tefici, prims che (I concetto della xgramde
sertes venisse n disciphnare tanta prodi-
galitd,

Nel dopoguenra 1 trattati di pace non per-
misero ad Heinkel di continusre la sua pre-
#iosa attivith in pairia e pertanto eglt do-
vette limitarsi ad utilizzare per l'estero Ie
sue gTAndi capacitd e Is sua vasta esperienza.

gl pereo che ftra breve sarth

ricognizione & lungo
sistema, che avrebbe | suoi puntt di sppog-
glo in Groenlandia e in Islanda, sarebbe com-
pletate da uma sorveglianza essreitata do ap-
parecchi stasionanti su navl portaersl scor-
tate da unity di mftcle in

jungo le g cinali rotte: I pt fi do carico
pesant! continuerebbero & viaggiare in con-
voglio mentre gquellt rapldl farebbero la stra-
da lsolatamente.




TAQUIONE

Attenzione, attenztone! Il Concorso Nazio-
nalz non gurd luogo a Romg i gierni 21 e 22
veitembre, bensi nei glorni 28 ¢ 20, Colore che
hanno seritto mettendo in rilievo 1 foito che
la date del Concorso coincidera con guella
fssata dal Miniztero dell'Educasioms Nazio-
nale per gli esami di riperpzione wrovano
dungie risposia in guest'annunciy. Bucng
Jortuna agli scolart e agli stud=nii ottobrini
e ogli aeromodellisti uwm in buone stato
delle eiiminatorie,

Renato Vesco - Genova, — Cib che mi sor-
prende nelln tus lettera & la seguente fra-
se; & poto mporta il suo pese (1 peso dal
«M. €, T2»), Ia guestione dej volo la risol-
verd, ece. ». Ma; caro amico, trabiandsg In gue-
sta maniera la guestione del volo, come la
chiami tu, non la risolveral mai, né tu, né
altri. &d ognl modo, 10 cercherd dl acconten-
tanti, Ori DNON POSSO Sapere con  precisione
5 © come pOotrd accontentartd, puuhé &l seri-
va dalla tipografls in ore plutt nottur-
ne. Ooccorre riempire urgentemente «un 3

ansia, L'ansia del rogazzl, che cosa grande,
enormel Tutto 1l monde ¢ racchiuso in guel-
I'e unsia v dell'attesa, Purtroppo, caro smico,
nu'u saré facile pubblicare una delle tus fo-

le ragioni preciss esposte a Gaspar-
d.lno di Aplié. Ad ognl-modo, puol consg-
larti pensando che ai miel templ non ¢'era
uno zio — nemmenc plecoling e lontang —
che mi scrivesse due righe: due righe di
cansolazione,

Bignece - Vercelll — Puol scrivere tutio
eld che vuol Io sono un confidents dotato
dl molia pazienza. Perd non dirml che ti
annol, alla tua eth. E non dirmi « voly qua
e «vol» li Dimmi «tus, E per 1l figlioccio
aspetta che lo peschl. (Del resto tu sel molto
esigente e la pesca non sard fortunats tanto
presto. Male essere cosi esigentl, Marla Um-

venti per me, naturalmente) ¢ perché sono
piene di sincero calare Ti prego di mandar-
mi qualche breve chiaro sinteticn resocon-
ta (impersonaie) dell'attivitd aeromodellisti.
¢t della tua ¢ittd. Non ml mandave ritagh
di giornale. Sel negH clenchi dei luogote-
nenth
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Il terrore viene dal cielo non soltanto per

12

scopo di eseguire particolarl missionl belliche
di rilevante importanza quall la guesra al
iraffico navale; ocssia ls guerra & corsa al.
fidata o delle unita che per difesa armamen-
to & protezione oulla hanno da invidiare alls
altre novi similari.
Le portaerel fantasma del Reich hanno un
etUIpagEio di 1600 soldati d'aviazione e di ma.
Tina: un forte armamento navale & contrae.
ren Te rende Tem!.blllasme decine e mum
di aeroplani aia il ghe
no le rimesse delle possenti navi che ope—
reranno lontano miglisia df chilometri dalle
basl della Madre Patria, Infatil non esistono
aerel eapact di e tonnellate di bom.
be e combustibile olire oceano: ecco” quindl
che queste anity delle marina do guerra
vangcmo 8 eopperire questa deficiensa o)
bon dovitia & cause costruttive

gli uomini, ma anche per le..
maledettamente msidiano alla vita di quest!
e del bestiame sparso nel ‘cempl.
deve all'seropluno un radicale
rimedio contro i terribile imperversare delle
zanzare che rende micidiali ed Inabltabill
tante zone lontane dai centrl. In un primo
6l @ il siste dal-
1'alto dl un nppnmio in ’fulofoﬂ.l quan-
tita di polvers d'arsenico sulle distese d'acque
- pe-

®

bra ha chiesto proprio tutto 0 io - di
cid che domandi tuj. Se non mi facclo vivo
presto, rinfrescami la memoria,

co» e il buco lo

N(bb‘io - Potermd. — «I1 costruttore dl
'a,cnmuasevuo!.chesém:ltl
n r demi il tuo rive-

lettera tua che ho letto proprio po-
chi minutt prima di uscire dall'uiflelo ¢ per.
cid ricordo benissimo in tutti j suol termini.
Domanl, dunque, ¢l metteremo alla ricerca
Aei supplemento che mi hai chiesto e se non

ﬂmmlmﬂinmdllarv\emesisvﬂm-
pano nel mnﬁo delle paludi stsgnanti, si ¢
di un sliro metodo.

rkoiwﬂmﬂpebenmlaﬁ]zad.l

Un gmico, Franco Manni, conclude cosi una
sua lettera: «Bd aora lasein che §i dica che
L'aq dl ora mil piace moltc di pid dl

LTOVETEmD b 1 disegmi

Mighele Scotto - Sa-
vons, — Dunque, esi-
stono  degil
sbbonasi da- parecchi
anni che, tuttavia, mon
hanno mal seritto o zio
Faleone. E' chiare che
non tuttl 1 fenomeni
stanno nel baracconi dn
fiers. Alle domande cho
mi rivolgl rispondo:
1) del = R. 2001 » mea
posso dirtl oulls asso-
lutaments, né pubbll
camente, né privata-
mente; 3) ded volumet.
ti Aviazione per fuifr
sono uscitl | fasclcall 1.
2 3.4 5, 6 7 e=0nodl
imminentissima pubbll.
cazione (questione di
un palo dl settimane)
altri cingue librettini:
ne vedral la descrizio-
ne & | preszl nel pros
slmo numerp del glor
nale; 2) lAmministra.
zione pud spedirti O 1
bro « Come si diventa
aviatoris; 4) sl mando
tantl afettuosi salutl,

Glugeppe Gasparding
- Aglisé, — E' dungue
dimostrato ancors uny
volta che | glornall so-
no per varle ragiond
utill anche gquando &l
adoperano, per caria da
mmballo, ¢ da
che dir si voglis, A te
un bel giorno, nel tuo
dolce Jontano paese
glunge «a Torino un
pacco nelin confezione
del gquale erg stata ads-
perata una  copia de
L’Aguilone. Tu hal sf-
ferrato  avidamente Il
Elomn-le. i‘hai letto da cLpo fondo & W sel
Ora sel asro-
modellista: sel Tunico, solo e sperduto aero-
modeilista di codesto tuc dolce lontano pae-
se, Ho visto la fotografia del tuo primo mo-
dello (« 1l primo modello volante che ha vo-
lato in guesto luogo» — come serivl tu).
Ml pare costruito molto bene, Vedrd se po-
tré pubblicare guesto rTaro documento fo-
tbgrafico, Dico vedrd, perché non & pol un
capolavoro darte (la fotografin intendol; e
pol perché dl fotografie da pubblicare —
Tatte dal nostel. con Agl alle testa,
o dal nostrf lettorl = ce ne sono qui, non
dico s centinafa, o almigllaia, ma a chill,
8 dlectne di chill, Tu ;m capiscl, amico del
sole; y

Balestruselp - rmnin — Eeco qui!
do alls tua carwm J.sr.m &« Comel —
meral — dopo tanto tempo? ». Noo ripeterd
1o sLupida ¢m.egl!-0 tardl, ecc.», ma tl dird
che rimane indistro;
qunlche letiera va a finire sotto 1 mumhio.

del

tempo fa; o dive che c'é
anche chi he ) corngeio di protestars: ma
che si disno all'ippical.. Orz su tutt] | nu-
meri o quasi, ¢é lo schema dl un seromo-
dello e quando mal cf sl sognava di vederlo
prima? ». Queste le parole dell'amico Manni,
i1 guale non & 0 solo & lodare L'Aguilone. Pe-
% ¢'e qualcuno che teme di vedere Ll glor-
nale Invaso dal di dai
graficl dalle st illizzine co-
storo, Cercheremo di stare nel mezzo, come
1) glovedi. -

Per la milionesima volta ripeto che non ri.
spanderemo alle lettere c.n fimma Hlegibils,
o firmate dal solo pseudonimo, o prive del
recapito. Chl scrive deve Srmsre con chia-
rezze e scrivere l'indirizzo accantp a] nome.
Inutile pretendere o pperare d'essere celebri
o che nol i ricordino gli indirizei 4l mi-
gliain, di diecine di migiiala di ragesz|| Quan-
do gqualcuno nen riceve risposia dopo lungs
attesa, pensl che la maneata risposta dipen-
;:le cmx‘sl sempre dalla firma illegibile o dal-

Dunque, tu sel negli
nentl fin dal 25 aprile 1941, Ho preso “nota
delle cose esposte nella tua relazione o
azpetto dl vedere allargata costl 1o schiers
(chiamiamolo " plccolo: nido) del lettor! de
L'Aguilone. Conto sul tuo prezioso aluto,
Per Il corso dl volo a vels per fanciulle non
posso. dirtl nulla per ors. Sperismo che la
F.UMN.A. prenda in considerazione ia cosa e
incoraggl la partecipasions femminfle,

Eugenio Borocei - Roma, — o Attenderd
con ansia la riproduziopne sull"amato gior-
nales, tu mi scrivi inviandomi due foto-
grafle. Questa fun frase tanto piecina, tanto
semplice, che esprime un de!l(.’e.rga con tanta
semplicitd ml ha fatto ripensafe ai mlornl
in cuil snch'lo ero regsezzo e attendevo con

del recapito.

Noi rispondiamo o tutti sul glomale o per
posta ordinaria, Chi presto o tardi Don rice-
ve risposta, pensi che ln colpa & sus, per-
ché non syrd firmato con chiaress o non
_:nrra agglunio il suo recapito alla frma.

C. Bobbi - Cesena. — Tu mil serivi «da
annl legee L'Aguilone e esolo ora ml decido
& scrivertl; =i, seriverti, per informartl pri-
ma dl tutto dell'éntusisamo che ¢l anima
gui a Cesenn ¢ della gratitudine che vi dob-
biamp per gl insegnamentl che ol porge 11
vostro bellissimo settimanale inoltre per fa
re presente che anche nella nosire cittd =i
lavera con fervore's. Ho riportato le tue ri-
ghe perché sono guasi commoventi (commo-

Invece d.elluuwm pericoloso anch'esso per
e bestie che vanno alla beverata, sl & gettato
11 petrolio, in modo da formaTe un sottile
#trato 4 pelo dell'acdqum.

LiIstituto agricolo spertmentale deilo Stato
di New Jersey ha allestito con buoni risultati
un aeroplanc munito di due serbatol capaci

clascumo di 200 litri, dsl gquall il petrolio
defluisee per un tubo postesiore che mette
capo & un inecrocio di wubl sforacchiati, che
girando su se stesso dumnte il volo agisce
dome un polverizeatore,

Uno stagno con superficie di ofto jugen
fu coperto In 40 minutl di uno straterello
di petrolio con una spesa assad minore di
quella che sarebbe stata necessaria se il pe-
trolio fosse statp sparso dalle rive o dalle
imbarcazioni.

MERGC.

LE PORTAEREI FANTASMA

_Ognl giormo i bollettini del Comando Su-

d.esll. pp i, ma al de ragglo di

arione 'che nDecessita agli apparecchl stessi

per poter ngl.m sulle grand| linee di comu-

fche. L'azione de.

gl aerel deml.lanti dal pontl delle portserel

nel i centrl mili«

tari coloniali nemici e nel controllare bloo-

cando ! porti del posssdimentl, la vita del-
I'English Empire,

Queste due navl portaersl posseggono
ponte superiore te libero, mn
speciall installaziont per 1l decollo degli ae-
Tel: un laterale ta la passe.
rﬂlatla.mmeregoinltm }.nol.mm.lura
ed un ar molto . che sl
basa te su qusmu torrette per
cannon! da 180 mm. S0il'svanti sono siste-
mate due torri di lancio, T primi due ponti
della nave sono oocupatl dalle aviorimesse
<che ospitano da 40 o 60 vellvoll a seconda
dells loto aperturs alare: due montscarichi
conpducono g1 zerel al
nonte di volo, mentre
negh altr] ponti esisto-
a0 officine di riporazio-
al per motor! ¢ cellu-
le e per lalloggio del
versonale della nave e
del welivoll. Le navi so-
no protette nells mag-
Jior parte cella sua lun.
ghezzs da uns coraz
satura dl protesione e
in rtlevante veloeitda di
i3 nodl orarl permette
di sfuggire all'insegui-
mento delle units silu-
ranti pemliche di vec-
chip modello che certa.
mente operano nelle ac-
que dell'Tmpero britan,
nleo, La maripe ¢ 1a-
vlazione del JII Reich
hanno Intensjons se-
condo 1a stampa d'oltre
Jceano dl condurre uns
wcuerra di ‘corsa mista

§. TOMEI

COME 31 ORIENTANO
GLI AVIATORI
A tutél pud sembra-

massa del profani pen-
s istintivamente di po-
Ler semapre veders sotto
dl sé la terra con ‘tut-
ti I suoi” niferimentl
grografiel ed Idrograficl
come una  carta: ma
oo cosl e 1 fatti stes-
«i i QUesta formidabile
pucrra che: stismo combattendo enche dal
clelo ci dicono con sempre magglore chiarez-
za che ben piccoln & la percentuale dei voll
per {| quall i pliota si pud appoggiare alla
lettura di guesto chisrissimo stlante che vede
svolgere sotto dl s¢ ad ognl minuto del sus
veloce volo.

Dl notte, con le nubl, con la pioggia & in
nebbla, ben differenti e ben pla difficiil sono
1 sistemi di orlentamento per {1 navizatore
dell'aria. Princioale, pil universaslmente co-
noscluta, ma non sola, 1o radio.

Tuttt ormai avranno sentito parlare delle
meravigliose applicazioni dl guesta scoperta
del grande: Itallano slin navigszione aeren e
sapranng, plil o meno, che cos'é un radlogo-
niometro e un radiofaro; ma pochi ne sa-
pranno abbastansa per caplire che ©I sono
del casl in cul neanche sul radio-orienta-
me.nm sl pud contare al 100 per cento = che
istrumento base dif qua_

premo germanico comunicang 1'affc

di miglisia di tonnellate di naviglio mercan-
tile o militare britannico: | mesxi bellict
che hanno operato tali affondamentl sono
sempre | solitd, ossia gli U. Boote e 1 quadri.
motor] ¢ Corrierd delle Mortes Tall affon-
damenti a catens che hanno provato e che
provocano gravi perdite al nemico danno da
pensare alla Stampa d'oclive ocesoo; che non
siang le portaerel germaniche operanti sulle
grand{ rotte imperiall nemiche che colpisco-
no & sffondano con gl spparecchi 1e navi
in da o per I’

A questo Interrogativo cé una soln TISPO=
sta, BEsistono nfatti due navi portasrel pre-
viste nel o navale delle Ticostru~
zione dells flotta da guerrs del Relch, por-
taerei che Gono gia state ultimate, armate
ed entrate in squadra. Con i nomil « Graf
Zeppellin » ‘e «Z'» esee Davigano ora chisek
su gqunle parallelo deli’'orhe terraqueo con lo

alla

Iungue navigazione fin dal lontani tempi dl
Fiavio Gilola, possono essere molto utill su
un aeroplano, sperdute nelle immensith del
cielo sensa riferimenti vialvl satrt Strumon-
%l atti all'or to

mente, seppure non solamente, nelle unghe
traversate atlantiche quanda {] binomilo cle-
lo-mare diventa per ore ed cre tutto Il mondo
del transvolatore.

Ebbene, dell'argomento vosto ed Interss.
serive diff te ling. Bruno
Palermo sulla Rivista Aeronautica del mese
dl glugno, esaminando «¢gll sviluppi deua
navigazione aerea t lean. e f
1 fanatiel ‘sostenitor! & 1 nmon meno clechl
negatorl col dimostrare che guesta applica-
zlone di vecchi principl pud, senza essere
indispensabile, rluscire di prezioso ausilio al
volatore,

san
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{Continues. dal num. precedente)

— E sarsi qua. se c05l non fosse? — re-
piicd ficramente il nobiluomo — Torng &
Tipetervi che 1l mip Tiburdn € I'apparecchio
pill adatto che possiale ilrovare per la vo
stra spedizione ¢ che superera facilmente
la prova. salvo, npaturalmente, 1impreve-
dibile.

— E in che consisterebbe guesto Impre-
vedibile? — domandd § cavaliere, tornando
diffidente.

— Quando voi dite & un vostro cliente
che il giorno tale all'ora tale formerete
quel tal coniratio, polele esser sicuro solo
della vosira e dells sua buona volonid, e
pertanto il contratio sard conclusy «saivo
cause di forza meggiorey. E con guesto vo-
glio dire che, se i1 vostro cliente -& schiac-
ciato da un autocarmo o perisce in naufra-
gio. voi non avete il diritto df citare 4l
sun fantasma in tribunale perché rispon-
da di rottwa di contratio.

— Che c'entra? Si caplace.

— Ottimamente, Eppercio anche per me
e pel Tiburdn vale leccezione della «cau-
sa di forza maggiore ». Se. per esempio.
mentre atterriamo in gualche tadura con-
golese sbuca improvvisamenie da un ge-
spuglio una coppia di rinocerontl, carica
il Tiburdm e manda tutto: all'aria; oppu
re, se mentre siamo in volo uno Formo
d'avvoltol ¢i &l avventa addosso, lacers le
ali e melte in frantumi Felica, o non posso
rendermi  responsabile verso di voi degli
eventuali dannl. -

— Qerto. certo — ammize, rabbrividendo

leggermiente, Panfin — E.. sono rrequenti_

i casi di questo penere in Africa?

— Non pii che gli investimenti nel cen-
tro di Milano o di Roma — rispose negli-
gentemenle Valtetra.

La risposta non parve molto rassicuran-
te a Panfin. Rimase un po' in silenzic &
guardare senza entusiasmo l'seroplang o
soggiunse,

— Non so; io nén me ne intendo; ne con-
vengo; ma codestz macchina hs un'sspetio
non molto solido, Mi sembra leggera e
gtle; eccol 3

— Gia, gid! — ammize con sufflclenza i
barone — E' la primg [m; che in
genere gli aeroplani producenc sui pro-
fani, 11 pubblico avveszo alle massicce. pe-

issime 1 ive o agli spr ti pi.
roscafi, & indotto & creder delicatissime lg
macchine volanti perché, in proporzione.
son molto leggere. Ma la leggerezza. per la
aviazione, & ung necessitd ed & per guesto
che i tecnici studiano giorno e notte leghe
metalliche o cercano nuovi e sconosciu-
i materiall i quall, senza sacrificar la Te
sistenza, pesino menc dei solith. Pensate:
lindustriale che riuscisse & trovare, met-
tlamo {I easo, qualche cosa che avesse Ia
compattezza ¢ la sollditd dell’aceizio unita
alla leggerezza ¢ alla gallegwiobilith di un
legno poroso, sénza passederne 'infiamma-
bilitk; di colpo diventerebbe il pill ricco
e celebre costruttore di wateriasle uero
nautico del do e mon pii
1 milioni 41 guadagno.

— Davvero? — domando, subitamente In-
teressato il cavaliere, sgranando gli occhi.

— Altroche! E poi, giudicatene vol stes-
s0. Un gpparecchio pesante mille chili' pud
trasportare, diciamo, cinguecento chili di
‘carico, pilota compreso. Se, senzg sacrificar-
ne le dimensioni ¢ la solidita potesse pe-
sarne soltanto cing to, aum
Te la capaciti di carico salterebbe a mille
chili, con tutte le conseguenze vantaggio
se che s'intuiscono, Effetto logico, imme-
diato di una tale scoperta sarebbe che tut-
te lp ordinarion! del mondo acronatitico ci
vile e militare affluirebbero di colpo sul
tavole del forfunato mortale che esse
il segreto ¢ lesclusiva di guesto ipotetico
materiale. M| spiego?

— E come! — gridd Panfin, saltandeo in
medi tutlo eccitata — Adesso capiseo I
ragione del viaggio di Vermal Ah, vorreb-
te farmels, eh?

Ms sarreswt Interdetto. sotto Io sguar
do interrogativo di Valtetra.

— Niente, niente! — si scuso — Pensavo

2 ung cosa mia Insomma, alle corte. Tut-

T seqreln

R e ————

"0 congideraty, accet-
to la  vostra propo-
sta — dichiaro con
voce degisa — Im-
maging che Ia cro-
ciers possa durare
sei mesi al massimo.
Vi convengono 1€

ondizonl che vi
ignng faite gli ami-
cl che gvele portato
gon voi ‘attraverso il
mondo?

— Mi convengono
— dichiary Valtetra
accennando col capo.

Riepilogando ;
m'impegno ad -asso-
mere totte le spese del viaggio ¢ g passar-
vi la somms mensile eguivalente a mille
dollari w titolo di compensg per la vostra
opera ¢ pel noleggio dell’asroplanc.

— Sta bene — approvd i1 barone — In
dquante alle riparazioni...

— Che riparazioni? E' rolto, l'aeroplano,
per-caso? — domandd Sospettosamente il
cavaliere.

— Ma no, ma nol — lo rassicurd l'avig-

tore — Sintende perd, che in un viaggio®

movimentalo come guesto potra accadere
qualche preeolo guasto, Quando vol partite
per la cavcia o per un'escursione in mon-
tagnsa, snche se i1 vostro abito ¢ nuovis-
simo, non potete glurare di riportario im-
mune da strappi e con tutui i botton|,

— Capisco — ammise Panfin, pensie-
rOs0.

— I] barone ha (utie le ragiomi — in-
tervenne Renata che fin allora s'ers man-
tenuta, con gran fatica, silenziosa. — Non
wvorral mica che paghi lul le rotture 'della
macching c¢he Pporta noi in giro per
TAfrica?

— Non dico guesto.. Spero, perd, che
non Saranng molte.

— Rassicuralevi — soggiunse Valtetra
— Per quanto volare in Africa, & =i ter-
Tena pressocché sconosciuto, sia ben diverso
che eseguir gite da un acroporto all’aitro
dItalia, non vi rovinerete. Del resto, che
interesse svrei io ad arrischlare il mio
aeropl S8 non i di riportario in
buone condizioni? !

— E 'se addiribbura si sfascia? — chie-
s¢. ansicsamente Panfin — Dovrd pagar-
velo?

— E* chiaro che faro il possibile per non
fracassario, egreglo amlico. perché, olire
a perdere un apparecchio di cuf non co-
nosco l'eguale, ben difficiimente noi stes
-8l ce la caVeremmp senza guai, Tuttavia,

+ & gvidente -che se una disgrazia avvenisse,
Sarebbe pel vostro servizio: e in tal caso
sareste tenutp = Timborsarmi, In fondo
la distruzione di una macching non &
che un'avaria, magari completa, e voi ave-
te gid accetiato la condizione di assumervi
le spese delle riparazion| eventuali

— Sara benissimo — replicd risolutamen.
te il cavaliere, badando & non guardare in
faccla la figliola — Ma non possg arri-
schiarmi a tanto. Troppe le spese. Non ci
arrivo. Rinuncie piuttosto al viaggio.

— Eh! — gridd Rensata, afferrando I
padre per un bracecio. .

— Ahl — esclamo allegramente il barone
— La soluzione, e soddisfacente per tutti
esiste, e sono uno sciccco a non averci
P prima. A iamo il Tiburén.

— Ecco! — disse irionfalmente Renata —
Assicuriamg 1'seroplano. Lo assicuriamo sia
pel guasti che per la rottura completa, e
tu, papa, pagherai. sl capisce, | premi di
assicurazions,

Vi fu una Pausa. Panfin scrutava con
rinnovata diffidenza 1'apparecchio, gquasi
cercando di calcolare 1s soiidita df quelle
ali stinte ¢ di quel cawmello infangato.

— E va bene! — concluse. con un sospiro
repressg — Assicuriamolo,

— Allora siamo daccordo su tutto? —
chiese sorridendo il barome.

— Bu titte — confermod Panlin — Stase-
ra stenderemo ung specie &i contratiina
E adesso — concluse alzandosi — tornia-
mo allo stabllimento. Ho un impezno.

Si alzarono, avviandesi verso la strada
‘dove li attendeva lautemobile, II barome
g'intraltenne un momento per dare istru-
.zioni al guardiano del campo che era ac-
‘corso, poi segui i compagni Ma di colpo
sarrestd, con un alto gride di meraviglla
‘e di giola

I cayaliere ¢ Renala si voltarono, Val-
ietra era rimasto immobile. cen 1¢ brac-
cia levate in atto di lieto = Dr

TAQUILONE

re, E' inaudito! E proprio a me]

Ripose con enorme cautela la plantina
nei portafoglio e, levando gli occhi sl cle-
lo e protendendo le mani. declamd profe-
tico:

— I] viaggio si anmmeia sotto { segn!
pill favorevoll, signori Torneremo inco-
lumi e in buona salute. carich di glovia e
di fortuna. Partiame, e presto!

ANTARES
FINE DELLA PRIMA PARTE

HILATELN

Piratl e ribelli soi francobolfi inglesi

(Continuazione vedi numerp precedents)

INGLES]

(eomtinuazione vedi num. precedents)

Tanté... Altrimenti 1— come non si giue
stificeno eerte favolose ricchesze di  certi
plutocraii  d'oltremare: che erano  partiti
dalia natia Europa, munitt solo di un sacco
di stracci, di wn.. robusto coltello ¢ com un
r.\crti_ﬁ.(:aro penale poeo,. pregentabils — non
81 giusiificherebbe o vertigd asoesa el
Phmpero britannico che in due secoli cireo
Tiuscl, semg eocessivo impegno personale, ad
impadronirst delle maggiori ricchezze delln
terra £ dei punti strategici del gloto.

Questo diseorso far-bBbe forse arricolare il
naso e trasalire i bajfetti all’gszimatissimo
Eden, e mordicciiare il siggrone (di origine
sospetta gnoh'esso) al truculento Churchill..
Mo o perita woi siamo abifuati a dirla, spe-
cioimente quando ¢ssa fa male ‘v ném sa.
Temo cerfo riservali ogyi che s iratte di
riveiare — #la pure aitraverso il mondo dei

stu-
pore, ¢ fissava un punto fra Verba del
‘eampo, ;

— Non vi muovete! — pridd — Non v'ac-
cosiate!

Adagio adagio si chind e, con delleatezza
Infinita, raccolse gqualcosa, losservd can
adorazione ¢ raggiumse i compagni.

— Che v'& successo? Che avete trovato di
bello? — gli domandd Renats, incuricsita,
avvicinandoglisi.

~ — Un pentafoglio, piccola amieca, um
pentafoglic. Forse l'unico @l mondo!

— Un pentafoglio? — ripet® Panfin — E
che roba &?

E L bolli — mn aspettc poco noto della
Gran Bretagna,

Cig gervira o spiegare molte cose,

{Continua).
NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA':
EOUANG-TORECOU

L'amministrazione postale di Fory ‘Bayard,
capolucgo dej Cuangeeu 11 Territorio a norg
delio’ stretto di Hainan, avuto dalla Franela
in affitto dalla Cing nel 18968 e ingrandito
in seguito con le isole prospicienti, adopers
| francobolll della prossima Indocina fran-

— Un trifoglic & cingue foglie,

- Shuga improv

una coppla di rinoceronti,.

cese, sovrastamp conl {] nmome dej paese.
Anche qul <on Il mutare delle sariffe po-
stali 5010 statl emess) nuovi francobollif. che
sono pol guelll delle emissionl indochines!
del 193141) con la sopruscritts: « Kouang-
Teheow » Ecco, la serie messa recentemente
in uso: .
4

apanne
g
-
B!
8
B,
&

verde
bla
1 Azzurro chiaro.

Sl Eenama

annn

EX-JUGOSLAVIA

GH ultiml due- francobolll dell'sx-reguo
Serbocroato-slovenc scno statl emessi a Za-
gabria in della 11 B Fi-
latelica Croatn svoltesi In quella citth St
tratia di due valorl finemente incisl che ri-
raggono vedute dell’'antica Zagobria ¢ sono
stati emessl in specizll fogll di 16 esempla-
ri clascunc. Allo scopo df interessare mag-
ei gl &r bl R 1l sono
stati disposti in° varie combinazion! in mo-
varieta.

t sono dell . ARt i e
W traturs & af 104 22 Bul fogliettd
vi sono le lscrizioni-Felstive mllEsposizione
e lo stemmu de nto artificigso siato. La
vendita di tall I bolli & state effettuatan
unicamente nel lotsle della Esposizione fi-
lateliea, um.ihamme;xhaﬂ uns serie DEr per-
soma dietro esibizi del Wto d'ingres-
50 che & dinarfy=D

Eeceo le curatteristiche del francobolli:

150 + 180 dinari, rosso bruno (edificio
storico del sec. XIII a Zagabrig, detto Ka-
menita Vrata):

4 d. + § d. ardesia (l'antica Catfedrale di

12

Zagabria).

Non @ senza slgnificato che gl! ultimi
Irancobolll lugoslavi stano statl emessi pro.
prio per e una i di
quella citity, che doveve pochl glorni pia
tardi diventare la caplitale del Reguno Indi
pendente di Croazia!
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