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Quando da bambing ero costreilo — ma-
nu militari — ad ingurgitare un'oncia di
diod:mmopunttenemclwahunew
sonall T o il
lore corso normale, mrﬂﬁ avrei potuto
pensare (e che pensleri potevo avere io-al-
lora, poverp tapino imbambolato senza ra-
dio nelln mia casa, senza aeroplani nel mio
cielo, senza fantasia nel mio cervello?) che
dost pil forti del medesimo vischioso, odio-
so0, revuisivo 'elemento avrebbero pocuto

d nelle interd di ! -
ne con ben aliro effetto che in me era 50~

rere» fanto i rotismi umani che quelli di
Oh! poesia del ricino che si specchia nei
chiar| ruscelletti dell'infanzia fino a che la
pross del mallo delle sue drupe {(sard esat-
h? dmpewnuﬂanoelmrmche?che
dubbio di Storia m&{onx

# e 3
il hracierg di sermeutl., la emiwra seiitd

lante -per tenere lontene le fiere dall'accam-
pamento dei vostri nomadi cuonl. -

Invece. nulla. Mi ci Soho provato tante
volte, ma in definitiva ho dovuto strofina-
munomanealnemamheqmmha
fatto cilecca, -

Tuttavia I'esperimento non & privo di utl-
1itd. Ci slnonv‘l.mechel’stmtu esiste, poi-

gnatori, grandi poeti, da Leopardi alla Lida
mummmmmu&

per g alo jeltatore.

;n'inckpahnmne guelle dej supporti dellasse.
motore, del cuscinettl della testa di biella, d?:
oislonledt:lcilmdra (all'interno dei mede-
simi, g'intende!), nonche @i tutt{ 1 supportt
€ rotismi dei comandi susiliari. Peraltro la
lubrificazione non deve essere abbondanie
alio scopo di hon sporcare le candele di
accensione € di far st che non penetri nella
cameradiwopptodelmatermleehe.ﬁ als

io
ﬂhostalcbé:emun
un « poffare», un mwwnache), un 4in
ultima analisi», ecc. — talché ripeto, non
emendol’nxmbutonéunmiw.némam
bends né robs da mangiare bensi una fa-

talita wmana e siderale fra le pill necessa-
rie Ira le menc auspicabili (ma
come s bbe 1a I tiva sulle ro-
mesemn avesse ¢aderenza»? e come

lerebbero | corpl celesti seconde pre-
cise ie se mon I'attrito del-

dispongono opport:
che trattengong tutte le eventuali impurith
in circolazione,

nmyamumequenomm lubrt-
forzata ta a wita).
L'olio — che se ne sta cuccio e sonnac-
chioso nel suc serbatoio — viene richiamato
s0tio le armi da una pompa ad ingranaggi
ed inviato nelle tubazioni che

pensano -
lo nel suc serbatoio.
La pressione dell'olio
in ecircolazione ¢ for-
Te. raggiungendo va.
Jori da 3 a B atmo-

.mgolam da una val-
vola apposita. Dopo
aver slavoratow l'olio
passa a raffreddarsi
in un radiatore for-

uscita. Se ad esem-

sto che appena messo in moto il motore non
pubd essere tirato & regime, Pianterebbe su-
bito & causa dell'ssaltazione degl attritl
e del mancato ammbotmmodegu

re che romba, senza che alcuno,

che da sotto appuntano I! naso all'aria, pos-
sa lontanamente pensare a guel prosaico
olezzo di farmacia =i caro alle mamme che
hanmhmtmdipmmeremm restit
ldmhmlduwﬂ

(Continua/. MARID SALVADORI



Gl inglesi sono: stad i primi ad appro-
fttare della protezi 'lanottepervo-
lare su cittd germa ‘bombardarle
senza distinzione di oblettivi. Solmntoquan
do & gpparso chiaramente che essi non ab-
bandonavano tali metodi di attacco, i te
deschi sumpnssa.h adazhnlnnmgn:udm

(-
sa tedesca si punb all'aktessn di tale si-
tuazione voluta dagli inglesi e cred una
specialita aerea @i caccla nofturna.

La caccia notturng anche prima di que-
sta guerra ern prevista dalle Forze aeree
internazionali specie perché nel 1917, du-
rante la guerra mondisle, era stata gid im-
piegata.

Le esperienze odiernme hanno perd dimo-
strato che le caratteristiche d.e‘fla caccin
notturna diff da
quelle dells, caccia diurna. Cosi sl & potuto
mmmeperlamcinmm

ecessari aeroplani ¢on a bordo almeno due
umnlul Prima. dells, guerra Ja gtampa aira-

notturna era minima e che si sarebbero
potut] impiegare gli stessi apparecchi per
le due specialitd. Nel dare questo
ci i riferiva ancors alle esperienze della
guerra mondiale. Nel 1917 ad esempio |
francesi impiegarono per la caccia nottur-
na pill spesso { m i che non i bipo-
sti, dato che a quell’epoca { monoposti era-
no molto piii maneggevoli & rapidi. Gli in-
glesi impiegarono per la difesa aerea di
Londra dal 1917 al 1918 tanto dei monopostd
(Sopwith Camels) quanto del biposti (Bri-
stol Fighters); anche in questo caso i sue-
cessl dei monoposti furono molto maggiori
di quelli dei biposti Tuttavia i costruttori
gimirantj videro chi che {1 fu-
turp appartensva i pluriposti, e eercaronmo
di stabilire quale tipo di asroplanoc fosse pilt
adatto alla caccla notturna.

8 trattava quindi non solo di fornire al
personale nsmisame un aeroplano che cor-

e alte che da esso
si nchledevanu. ma anche di dare a que-
sto stesso le un addestra to spe-
clale adatto alls caccia notturna,

Le particolarita del volo notturno richie-
dono oltre ad un pilota particolarmente
addestrato, per 1o meno un mitragliere che
lungzioni anche da radiotelegrafista. Il pi-
lota deve essere i pilt possibile coadiivato
nel suo lavoro, poiche il volp notturno ri-
chiede un'attenzione molto maggiore df
quelle diurno. Vi sono migliaia di cose da
csservare, e bisogna considerare che il ne-

rintracciato nel-

mico deve essere prima

l'oscuritd della notte & pol attaccato Per-

tanto quattro occhi sono assai pill utili di

due. Inpltre i1 radiotelegrafista deve man-

tenere il collegamento con le basi a terra.
E' ovvio che 11 vnln notturno debba es-

¢ condotto
pm:.hé possa ot»tenma del successi, T1 cae-
cia notturno non sclo comple le sue im—
prese nei settori batfuti dall'artiglieria con.

cia adoperaii si sono dimostrate perfette.
In tal mode | successi di questi apparec-
chi usati dal Reich sono notevolmente
smuanmti di volta in volta, Singoli caccla

hanno gid abbattuto parecchi aeroplani
da combatiimento nemici ¢ i gruppi da
caceis notiurni tedeschi possonop gid ascri-
vere @ proprio vaniaggle numercsissimi
successl.

G, d. N.

LA SETTIMANA
ESTERA

La notizia deil's A fated Fresss,
di gran cucre da tutti | giornall, riguardante
Ia mobilitazione dei falclhvi americani per
wrmarll di lamette da borba e lanclarli al.
lassnlto -con la misslone di reciders le funi
del parscadutisti nendel, & statn di irresi-
stibile effetto tonificatore in gquesti glorn!
di deprimente canicola,

Dopo la scialba e L di
minacce, 4l pmgtul‘ d.i messaggl, df con-
trattl, «di rament! 4l

hasi ¢ di collaud| di nuove miracolose mac.
chine aeres, ecco finalmente dagli Statl Unitl
unu nota oelllea davvero originale; Nol sla.
mo statl mrse £l ultimi o ridere sulls tro-
vale anzi @& le che non
¢l abblamo riso affatto. hMiatematicamente e
clecamente convinti della teoris vichiana
def clell storiel ipplicm.n allevol‘uzi.one delle
coge, di colpo 1§ i agpio
Preso su dl nol
canl nella corsa del progresso. in pista chiu-
sa. Dopo avercl Iasciati soll per la strada a
rattoppare ed a rebberciare alln meglio e
cose nostre europes che &NCOra NO0D VROOO
a perfezione, gli american!- hsono filato di-
rittl per la loro strada, henno marciato indi.
spurbald da @ signorl percorrendo tutto
iI cerchio della fase sperimentale, ed ormal
raggiunto & superato lsplce della perfesiones
2 delln rafi il se-
mndow\':muurmengmmenm.
slasmo del primitiv] e con la prove.
niente .dal subcosclente evoluto o reincar-
natd, Hanno difattl cominciato =d utilizzare

ameri-

spmeehhammummumedam
fabbricate & milioni di serie dalle sccialerie
di Pend.lunl.a. Forse ira pocs, DON sapplamo

proprio se mntenwammmw ﬂlinl'.eﬂtm

Tosto | nemlet pu:dléspaluml'eunla lmuu-
wd.em:rusmmﬂa @ forse chissh che non
It vedremo gl:rnouatbnm dagilmul
bmnbed.louu‘ 1l

Se Jack London ol § petl.nmtuuln
solo 11 titolo di uno def suol romanel ose-
remmo definire la metamorfos| guerriera de-
gl ameriean| e« rlemnmn delln foresta »,
Essl invece cof di
pen:lnnwm convint! di essére avanti & Dol
non gia di una
un‘epocs e neanche di un'éra, ma a dir poco
di.. due o tre diluvl universall,

La migliore sintesi dell'offensiva  delle
E cingue settimene » tentata dalla RAFP. con-
uro la Gesmania nella speranza di sorprender-
la megm::lhm nuovo fronte orientale, &

# Vedete — ha confessato al tedeschi che
lo° aveveno abbattute sopra le coste della
Sbeiies Bn ;

‘nod xei settunane or

nn gluoco da ragamzl,
poichg lng aveve
‘mandato in orlente le
migliorli forese della
Luftwaffe. 8§81 sarebbe
trattato per nof di di-
struggere soltanto | re-
st delle divisioni tede-
sche che ancora s! tro-
vavano in Prancia, nel
Belgio ¢ in Olanda. Ma
non eppena  afacclatl
sul territorio tedesco —
ha continuato i pllota
australiang — l'artiglie-
Tia e la caccin germani-
che abbstterono .gual
tro del nostri sel ap-
parecchi. Ed ecco ora
che al secondo tentati-
vo 0 SLesso sono Tima-
sto beccato s,

E gusndo gli 1nterro-
gantl fedeschl fecero
Dresente all'australianc
cone fosse lllogico da
parte inglese aczardare
in simili imprese giova-
nl pliotl seors espe-
rienza di guerras, egli
rispose com un sorriset.
to smoyo: «E' tanto
Mogico che @ proprio
gll Ingenui che sl cer-
cano in Inghilterra, Da
tempo, difatti, 1 piotl
sperimentati che cono-
scono bene le possibill-
th della aviazione del
Reich non volano pih
poich# sono riservatl —
8l dice ~— per la dife-
sa della Patria guando
Hitler sceglierd il mo-
mento 4f vibrare 1l col-
po decisivo sull'lscia. I)
loro compito .& oggi
quellc esclusive di in-
citare con frasl enfatiche ed ottimistiche
not glovani alla Jotta ed & stimolare 1 dif-
ficilissimo arruclamento net Dominl e nelle
Colonie .

Sl afferma che non avendo bisogno di ag-
glungere altro 1 giovane pilots sustralano
si chiuce Ia boccn con la grosss pipa che
ers tiuscito u salvare con sé




Tlcollegio

aeronaulico

“fILHR

La costruzione gel Collegio Aeronautico
della GIL. sorge & Forli, al margini del-
T'ampio Piazaale della Vittoria, dinanzi alla
stele altissima, che ricorda il sacrificlo del
combattenti della puerrs e dei milit] della
Rivoluzione. 81 tratta di un ediffclo gran-
dicso, che abbina la razionelita del motivi
arctdtettonicl alla chisresza luminosa delle
linee che conciglia la dignits sobria dell'ar-
chitettura classlca con lUsrmonia della co-
lorazione.

Quests scuols, met suol cﬂtert funzionall
€ nei suol pr TiEp al
concatto dl integrare in mjice armonia 1o
insegnemento feovlco con quello pratico. E
una scuola di vita, una palestra educairice
di cosclenze.

Duecentosettanta allievi si opreparano In
quests Collegio alla carriera nvisioria, Com-
piuto I corse ¢completo di cinque anmi ossl

g ) Al ACcadein A3

dl Caserta. I programml <} insegnament:
sono gil- stessl delle Scuole di Btato e cioé
quelli del Ginnasio Superiore, del Liceo
Classtoo e del Liceo Scientifico. Vengono
perb 1mpnﬂ.1t.1 anche Inseghament! comple-
Ia delle |ingue stra-
niere e delle materle aeronautiche. Parti-
colarmente curata é pure la cultura zaacl—
sta mediante lo svolg di
di propaganda,

Viene svolto poi un corsg di seromodel-
lismo, | cul insegnament! sono messi in
praticas nells annesss officina: | giovanl lo
seguono con passlone polchd da modo ad
easl dl dare prova fin da principio delle
loro capacith costruttive e creative. I glova-
ni, che habng r ini,

iperanng alle gnre nazionall,

Annualmente vengono svoltl corsi di volo
a vela presso 1'Aeroporto slLudgl Ridolfi »
e pressc l'Aeroporto di Pavullo durante il
perioda  estivo,

.A quesw ocmplemw di attivita tecmiche
ed la pre-
p&razione m!.ll.hm ¢ sportiva.

Led{ucaz.lone fisica v:me mpar:.tt.a simul-

ite & gquells

L'sppartenere f gquesto scuola & un altls-
simo titolo di onore..

I bandi di mcu‘su vmsm:o puhbllcaﬁ

dal. G della

GIL: ad ogni modo L'Zguilone sl & ooou-
pato d.d.lnzgumenbo ed ha dato jn  sunio
molte informazionl mtorne ai regolamenti.
Altri gl intrapr 0 1o vita
dello studio e della mem-smz aviatoria,
che porte alle pit alte soddisfazioni

cronachelie

1ini;, brillava la giols. Era quello il premio
d! Junghi mesi di lavoro.

I modelll meglic progettatl ¢ costruiti riu.
scivano & porfarsi sopra delle correntl fscen-
dentl (che ve ne erano moltissime) ed a se-
gnare tempi rilevantl, si vedevano spiralare

PERETOLA

5i sono svolie domenica (3 agosto), all'Ae-
roporto Ceccarelli di Peretola (Firenze), le
eliminatorie: per 1l Concorso’ Nasionale Mo
delli Volanti, eliminastorie cul ha parteci-
pato la numerosa squadra di sdllevi della
RUONA di Praco.

Malgrado che le dizionl

strett!, g quota
di si levavano dal de-

non fossero oltlme, abblamo potuto regh

strare, nel seguito dells giornata, delle torti'

gli aeromodellistl intenti a seguire iy wolo
Un delln

metr: di cavo, appena
agancistio, ha Intziato
la picchiats, per wia
della cambiata inciden.
za al timoni. e cosi ha
segnato {1 tempo di 57"
di picchiata. T modellh
mesal male a punto e-
seguono gran volte, sel
volgte d'ala, finchd =i
Scassano al suclo con
dispetto dey costrutio-
re, che vede rovinatoin
un attimo 1 lsvore df
mesi interi,

La =squadras di Prato
£ @ classificata prima
nella categoria allievwi,
ed ha conquistate U se
condo ¢ terzo
nella categoria dilettan-
ti, dimostrando cosi co.
me l'attivita degll ae-
romodellisti pratesl, che

te ed

——AQUILONE )

del Finonohio, AsSoTH-
mando & parecchie cem
tinsls di spettatori.

Alle 10 precise, pre-
sente la giuria compo-
sta dal ‘camerati; M. O
Ten, Pilota Marto Ri-
gatti, da; Vice Segreis-
rip Federale avv. Gior-
glo Scanagatia, dall'avv,
Antonio Calzh, dal Vice
Podesta ing. Giulio GIL
berti, dal cov. Amedeo
©osta, dal rTag. Glulio
Bonapace e camerata
Aldo Cosatd; commissa-
rio di gara Guido Baro.
vier, cromometristlMan-
Irini e Prizzern, aveva-
oo inizio le gare,

Il primo langlo era
quello dl Vettorl Ive
I quale con « I-GIAN3
megnava 297" segulto
Ppol da Zuanni con «l-
LUOVI®» segnante 4'14";
guindi 1a serle def ian-
ol ‘continua con nolevo.
Hssimo interesse, 4 mi-
gliorare U primato pre-
cedentemente  conqgul-
stato da Moiola Silvio
~Irive attesissimo mo.
dello di Dapor.
Sara Il piy bei volo della glornata: infatbti
l's I-BRUN » terra l'aris. per oltre 18 bet-
tendc tutte e plil rosee speranze ¢ I templ
segnatl nella settlmana, L's I-BRUN » psssa
e ripassza’ in ¥allata, pol dopo aver raggiunto
Roveréto, risalendo l'Adlge s avvia sieurs
verso la valle che porta all'Altopiano di
Fdlgaria dove ripreso quots ¢ Treggiunta la
lotalita dl Mezzaselva, posta tra Folgaria e
Serradn, non plil favorito da termiche ascen-
sicnall atierra regolarmente. Pol la gara ri-
prende n 8 g gl delllsti cer-
cano, lanciande gon tutts la massims atten-
zione, di abbattere 1l primato di Dapor, Pur-
Woppo sono futti tentativi imutili,

La &1 con un volo

collettlvo di una quindi
che rluseiva p g inter do as-
sai i presenti, Anche le prove fatte i fa-
migla (fuornl gdra) davano s seddisfazionl
previste. E per tutto i rimanente della gior-
nata fu un continuo andirivieni dal rifugio
al campo d: gara. E sl ragglunse rapidamen-
te l'ora del rancio

1 rogazzl, 1a giura, accomunati in fra-
thina : B i e
il solerte ta Costa ¢ la clas-

sifica, ascoltavamo 11 coro della Sezione dl
‘R.Dvumto de) CAI-SAT. che poriava una

hanno ser

¢ nota di colore alpinistico, ese-
guendn con apprezzata Intonazione ed In-
terpretacione applaudita, *un repertorio di
CADZOR dsue montagna.

list! diciamo provettl,
sia weramente proficus.
Clo che mancs a
Prato, & l'lstruttore, e
se 1o avesse, Prato mar-
<erdbbe ancora pil aA

ed ity, | par ti
venivana premlati pﬂsona!.manl;e dallo M. O
Ten, Pllota Mario Rigattl

Al CAJX di Rovereto, che o‘rgnnimb con
tanta cura e la
dird per tuttl che anche l'anng wenturp &
¢emd5rio di wtattl di rivedere sup monte Fo-

uns

vanti, e pil
alto, nei confronti d.i
tutte le squadre della
Toscana. Ed ecco ora 1a classifica delle elimi-
natorie:
veleggiatori
1) i, F . con 17 e
secondl  {SCOMParso d.anu vista):. 2. Chitl
‘Rengo, Prato, con 9° e 27"; 3. Renati Glovan-
nl, Prato, con 5" e 15", Swuonu 11 altrl con
:mpl pon inferiori al 2 minutl,
Categoria modelli ad elastico
1. Pavanelio R. Firenze, con 3' e secondi;
gli altri i, con tempi buo-
ni; Tultimo & stato Brachi Felice di Pra-
to con 57 secondl,

ROVERETO

Con la totale par degli
dellisti della scuo]a di Rovereto, presenti lo

dei lorc modelll.

correnti termiche. Le costruziont
dalla RUNA. pratese sl somo netr.lmeme
affermate nel confronto con. gll
listt florentini ottenendo tempi di volo ﬁnn
ad ora mal registrati sul campo di Peretola.
Gis nel mese scorso | oo della nostra
citta sl erano imposti vincitort della catego-
rian veleggiacorl alla gara 0 le ai
Arezzo (com 2 minuti e 17) di fronte al ca-
merat.; di An:zm Hrenze E‘mlgnmo sul
T 27

luaglio, svemsno partecipato alm gara regio-
nale di Livorno dove — e malgrado fosse

stavano I terzo posto velegglatorl (2 minu-
ti). Per le eliminatorie di domenicn 3 ago-

ato, 1 modelll eranc aunl massi & punto con
ung or 1 2 varie
volte a) mm‘o Comu-

nale, tanto che gli asromodellistl pratesi do-
po le due recenti affermazioni, avevano la
ferma cohvinzione di ottima riuscita,

Alle 6 dl domenlea, con | delicati sppa-

alla vista del otmumz-_
trista, dops> ben § minutl e 5" df volo, e
fu dopo r & circa 4 chil tri di
distanze dal punto del lancio.

Salti di giola salutarono gquests prima
belle affermazione, ed altri voll fecsrp regi-
sirare 3" e 12", e templ poco superiori, Pol
dopo dus ore di gara la pratese fece
registrare dei templ davvero mmionall Un

antority d e folto pubblico di appas-
slonati, s1 & svolta domenlea al monte Fi-
nonchio, nel pressi del Rifuglo o Fratelll
Filzi, la giornata dell'ala, « ta dalla

T di si | te &
bella gara. i

Classifica generale:

1. Dopor Gaspare, 18%0", premio L. 100; 2.
Mofola Silvio, 546" 1,8 L. 90, 3. Zuanni
Arrigo, 414", L. 50: 4 Belll Marino 2'52",
L. 40: 5. Moiola. Ottorino, 2'60", L. 30: 4.
Vetiori Ivo, 237", L. 20,7, 'Boseggiaeic‘rg
glo, 1'24", L. 25; 8. Bianchinl Florenzo, 1’5",
L. 25 9. Gottardi Glovanni, 53"8/5 L. 25;
10. Poming Gimo, 4572/5, L. 20; 11 Dapor
Gasgpare, 457, L. 20; 12 Quadranl Mimg,
42"4/5, L. 20.

I lanclo collettivo veniva vinto da Moiols
o che &l a il premio di
L. 25. quello al modeflo di magglor aper-
tur: alare di I.. 30, al glovane Scamtamburlo

guale pia
g‘lovsne veniys premiato con L. 25 il plecolo
Glorgio Boseggls.

* o E

Da Rovereto il vecchio amico Gino Ple-
colt ¢l mandas dueste righe che volentieri

Sezione dej C.AL SAT. di Rovereto.
Parecchie centinaia dl cittadinl, venuti
anche dal pia lontani oentri, assistevano
allp svolgimento dells (gars, che vedeva In
gare una trenting di modelll, 1 miglicr! del-
1'annw._ta', costrult] dagil slllmrl del Gruppo

& Nell'ultimg numers dell'Aquilone venne
pubblicata una relaziopne di Fabbl sulls Ga-
ra «Copps G. Grafler », meila guale erro-
neamente venlve eltato 1) volo di “un aero.
modello ad e!a.sb.'lno che fuori gars “(ers al

suol priml t idi 10)

veleggiatore viene la riva alla vista dopo un volo di 167307, SH
bandiering, a circa 90 u 30 mm da terra, [Pep sntrare Del mmwlwi della cﬂmPﬂf- suddetto agromodello non era di proprieta
seatta 1f sl met- zlone & bene accenmare immanal to a8lls  di un seromodellista veronese ma bensi del
te col vento In coda. do @& della PRI- g o 1o pe op-
circs 50 metri da terra ¢ sembra che infzl ticolarmente favorita ds una splendida gior-  par a questo Gruppo. VI prego voler
1s planats di discesa, mentre svwvolto m uns rettificare».

nata di sole, . -

Ancora nella notte del sabato e nelle ore
zntelucane della domenica gruppl di giovani
i, di gitanti e esatinla» raggiun-

metri); tutki gI.l 1
per sslutare questo veleggiatore,
cide dopo ad. sthe.‘rm nun ben 9 minufi di

gevano le falde del Fimonchio: meta della
attesissima giormnata.
Nelle prime ore del matiino, dopo che u

MODENA

Anche & Modena dopp alcunl mest di .
temso lszvoro, sis presso la oitima scucla di
modalll volanti delis RUNA. che presso ognil
sl somo tenutl in gque-

volo. La g
amvdelnoagummmmwi

camj di gara era stato
PD 1e prove ed 1 ltmci
di collaudo conm la  partecipazione uell ala

recchl incappuecciati, ‘perché mnon m
loro l'umidita del'aria, partivano alla volta
di Peretola, Chi 1i ba seguiti poteva leggers
nei loro volti la slcurerza di essere quasl pa-

Ie plecole discussioni r.emmme pﬁomie le-
zioni tecriche impartite dal wvineitori a eo
loro mzmmnombndlm E nel po-

droni della sitoazione. E dopo le
verifiche, 18 sportiva d.mfn inizio
alla I primi

G ouoaé e negll occhi degli ueroumdelllatd
Tmsti di crongmetri, specizimente dei novel.

£ rono ADCOTR templt mi-
gli.mdlquam. nella

stl giorn{ una serie df raduni seromodelll-
stlcl menn a mprkre 1'antmo degli s.e.
tl

Oscar Pomino, che vol per
oltre 7' scompariva dlla vista, dopo aver rag-
giunto l'abltato di Rovereto.

In serata s! somo wistl del magnifici de-
colll su di une ruota e molte scassature e
piechiste. Un modelio pratese, portato a 120

na:um di una gara aour&tutto per addestrar
Ii ¢ metterli cosi in condizione di potere un

Ma le prove il non glorno L alle competizioni aeromo-
fine, che subito dopo altri veleggiaiori delle dellistiche.
pr | stabilivano templ da TUn p x 1 5 tivo di gqueste
to. B npiﬂsmente 51 raggiunse cosl  fre g ira 1 & 1man.
Tora delle competizionl. I gitantl f plia
sl lane La matiina del 13 luglio, appuntaImeEn-
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o presso i) Jocale campo dl aviazione; e
nlievi delln scucls, che hanne finito in an-
ticipo | loro modelll, danno inizio aila lotta;
infutt! dopo alcuni lanci di prove, sl stends
uwvop&mmmmummmma no.
ml.mtu l'asromodellista Bastal Serglo veri
nﬂh}ﬂe(dxwohehmmeuelﬂ-
cora non. sanno lanclare) cominciano |
hndmmmmﬂﬂl‘unm]’ﬂ,
repidita sorprendents

VICENZA
JAlcuni giorni or sono il capo plotone Bar.
‘bato Fe : é nel

di
glunto ag un grado notevole di

- Sfln nfnununuus

Eikmuﬁ Mm{m — Ho ricevuto 1!

maummmmmw
volo e a
mmmmum;mmnm—
zione Iniziale s mezzo del cavo, lapparsc-
¢hio, che misura un'apertura dela di circa
due metri, si librava sicuro ¢ veloce nello
spazio, prendendo quota com grande soddi-
siazlone del Barbato.
Dopodxnmmmpmmunmwgkne
una
mpmmmmmwu
qum invano eﬂe‘:"uﬁw ricerche nel luaghl

-— Non
mmm«m;‘mﬂnmmwleﬂ
s l'elenco ico, forse woveral. Lo

g éadnm:ln'poammemi—
gnnl‘eperlihé r sulla
tsVed.:I.inpm-

blicazione.
Arcesilai Luigi, Bologns, — Non pceso- far
bblicare, Mandami, & suo tempo, Ia descri-

dove

dovuto atterrare. nﬂeammnndmmﬁel.‘la

Gl o« subito

perl‘inteudﬂmﬂunud.eﬂermhe che pe-

15 non daveno alcun risultato.

T giornp dopo perd una telefonata ayvers

tiva uhe i1 modello volante era stato rin-
2 1“ buonie s

pure con
alla cuduta o Imn accidentato.

t.vmqml mpmto!nlmua d'aria oltre
40 <he non sla stato

, ‘tra l'entusissmo del pre-
sentl (spettatorl), gll s!ﬂ concorrentl vi
tentano € mtano, oltrepassa-
no | 230", Snaodammlmndﬂudlm
gnl F
edenmummwmmtmu

possiblle &Mm it
tempo impiegato dallo
asromodello.

co che dopo due o tre
lanci, con relativo de-
collo, segna I tempo
di g’ nettl, dando prova
delle sue dot! di salita.

mins 1l ciclo dl mani-
festazioni aeromodelli-
stiche tenutesi In Mo-

L’Aguilone, Mands invece guaicosa di tuo &
se ne varrh la pena, pubblicheremo.

— I

una pinna sagomal
pndmmﬁﬁlo«kﬂ’undlA Cuniberti che
verra in
Dante Grandi, Monza. — Troppo dificile

Salomoni sdolo La Bpﬂ.ls — La Tusoliera
di un deve

v:i.rca tre qumt dell'apertura

pn bblicazione.
mmwmmwmum«.-

— T modello di

alle
vista di planta e di quella di fienco. Si cal-
cola la sua superficle, a seconds della GEuTa
geometrica di essa, in base alle regole ap-
m&end!enmidlsmetrh Inhaseallc
nsute?.a.lla

i
informato snna. Attivitd
aeromodellisia spezzing,

Alsk  Katzsitls, Ge-
nova — Non vl sono,
che io sappls, disegnt
di un velegglatore dl
cosi

mi-
nims e qu.ns:u n ommmre pud progettaria
8

mem—ﬁmmlaM\lh

1i aj di sotto di un me-
tro di apertura.

Franco Manni, Roma
— Per cid che £l pud

-Aohille Cuniberti, Bo-

logna — to, va
bens e facclo pubbli-
care

bordo d'attacco) sard sltuato a cires i1
per cento della lunghezza dells fusoliers
4 partire da] muso (nel caso di una fusoliera
Junga em. T5 11 centro di pressioné dell’'sla
deve essere plazeato a circe om. 47 dal mu-
go), L'ala non va apoat.aue da questa posb
zlope. 11

wvorra. Bi stabilisce J.'al.lunsammw dell’ala, in

cm, 3 o 635, T 1 1
apertura alare
che da Fall é tn-
corda medis
apertura
te, corda media = —
all o
Si caleola 1 alare & quella
dell’im L5 mype:i;lec.le deve essere

circa un terzo della prima (sup. alare decl-
metri quadratl 15 = sup. orizzontale
mnq 6). La superficie del plano verticale st

caleols approssimativamente in circa un de-
<cimo di quella alare e sl corregge, se neees-
sario, dopo le prove di volo. Incldenza pians
orizzontale: 0 gradl. Per ora basts. Se 1 ser-
ve sapere qualche altra cosa scrivi pure. Vedi
snche -igposta & Salomon! Edolo.

Giorgio Rossi, Gorizia — Tre poco uscirda
Ia nuova edizione del « Costruttore di Aero-
modelll »; vedral 1s pubblicith sul glornale.
Pure tra poco ila Runa metterd in vendita la
tavola di un velegglatore scuola di factlissima
costrusione. Non so quanto costl 11 catalogo
della Ditta che menziona,
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Il probiema che mag giorimente inte-
resso g cmﬁﬁsﬁ quello della i-
delle 1 del

modello durante i volo librato,

EL‘C!J in nuove passo inngnzi; En-.
rico Pi b ci da gl schemi e
la descrizione di due sistemi di «eli-
ca retrattiley. Siamo spiccenti di non
aver potuto controdlare «de visu» il
loro funsionamento, ma dall’ezame dei
dixesmx immﬂi oltre ad o.mmh'ure i)

e

1T avuto
la. sensazione che m: Funzionino in
modo soddisfacente.

La costruzione di un medelly volanie
richiede, per chi si accinge alla lavora-
zione una certa domestichezza con gli at-
trezzi da lavoro unita ad uns buona dose
di volontd, pazienza ed esperienza. con
cié non voglio dire che per essere aero-
mcdellisu occorre avere i capelli

altro; essere, in-
summmrngau!mgnmha Questo Jo di-
co per qm-_l]j che vorrebbero accingersi a
costruire quel dispositivi che: il
qui di segulio, zenza avere quel nec&ssa.

* rio bagsglio di nozioni sig tecniche che

lig.1

FRONTE
-

Dra g nol & gquest'ultimo modello ap-

alcuni di itivi atti ad affl-

narne vieppidl la lpea ne deduciamo che

i risultati che otterremo saranno ancor
pift soddisfacenti.

Partendo - da  questo principio, ho stu-
diato e costruito due tipi di elica retrat-
tile; per la costruzione, non mi stancherd
mai di ripeterlp, occorre pazienza, volon-
t& e pratica = chi difetta di quesie pre-

pratiche che si acqui-

Il « Baffo» da me progetiato e costruilo
dall'seromodellista bolognese Berti Ceroni
per la seconds gara in pendlo della RUNA
dl Bologna, ¢ un modello di medie dimen-
sioni e di costruzione robusta, pure avendo
un earico alare basso, obbedendo cloé alla
rmgula ohe ora predomina nella nostra
citth,

L'ala del « Baffon & poco allungata per-
mettendo cosi I'uso di una corda abbastan-
zz forte, ¢ conseguenza di cié un

mont, le gquali sone colegate a Gro oa
quattro listelli di mm. 2 x 3; il pattino &
in compensato di pioppo da 2 mm. Sulle
spigolo superiore delly fusoliera émﬂm
la caratteristica cresta in di

o numero di modelii

Tuttli sanno che 1
modelli ad elastico si
dividono in due cate-
gorie ben definite: mo-

elastico d'apert

dello cosidetto «iia-
Hano» e modello ame-
ricano o « Wakefield ».

Il primo & caraite-
rizzato sovente da no-
tevoli dimensioni per
avere uns dursta. di
scarica della matassa,
alta; #l secondo, di di-

4 mm. che serve a sopraelevare 1'ala al ter-
reno ma sopratutto per avere uns migliore
stabiita pendolare.

La copertura € in tranciato di pioppo da
! mm, la fusoliera & cosi resistentissima
alle

tamento migliore del profilo] moltre il bas-
504 consente Iuso di un lon-
gherone pitt alio, vantaggio tutt’altro che
trascurabile nel caso di un modells da
pendio.

i e alle e; il
musp & in cirmolo.
Ipluﬂdicndal’mmunhlonrom
dalls fusoli

e fissatl su di
essa con elastici.
11 timone di profondita & @i costruzione

l'.a struttura deil'ala é tituita da un
& C costruito con due listelll
di mm, 2x3mliegatl fra di loro da una
soletta L a di ace-
ro blanco di 8.’10 di mLI.limehro
T longherone collega le quattordici cen-
tine (profilo «S. L. 1») in tranciate® di
pioppe dl 1 mm. escluse le prime due in
compensato dello stesso legno mnello spes-
sore di 2 mm. T1 bordo d'entrata si oitiene
con ung striscia @i impiallaceiature di ace-
ro bianco di 810 di millimetro incollata sul
naso della centina, i1 bordo d'uscita ¢ un
iistello triangolare di mm, 3 x 7 x 7.
Per ottenere lunime deli-e d.ue semisll
occotTe una bal 3 di
1 mm. a forma di ¥V uperm T 2

a quells dell'ala, cioé le dieci cen-
uneintmclstomplomodjl mm. (pro-
filo «#Eiffe]l 338%) sono collegate tra loro
da un listello di mm. 3 * 7 non affiorante,
avente la funzione di longherone. Il bordo
d'entrata & costruiio come quello dell'aia,
il bordo d'uscita € un listello di 3 x Tx 7
triangolare. 11 timone di direzione & com-
posto di tre centine in tranciato di pioppo
di 1 mm, unite da un longherone dello stes.
so legno, il contorno ¢ un tondino di giun-
co di 2 mm.

Per unire i timoni fra loro bisogna in-
collare il longherone del timone wverticale
a quello del timone orizzontale e rinforzare
opportunamente I'stiacco con riempimenti

quale € il diedro dell'ala. Le cassetie delle
baionette sono ottenute com | clue listelli
del 1 one che in colT della
radice dell'ala @ a cassone opportunamente
rinforzato con faselature di seta.

Ly fusoliern & composta di quattordiei or-
dinate in compensato di pioppo di mm, 15
malte alleggerite specialmente verso i ti-

in

La copertura dellala & dei timoni & in
caria pergamens verniciata con diverse ma-
ni di vernice alla nitro; verniciate 1a fuso-
liera con due mani di vernice colorata alla
eellulosa,

11 fissaggio dell'ala e dei timoni sulla fu-
soliera € fatto con legafure di elastici

Con questo modello si sono ottenuti ded

[Srkello

Al e o vy

8 alln furebing

tempi ottimi, tanto in
planura come in pen-
dio, sempre superior.
ai 2 minuti primi.

In un laneio in gara
il modello & scomparso
di vista dopo 4 minutl
e fu ritrovato qualche
tempo dopo ad olire 6
km. di distanza dal
punto di lancio a una
quota di poco inferiore
a quella dj Jancio.

Cosfruite accuarata-
mente e sarele certa-
mente ricompensati
delle vostre fatiche.

Per chi desiderasse
ulterjori schiarimenti
scriva a

P. CUNIBERTI
Viale A. Origni, 46

(3
A
‘3“‘:& V“l '.,{ Bologna

pil ridotte e
forme pill slanciate, si

fig. 2

tilo ';ﬁenuln sganciabiie

avvale di una salita
velocissima (matassa a forte sezione),
per sfruttare pol ia quots ragghmia in
volo' veleggiato.

Un « Wakefield »
In f{re maniere:
elevate caratieristiche.

ERC

pud essere costruito
, affinato ed a

Togalive, rinunci: non concluderdh nulla!

Elica retratiile a battenti. I disegni 1.2
sono abbastanza chisri e splegano come
si deve procedere nlln costruzione det di-
spositivo. Quanto nl funzienamenio esso
avviene nel seguente modo: I3 matassa,

LE ARS,
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L'AQUILONE

distendendosi, inconira. con la SporEen-
za del tenditore, il perno d'arresic che,
urtato, scorre in un'alloggismenio. Giun
to al termine p io i di
un anello da m'apposita guida, quesio
sganciamento provoca l'aperfura, per mes-
20 di elastici esterni. dei battenti, Tutto
cid, necessariamente, avviene in una fru-
zione di secondo. L'clicn, ferma, viene
spinta alllndietro portandesi seco 1 dux

A
AN
N

asta porta anello

arresto scorrevole

eraa
s |

SEZIONE C-D

ENI P

bailenti uniti ‘da una fettuccing.

Elica retrattile a serracinesca. Questo
sistema @& tutt'affatto diverso dal prece-
dente. Mentre quello, nel suo funziona-
mento, ers legato alla rolazione dell’asse
dell'elica, questo ne € indipendente scat-
ta a ribaltamento dell'slica compiuto;
questa ripiegandosi, strappa la curta -ve-
ling ed uria una leva che fa scattare fl
dispositivo d'arresto costitulfo da un filo:
lo sportellino, sotto ia tensione dum ela-
stico si chinde. Sistemi simili sard oppor.
tung spplicarne due per elica e linstal-
lazione di qualche aluo elastico di chiu-
sura ne faciliterd il funzionamento. (Vedi
tig. 3.

Con guest! miel sistemu credo di esse
rt. in Italia, i1 primo, o almenp iI primo

7- 1 - 1]
//./
/_/ /s
9

tsporteliine 2-leve Jcoloana poria unelll 4-1)-
Io ritenuta 5-elastice dichlusura 6-guide 7

T
carts vellno rig.2

che ha reso pubblico. uno studio smmile.

Invito chiunque abbin gih considerato
& risollo quesio pr di pr ¢
il suo lavoro sulle pagine di questo no.
sire giornale.

E. PISSIMBONE

RES

Del primato stabilito (vedi n. 8 mese di
febbraio) lo scorso anno dal Ferr. 40 ab-
biamo gid fatta la cronaca in un prece
dente articolo, diamo ore un rapido sguar-
do al modello dal lato tecmico. Si traita
di un monoplanc di linee semplici non di-
sgiunte ad una certs esietica aerodinami-
ca, con fusoljera a sexione reltangolare
ed ala a mensola. Le dimension! dingom-
bro si possono definire medie, difatti Ia-
pertura alare risults <ii m. 236 ¢ la lun-
ghezza fuori tutto di m. 1,22: la super-
ficie portante di dmg. 54: il peso totale
di gr. 1.600 con rapporto P/8 di ecirca 2B
grammi per dmg. Caratteristiche molio
Importanti dei Perr 40 sono la semplicita
costruttiva e l'alto coefficiente ¢l robu-
stezza. L'ala di allungamento 10 & strut-
turalmente costituita da centine di com-
pensato di betulla di mm. 15 di spessore
¢ su profilo Goltinga 487; sono infilate in
due robusiislongaroni a forma di dop-
pio T nella sezione trasversale, ¢ realls-
zatl da listell] rettangolari dl pioppe in-
seriti ed incollati su dif unanima di be-
tulla compensata di mm. 15 di spessore.
opportunamente alleggerita. I trave prin-
cipale é plazzato ad 1/5 circa della corda
alare ed in unione ad un robusto bordo
d'entrata rappresenta praticamente un uni-
co longarone a cassetta indeformabile sep-
pure della necessaria elasticita. 11 bordo
d'uscita € in tiglio di formsa triangolare
in sezione e ha le dimension! di mifn-
metri 3 x 12, La struttura ricoperta in car-
ta pergamena forte, di colore aszurmo scu-
ro, & ripartita per comoditd di smontag-
gio in due semiali inserentisi col solite si-
stema a baionetta alla fusoliera. Quest'ul-
tima € costituita da diaframmi di spesso-

- Hotosodutia Frrn4D-
___detent. Primsis Mazwnsie s derata ton W25~

stelli di quest'aliirio jegno sono inoltre in-
seriti trasversalmente tra diaframma e dia-
framma in modo da costituire una robu-
sta struttura a traliccio. Di buona forma
di peneirazicne siag in flanco che in pian-
ta la predetta fusollera ha la sezione
maesira di dimensionl rispondenti al re-
golamento FAY, da rettangolare tale se-
zione evolve nells parte prodiera verso
forma arrotondata sia sul dorso che nel-
ia parte ventrale T

€ condersatore sono invege zistematl In
corrispondenza del borde denwata dell'ala
e sempre nell'interno della fusoliera: due
sportelli di sufficienti dimensioni ne as-
sicurano lispezione. 1l motore ¢ carenato
con una capotiing dallominio df 2 deci-
mi di spessore ricavata su forma; una ta-
sca di sufficiente ampiezza permette al
cilindro di raffreddars! quanto & necessa-
ria. Costituita da due pezzi incernierari

sore costituite da un motore Giglio di 10
centimetri cubi di cilindrata e da un'eli-
ca In legno di 36 cm. di diametro ed a
passo costante, & pinggato invertito su un
robusto castello motore in legno di noce
e compensato di betulln.

Due blocchetti di legno pieno tengono.
mediante opportune wvitf, i motore, ¢ =i
prolungano evolgendo a scopo di legge-
rezza in un traliccio fin sotto | diaframmi
che sostengono lala, Lialimentazione del
motore & del tipo a gravitd ed i1 serbatoio
di buona capienza ¢ piazzato sul dorso
della fusoliera entro la parte mediana del-
la strutturn alare. Ad assicurare la rego-
larith dif afflusso della miscela al motore
provvede una vaschetta a livello costante
e relativo galleggiante, 1. i & sul

& facil te smoniubile & permette Tapi
damente di accedere al motorino. Molto
robusto i1 carrello (i atterraggio comsl-
stente in due gambe di forza di filo d'ac-
cialo del diametro ¢i 5 mm. ed unentis
a forma di V irregolire. Una terza gamba
interns a forma dl arco e due ruote pneu-
matiche a palloncino assicurano um suffi-
ciente molleggio. I piani di coda sono del
solito tipo & croce: dl profilo biconvesso
simmetrivo e costruiti col solitc materia-
le usato per I'ala sono di strutturs ana-
loga a questa I centraggio del Ferr, 40
€ agevole avendo esso lée masse pill im-
portanti non moito Jontane dal C. G.; l'ala
& calettata a 2 gradi Incidenza positiva
con centrp di pressione a circa il 46 per
cente della corda. It plano di coda ad in-

re variante dai 3 ai 2 mm. ri ti dal
compensato di pioppo e di betulla e da
quatiro longaroni principali in picppe. Li-

la batteria & piagzata
immediatamente dieiro il borde d'uscita
dell'ala dentro la fusoliera, mentre bobina

zero. Da| Ferr 40 & nato un altro
modello di caratteristiche ancora mighorl
ma di cid parkremo & sSuo teémpo.

GIDVANNI FABEBI

L'"IDROMODELLO

FlamBante in balts (1pell.mim 25 @ Ligumale]
o mfn stpintabe dumimd

Tamsding phappa myvmd Listall balsa mimdad
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blicare |

Molti aeromodellisti mi hanno scritto esortandom: a pub-

disegni di guesto mio idromodello. Ed eccomi ad
agcontentarli. Liw A. Z. 16» & un modellp di piccole dimen-
sioni: ciononostante, m| ha dato risultati oltremodo soddi-

IDROMODELLO "RZ.16.

PROSETIS « Gudleive < EACSLE NAMEM

RATUR A g e S apm S
e ; - %ﬁjﬁ e 22

L - . .

IR 08 : =

rossa e poi
Fasricatare mhalefes

temente e in

denza di 07

fovo od alira
sono interni. I1 tutto va ricoperto con caria « Movos
delle stesse qualith, che va verniciata alla cellulosa
mwzmmm.hmemwmm.m
essere statl ricoperti, essi vanno verniciatl con um palo di
mmmmw,mmmmﬂm

incolare.

Hmtﬁwa&mwp&rﬂﬁnﬂuéqﬁo:mmsm
i eniTo

della paraffina
riscaldato; pol

un
‘con un batufiolo di colone passare diligen-
modo superficiale, sui galleggianti, Cid basta
% > 3 della lun-
umermaaumﬂnammm 3
gmma&mlpwnimeﬁamnomutmnmm

in tutte le sue parti. va

bl

centrato prima a mano poi con un centinalo al giri, su
1mwmamdﬁ'mmmm
i del

one. 11
dell de sopratutto dalla precisione

vesti

di costruzione ¢ quesia va consiglinta soltanto al pi pro-

ERCOLE ARSEMNI
Via Pescara. 2 - Roma.
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Anche gli esperimenti di Lippisch e di
Groop fanno risultare favorevoli le grandi
eliche con pochi giri per il volo a traziene
muscolare.

d itando i cavi el p. es mEr
pnrl.a-‘ml che congiungono I'impennaggio
con Je all costrolte g questp scopo in tubi
di metallo leggero. Questa disposizione ha
mﬂmtmiochelemd:lm:me
te nel md-

Problems importante & quello rig
whkmmdeu@:mummn
d!pro;mm (elk:al permémmm
par-

tedexm&slémmmsmwdmm
come per la bicicletta. Per quanto questa

Progetto dell’ing, Ursinus, 1833.

abbia dsio buon esito nelle biciclette, nel

volo a trazione muscolare ha uno svan- .

mﬂmﬁ;ﬂn&tﬁa&e-uﬂel

gliore dei modi.

Un altro genere & «accumulatore 4
energlay che Ursinus propone.é quello ad
aria compressa, L'elica viene umita diret-
tamente con un motore ad arla cOINpressa
e Yefletto sarebbe anche qui uguale s guel
lo dei modelli volanti.
solamente ingrandito.

Quale serbatoio del-
l'ariz compressa. che
l'avialore carica pri-
ma del lancio e ali-
menta anche durante
i1 wvolo, potrebbe es-
sere anche qui i1 tu-
Do in metalle leggero
che porta all’ inmpen-

corda a guesto proposito { piceoll motert
ad aria compressa costruiti della Frank
furter Maschinenbau A G, gia Polor-
ny &wuhetm per e wapanamci Pesa

ammi ed & 6 atm.

mmxmmmlo.mmermm

Dando uno sguardo
-cr_*u:mer‘_lm alle pos-

50~
no in questo momento
molto fondate. Se an-
che i i pratici

sibile «accumulare» in questa

Seeoudoluiumfmedastimt&m(i.lmm!
da su un kg di pest um’ massi-
ma di lavoro di circa 550 ou/kg. Semtal.la
« Iatore di » viene

mnnwrasssalph

coli, ¢id che in parte si deve ascrivere alle
difficolta finanziarie e di maferiale con le
quali { pionieri di una nuova ides dove-
vano tere pilt che alla difficolta del

mrmmpermm (come lo p

obl stesso, 1 voli di Duennebeil dimo-

&l ore i del

Politecnica - msr,mmunmmgn-
lare, la forza @ se lo sfrut
avviene klammfiaeoondi € di 406 m.uke.
(54 CV) per ogni chilogrammo di fune ela-
stica con un grado dl efficienza del 63 %
Oomesivedeslpmnustnt:amgran-

strano che abbiamo gia oltrepasato 1'epo-
ca dei #saltis. In nessun pumto delle con-
slderazioni finora fante si & potuto consta-
mmuumtmw:nznmmuahm
e la pratica T pesi costruzione, finora
ragegiunti dally pratica, si adattano bene
al valore richiesto per {1 volo muscolare.
La fcrza di t dell’elica azi dal-
la forza umans sta molto vicina al limite
del wvalore mecessario al volo, In nessun
punto le difficolla sono talmente grandi
da doversi sroraggiare:

Dove condurre orm lg wia nell’ ulleriore

sviluppo ? Certamente il problema pit dif-
fictls & quello del lancio, Sarebbe inutile

di
partenza. Disfarsi del carrello della bici-
cletta dopo la parienza, come lo propone
Gropp, non dovrebbe mutare molto le dif
ficolta esistenti. L'apertura alare deve es-
sere mantenuts pill piccola possibile. In
nessun ecaso si dovrebberc olirepassare i
10 m. Sarebbe raccomandabile la costru-
zione di un biplano con ala superiore grac-
fde e ala inferiore piccola, quindi un ap-
parecchio sesquisplanc.

Certaments in guesto modo 'apparecchio
perde molte delle sue qualits di veleggia-
tore, ma le buone esperienze che si sono
fatte Tecentemente con veleggiatort ol

apertura in proporzione | piccoia
Windsplel tipo «D 28y de]l Gruppo aero-

CAONACHE HNEDDUTIﬂHE DELLA

5 4 “N
1 I.

“ BURRASCA ,,

— Non senti niente ?

— E che vuol che senta ? Pioggta, dilu-
vip, eateratte d'ocoua. Questn baracchetin
che tremo e che i vuol cadere eddosso..

— A4 me pare di udire uno che piange..

— Huai te orecchie buone, tu. fo non odo
propriv nullg.. Uno che piange?

— Si.. Ma non € un cristigno, deve @5
2ere une i

— E che! Le bestie non sono eristiane ?

— Sto. =itlo od ascolin.. E° forse un

1 dtie avieri cucciano la testa fuori del-
Tassito ¢ percepiscono uneitamente # guai-
10 di un cane

— Te lo dicevo io che era ung poverd
Dbestiol...

—Ckeemmmwecmtm
di due eristiani come siamo noi.. Ho
capiio.

— Che jocciamo?

— Be'... §i egce e si cerca. Ci bagneremo,
amaupwmww o so, Ma non c'é scelia
Quel povering ef ohioma.

— E se aspetliamo che [ acquazzone
finisca?

— Gia ! Cosi finisce anche lui.. Su, co-
raggio, jaceiamo un salto.

£ i due balzano fuori. D'intorno non ¢'é
aoqua, ma densa fanghiglic ed i piedi vi s
affondanc del tutto. Il cone certamente si
dovra diballere per mantenersi o gaila.

— Eccolo ! Col muso di fuori..

— Si, si. Lo vedo,

Il cane é tratto presto in salvo = portu-
to in baracca. Imbraitato di mota ehe fa
pietd,

— Bagno in tinozza, subito !

Edit{anaggmemcﬂmamg!m.
In un latte di benszing vuotu

— Un asctuonmani *

oautico accademice di Darmstadt) inco-
raggiung & questo pesso. I) vantaggio delia
plecola apertura alare sta nel fatto che s
raggiunge in prime luogo un peso minore
e Poi una maggiore facilits di trasporto o
0. Per non svalutare Ia

tura alare di 22 m. poteva mettere nell'a-
vicrimessa il suc monopianc solamente, s¢

0. cib che richi un lavoro di
il ore per 810 uomini prima di ogni par-

Un altro punto importante 2 quello i
costruire 'apparecchio con stabilita trasver-
sale automatica per alleggerire il pilota nel
suo sforzo fisico e spirituale; Anche guesto
& possibile oggl. come lo dimecewra TFappa-
vecchio di Mignet, '« Himmelslsus», che
non ha lalettone ed € pure molto stabile.

H. G. SCHULIE e W. STIASNY
fContinwo

Edummosp@gdsawopmmem
con una sbrin

dellata,

Intervengono aliri avieni od ®n yfficiale.

—Oh, bello, bello ¢ bello!

— Guarda che oechi!

— E 'che coda f

— I colore, i coiw:' Avete visto mat
questo manto marrons mm::
chiazzato di nero'?

— Che razza €7

— Eh, lg rozza !

— Increcio,

— Battezziamolo. Terente, a voi il nome.
— It nome, il nome... Chiamiamolo « Bur-
rascd ».  Ricordo mquestomm

I glorni suocessivi, con il sole fiammante
eomhmfnmuwsmmhm
apesi nel fare la dell’
aeroporto. I huoghi,
recchi.

fe persome. gli appa-




e T T
CL"MIUILONE

I.ierediﬁcma'lmdha nel fitto delle erbe
Qui, tra l¢ vompate di

maimwnmmo i!mmbods!

motori. In  lond

sperduta di contndini intenti al lovoro cam-

'éwmmmwmmm
vive perd, A ridosso df ung baracce
Tula

st alcuni aviatori. Injagottati
gialla ¢ poracadute alla schiena, Piloti da
coccin. Davanti & allineano apparecch

flutare un g
ai un caccia bucherellata do pmmmzt

[T
o

Giunti o questo punto del racconto, dopo
 sccenno jotto della popolaritd rag-
giunta o Burrasea fra la popolazione del-
r Jrio e vicinanze e dopo Uelogio della
£ lwdevole curiositd di tutio sapere ¢
di twito comoseere, bisogna ora aggiungere
ohe il nostro protagomiste una sola cosa
ignorn & mon ouole comoscere affatto: i
ricorern, o parabombe o paraschegge. Non
i é mai entroto e non ci vuole entrare.
— Burrasca, gua. Bada che qua si sta
al sicuro gquando Sparono..,

Nom & verso. Non ci entra, Scuole la
testa e sooppa via. La trincea gli fa orrore.

Intanto accadde che una sera con ung
solfile fette di lune in cielp la sirema can-
to lugubramente ¢ § verificé un serio at-
tacco inglese. Bombe e comiraeren jecero
molto fracasso. Non cf furomno danni ec-
cessivi & npessun womo fu ferito. Il solo ferito
fu lui, Burrosco, che non corse softo nés-
sun riparo, Qmm quast ung scmwm gli
stapa strapp una e Ferita
grave. Per puarire ci vollero parecchi glor-
ni di cure. E dovette parecchio soffrire,
poiché dimagri tanio che sembrava piccino
piccing. Lamenti, mugolif 7 Niente di tutio
cid, Burrasca sopportd il dolore e o ma-
lettia  stoicomente, senza guaiti e senza
infastidire nessuno. Aveva saltanio gli oo-
chi malinconici ed ‘aspettava pazientemen-
te in guarigione.

— Ben #i sto, cattivaecio, Ti serva per
lezione: Un'oltro voida..

Un'alira volla ?... Ma era o non era Bur-
rasea un cane di guerra ? La seconda volln
emfermemmm,ﬁiuguim-
comsiderate incursione nemics, Burrasca si
tmsformm & fmendo onors al suo nome

un lo. Si lan~
ciava nel mezo del cwnpo, interamente
allo scoperto, ed abbaiova cos forte con-
tro Uincursere che sembrava abbeigssero
quaflro grossi e Jeroci cani e nont uno buo-
no e milte come i

E lo conclusione fu che un giormo il
pit incallito pilata da caccis, tirandogh
un orecchio, gli disse:

— B¢, ho capito, Burrasea, Domami 1
porto in volo con me, Ed ingisme faremo
ln guerra a guesti rompiscatole di inglesi.

Per mancanzu di spazio si rimanda
lo pubblicazione defla Postn Aerea

NOZIONI ELEMENTARI DI

d1 rapporto del valori dr osmcopp&a‘
gioe lefficienza E, serve di confronto tra
i profill, poiché indica quanto un‘ala pud
We.mwagwendunalmaw
di resistenza. Ad esempio, con un'ala di
efficlenza 20, con la. spinta di 1 Kg. sl
riesce 0 sostenere 11 carico di 20 Ke. Nel

caso numerico precedente sl € visto -
fatti che con B =.20, si riesce a soslenere
il carico di 6 Eg, cmla.splnta,djozxg.

valori che stanno fra loro appunto nel
mmmoznds.todan‘el.ﬁmm acrodina-
mica:

Altro elemento importantissimo dell'ala
& V'allungamento, che st indica con Ia let-

dm la forma dell'ala i pianta, stabilire
la junghesza della corda media.

b b*
khl Ahs—=—
1 s
Praticamente, un‘ala di 10 m. di aperfu.
ra e 1 m. di corda medis, ha slungamen-
to 10: se Pala & di forma ma
mhm‘aswerﬁmedimmA, si ot~

fiene te all

10 = 10
Ab=——— =10
1w

I risultati delle esperienze
ogni

m.i,ched.isolltosmmmllamrmm
mnlendinqmﬂapolwe.
La fig. 3 rapp i
togonale. In questo gmere di d.tngramml

eseguite con
profilo, per determma,me Ie canmeri.

Iasze delle (mima.te mrt.n tre scale: u.'ns
relativa & Cp. che chiameremo brevemen-
te (salvo indicazione diversa) portanza,
una relativa a Cr, che chiameremo breve-
mente (salvoe indicazione diversa) resisten-
£3, la terza relativa a E. Di queste tre
goule, maolte spesso le prime due sono mol-
tiplicate per 100; percio i walori che si leg-
gono andranno, nei caleoli, divisi per 100.

Nel diagramma sono tracciate tre curve:
quells segnata con Cp € la curpa delle
della portanza, guella segnata con Cr & la
ecurpa della resisienza, guella segnsta con
B 2 la curva Wemcblaa La lettura si
esegue tracciando uns retta verticale pas-
sante per 1l valore dato dell'incidenza, sul.
1a scals orizzonfale |. Quindi sl traceiano
tre rette orizzontall passanti per le inter-

zion! di tale retta conm le curve, deler
minando sulle scale vertieali i wvalori re-
Iativi. Ad esempio per i = -+ 695 si ha:

Cp =0,335:

Cr= 0,0186;

E=18

La figura ¢ reppresentia un disgramma
polare. In questo genere di disgrammi, ia
portanza ¢ funzione delle resistenza. L'as
se delle ascisse por-
ta la scala della resi-
stenza, I'asse delle or-
dinate porta quella
dela portanza. Le in-
cidenze sono  segnate.
come =i vede, Tungo la
curva dej diagramma,
che & chiamata polare.

Anche in guesti dia-
grammi, molto spesso i
valori della resistenza
¢ dellz portanwza somo
moltiplicati per 100.

La lettura si esegue
tracciando, dal punto
della polare corrispon-
dente all'incidenza da-
ta, una retla verticale
ed uma orizzontale. 51
leggona Itro, sul-

-0

sorer in linea generale si pud dire che «
pm.fih hanuo bassa tanfo la portanza che

i E, i
anche,

) lo

memta i3 poviama, ma wmm‘a

Per le mmml di forma del vemire
({| dorso ¢ sempre convesso) i profifi si
dividono in biconvessi, plano-conpessi, con-
cavoconvessi, 1 primi hanno i] ventre con~
vesso, € pOssonc essere simmefrici o asim-
metrici, secondo che jl ventre sia uguale o
no al dorso: i secondi hanno il ventire con-
cave. Di questi profili. i biconpessi sim-
metrici hanno basso tanto lo porianza che
la resistenza: passando agli aliri aumenia
la portanza, me owmenta anche, motezol
mente, ju resistenza.

In base a gueste proprieta ¢ sesondo le

ﬂEﬁﬂHﬁEEEU Sli!

nwa eaL'Aquilone .
jse lele esmzmm
rwscl 1. C ng o be
A minimo
peri made "pe Ebhcan
Firmare co larerczza

emmdlrnen care | mdmzza

le relative scale, 1 va-

guoziente dei due va-
lori trovati: in aleuni

needsa!leqmllsacnn-
sidera quella che pas-
sa per il punio del-

azioni che ne =i pud pro-
cedere a una prima scelta del profilo. Per
prima cosa, si pud dire che s il modello
che si progetta deve avere forte velocild,
sara mfﬁde?ﬁe"pmh porfanze e sarh

ia regist ffarmule 1)
e 2) dejl p pi ). Se il dell
deve essere pesante e lento, sari necessa-
ria forte portanza mentre non € necessg-
rio cercare di auere la minima resistenze.
1e buone condizioni sotto un punto di vi-
sta (alta portanza, per alta wvelocitds da

la polare di i
data.
Ad esempio, per 1 =
+ B° si ha:
Cp = 0.3925;
Cr = 0,025;
0.3925
E=- = 15,7,
0,025

— L'efficlenza massima ¢ date dal punto
nel quale la retta passante per Torigine
& tangente ollo polary. Nel caso della figo
ra 4, Vefficlenza massima st ha per | =
43, con Cp=020; Cr=001; E=20

1 diagramml Tipredoiti danno | coeffi-
clenti Cp e Or. usati normelmente dalla
nostrg Direzione Gene-

e) sono a detr dellaltra. con*
dizione corrispondente (forte portanza con
bassa velocith ottenibile, o. bassa portan-
za, con Diccolo peso sollevabile), Oltre al-
Ia soeita, in linea genersle. del profilo, 8
necessario determinare anche 1
pil adatta allo scopo che si vool raggiuns
gerepniche vannndmeuvslore la va-
T della resi da quek
la della portanza. .Pemb anche in ques
sto caso, 51 pud dire che un mod:llo ve
loce, dovrd avere incidenzg di minimg re-
sistenza, mentre n modello pesmite, fo-
vri avere incidenza maggiore. con grande
portaniza, a scapito della velocita.

(Continua ) GIORGIO BACCHELLI

rale Studi ed Espe-
rienze nelle poprie E
raceolte di profili -Se

TiooT g

CiCs

fossero stati riprodoiti 1
diagrammi con i vale-
i Cy e Cx, le conside-
razioni ¢ l'us0 sareb- 4 45

bero stati identici, sal-
vo i valori doppi di
questi coefficienti, per 4

i guali si sarebbe as:
sunto nel calcolo il va-
lore di d uguale a 1/16.

204104401

Specie di profili

|
74

Ad ognl diagramma 4+ 4

& unito, nelle raccolte =

ii disegno del profilo
con uns tabells delle 4 .30

quote, In per-cento del-
1a corda, del punti del
dorsec e del wvenire d

(guote superiori e quo-
te inferiori). Le distan-
ze percentuali dal bor-

do d'attacco sono in-
dicate con %, le quote
superiori con ¥x, € Je

quote Inferiori con ¥i.

In ogni profiio & ca.
ratteristico lo spessore

A

masgimo  percentuale,
che si trova per solito r Sl T Uy =1
intorno al 30 per cen-

to nella corsa. In base

allp spessore, 1 profill
i dividono in sotiili, 0_ c

fing allo spessore del T
per cento, in semi-spes-
¢, dal T per cento al

14 per cento, In spessi,
oltre il 14 per cento.
Le caratteristiche va-

riano secondo lo spes-

&= 18", 45
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— Si, un mio paren-
te — rispose con sfor-
z0 il commendstore, —

. E cogi?
1 — Aspettate. Ram-
: mento chiaramente che

{ arrivd qui, un giormno,

presentato dal nostro
4 cansole, ¢ mi chiese
' di associarsi al mio

fConttnuazione dal mumerp precedente)
PARTE SECONDA
I

Il signor Silvestrni smise di gridare ordinf
allp sguadre di negri che acca-
tastavano tronchi d'ebano rozzamente squa-
drati, e si voltd verso chi da qualche mo-
mento stava tirandalo per o mezsp manica
della camicia.

— Che c@, Ayar? — domandd al servo
che jo chismava.

Padrone, essere arrivatl due signori
molto importanti che avere dato a me que
aa lettera per vol, padrone.

Silvesirj scorse rapidamiente i} foglio che
1l negro ghi porg~a e che recave il timbro
del d il o poche pa-
role:

ct‘:mm - din:-s i  ssarnido
# nogtro Verna,
arrivalo in q-mh giorni dall Toali.. Egu
che mi é stato
dalle

in wmamzmmmmu

a queste inf &
aufm:mmﬂemwrmm
volo, con un
rmumeSmomm:m

e il suo pilota
mla Vuctmmtmd'zzﬁmde cortesian,

— Caspital — marmord Silvestri. — E che
sara?
—3{ passd rapid sul viso grond

te di sudore un panno umido che aveva a
mudimoemmhmmndue
seran

a}nmmde'kdue
— Precisamente rispose quest, salu-
m—xmenmmmu

rio Rossi — soggiunse, presentando il com-

pagno.

— o sono Silvestri. E son felicissimo di
mettermi a vostra disposizione, Insieme con
la fattoria e i miel dipendenti. Lascinte che
vi conduca all'ombra, prims, perché il sole
da queste parti & pericoloso per chi non vi
& assuefatto, Scusatemt se vi ricevo in abito
cosi succinto: — saffrettd a soggiungere,

ndo alla sua
scollata e con le maniche corte — ma & la
tenuta consueta di mol cafricanis, ¢ non
ero stato prevenuto della vostra visita, Da
questa parte. signori. Vi precedo per farvi

o 4

—m-mamom e di alla go-
vernante ché ho due ospiti e che prepari

si fu ritirato, — In che posso servirvi?
~— Anzitutto vi ringrazio per la vosita
oo 1 signor Silvestri

mvnp&&e&dimuiebemm Ora
<he ¢l penso, assomigliavea molto a wvoi,
aveva 1 vostri occhi, la vostra corporatura..
Un vostro parente, per caso?

po di cccuparsene. E pol, come? Per cer-

numere di vomini. Per un po’ U attesi di
ritomo da un giomo all'altro ma poi mi
dissj che se non tormavane probabllmente
O avevan trovato quel che cercavanc ¢ ave-
van raggiunto un centro incivilito in qual-
che zona africana. Cosi non ¢l pensai pid
fino & quando, quaiche mese plil tardi, fece

—_—
LAQUILONE

Pirati e ribelli sui trancobolli inglesi
(Continuazione vedi mumero precedente)

Anzituito splegherd la enorme simpatia che
apéupchﬁrm&rmgmpe-unonetmm
mini, il magglore, situate nel bel mezzo del.

I'Oceano Pacifico, a{.m,fqmm'ﬁxym-:ees_
senziale: vogliamo idire dell'Australic. Lo
strano & é che I'J'ngwterra che ha sem-

lavoro. Aveva con sé [IiWOrDo Garrone in uno stato da far com-
la moglie, una, signora Passione. Tai solo,
pallida e di salute de- Segul un silensio pluttosto fungo che
leata, ed il Sgiuclo mmn voglia di rompere.
di una quindicina di — Ci vollero parecchi giomi di cure
anni, solido, dall'aria assidue per rimettere quel Garrone sulle
precocements seria. @ambe e in condizione di spiegarsi in modo
Gli risposi con fran- intelligibile; ma anche allora p

chemehemnoumsuuperm riuscimmo a capire di quello che veramen-

lavorp di preparazode, te era sia & i che al suoi com-

mnecrademLch’erannnem_m
assistenza medica efficace, né strade.. Tut-
to dn fare, da inventare.. Lavoro di pio-
nieri in un clima perfido. Gli dissi che
avremmo potuto intenderci se avesse riman.
dato la famiglia in Italia, per richiamarla
pill tardi, s cose sistemate: o magari s& 1a

-
i

B8
;
?
:
i

mmmrnne un tipo bizzarro davven-

turiero che li aveva comvinli a cercar con
lui non so che tesoro o ricchema nascosts
in certe regioni selfagge del Gabon.
— E non ne aveste pill notizia? —
Vemna con un {frémito, — Non faceste del-

i

E

;

‘

g

§
25yBet
Egﬁaggg

2
B
B
f

1t
Had

_.fece rilorno Garrone in uno stato da far compassione,

pre un i di
sprezzo per questa dontang terra, jpopolata
con futti jgli evensi delle sue ‘patrie palere
e con i rifiuti wnani dei ghettl, dcgi(un.y-r_
porti, delle vie ! di Wh

delle taverne che pullulano fro i formm

con cui I T AUEDE PO-
i cosi

1 Regno Urritol...
(continua)

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA":

PORTOGALLO
Ci sono pervenute le due serie dl franchigia

La_serie di franchi-
gla, per [l 1040 sl com-
pure di gquattro
o differanzn

o Eecoll
nell'ordine, con & de-
- - delle ﬂgneu.e

sposte le due scritte
e «75 anni dl esistanza s

DANTMARCA

bollo di

a favore de.
gl\ alutl all'infanxia & stato Tecentemente
emesso dalle poste di en, Esso @& (.
lustrato con I ritratto delia Principessa In.
grid che ha in braccio la sua piccolas Msr.

gherita
10 + & Oere, violetto.
Per le tasse ¢ stato emesso looltre un va-
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UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
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CALENDARIO|

Aeronautica

Predappio S.A.

COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
AEROPLANI DA BOMBARDAMENTOD
RICOGNIZIONE CACCIA
SCUDLA TURISMD

STABILIMENTI IN PREDAPPIO E FORL
CAMPO DI VOLO FORL




UNA FORMAZIONE <BRISTOL BLENHEIM> S| E INCONTRATA CON UNA SQUADRIGLIA DI «MACCHI 200+.




