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e ultimo, s¢ Dio vuole!
— & gira gira Felica
romba & motor

questa & la bella vita
de Taviator!

Si, sl. Questa & lz bella vita dell'avia-
tore. Basta perd che nessuno debba ricor-
dare la durezza adaomantina di certi con-
cetti studiati a scuola a viva forza, pro-
prio su guell'elica che gira e =u guel mo-
tore che romba!

Dayvero! non capisco perché ci parlas-
sero di eentropimy, fl cui sestantivo figu-
rato polrd servire a formare uns bells
sciarada. scindendo wentro» da «piaw,
mentre per controverso & un vers tradi-
mento; né mj capacito ancora delln xiec-
ria dello sirato limites, buona tuttalpit a
fornire materia per esperienze da gabi
netto; non vi parlo poi di tutt] quei ¢ taus
e quei «sigmay tnlerpcsu ad ogni pie’ so-

Lo BN sl A
S s
dellaria — da] quadrato dgella veocitd as-
sunta dal corpo in arzomento.

Per vincere & SUperare guesta rame. ne-
mica della vel nella pr dek
In potenza ica, nel easo
in cul si voglin far ayanzare un aeroplang
in volo orizzontale, si deve creare, mercé
il regolare battito del motore. un'sdegua-
ta forza di trazione che si sviluppi in
senso contrario a quella che impedisce al-
l'aeroplanio di correre @& piacimento a qual-
sivoglia velocita orarin. Questa forza dl
traziohe viene creata dalla rotazione di
quello speciale strumento che & l'elica. Na-
turaimente & d'uopo ridurre al minimo la
necessita delia forza trattiva, allo scopo di
nen sprecare le energle erogate dal moto-
re ¢ che l'elica soltanto in parie pud uti-
lizzare polche non agisce in una madrevite,
bensl nells pressoché inconsistente atmo-
sfera che involge il nostro pianeta. 11 ren-
dimento dell'slica aeronautica, infatti, &
piuttosio bassino; quellp dell'slica marina
& glguanio superiore: quello della vite sen-

gli attriti

spinto per imbrogiiare le acque 23 fine (elica anche questa se vogliamo)
del T 1 che derava avviei &f i purche si r
pii alla wpoesla del volo» che pon alla ©oom una conv e lubrificazi

teoria del medesimo.

Ma tant'd: dice che non blsogna andare
in aria con la testa nel sacco, dice che
bisogna sapere sclogliere 1 perché ds al
tri pestici per gzioco, o per ecuriosita. o
tanto per dire gualcosa, glustappunto co-
me dovrebbero fare | genitori rispetio alle
domande dei lore figliuoli Vorrei sentire
io Tisposte esatle da parte di un buon pa-
pa alla nascente signorinetta che ardiscs
innocentemente domande imbarazzanti sul-
la genes] umana € su tant'alire cose che
la morale corrente definisce pill o meno
illecite!

Insomma, bando alle ciancie, vigiaccio
inveterato di chi non ha aleunché da ti-
ferire. sfacrendalo modo di traversare la
lunga strada di questa breve vita: almeno
in guest'ultimo brano rifulga Iz mia va-
sta sapienza nells ancor pill vasta mate
ria dells motoristica moderna con i suci
vari addentellati aerodinamici!

In sede sperimentale sl dimostra che
qualungue corpo in moto nell'aria (non-
ché nell'acqua, nel ving e in altrove) vie
ne contrastato da una forza che si svi-
luppa in seguito all'urto relativo delle mo-
lecole aeriformi sulla superficie del corpo
stessu.

Prove di guesto fatto ce ne sono mi-
gliaia anche negli atti comunj dell’esisien-
ba di cisscun mortale. Mettetevl nfatti a
correre con l'acqus fing alle ginocchia den-
iro un torrentello, o nel bagnasciuga di
una delle nostre belle spiagge marine, e
sentirete che peso alle gambe! Potefe an-
che dilettarvi nella corsa libera su un pra-
to al =olo gusto di sentiryi fischiare il
vento artificiale nelle orecchie. pensando
con malineonia che. se I'atmosfera man-
casse dl colpo, prima dl andare all'alire
mondo per insuffici di os 88~
reste in grado di raddopplare, se non trl-
plicare, Ia velocitd che le vostre pambe
sono capaci d'imprimervi

Ora, questa « forza resistente» dipende
dalla forma del corpe — dalla superficie
offerta all'avanzamento — dalla densita

Non & ancora ben chiarito, da parte de-
gli studiosl dl serodinamica, se lelica ae-
res trae o spinge; ciod se & insita in essa
ia tendenzp ad avanzare perché arranca
nell'aria oppure perché sospingendo a retro
le moleccle del mezzo compiacente produce
una reazione che le offre il trampolino da
cul spiccare un salto continuato. Ma gquesti
sono misteri impalpabili, quasi angosciosi
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122 nells trasfor

deueoehu!eaulzna]l—ahelehméﬂm
pulsare del velivolo (almeno per guanto
usiamo fare 0, domani razzi, do-
man l'altro ges sfuggenti potrebbero costi-
tuire la forza occorrente), Essa ruotando

nito dal bordo spesso del profili di gueste
pale; percid si hanno eliche destrorse se
girano nel senso delle lancette dell'orologio
(viste da dietro il motore), e sinisirorse se
girano dall'altra parte.

Passo dell'elica & quel numero di metrl
lungo il quale spazio l'elica avanzerebbe. sa
non fosse affetta da regresso, durante un
giro completo. Pasticcio incalcolabile! A me-
no che voi non siate capaci di tracciare la

le di un regt e poi avvalg

questo reftangold in modo da farme un cf-
lindro, sulla faccia del quale la detia dia-
gonale vi darebbe lidea dello svolgimento
Glungimdelim Ma forse il pasticcio da
nosocomiale? La-
sclamo stare, E swvete ragione: I passo ¢
quelio che fa la gamba dell'nomo. Dungue
paragonate 1'elica dell'aeroplano ally gambs
dell'uvomo (o meglio a quella della donna
che & pill tornita e pill placevole da guar-
dare) e sarete serviti nel cervello di barba
e capelli

I] maieriale usato per !z costruzione del-
le eliche & il legno o il metallo. II legno
va lavorato in maniera speciale. a varie

o faggio
quales wné pol rica.
vata la forma clicolde tutta d'un pezzo. I
bordo d'attacco delle pale viene general
mente blindato in ottone o alluminip per
preservario dalle erosion! astmosferiche du-
rante il funzionamento.

Il metallo ormal va generalizzandest nel-
la costruzione delle eliche. Si usa lega leg-
gera di duralluminio per le pale. mentre il
mozzo, che va calettato sul motore. & di
tendimento, di durata; inalterabilita dello

quanie quelli di chi si volesse sf
farvi capire come viene generata uneltca.

iai ¥l a vantagep i
powmu& mud.iﬁm del passy ¢
ica e inoltre 1" to del del-

la quale non & che tina forma el
di sviluppo, Ci sono anche delle belle for-
mile 14 sopra. Chi si vuole dilettare non ha
che da consultare un lbro di Meccanica
del Volo.

Vi basti sapere per ora — o vol che sle

1e p'ale senza gravi difficolta costruttive.
Ma il vero grande ventagglo & quello d!

wﬁoeinmlita&m passo piccolo.
In volo un passo medio: in al-
fondata, o in guota per ritlurre al minimo
1 e per svil e i

meccanicamente
-spositivi o;eadhnmu od eleltrici che agi-

scono sul calettamento delle pale rispeito
al mozzo portaelica sclidale col motore,

Ed ora che altro polreste volere da me.
miei cari e pazienti amicl che in questi ul-
timi tre mesi vi slete dati la pena di leg-
gere queste note con dosi variabili di atten.
ﬁmee di noia? ai,velucontm soffro

di dimen.

"inseguono dap-
pertutto e di nel vuoto del-
.emieleeepermtamma.m -5
non vi &
Io credo che aliri 2 nrgnmentl Dﬂmn.no wz-
zicare mageiormente la vostra curiosith. Che
ne direste infatti se io aderissi alla gentile
richiesta del Direttore dell'Aguilone ¢ vi
propinassi una catenella di scritti tenuti
insieme dal filo di gquesto titolo «Le me-
morie di un Acca-demista »?

A rivedercl dungue. A guanda?

MARIO SALVADORI




MESIHY THL e

Mai come adessp ja guerrTa monopolizzs
tutti | nostrl pensieri e le nostre volontd.
Nelle Infinite distanze d'oriente imperversa
la Jotia intorne alla linea Stalin, ma di
giorno in giorno si pué chiaramente con-
siatare che, melgrado cid, Ia guerra con-
o la resisienza brifannica vieme prose-
guita ¢on immutata potenza. Linghilterra
deve riconoscere di non aver avuto re-
gule : sommergibili dell’ Asse combationo
con grande successo nell’Atlantico, e 1 pi-

{ germanicl hanmp effettuato negli ul-
timi giorni nuovi violenti attacchi coniro
gli oblettivi militari dellTsola.

Dietro guesta enorme abilvita che sug-
gerisce nuove conclusioni sull'entitd delle
forze dell'Asse, {| cerchio intorno alle posk
zigni britanniche nel
Mediterraneo si strin-
ge. Anche in questi
mﬂml le Potenze del-

Asse stanno  condu-
cendo ininterrotte ope-
razioni offensive nel
Mediterraneo.

Dall'occupazione di
Creta slla  fine di
mageio, & dalla batta-
glin-di Sollum durata
tre glorni, la condot-
ta di guerra inglese
ne] Mediterraneg non
€ stata pidt lasciata
un momenty in pace.

E' tuttavia nella na-
tura di guesta lobta,
che Ulintensiia delle
cperazioni subisca pe-
riodici  camblamenti.
La condotta bellica
delle  Potenze dell'As-
52 Im gquesto seliore
non ¢ pill una concen-

offensiva, ma

in on accura-
to «laverp di rifinitu-
ra®, che l'aviazione
con tribuisce potente
mente a SVOIREre comn
assolute metodo dalle
nuove basi di par-
TEenzR,

Con T'eccupazione gi
Creta, nella quale o
perazione 1 aviazione
ebbe gran parte, s0NO

ti oreati dei presup.
posti.  completamente
nuovi per U'inferg fron-
te mediterraneo. Con
questa occtupazione l'a~

11 colossale

vigzione ha aliargato il sup raggio dazio.
ne, che ogei si estende su tuito il Medi

- lerraneo Orientale find alle coste africane

da un lato, e slle coste palestinesi dail'al-
tro. In tal modo la flotia britannica & sta-
ta ricacciata dsl precedente triangolo stra~
teglen  Creta-Maita-Alessandria, all'aliro
triangole molto pilt angusto e vulnerabile
Cipro-Caifa-Alessandria. 11 dominig del
mare della flotta inglese ne! Mediterraneo
orientale & stato in til modo se non spez-
zato, gli in gran misura condannato al-
Tinefficacia.

Gli inglesi sono cosbretti a impiegare
‘sempre ¢ proprie navi da guerta In guesto
strefto Spazio, poiche sono nells necessita
dl proteggere e di rifornive le proprie basi.
Debbono percio esporsi agh atfaechi del
piloti tedeschi,K ed italiani, sebbene, dopo
Creta, not rappresenti pitg uan lema
militare la soluzione del quesito, quale sia
il primato nella lotta tra la nave da guer-
& ¢ l'aereo. Inoltre i due vertici del nuo-
vo triangolo, Cipro e Caifs, non sono cosi
forti & cosl difensivamente attreszati, come
ad esemplo Malta,

Cipro. Caifa ¢ fino ad un cerfo ounm

oSt m-,-.rcmi ri

oltg ai dep
"EJ“HS:);‘ﬂ:?—?,ambﬂ‘D deti'aviazio

dall'uiimo

anche Alessandria, sono state alleslite sol-
tanto dall'epoca della puerra deliTialia in
Abisginia: gl inglesi non possono mAascOn-
dere che i locali impianti militari di si-
clrezza sono alirezzati in modo provviso-
rio, Beco perciy che si svela in tutto il
suo valore l'effetto rivoluzionarip dells wvit-
toria di Creta su tutio | sistema medi-
terraneo britannico. Le posizioni inglesi
non rappresentano pill un sisterna chiuso
e completo, ma combaitono ciascung per
conto proprio e in condizioni naturalmente
sfavarevoll,

L'Asse sfrutta In gquesti giorni quests
situszione, demolendo le posizioni britan-
niche con un sistema che non pud man-
care di efficacia, Da settimane si pud dire
che non passi giorno senza che Alessan-
dria, o Cipro, o Malta, 0o Calfa non ven-
gano bombardate.

Ogni giorno di battaglia nel Mediterra-
neo dimostra aghi inglesi che la loro forte
dipendenza dalla flptta si risolve per essi
in un impaccio sempre pil gmnde.

di Haifz

ne itafiana

LA SETTIMANA
ESTERA

Esuminando | ouovi metedi di istrusione
delle scucle di pilotaggio britanniche, In rl-
vista « Flight » scrive che il passaggio di un
apparecchio da addestramento ad uno di pri-
ma linea equivdle al passageio dn una bi-
vicletta ad uns motogicletta Si ha una stra-
nu sensazione do esserp lasciatl indietro, di
essere trascinati invece dl controllare e ai
glungers troppo presto in qualsiasi luogo
Questo effetto ¢ particolarmente notevole
me] primi atierraggi. Circs il 90 per cenfo
degll Incidenti durante l'addestramento so-
no dovutl ad atterraggl troppo lunghi o alle
dimenticanze, nell'eccitamento del momen-
to. di abbassare 1 carrello, L'errore degll ai-
terragel lunghi € stato ors widotto al mi-
nimo; medisnie l'ndozione di spparecchio di

ione sul campo, per cul l'sllieve de-
ve effettuare un altro giro se le rucie non
hanno gi toccato terra mentre passa Il

segnale.

Labitudine dl abbassare 11 carrello vie-
ne aequisits con ore ed ore di esercitazio-
mi @ lerra su un apposito apparecchio di
addestramento dencminato u Hawarden
Trainer» che consiste in una fusoliera abi.
tuslmente tratia da un velivolo fucri uso
e che serve anche per esercitare I'allievo in
tutie le um manovre di volo bellico.

Cosl, per esempio, quando i comandl sono
nella postzlone di «alza carrelloy una luce
appare dietro s) Quadro segnalstore con le
parole: sl le ruote s, L'istruttore si incari-
cn: di effettuare ! controlll a terrs, e lese
cuzione degl! ordini giumll per radiotelefo-
nia ali'allievo ¢ contrellnta dalle locl che
sppalna man mano che 1 varl comandi sono
azionatl. Pol. dinsozl alla chio viene
proiettata su uno schermo uns mossa di nu-
vole da dove sbucanp apparecchi nemicl che
devono esseTe subito individoati. Loallleve
deve percié provvedere a mirare nel minor
tempo possibile attraverso i collimatore lu.
mincss e deve calcolare dalle largherza
deli'npparecchio nemico che si Ingrandisce
sempre di piir, la distanza alla quale sl de-
ve inislare il fuoco.

GOn'altra fase deunddrs‘m'mento che & di
particolare efficacia @ 1'impiego della cine-
imatografis. Molte delle battaglie aeree -av-

Fenute sopra la Gran Bretiagna ¢ la Mani.

ca sono state riprese dagll stessi caccla pro-
tagonisti che svevano montati gli apparec
chi cinematografic: sup borde dattaeco del.
le-all. Partl speciall di gquesti films sono ste-
te riunite e corredate di commenti e consi-
derszjonl sulls base del rapportl del pilotd,
Le patinglie asres possonc essere guindi ri-
vissute nuovamente dall'allieve al guale
sl fannp rilevars gll errori commessi.

Quindj l'allievo vola egli stesso con un
spparecehnlo cinemsatografico per esercitar-
2l In una grande varietd di attacchy che ven.
gono pol gludlcati & puntegplati in sala di
projezione,




AEROMODBLLISM-ftografia

Cingue minuti {2 ero ancora seduto di-
nanz al tavolo su oui si impagina il gior-
nale ed ora invece sto allo scrittoio ~di
Martini e davanti ad un bicchiere di bir-
A sonp declso a fare guattro chiscchiere
con voi,

Sapete il nercné di questo improvviso
trasferimenio? Ve lo dird subito. Sono
stato finora impegolato in un mare di fo-
tografie inviate dagli aeromodellisti di tut-
ta Italla cercandone quaicunz bella da
pubblicare, Le ho passate e ripassate tre o
gquattro volte facendo una confusione del
diavolo, rincorrendo quelle che si infilava-
no nelle carielle, che andavano in terra o
che un colpo di vento faceva svolazzare
allegramente, Gia perché qui siamo como
binati in modo tale che se la porta € chiu-
sp sembra di stare In un sommergibile af-
fondato da 48 ore. se si apre si scatena un
tifone. Ma veniamo al sodo. Aspetiate che
bevo un sorso di birra, Dungue. vogliamo
esaminare an po” !nssme questa benedet-
ta faccends delle fotografie? Molti, mel-
tiszimi di vol inviano al giornale fotografie
di modelli, di gare. di voli, raduni. ecc., e,
naturalmente, tutti speranc di \redaer!.e
pubblicate; i fortunati invece che possono
far ammirare con un sorriso glorioso le
loro opere dicendo: vedi questa foto Tho
fatta io! sono i ; ghialtri un po’
aspettano, pol fanno il rnuso lungo. infine
lanciano anatemi ‘alla redazione dell’dgui-
lone e fanno apprezzamenti poco belli sul-
le capacita inteliettive di chi ¢i lavora. DI
chi Ia colpa? Vostra, cari ragazzi, tutia
vosira. Non avete aitro da fare che reci-
tare con la massima contrigione il « mea
culpay e cospargervi il capo di cenere. I
redatiori dell’dguilone farebberp balzi alti
cosi se potessero: pubblicare ad occhi chiu-
si tutte le foto che arrivano; il fatto & che
le_foto, nella massima parte sono da getta-
re nelle fameliche fauci del Sono

=TT

rle da vot facil

pendio con ombre e luci che lo
bene; un prato vasto, un gruppo dl per-
mecmmmmmmm&

ebete sulla faceia o un clpiglis da congui--
statore’; un medello in veolo, o fermo, o

in posizione di lancio e infinitl altri sog-
gelti possono concorrere & formare guello
che =i dice una belln fotogralin e che
fanno esclamare al redatiore dell’Aquilone:
Questa si pubblica! Premetto perd che per
ottenere tall fotografie cccorre Bvere una
certa disposizione innata che si pud ecolii-
vare, mighorare, ma non acguistare. Bi-
sogna avere il cosi detto senso artistico.
i1 gusto dellinquadratura, sa-
per pedere € sentire un deter- .
minato mggetm in un certo
£ pob e A

fondo h tecnica della foto-
grafia_ A volte, uns bella fo

to si ottiene con mezzl scar-
sissimi ed elementi che al
profano, possono apparire in-
significanti. Non si pud perd
sempre dire: adesso voglio fa-
re una fotografia artistica,
perché spesso se ¢@ la dispo-
sizione d'animo per sentire un
soggetto, manca un elemento
alla c¢composizione che iI fo-
tografo si era prefisse di of-
tenere per cui & necessarip ri-
nunelare ¢ contentarsi di qual-
eosa di tono inferiore. Come
vedete, cari ragazsi, nen & una
cosa semplice e alla portata
di tutti, per cui lasciamo que-

sta primg parte a chi vera-

mente & capace, per natura,
per senso d'arte € per prati-
ca, 4l realizzare quslcosa di

shiadite. OssE, i mo-
delli bisogna andarli a cercare con la len-
te, perché hanng per sfondo complicatis-
simi terreni sassosi, con vegetazione varia:
oppure fanno pella mostra di s
avenrln alle spalle una ﬂnghiem.

cerca di fare seconlo | vostri gusti
e di migliorare sempre, (almeno ve
ne siete accorti?) ha delle esigen-
ze. Vediamole un poco insieme e
tenete presente quello che vi dird.
Le foio, in linea generale, pos:
sono essere divise in (re catego-
rie: guelle artistiche, o che vorreb-
bero essere iali; quelle, chiamia-
mole cosi, didattiche e quelle gior-
nalistiche. I termini non sono pre-
¢lsi, ma servono per comprenderci.
Nellsg prima categoria dovrebbe-
o rientrare tutte quells che mon
&l curano eccessivamente di met-
tere in evidenza la costruzione di
un modeunnl'aspectudl una ga-
ra; ma che il fotografo ha esegui-
to eon lintento di fare una bella
composizione, e di rendere l'aspet-
to pill o meno suggestivo di un
determinato soggetio. Un bel clelo
050, con nubl dide o tem-
poralesche, con sprazzi di sole; un

foglio di carta, della stoffa, una uoperta
da letto a tintas uniforme st prestano mol-
to meglic che non il selciato 'dl una wvia
o la ghiafa di un viale

Nell'inquadrare il soggetto. nel nosuo
cazg il modello, cercate sempre di <tudiare
bene quale & la posizione che, con il giuc-
co delle luci £ delle ombre. ne metta mag-
glormente in evidenza la costruzione; os-
servate quindi che B dettmglio che pid io-
teressa sin messo inoogiusto rilieve, assicu-
ratevi della esatte messa a fuoco di rue-

sto (per le macchine non munite di messa

a fuoeco automatica —
cioé attraverso wvetro

tate. Pup darsi allora
che. ‘concorrendo altre
circostanze favorevoll,
la vostra foto abbla

e
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ne infischia de! padrone € piglia 1a vie
del cielo (o delly terra),

Cosl cf piacciono le scene prese senza di.
re: tu mettiti qua, alza di pib que] model-
io, quells I st metta a sedere per terra e
cosi via. Il fotografo ci place giornalisia e
non regista. Cercate di surprendere con la
vostra i anche se i
vari momenti di una gara o di w1 raduno,
scabiate senwa preavvertire, mon  fatevi
scorgere dal soggetto aitrimerili vien fuorl
la eposas odiosissima, e ¢l sard sempre
quello che sl leccherd upa mano e se Ia

sui capeili per ravviarli e quello

che dird; sto bene cosi?.. Con un poco di
attenzione ¢ di pratica rioscirete benis
simo e vedrete anche voi come saranno
pin interessant] e molip pilt divertenti le
vostre foto. Meplio una testa scarmigliata
€ Ja boeca aperia di uno nell'atto di grida-
re qualeoss che il

®gTuppo» scemo che
non dice niente, Naiu-

pud ecompiere la per-
sons che viene foto-
grafaia B sua insapu-
ta e quindl, ad evitare
delle fotogralie mosse
dovrete dare una cer-
ta yelocita gl vosiro ot-
turatore: 1750 o 1,100
dl secondo o, & pos-
sibile, anche di pid.
Questo perd sempre in

anche due mmle sul-
le morme plil elementa
£l di tecnica fotografi-
ca. I dotti in materia
sono pregatl dl non
criticare e di saltare a
pie’ pari questo pezzo.

Cia che vi dird vale.
in linea di mossima,
per tutte e tre le ca-
tegorie d.l foto che ho
deseritie: naturalmen-
te non pcssb darvi in-
dicazion dettagliate
perché altrimenti oc-
correrebbe un tratta-
W e nok un articole
senza pretese come il mio.

Innanzi tutto imparate a conoscere il vo-
stro obblettivo e @ saperlo usare: intormo a
questo, . esistono  del numeri
45: 63; TT: 8; 8 11; 12; 16; 22) su cui

fce; guesti numeri (@ inutile
che vi dica cosa rappresentano e come si
citengono) stanno ad indicare Ja guantitda
di luce che entra nella vosira macchina e
gquindj che colpisce la pellicola. Pill i nu-
meri son piccali (3,56; 45, ecc.) tanto mag-
gim'ealaqhuandtad.\ luce che va ad im-

V'gnore della 1
zione. E' evidente che
le «fote didattichen

p Essendg questf perd
molto gensibile, tenete presente, come regola
mm-sla.eheaeﬂwmé Tumineso
occorre

servirsi def numer; medii (quelli pil
altl; 18; 22 ecc hanne compiti speclalir.
& solo il

Fakts

02
i

m&umspécmeemuegnn‘chepuhm
mere forme diverse, ¢ che serve a dosare il
pud entrare

de sensibilitd della pellicola, € minimo ed &
mmmlummnml TEp-
durante

pre abbastanss buone sdmm’del\reml
ﬂmmtlotnwln_e tutte le altte che co-

massa delle foto che
1¢agam n{ amﬁeunmt in Redazione.
questa spe-

cm(!i fotog: “nnm:m

i 1a I -l
hquniel‘uhhlatﬁvn rimane aperto. Cosl ab.
T 1 1 1

% 50 7 100 250 300 500
e cosl via fino alle grandi velocitd di of-
turazioni possiblli sole con otturator spe-
‘elall montati su macchine perfezicnate. Al-
cuni otturaltori perfanc anm altre indiea-

Y o
zioni: — —, — 1 secondo. Tall tempi
0 85 2
perd si piuttosto rar pur
essendo sﬁl].ss&rm In tutli gl otturatori

esistong inoltre due lettere T e B, La prima
indica le poge lunghe: cicé premendo la leva
di scatto l'ebbictfive rimane aperto fing a
che non si torna a premere; Issecamdasta
2 indicare le pose brevi: I'obbiettivo rimane
apertp fin tanto che viene esercitata la
pressione sulla leva. Delle pose perd & me-
glic non parlmme perche difficile a ealeo-
larsi a occhio.

i ho faﬂo tutta ml.esm chiascchierata
termini lo stret.

per s.rrivarg A questa oonelu-

sinﬂe. Se vol, dia a 6.3 e dando
1

a mﬁwiﬁ' di otturazione ; ottenete un

‘gerto risuliato. aumentando la velocith 4
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io swesso - dial

= pux

50

— ne otterrete un altro, € ancora un altro
1

se date —— di secondo, B guesto perche la
100

luce che deve impressionare la pellicola, pur
passando per la siessa apertura, rimane nel-
l'internp della macchina per un t¢mpo sem-
pre piu breve.

I diaframmga e l'otturatore sono quindi
str e in dipend l'uno dell'altro.
Be voi sumentate la velocita dovele per
compensare il minor tempo di permanenza
della luce, dare u questa la possibilita di
entrare in misura maggiore aprendo di pil
il diaframma.

Una cosa dovele Tener presente; nel dub.
big, & sempre meglio dare una esposizione
maggiore alla pellicola piuticsto che scar-
seggiare nella Juee, In gergo fotografico si
dice che & preferibile sovraesporre piultosto
che sottoesporre.

Earliamo ora, della illuminazione. inten-
dendo con questa 4 luce del sole o, comun-
que, dell'aria aperta. Le ore migliori per
fotografare sono quelle dells mailina presio
e del pomerigglo moRrato. Il scle allora €
basso sull'orizzonte e la sum luce non €
abbagliante; erea ombre morbide e dona
una plasticitd meravigliosa alle cose. E' pre.
feribile che ln juce iluminl il soggetto di
fianeo o di tre quarti piutiosto che di fronte.
Coniro sole sddirittura si ottengono effeti
bellissimi.

Un'ultima cosa in fatto. diclamo cosi, di

tecnica: maolie fotografle che ¢i arrivano
sono impubblicabili perché sfocate, clog per-
ché & stata calcolata male la distanza a cul
2| trovava il soggetto e questo non & venulo
nitido.

Come ovviare, almeno in pa.rie. a qussta
ingo iente? Diafra lo. Esiste in-
fatti una legge fotografica secondo cul la
profonditd di fucco (la zona cioé entro l1a
quale tuttl gli oggeti risultanc nitidi) au-
menta con Ul diminoire dell'apertura del-
l'obbiettivo. In tal modo, per esempio, se
con diaframma 6.3 e calcolande la distanza
di m. 3, rizulteranno nitidi tutti gli cgzeid
compresi tra m, 2,80 e m, 3,20, portando 11
diaframma a & voi ottenete la nettezea degli
oggetti comprest fra m, 260 e 340,

Per folografare un modello in volo o in
partenza meittetevi
con l& macchina ad
una centa distanza ¢
diagonalmente alla
rotta che si presume
sara tenuta da questo.
Inguadrandolo nel mi-
rmp fin dall'inizio se-
guitelo durante i} voio
o il decollo facendo
compiere. alla
18 un breve -arco di
cerchie, senga Spostar-
s, in modo da scor-
gere sempre nel miring
11 modello.

Quando questo sard

giunts  alla  distanza
voluta scattate pure
senza precccuparvi se
la macchina compie
ancora il suo movi
mento rotatorio. Que-
sto men avrid alcuna
inflyenza sulla foto-
grafia. II modello, con
una oftura di 1/100 di
secondo, e anche me-
no, risultera mnettissi-
mo: solo’ lo sfendo po-
tri risultare mosso,
ma ci, anziche nufce-
re al risultaio finale,
contribuird a dare una
idea di velocita e di
moviments piacevalis-
Eima. »
So che molti di \ﬁl
lanno cosi, ma =0 ;
anche che parecchi aspettano che il model-
lo passi dinangi alla macchina per scattare,
il che avviene, il pil delle volle. o troppo
tardi o troppo presto.

Non so s¢ guesta mia chiacchierata, piul-
tosto lunga a dire il vero, servird a qual-
cosa. Lo spero. Comungue coloro  quali de-
siderazsero chiarimentl o giudizi o consigli
sulle loro fotografie possono inviarle alla
Direzione dell’ Aquilone indirizzandole =
AGIL Io risponderd sul gmrrna]e SUEES0,

Un'ultima r e
che le foto che ci inviate siano smmpme in

alla fune

‘ta vinta da- Talamo Al-

SALERNO

Domenica, 17 corrente sl sono svolte al-
I'Aeroporto «Gen. M. Martuccls le gare eli-
minarie di modell velantl per ij VIT Com-
corso Nagionale.

Alln n delln C 1 compost

Categoria’ veleggiatori
(Beuola © di Triestei:
1. Zarotul THuseppe,
I.Lolo con 4 1% 2
Gortan Soberto. [-Ibix,
P 157 Nrbr 3. Furlan
G {-Pepi eon

dal Capliano Nunzianie, Presidente delln sede
della RU.NA, dal Mapggiore Gioseffl per Ia
G.LL, doll'istruttors Libertino Eugenip e dal
cronometrists, alle ore 10 hanno avuso inizio
i tanci per | modelll velegglatori.

Dopo le prime prove | voll si sono susse.
sultl con breve Inter-
vs.llo, dimostrando 1'a-
bility degll seromodel-
listi raggtuntn sinors.

21 ¢ molto distinto
per la sus stabillta 31
rosso modello di Tala-
me Alberto. Anche guel-
lo d¢i Albing Luigi ha
dato ottime prove: - ;
£0, In un volo fuori ga- s
i, Segnava |l tempo di
7 scomparendo  guindi
alla vista,

Tutt! ghi aeromodel-
list] hanno lavorato con
passfone. La gara & sta-

berto, promessa dell’Ae-
romodetlismo  salernita.
no. 11 cul modello, per
1y sun nettn superiori-
tis ha totalizzato 47307
seeundo & stalo mlno

Luigi segnando 387, Se-
guano in c:assi.ﬂca Bini.
seaichi, Ruoppolo, DYA-
gostino e Sapere.

Uol modelli ad elasti-
-0 I glovane Pastore
na ottenutg i tempo di
1'48", aggiudicandos! la
vittoria nelln Sua cate
Eoria,

51 & potutod consta-
‘are_ in base ul templ
di volo, che a Salerno

5 @ luito un buoy passo M avant) nell'Aero-
modellismo,

I viocitorl delle eliminatorie Talamo (ca-
tegoria Aj e Pastore (categoris B). acompa-
gootl dallistruttore Libertine. si recheranno

il 7 settembre p. v. & Roma a Are con
gl meromodellisti di tutts Italis, riunitl nel.
1'Urbe per misurare | 1oro progressi e le loro
Capneith

TRIESTE
La RUN.A. di Trieste comunica la clas.
wiflen umunne delle gare eliminatorie di

nero st Carta bience smaltata, abbi un
Jormato minimo di ¢m. 9% 12 e portino sem-
pre sul retro l'indicazions precisa di guetlo
che rappresentanc, della locallih e del gior-
no. Adessc & voi ragazzi: proprio son curioso
di vedere | risultati di questa campagna
asrofotograficea.
Vi saluto.
AGI

1 H 10 corrente, presso lo
aeroporto di Ronchi del Leglonari:

Categoria wmotori ¢ matasso elariice (Scug-
In di Trieste) — 1. De Grossi Alfredo, -Zeto
con 3°10°3/5% 2. Venunzi Lucio, -Fepi con
1’17} & Rosé Bruno, [-Pipo con #4"3/6C
4 Urzl Prancesco, [-Stel con 4174/57 5. Bors
relll  Antonio. I-Bomi coni 4"2/5. 6 Sterzal
Umberto. -/-Mapgo con 272,86

507 4. Franzot Gmiw,
LLilo con 58", °
Categoria  motori &
matassa elasiico (Seuo.
e di Monfalcone).
— 1. Paolin; Pdwvino,

I.Pano con V'2372/5. 2. Peco-
rari Volveno, I-Veno, con 58"
e 2/5: 3. Rizzl Fioravante con
TH2"2(5; 4. Di Lazearu Arman-
. do, f-Arma, 157; 5. Rovis MNi-

cold, I.Rovi, con 9"

Categoria nelegmfi (Scuo-
ia di Monfalcone) — 1. Pre-
dolin Marlo con 320745 2.
Lancisi Lanciso, [-Nila, 1'28"
&-@3/6; 3 Gerin Lino; I.Lidi
eon 1'257: 4. Cadiglin Gino
§.- EBikermann

Ernesio, 5072 5.

PADOVA

Agroporto «Gino Allegris, af
om0 svolte Ie gare sliminato-
rig Indette da guestz Sede
Frovineiale, wplusta lart. 1,

alla AELO-
ne il Presidente della RUNA,
Ten, Col. pliota Pozzi comm. Gui-
do, 1l Tenente pilota Guidi. ing.
Vaierio, Presidente della Giuria, 1
Commissari Sportivi Capitano pi-
iote Carpaness ing. Guido e l'in-
dustriale Vantini Elios. Crono.
melrista autorizsato il camerata
Stefanl Enrico.

Erano presentl  numerosi uffl.
clali e sottufficiali del R. Aero-
porto che hanno assistito alle ga-
re coh vivissimo |nteresse.

Lo svolgimento . della- mani-
festamone ha avute termine alle
ore 10.

MESSINA

Il giorne 17 agosto 1841-XIX,
alla presenza delln Giuria, com-
sosth dal Delegato. per l'Asromo-
deilizmo Domenico Cartisano, dal
Tenente Pil. '\h.r!o 'I‘r!lpmu‘ dal Ten. Maz.
zaglin lvat Officia-
le Ing, Donix, ‘z! sunu woms le eliminatorie
per le Gare 3

Alls ore 8.30 sl sonn iniziati § lanci. I pri-
mo -a lanciare ¢ Bernarde, un -allievo che
promette molto, ma il suo modello va su-
bito fuorl gars per le scassature riportate
da un atterraggio poco fortunato, Poco do-
po lancia Vacalebre con un modello di mas.
simgy  apertura alare. I modello va molio
bene, ragglunge una quota superiore a quel-
1a di lancio ¢ con perfetta stabilith rimane
per &' e-15" immobile con il muso contro-
vento, il delle pod virn rd con
il wvenic im coda e scompare alla vista dells
Giurla dops &' e 3°, E' la volta di Ruta,
con un modello ad ula alta e con plano
di coda portunte. T modello ¥a su moltd
bone ¢ dopo una serie di lanci molto rego
lari si Terma con 3' e 20™. Altrl acromodelll-
=il laneiano totallezando sempre ottimd tem.
pi. Quast’ tuttl superiorl ad 1°. Lancia pol
11 modello, depo essersd librato

2 ael
particolare per il VI Concor-
30 Nazionnle Modelli Volanti -
Anno XIX.

Dette gare eliminatorie han_
ne interessato je due Scuole
di Aeromodellismo istitulte da
questa Sede Provinciale

La condizioni metcreologi-
che non sono state per tutta
Ia giornata favorevell al lanei
per vento s talflche e per re-
Intiva mancenza di termiche.

Litt la recente vittoriosa partecipzione al
Trofes Nazignale di Trento. alcuni del mighio,
ri modelll sono andstl perduti o svaristi nel
lanei, che poriarono &i primati nelle Catego.
rie A & B, né poterono mm mcssl In condi-
ziomi di eff per I t

[ tempi-sodo risultat) pemm:u r\elativamenv
te iori- o guelll ii dagli stessi co.
struttori nelle circostanze suddette.

per 2' sulla spisoata sottostante, virm o
destra, facendo un largo cerchio od atterrs
pol perfettamente dopo aver fatio un otimo
tempo: 4 e 13". Dopo guestl lanel, la clas
sifica per veleggiatorl non subird variazioni.

Dopo poco tempo di sosta, =l inimano i
lanct del modelli con matassa slastics. Butd,
il mighior quotato in questaz -categoriu. si
afferma subito con 2' e 45" seguito da Tri-
paldi, che In wari lanci & riuscito ad obte-
nere 1° & 15",

Clazaifica

Alls fine della gara ja classifica e rnsul-
tata Ja seguente;
Categoria velsggiatori:

1. ¥acalebre Ermanno. 637

& Mencaronl Armando. 4

3. Ruta Salvatore, 3'20
Categoria clasticiste:

1. Buth Anionino, 2°45™;

[ temp: registrati sono © e 4
Categurin A - Aeromodelli com-motore o ma-

fassa - elostica s

L. Lucarell Armando, tempo dj volo 1'08™:
2. Predrina Domenico, tempo di violo 057
3. Nardo Matteo, tempo di volo 050", -
Categoriac C - Acromodelll veleggiatori;

1. Stelani Glovannl, tempo di volo 4'16";
2. Santinello Demetrio, temmoo di volo 23'18;
3. Lucarelll Enzo, tempo di volo 2'12%. 4 Can-
deo Gastone, tempg di volo 140
Cotagoria B . Aesromodelli oom motore o

seoppio:

I. Bacchetti Adriano, tempo di volo 17377
2. Gagliardo Enzo. tempo di volo 1'322%

Nel giornl 9 e 14 Bgosto si suno svolte
sull'zeroporto U, Niutia, sollo la direzione
del delegaio Massimo  Vaglio, le ellming-
torie per il concorso nazionale delln Sede
provinciale di Napoli. Vi hanno partecipato
23 coneorrenti.

La dns-slrl.cn @ m seguente:
g A 1P Antondo, £7227;
3. Bartolomes, 2'9") 4.

Camesirelll Pio. 138" 2

Categorie B: 1.
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Agli acr dellistt  itabmng,

questa volta, il classico modello, -tPsss&
ro G. L.». costruite e progettato dall'aero-
modellista Goi Leardo di ‘Cremons. Con
questo m:deunﬁmslpwmseomd.nm—

Bia ¥ty
SemErdrce

HATALN A THE oA

soluto akis gara
di Milano col tempo di 28", quarto al
Concorso Nazionale 1940 col tempo di 237",

Vinse una gara Provinciale col tempo di
353" scomparendo alla vista e, in uno
dei soliti raduni domenicali raggiunse 12°
«i volo. Come si vede lo stato di servizio
di questo oftimo modello & brillante e vie-
ne ad onorare il suo costrullore, rleom--

sdiuto come uno dei mi i

(il ORIGINALE

Fin dal 1938, con l'entrata in vigore del
nuove regolamento relative ai modelli con
molore 5 SCOpPio, liqun]eotmtuthgli
aeromodellisti italiani si sono assuefatii

l'f\lll‘l[.!l\li

sta mﬂmgenmule nopmteritooostrus-
re il modello che vi presento, il quale & di
tunne pu‘.: gerodinamiche e perfettamente

nuovi e pill vasti orizzonti si somo
dil i agli fonaii costruttori di
questa categoria di aeromodelli.

bb €i0 mi abbia appor-
ta.wuaumenr.onmhﬁedipem.nmme
ne dolgo in guanto le sue migliori linee
aerodinamiche mi hann- poriato ad un for-
I.emmmod.iefﬁci&nzu.tobﬂ
tutto ho ad elimin

modelli salire a 120-140 metri con soti 30"
di motove. Come saprete, per costruire un
modellp che abbia i requisiti suddetti oc-

mmummmm
amplwi.l.a Imumnﬁmﬂnd!

itadiani,

Lala & cosituita con un longherone an-
o con due listell
di tiglis 2% 2, “con lanims di balsa da
mm. 1. Le ceniine in compensato di be-
tulla da mm. 1 sonmo molio alleggerite e
vengono montate sul piano appositamen-
te costruitc come il diedro alare. Bordo

nice a finire,
La fusoliera € costruita con ordinate
molio te in o di betul-

Ia da mm. 1 eccetto quella portatappo che

cmodamzh.mmmmms

sfere
Leelica & i
mmmwmmﬂndlwﬂh.m

mwmmwm
il centragzio della monopala.

1l carrello, in filo d'accizio da mm, 1.5.
solidamente

balsa, da 4 x4 per i bor-
di d'entrata, €3x8 per

A. CASTELLANI
Via Guido Grandi, 25
Cremona

senza

Inoltre 1a essendo nelia mag-
lascera

gioranza del casi eseguita in carta.

ueemllo.hpiﬁ_aenuhdelkrmasmme

Le fotografie qui sotto pubblicate

- appunto £ modello munito di
motore a scoppio Brown Junior di 10 cme.
di cilindrata, totalmente privo di carrello.
Solo dal ventre dells fusoliera, poco pill
avanti al centro di gravitd, sporge una
Tuota pneumatica di circa 6-7 centimetri di
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digmetre: due alre ruotine si trovano ce-
Tate nel.le dez'lw de| piano di coda. Un pk:-
colo in
umwnnoa.lianmanmlo

e la deteriorazione del ventre della fuso-
liera in caso di ceniraggio difettoso.

Comie vedete, 1a
Forgano di contatto con
mmwﬂmnﬂmﬁmﬂmaﬂmw

~passiva del-
il suolo & vera-

wone  elliitica
circolar:

La prima invece £, vista in pianta, di se-

zione biconvessa simmetrica.

Le ali e | piani di coda sono costruiti
col gistemz ormal universalmente noto,

monolongheroni non affioravtl in
compensato da um millimetro, rinTorzati
con due listelli in modo da formare una C.

Bordo d'entrate in listello 2x4, bordo dl

sia in senso verticale sia in sensg
tale; essa ha la largherza massima di mil-
limetri 14.
Nomwmmdmmém
rispeiio al muso
dells fusoliera: cenm cid si eliminano le
scassature di eliche e motori, pericolo tanto
temuto da tutd gli seromodeilisti.
Inolire la Ticopertura della fusoliers, dal
mumﬁ.no oltreﬂmnomom & stata

quelie del castelle motore

Peoso @ vuoto deimqie]lo!lﬁﬁm‘
Peso totale 1110 gr,
Carico alarp 20,6 gr./dmng.
Date le caratteristiche del modello, es-
sopimumrsilnpendlommep'ummpia-

nura. Le il

di ed insi alle
doti di-stabilita, mo Iat.tori di ottima
la prova-

riuscita. N

ta f11 occasione di um in pieno volo con-
tro ostacoli
dello urtd in piena velocitd col muso della

Durante uno dei voli, I mo-

»

di direzione ed incastrantesi nell'ullima
ordinata, ‘ed una falsa centina incollsia
sul dmso della fusoliera. definiscono Ia

posizione dei piani, senza peraltro
:mm&l?ne lo svincolo qualora i piani stes-
51 venissero violentemente investiti.

La fusoliera, avviatissima anterlormen-
te in parte rivestita con pannellj di tran.
ciato di 1 mm, in parte con celluloide, por-
ta il solito patting in compensato di 3 mm.
Esso, to in listello rastremato, va
fino all'ultima ordinata deka fusoliera:
anteriormente si estende invece z sago
mare il muscne fino ad encollarsi ad un
listello dorsale, in parte plegato, di 3% 7
millimetri.

Ii musone, oltre all'anima in compensa-

fusoliera contro una parete per dicolare
di un burrone dove per sfortuna era ca-

pitato: Tutte le strutture incassarono bene,

il colpo, meravigliosamente Ia fusoliera,
malgrado la prua sia In parte rivestita di
celluloide sottile. ed # modello’ rimase m-
tatte anche nella ricoperturs.

L'ala & a profilo vario: biconvesso al-

Iattacco’ ed alle estremita. concavo con-
vesso al centro. Ogn) semiaia ha un lon
: di compensaty di 3 mm, che por.
ta 20 centine parte in tranciato di 1 mm.
parte pure dello stesso compensalo.
Queste ultime =ono gquelle che sinne-
stano alle baionette orizzontall fisse alla
fusoliers. Bordo di entrata di 3 x5 mm.
bordo di uscita 3 = 10 mm,
Raccordi terminali in compensato di 3
millimetri, Fattori di ottima stabilitd dt

to -all ita, ha due guance di sughero
scavale ed incollate, sia glla stessa anima
in compensato come pure alla prima or.
dinata Anteriormente. due listeli 3 x 3
millimetri fino alla parte centrale della
fusoliera, mentre da due altri punti di
essa partono versa fa coda due altri li-
stelll di 3% 3 mm_ Le ordinate sono 18,
le prime 9 e l'ultima in compensato di ¥
millimetri tutte alleggerite, meno la pri-
ma. Le altre sono in tranciate di I mm. Le
baionette song ricavate da un unico pez
20 di compensato i 3 mm. piegato econ
un largo V per assicurare il diedro ri-
chiesto dell'ala. Tale pegzo viene incol-
Iato sulle ordinate da 5 a 9, che vengono
cosi dapprima divise in due. ma poi in-
collate alla bajonetts ed ai listelll Due
centine gemelle. a quelle di attacco delle

fissanp le estremitd laterali di

rotia somo l¢ due alette incernierate ala
parte terminale di ciascuna semiala, -

I timoni hanno anche essi 1 travi lon-
gheronl d.i compe'nsato dl 3 mm. e centine

ine del ti di di-
rezim]e S0T0 quat.t.ra, pill una semi.centina:
il blocchetts di sughero che ferma i1 ti-
mone di quota € fissato tra la terza e la
quarta centina, Per i pisno di quota si
hanno 5 coppie di centine: & slla prima

coppia che wvanmp fissati | ganci per il
fissaggio dei plani per mezzo det solift
elastici, Il contorng del piani & in tendino
di 2 mm.

Una volta incollati i piam a cioce per
mezzo del bloccheito di sughero, &ssl ven-
gono fissati, come si é detto, con due na-
stri elastici che, agganciati ai ganci po-

-3t dateralmente alla centina 4 del pianc

verr.lmle. passano sotlo la parie (ermina-

ciacsuna ordinata incollata alla balonetta.
11 ricoprimento del modello ¢ in carta per-
gamina abbastanza robusta, cosa che assi.
cura la messima robustezza col minimeo di
scassature.Del resto il peso ottenuto &
molio basso in confronto alla robustezza
riscontrata durante le prove

I diversi voli eseguiti spesso in condizic-
ni atmosferiche sfortunatamente indiffe-
renti, non hanno potuto essere protratii
¢itre a qualche minuto in medio; ma han-
no dimostrato oltre alla robustezza, la of.
tima stabilita del modello che, malgrado
il limitato carico, & risultato moite veloce.
Si allontanava infatti molts rapidamente
dal pendio e sfruttava facilmente qualche
debole soffic di vento che spirava.

Del resto si pud, data la robustezza del
modello, elevare ancora il earico alare =

da delle

le della fusoliera, in modo da 1i in
basso e contemporaneamente in avantl
Una sagoms in tranclato fissa al timone

GAETANO INCARBONE
Via Roma. 199 - Caltagirone.
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SenREIR ANl EEEEES

prove . a o
‘to di essere otlimo «arrampicatore» e di

possedere elevata stabilita in tuttl i semsi;
to al volo pis non ha deluso.

.L’lI—Ehﬂn &_realmente un

re nel vero senso della paroia.

eseguita it € wvernicialo a
mnresmdeﬂ:anmhm & invece
ricoperfo in seta tesa con emaillite e wver-
niciata,

Le ordinate della fusoliera sono di se-

uenwnemmb supmﬂf-leawlme maesra
piano di coda: cm. 80; superficie: dmg. 11

ALESSANDRO MARTORELD
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NOZIONI ELEMENTARI DI

Continuazigne dal numero precedenie)

Yariazione della resistenza
e della efficienza in dlpan—
d dell’ all

Nel diagrammi € indicate, infine, anche
Valtungamento del modello di ala che &
stato adoperato nelle esperienze: general
mente di cwore 5 o 6, Questo elemento 8
importantissimo. poiché ia  varisgione 41
rsgo produce ing variazione delle carat.
teristiche del profilo; e precisamente. con-
tru una variazione frascurabile defla por-
tanza, si ha una vpariozione nolevole della
resistenza, della quale & assolutamente ue-
vessario fener conto. E' sufficiente qui In:
dicare il risultato della teoria. confermalo
dalln praiica sperimentale: passands da
altungemento ' ad un allre &7, [o resh
oz det pmﬂta Cr* corrispondente all'ul.
.r.mmmnto w' diviene, per Pallungamens

. di pulore.

7 1 1

i3] Cr=0r' 4

- S ey
% W - b
cp” 1 1
U yalore 2 —— % b— — —) @
= K el
miruto delln resistenza per anfala di @
ihgmmento A" TiEpetto ad un'ala di al-
amento ' avente il medesimoe pros
Quali considerazion! =i possone fare
ywesta formida?
Gli allungamenti normaly "

Pincre

fda un ok

o di 8 o 10 fing & 15 ed olire) sono
viperiori all'allungamento &' (come sb @
isto di wnlore 5 o 6): percio -- & mino

1
+ i — We risulta che I valore fra pe-
x
] i
rentesi (— — —i & negativo, cid che al
A 'S
ubrieamente significa che nells tormina
gho + diviene —; in aliri termind, 1'in-
romento della resistenza per un sllunga
mento maggiore, € negativo, cice v s0t-
wratto dalln resistenza del primo allunge-
munto. Aumentando allungamento, dimi-
nwisee I resistenzg. Poiché la portanza
non subisce variazioni apprezzabill, Yeff-
Cirnzo risulta moggiore per Pola. di mag-
giore alungamento.
Se il disgrdmma da i valon della coppia

Cy e Cx, la formula 8) diviene.
cy* 1 i

a) ORY = e i)
T i A

L'efficienza relativa dln]]u.ngamenw 1
* data dal quoztente fra il valore di Cp; o
Cy. ricavato dal disgramma, e i] valore ot-
tenutg Cr”, o Cx™

. !
! .
|
1
i1
10
i
at w4
ol .
= ]I -
T _
46 = 1 sl
(4] 5 R

Praticamente, ¢ molto comodo stabilire.
una volta per tutte, unn tabella che dia
1 valori di

2 ] 3 1 1 i
ki = (= o=
" A -4 I 34 &t

per diverst valori di allunpamenti, nei li-

mit| normalmente usati,
La tabelln I =i riferisce & i° 3 Ia
tabella IL st- riferisce a ' — 6
TABELLA I 4" = 5
t b
3.8 1 i i
A" el | —_ —_)
- R R AR
8 — 10,0478 0.0239
9 — 0.0566 — 00283
10 — 00636 10,0318
11 — 0.0694 — 00347
12 — 0.0784 0.0372
13 —~ 00784 .0392
14 — 0.0818 110408
15 ~ 0.0850 0.0425
TABELLA ITA" = €
o b
3 l I 1 | I
W et SO "
g~ L A = g i
8 — 0.0266 — 00133
] — 0.0354 — 00177
10 - 00424 — 00212
11 — 0.0482 — 00241
12 0.0550 — 00275
i — 0.0572 0.0286
1% — 0.0806 — 0.0303
15 -— 0.0636 — 0.0318

1 costruttori possotio farsi delle tabelle plﬂ:
vomplete, anche per valori intermedi di 2™
© per valori maggiori di 15.

Per l'uso delle Iabelle si procede come
segue 5e 11 diagmmma del profilo ¢ fatto

ITiments 3¢ di walore 5,

6200

Il Mintscaro dell'Actonoaudica ha ban-
dito un concorst per 6.200 avieri aHievi
specialisti dell’Arma Aeronautica nelle se-
guenti categorie ¢ per il numero contro
ognung indicato:

Motoristi N 1.200
Montatori o 600
Marconisti » 1200
Armieri Amﬂclerl » 350
Automobilisth | . » 650
Adutanti di Sanita » 200
Fotografi : » 200
Elettricisti » 1,800

Il tlolp di studio v
chiesto per le catego-
rie motoristi. montalo.
ri, armieri-artificler],
automobilisti, ajutanti
di  sanita. elettricisti
¢ la licenzsy clemen-
tare; per le categorie
marconisti e fotografi
€ Ia licenza df Regia
Scuola media di grado
infertore,

Al concorse possono
prendere  parte i gio-
vani delle classi 1923.
1924, queili della clas-
se 1922 in pocssesso
de] nulla osta del Di-
atrettc militare com-
petente o del CREM,,

leva asronautica; non
sianp  stati  all’atto
in ecul

rati nelle alire M
Armate; risulting —di
ottims condotta mora-
!e e pontu non ab-
conseguito 1
b‘rwﬂm di pllota ci-
vile: non abbiano eon-
S-esmlo _ brevetti di
pre-

mlllmm terrestre e non

oppure 6. 51 usa rispettivamente 1a tabells I
oppure la tabella TT,

riamg che il di dia § va-
lori m base allallungamento i’ 3. use-
remo | valori dells tabella I

L'ala del modello ha. per es.. asllungamen-
to L <« 12, Se il diagramma di i coeffi-
cienti Cp e Cr s cerca nella colonna &
il valore corrispondente a A" = 12; risulta
— 00744 (se |l dingramma da i valori Cy e
Cx si prende il valore della colonna b. cioé
—0,0372), Si moltiplica 11 valore trovalo
nella tabella per il quadrato del coetficiente
di portanza relativo all'incidenza data, Cp®
o C¥’ rispettivamente. Si sottrae il risultato
ottenuto dal valore Cr o Cx relativo alla
medesima mcidenza.

Facciamo un esempio numerico. che spie-
ghera compielamenie la cosa.

Supponiamo di adottare il profilo. del dia-
sramma dalla fig. 4): per | = - 4 g ha
Cp = 034 Cr 001235: E = 185, 1'nl.—
lungamento del diagramma sla 5. Voglinmo
fare Vala di allungamento 12

Dalla 1abella -I, relativa a " = 5, per
A% = 12 si ricava dalla colonna o), relativa
alla coppia Cp e Cr. i valore: — 0.0744,

S otiiene il nuovo valore delia resisten-
za, dalln formuls 8):

10y Cr" 00125 — 024 « 0,0744 = 00881
Llefficienza risulta:
0.24
51 E= — =298
00081

Se 1l disgranuna avesse dato 18 coppia &
coefficient] Cy - 048 ¢ Ox = 0.02530, si sa-
rebbe usate i valove, relative a ™ - 12,
delia colonna b, ¢ 31 sarebbe ottenuto:

123 Cx" = 0.025 — 048" « D.0372 - 0.0162
048
13 E= —— =246
6.0162
Se l'allung o del d e B s
procede allp stesso modo. usando =\ ta-
bella ' IL

Ali con profilo o incidenza variabile

In determinati cas) pud avvenire che con-
venZa costruire lala varinndo | Drcﬁso. o
It da a ESETN-
pio. &i puo adottare per la parte cenu-ale
un profilo spesso e molto portante, e per
le estremita un profilo biconvesso, per au-
mentare la Stabilith. Naturalmente, tanto
la portanza che Ia resistenza dell'ala intera
saranno dipendenti dalle caratteristiche dei
vari profili adottati. seconde le incidenze
[“ o tbiafe

non

SLAND 1fttucuiauay & ipamave COIE];
appartengsno & zone di reclutamento al-

pino,

Le domande in carta da bollo da L. 6
dovranng pervenire non oltre i1 20 ptto-
bre 1841 al Ministero dell’Aeronautica - DL
rezione Genernle del Personale Militare -
Ufficio Concorsi - Roma, con allegati | se-
guenti documenti tutti in carta legale e
debitamente legalizzati: certificato di ap-
partenenza alla G.IL.: estratto dell'atto di
nascita; certificato penale: certi

UAQ0NE

La fig. 5 rappresenta un'ala, per sem-
plicitd reftangolare, di apertura 2000 m m

ha dal disgramma. Cp = 0.20: Or - 0.0975;
E 205 Alle estremita b, i profile sia

quellp della fig. 4 con incidenza 0°: per
™ fgw -
1 0o 3
D | a < b
T T
o250 =250 = = mﬂm{
m— Soo

— S00 + Soo - 500 -
-~ "

fg5 b3

quests profilo st ha dal diagramma: Cp =
0.08; Cr - 0007; E =114 Facciamo 1] ca-
so che l'allungamento del disgrammi sia 3,

1 tratti di ala compresi fra le céntine o
e le céntine estreme b, avranno dej pro-
fill intermedi fra 1 due considerati. Per il
calcolo, @ sufficiente considerare soltanto
il profilo del tratio centrale. compreso fra
le céntine o, e quella destremila. Dimes-
zando com le rette trallegginte ¢ lo di
stanzg fro le eénline a e b, 5 uttribuisce
al profilo del (ratto centrals la seperficie
compresa fra le rette o, al profilo di estre-
mitd 51 attribuisce lo superficie ssterna al.
le rette c. Nel caso nostrao, riau.‘maperll
profilo centrale una superficle di decime-
tri quadrati 15 % 2 =380, che indicheéremo
con 8, per ogni profilo di esiremitd una
superficle di dm® 25 » 2=35, che natu-
ralmente va mddoppiata, ottenendo com-
plessivamente, per i profili di estremita.
una superficie di dm- 10, che indichere-
mo con S.

Dividendo ognima delle superfici par-
ziah 8, ed 8, per la superficie totale S
dell'ala, si ottengono | coefficienti "di ri-
duziune della portanze ¢ della resistenza
del profili: abbiamo quindi che i coeffi-
clent] rieavati dal del profile
csemrggx vanno moltiplicati per i1 valore
— = — — 0.75: i coefficienti del profilo di
5 40
gm'em;té VAODO moltiplicati per 11 valore
2
= — =005
S 40

~Frfib2
Frofth f

“Continue GIORGIO BACCHELLI

condotla; atlo o consense di chi esercila
1 patriz potestd: stato di famiglia; atle-
stato sanitario, dal gquale risnlt chiara-
mente che mancano nel gentilizio del con-
corrente casi di psicopatia. epilessia, Isteri-
smo e di neuropatia a caratiere spiccata-
mente ercditario e che non =i ebbero mai
nel g crisi cor di g6-
nm né anomalie e del carattere: titclo di
studio; aertl.ﬁmto di mestiere richlesto ob-
bligat . PeT e e motoristi.

di
cittndinanza italiana: attestato di buona

listi.




T T T
T AUIONE

1 corst specialisli hanpo durpia wvaria-
bile dai sei ai dieci mesi a seconda della
categoria ed avranno inizio presumibilmen-
te nel mese di novembre 1941.

Per tutia la durata del corsie con decor-
renza dal'avvenuto arruolamento gli allie-
vi riceveranno la paga glomaliers di 1. 1,80,

Al termine del corst di specializzasione
¢ dopo aver ultimato'con esito {avorevole
un periodo di Livocinio presso up Reparto
di impicgo. gll allievi saranng nominati
wspecialistin nella cotegoria rispettiva e
rigeveranno, olive la paga, 'indennita gior.
naliera di mestiere di L. 140 eccetio la ca-
tegoria Alutanti di Ssnita per la quale
spetta guella di L. 0.70.

Gli appartenent| =He categorie aventi
obbligo continuative gi volo, riceveranno
inclire 1'indennita di volo di L, 5,60,

Gli allievi marconisti saranno -nominat
specialisti e promossj avieri scelti al ter-
mine del corso di specializzazicne.

Ultimata 1a fermg di trenta mesi gii
specialisti arruolati in base al presentg ban-
do saranno collocat] in congedo ©
ranno -8 far parte delle forza in congedo
della R. Aecronautica.

Tuttavia, in relazi alle di ibilita
organiche, {1 Ministero potra ammettere
alla continuazione della ¢arriera nel limitj
¢ con Je modalith da.determinarsi dal Mi-
nisiero stesso, quegll elementj che, per es-,
sersi distinii per discipling, rendimento e
capacitd professionale, diano affidamento
di diventare ottimi Sottufficiali, Inolire co-
toro i qual|l dimostrine 4l possedere parti-
colari capacitd prolessionali ¢ militari po-
tranng raggiungere mediante concorsl in-
rerni, il grado di Capitano nelle varie ca-
tegorie dell’Arma Aeronautica - Ruolo Spe-
cialisti,

Potranno chiedere di essere ammessi al
concorso anche gli Avierl, Avier] Scelt| e
Primi Avieri dl poverno e gli Aiufi Spe-
cialisti in servizip di leva 0 trattenuil in
servizio, purché non abbiano superato 1
25. anno di eta € non partecipato
a precedentj corsi normafi di specializza-
zione pre-aeronautica e ne siano Sati di-
messi per ragioni disciplinari o per lnca-
pacitda professionali.

Gli aspiranti dovranno dichigrare di ac-
cettare 1a ferma di 30 mesi ed impegnarsi
& volare ogni gualvolta ne siang richiesti
per ragionj di servizio

Lo specinlista d'aeronautica merite di
essere conosciuto e valorizzato. Se infatii
al pileta spetta 11 tributo di ammirazions
de popolo, perché dona tutto se steszo glin
difesa del cielo della Patria, & se il pilola
ha per 50 tutta la parte brillante del volo,
perché sente il dominio dello spazio ¢ per-
ché piega alla sua volontd la macchina
sirapotente trainata da 1000 e pid cavall
di accialo, lo specialists € del pd!.ota il pilt

anch'egli vive la vita dinamica e vigorosa
del campp d'aviazione, dal guale diuturna-
mente i dipartono le macehine alate verso
Pazzurro dei cieli

Lo ialista ha unz
piere, precisd, delicata, necessaria e nel
compimento di essa trova la sua ricom-
pensa; nella riuscita della sua opera, nel
riconoscimento del pilola che lo incorag-
gi, trova la sua felicita.

Il motorista conosce i segreti del cuore
che gnima l'elica vorticcsa: dal rombo pii
o meno songro, pill o meno affannoso egii
saprda dire se il funzionamento del motore
sia pil o meno regolare: il montatore co-
nosce centing per centina. fibra per fibra,
nodo per nodo. il corpo del piccelo o del
grande velivolo, affidato alla sus cura; 1'e-
lettricista ga dove mettere le mani nel gro-
viglio degli impiant] di bordo, e I'llumi-
nazione notturna dell’aeroporto & costante-
mente da lui sorvegliata; i fari che fllumi-
nano il campo di lancio gulderannoe il pilotg
che ritorna al suo nido e le luei sulle an-
tenme e sui fabbricati gli ndicherannp gli
ostacoli de superare nei dintorni dell'ae-

da com-

roporto,

Ligrmiere gggancers le bombe sotteo le ali
o nella pancia della grande macching € si
assicurerd giornalmente che le armi fun-
zioning perfettamente: guai se durante il
combattimento l'arma si dovesse Inceppa-
re, il velivolo diverrebbe uns bianca co-
lomba sotto gli artigli deil falco. I1 radio
telegrafista, manterra i contatti fra il ve-
livelo ¢ 1p =rra ed atiraverso Il suo Ia-
vorg, che rimarra calmo e sagace, anche
nei momenti pilt eritici del wvolo, si sa-
pri minuto per minuic del sicurd proce-
dere dells rotta. I:I. fotegrafo penserd alla

documentazione del volo: la macching fo-
tografica ¢ un ogchig infallibile e la sus
installazione a bordo € sempre un‘obernvio-
ne delicata che richiede esperienza ¢ de-
strezza.

JQuesti uomini, che hanno avuto UNa istri-
zione complessa, che hanno pariecipato a
corsi regolarl, che hanno acquisiato un'e-
sperienza profonda, che sanne scoprire le
cause di un difetto & rimediarvi con com-
petenza e sicurezza, non raramente hanno
dimostrato, al parl del pilota, uno spirito
ervice o di sacrificio che 1i eleva molto al
disopra della media degli oomini,

Ed infing gli specialisti della R. Aero-
pautiea, i gquali intraprendono tale car-
mzra e ai d:stmguo;m per msciplms per
pos-

=smo rlt.rovue in esza una stabilith econc-

mica ed una definitiva sistemazione pro-
fessionale con la momins a Sottufficiale di
carriera e, con-
corsi interni, ad Ufficiall subelterni nelle
varie categorie dell’Arma Aeronautica -
Ramln Specialisti.

attusle in eul ocgnund, al

fedele of no, atore
per le di lui vittorie ed & anche il pill di-
retto responsabile deile manchevolezre della
maechina alata. _

Anche lo specialista, dunque, ¢ un milite
della baitaglia che l'uomo combatite per la
conquista del clelo, ed tno degli elementi
indispensabili al conseguimento del fine:

-suo mstn. compie il proprio dovere per T'ay-

venire del popolo italiano, tutli i giovani
atti alle armi hanno il dovere di rispon-
dere entusiasticamente alls chizsmata della
Patria e di arruoiarsi volontariamente pel-
le file dell'invitta Arma dell'Aria

6. d. NOCE

[Cont dal numero p
51 consiglly i rendere elustica In superti-
cig I plli possiblle speclalmente

te)

« de1 grandi uecelll, & causa del forte ca-
rico alare di unn pearte, g per Il numero esi.
guo dl uu;]ni dull'altra, Ul principlo dells

alla punte In possibilita di movimenti ibe-
ri (Ellyson). clo ehe di buoni risultetl, spe-
clalmente sul rapporte di planata. Appll-
una tale costruzione anche un
di energie s [Don 5| deve nascon-
che guesto aells pratics pressn-
ta ancorn gquaiche difficoltd) il successo &
solp guestlone di tempo e £ premip della
Socictd poiltecnics per un volo'dl 1 km: in-
torno & due pill rappresenta dal nostra pun.
ta di vistn una méta ragglungibile,

CONSIDERAZIONI SU DIVERSI TIPI
DEL. VOLO BATTENTE
Un'altra via per volare per meszo dells
forza muscolire ¢ quella del volo battente:
Bisogna perd liberars! dalla primitviva ides
cile 1 volo I)att.em.e consisia  nel - semplice
to delle all, pol-
chs le condmnm naturall sono ben diffe-
rentl La semplice classifica che Piszorsch
dir de! volo battente metle |n evidenza 4 di-
versl modi di volare degli esser] volanth
Abbiumo prima dl tutte il volo del co-
leottari che & uha combinazione dell'ala ri-
gitda e dell’als frullante. 1 rivestimenil rigi-
di deglt insettl assumono ln funzione delle
superfici alari e {'azionamento lo eseguiscono
fe &l battentl chy velocemente frullano. Que-
Ato Tipo dell'apparecchio animale sl appog-
fia neila maniera pill chiara &l mostro prin-
tiplo odierno del volp ¢ rappresenta guindl
ln ' costrumione it semplice con -la  guale
possiamo. eseguire Il passuggio dal tipt odler-
n| di seroplnnl all'apphirecehio ad il bat-

tentl,

Il secondo Wpo del volo ad al batientl &
Tappresentato dal volo degli insersd. Questo
modo d! volare s constata non

non potrebbe es-
mrr applicato. Ma ‘meppure quelic di rota-
zione che rappresents negli wecelll di media
grundeszan ] modo pill rfavorevole di movi.
ménto. Lo ragione ‘st nel fatto dell'ampiesza
limitata delle vibrnziont nei grandi uecelll,
unite 3l numero esiguo dl gueste vibrazionl,
e aell’angolo df repulsione ({percussione) ri-
sultante molto acuto:

Secondo quasto principio U braceio dell'ala,
clod In massa dell'sla si trove gih oel movi-
mento di ritorno, moentre 'estremits; che
consiste guasl unlcamente di plume, sin per
Pelasticith propria, sla per asione attiva
vihra per eonto proprio. II braccio dell'als
viene guindf in ecerto gual modo scarieato
e obbligato 4l movimento di ritorno dalla
forza di espanslone passiva che =i manifesta.

L'osservuzione del volo del grandl wecelll
mostra chiaraments Il tipico movimento dal.
I'ala me!l bracclo superiore, Inferiore e net
polso, Il braccio viene gih rislzato quando ls
estremitd ancors non & plunta ul punto mor-
o, L'energla delln massn dellg all 6 vinta
dal movimento di ritorno fatto a gradi

In questo gluoen alternato di movimenio
del braccio @ delln mano dellals troviamo
anche 1z ragions del rapporto Lr-eguin.re di
tempo fra il soll & 15 nento.
Nei grand! asnimsall rapporto dl

edi & 213, cloé T
Cia

vmami il

pido soll 2 lento
che guesto signiizs per 'economin del volo
& Iacilmente comprensibile.

E' qul sl vede l'opera maestra della natu-
ri. Il braccio) deil'nla, ciceé la massa dell'nla
=tessa, ha bisogno dello stesso tempo per il
sollévamento € I'abbassamento. La vibrazione
ineguale potrebbe ayverarsl solamente con

e di forza: Invece nelln mano

negll insetti, ma anche nel plecoll uccelll
E' perd applicabiie solamente con un cari
co slare minimo e richiede deile all estre-
mamente elastiche. La sua applicazione nel-
Papparecchio a trazione muscolare & Scon-
siglitbile, perché hn delle fortl pretese ¢o-
struttlve e va incontro s difficoltd In guantg
4l materiale di eostruzlione polché le super-
fcl dovrebbero essere di grande robustexaa
e forte elasticith ¢ pesare a) Mminimo.

Su queu.o modo di volare del pllot] del
volo & trazione muscolare Piskorsch cosi seri
ve nella rivista Der Dedlsehe Sporiflieger
[Anna 2. Tusc. 10, 1885).

€A favore del volo nd ali vibrantl per un
uviatore o forza muscolare; seeonde I prin-
cipio della r delle illazioni parla
il fatto -che If motore muscolare, che non &
legato, & nessuna  limitazione di corsa, pud
factimente adattarsi alle osciliezioni dells
all, Perd non & corto che la pratica o por-
terd guesta soluzione in un prossimo future,
Non abblamo finori il materinle che nello
stesso tempo sla robusto ed elusilco e cosl
leggerp da Approssimarel  alle all naturall

Come lo dimostra 1o studic del volo animale

il principio della resonansa delle yibrazioni
viene applicato solamente sgli animall vo-
lantl. Nella 7 vediamo chi te che
Ia matura, pur manten=ndo il principio delth
resonanza  delle osclllazion]. ha sorpassato
con guests grandezza in senso negatlvo il Li-
mite del volo economico.

71 wvolo delln pernice @ possibile soln-
mente con uno sforzo essal grande e possia-
mo guind] dedurre che nell'mpparecchic ad
ali battenti, con che lamen.
te sono grandi U principio della resonanza
delle vibrazioni non poirhk essere applicato
con buon successa.

€ Un terzo tino di volo rappresenta I prin-
elpio di rotasione. Wells naturs trova la sus
applienzione negll uccelli di media grandes-
za. Come Jo dice gid 4] nome, le all non fan-
no un movimento battente mwa - dirotazione,
1l percorso che descrive 1l longherone ante-
riore, con riferimento ad un'asse teorice dalla
attaccatura del longherone slla Tusaliera, oriz.
sontalmente, fino all'sstremita dell'sla & qua.
sl uns linea comden Ja cul punta zince sulla
fuscliers. La superficie alare elagtica fa 8
lnvoro di sollevamento ¢ di propuisione. Tec-
nicomenie guesto tipo di volo ¢ pit facile
& padronegzlarsi di queilo ad all battentl.
Esperimenti con modelli basati sul prin.
ciplo di rotazione hanno snche portalo a
qualche successo che Incoragein # nrosegul-
re in questa direzione, Se “Plskorsch indica
questa costruzione come o plin adetta al vola

gran
dell'ala T'ozcillamione éccentricd pud avvenire
senza uso ol forza. In pratiea 'apparecchic
muscolare ad all vibranti costruito su guesto
principlo, anche se .con diffieolth. avra la
massima economia di volow,

aneors re il valo p.
es, del piplstrello, 11 suo princlpio sta nella
clreostanya che Ia membrana che =i trove
fra le lunghe ossa dells mano. si siende nel-
U'abbessamento, mentre viene quasi plegatn
nel sollevaments dell’mla per non distruggers
i | nel m to in-
verse. Anche guesto tipo di volo sl & ten-
tato di sfrutiare nel volp o frazione mu-
seolare. Quale reppresentante di guestides
possiomo considersre Leonardo ' da Vinel, |
cul disegni di cestruzione laseiano ricono-
scere le forme caratteristiche degll esperi-
mentl

APPARECCHL (CON AZTONAMENTO
AD" ALI BATTENTI
Come abblame dette. {1 volo del coleotter:,
nel quali una superficie rigida rappresenta
la forza di partats e una superficle portantc
ia forza i propulsione, rapprésenta la formn
costruttiva pit T I8 iohe
del volo ad ala vibrante. Per il fatto che in
queta tipe di vole le misurazioni delle ali
vibranti, In confronto agll altrl tipi di volo
battente possono essere tenule \n proporzio-
ni piccole, questi tipl dl apparecchl sembra-
no essere 1 pig adattl al volo muscolare. Per
quests ragione | crstruttor] modernt 1 han-
= =

\ /

9

4 motore, non € tuttavin da prend in
conslderazione per il volo A trazlone mu-
scolare, polché ¢ L'orgenismo wmano & adat-
to per 1l movimento vibratorio: il motove
mugscolare quindi non & adatto al movimento
rotatorio »; in massimo questo’ & glusto ma
bisogna anche comsiderare che nel movimen.
to rotatorio lo spreco dl forza & molto mi-
nore; lo sport & pil ancora moltl mesties!
dimostrano ¢he 1 muscoli umani sono capi!
di fare un considerevole lavoro nel movl
mento rotatorio.

Un‘iltra maniers del movimento di voin
sl trova nei grandi uccelli, come la cicosna,
A eigno ecc.. Fiskorch descrive anche guesio
tipo di volo in forma molto chiara (Der
Deutsche Sportflieger, Anng 2. fasc. 11,
18351

hina a trazione e ad ali rotanti ¢
pulsanti. Progetto: Piskorsch 1934, (Slugsport).

no sceltl b preferénza, tentando § modi pli
diverst di disposizione; all battent! dietro le
superfici rigide oppure sulle estremité od
hanno ruggiuntc -successi notevoll,
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY
Continuwa ;)
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“RADIO BENGASI PARLA... ..

4 Verong, In mnae chigro meltinoto,
— Tu ! Ma sei proprio tu, G. C..? Fam-
neti gyuardore meglio. Volgt la testd, met-
titi di profilo.. Perdinei, non o8 nessuno
shaglio..,

— & s, progrio lo! E fu sei M. L.
Soldutini, Alla Coserma Campone. Ricor-
do benissimo, Sembra ieri & gon passati
vent'anni. Eri un po’ dmido e non sa-
pevi sultare e quando wi frabava di attro-
versare il josso piens dacque eawmmminando
sill'asse, & assicuro che eri buffo assof..

— Mi jai arrossire di vergogne.. Mo
inclhe ti, durante ung marcia...

— Eh, fa niente! Le istruzioni militari
sono le istruzioni militari e lo guerra @&
la guerra, A volte Je schiappe janno certe
onse che nessuno se [nspetta.. Vuoi il
caso -0 altro, o rsp:mzmne che wiene dal
clelo, uno non i sente pric se stesso, ma
un agltro, un aitro ehe stava nascosto e
sitto zittn.. Ed orn H roecomterd un bel-
lissimo fatto ar.cm.duﬁo o me. In persona...

Lo ad ' essere
interessante ed to allora per meglio ascol-
tare Uantlco commilitone, lo presi o brae-
cetto ‘e lasciata Uangusta Pigzea Aleardo
Aleard] dove era ervenuto [ incontro, ci
avviamig verso Plazea Bra e ei sedemmo
in un arioso oaffé

— Stiamo bene, gui. Dicevi dunque..

— Tu jorse-sai fo min passione per o
meccanica, e certo mon sai che ho faf-
to le mie carriern di motorista d'aviazto-
ne. Neli'dla Littorig...

— Non sapero. Mi congratulo con te
Passione avialoria, Ja tua. Beme. ]I cielo,
Vimmenso clelo..

— St Cielo d'Africn. Ad Addis Abeba.
t‘x‘ sono stalo ire onni Parecchi voli sen-

particolari degni di rilievo, Lul-
nm rnltma piit che mm!awle di nata.
Non per merito mio. Per ie

mento ci lascia dmperturbabili,. E mi sai
dire dove of rinchiudono?

— Non foccio Tindovino, ti ripeto,

— Na. che non polresti indovingre! Ci
mettono in wmt.

— In mun.,
.« Ex-figrem ! Pittorésce quanto maoi,
t'wm'ur& Un'impressionante gabbig do-

rotn., Le autorita consolaori inglesi ma-
novrano per far passare i piloli civill que-

li aviatori militari. Il Pﬂmpcsm&da‘.aﬁ
considern. invece civili ¢ decrete che pos-
somo ripariire.

Queste protiche durano gquindict giorni.
Ma [o partenzo mom pud avuvenire, perche
occorre riparare § danni cousofi agli ap-
parecchi dal jorzpfo afierraggio e perahé
‘parecelti i 8i Sono

Superate finalmente.le dure canm:riew..
i tre velivoli dell'dlg Littoria si alzano e
puntano decisi it direzione di Bengosi.
E qui viene un fatto impreveduto davve-
ro. Per arrivare @ Bengasi & mnecessaria
In. gu:dadeuarww E guesta toce. E per-
: sbu.!ardire Si stu. Jorse a
Iche i efri. da Ben-

Gilberto Anfonic Morzelli. Bologna — Nom
ho luogotenent! 4 Bologna ¢ non ho nulla
in contraric o nominare te. Perd vorrel co-
noscerti un po' meglic;, se non {1 displace.
Cosi cerca dif mandarmi qualche relazioncina
dell'nttivita di costl, attivith aeromodetiistica
naturalmente. SoTd bene chie tu scriva diac-
cordo con | dirigenty la R.UNA. e gl strub.
torl d'aeromodellismo, Nobili in teste. Fra i
compltl del iuogotemente <4 guello di dif-
fondere il neostro glornale e, sopratiutto, lo
aeromodelllemo.; I bbretti di aviasione per
tubti of : i dallo
fra due o tre settimane Penso che alla fine
df settembre, ad esempio, T potresti senza
aliro spedire | soldi per | Iascicoll che t
interessano, Ad ogni modo leggeral nel pros-
simo numero l'annuncio o ufficiale s
mo cosi, deli'uscits Imminentissima di guestl
benedettt 1ibrettl, 1 guall, per
mi hanno fatto impapzire e mi hanno
stretto a fer delle fguracce. Adesso, {innl-
mente, sHung arrivatl in porto € inm breve

- trascorrere ¢l tempo | miei ragszzi potranne

venire In possessc di tutta la serie. Pol la
serie anca)am. diciamo cosi, da obblighi di

— Basta con le parinzioni e attacca...

— Egpo, It 3 aprile, dato In grave situa-
Zone in [Etiopie, viene Fordine di parten-
sa per Roma dei fre apparecchi dell’Ala
Lamma Per traspmtm in  patria e? Pk

dei  conn I Linvolo i cf-
re&"w nel powmeriggio. Quindici persone
nel primo apparecchio. @uattordict nel se-
condo, gquattordici' nej ferso.

Direzione della prima toppa: un aero-
porto mascherato nei pianori delly Dan-
calia, Interviens un temporale cosi mero
¢ violents chie s perde la vim, Il campo
non & trova. [ idre velivoll pérdomo il con-
fatto, Ognunc per comtc suo. Il mio si
dirige su Dewsié ed alterra, Chiediomo su-
bito motizie degli allri due apparecchi.
Non se ne sa per,fex.'.amente mulia.

Perpl .1 Che -gi- fo?
Ronzio dl Mwe ‘per arta, Foccio appelio
allp radio. Nessusta risposta, Silenzio com-
pieto. Bisognao decidersi. Carico pieno di
henzina, E via, nella direzione @i Bengasi.
Se il tempo si rimettesse a bello f 11 pro-
blema difficile, Vincognite oscurs, potreb-
be essere affrontoio com minore incertez-
2., Le ‘nubi, infalil, cominciano o per-
dere Uaspetfo minaccioso. S naviga me-
glio.. Eccoei da capo. Tempesta e tempe-
ata. Siamo costrett] a deviere, E deviando

E: dove di ad at-

terrare ?

— Non so affatto indopinars, ic!

— Ebbene, mmmnmmm
Avabig [Soudita, i dico. Atterriamo, ©Do-

peripezie. Avevang atterrato in Dancolic,
erano stati riforniti di viveri e di carbu-
rante. £ ripreso il volo & deviando de-
mwmﬁmMm
— Le notizie del terzo 2
ngmremmrmnwuum
mﬂ@ocﬁmg&#ﬂ{gﬂwﬂ:in&;{né
quelli degli- arabi spalancati per lo mert-
piglia lo wedonp afterrare, Brusco Scos-
some perd. Ma che importa? Come si Ja
a dire ld wioia \di vederci tutti insieme
riunifi ? Quarantairéd pmaeglgm e ire in-
teri i ! Tutti Liinterna-

P e Ma Don per questo

3% 1.3 pubbll di - opuscoli
con gif ti che : pit nte-
ressantl. L'argomento Aeroplani dei poesi in
guerra, ad esempio. st é
iy et Le
addirittum sui

prenc sono plovite
nostri ‘tavoll, Penso anche

dimostrato moito:

gasi. 1 marcomisti s affannano a chicde-
re; '« Redio-Bengasi, radio-Bengasi!s, La
stazione ¢ mmuta. Non risponde: Poi si ca-
pisce la cousa. Chigro: la stazione 7on
risponde percheé teme si tratti i un in-

fanno del memico. Un tranello. E comse.

si Ja al uscire dalla penoga stbunzione P
Come si fa a far capire a Bengasi che
siamo atakiani?

Sdmmﬁhmpodimioﬂuuﬂ
colo erreti, Che i combina costui? Troas
smette alle. Radio-Bengasi una filza di
paralmé d:‘qmdla}dﬂ ﬂ'um nd-

dzquel!epnrolbaecioewuww}we
pepate che se sf rivolgeno o guelcheduno

& corre i rischio di prendere gli mwﬁ'é

—
L'AQUILONE

Pirafi e ribelli sui francobolli inglesi
(continuazione vedi numero precedents)

Si obtertera che i figlé mon sono respon.
sabili defle colpe del loro genitord, ma #
dorrg anche riconoscers ole, ne| cgso Spe
cifico. si ¢ anche verificato i) proverbio che
® buon sangue non gnentes!.. E' chigro che

Poco da eg

I ecamerndi di B i allorn cop
fin troppo & si affrettano o dirigere gl
apparecchi amict, Atterraggio felice & fe-
stante. Dopo quarante giorni dellannun-
ciatn parienza da Addis Abebo,
Iz

che la nuova serie — non periodics — aved
un formato diverso. Questo dico con la. sps-
ranzs che ouslcunoc mi sorive se desiders
¢he g cambl, o no, formato, Tutta cuests
chinechterats 1'ho fatts o te, ma anche ad
altri, perché 'argomento interessa un po’
tuttl, Scriviml se sel seromodeliisty e se
sel,,, bravo. Dirai In verith?

Aquils Bignco, Torno — Tu mi chiedl
ung ricetta per vincere la pola. T non sai
che mio nonno Serafino era farmacista, che
mio hbisnonno paterno erm un  alchimista,
che min nonna materna era medichessa, che
mio padre é un enciclopedico, c¢he io sono..
Bel, laseiamo stare clg che sono lo. Eccoti
dungue la ricetta per vincers la noiu, Pa-
gime 20 2 un filosofo, o un sento (esemplo
Platone, San Bernardino, Boezio, 5. Caterl
naj;
wmba Cecchd };
pagg. 30 @i un libro diciemo cosi wmoristico
fes. oIl Circolo Pickwlek» di Deckns);
ecolttvare latiugite e geranil in varl o giar-
dini per lalmeno wunora; ascoliare per 10
minuti musice di Bach, per 10 di Beethoven,
per 10 di Strawinsely, per 10 81 (Gerdwing:
fare ung doccia jfreddo, fare un esgme di
eorciensa ¢ vergognarsi di aver trovato tempo
per annoicrsi, Questa 1a ricetta. Da ripeters
ogni glorno fino = guarigione completa. Se
quests medicing risultasse inedficace, pre-
gare i1 proprio genitore di applicars al sof-
ferente alcunt ceffoni sulls Tacein.

Z10 FALCONE

Alvaro,

IL COMPAGNO DIMITROFF

cRl

— Che asso! E' stato abbattule in Gina, in Spagna e in
Finlandia; adesso va a farsi abbattere in Ucraina.

not 1 parigre ironi te perché di,
fatti gn Anzac, dimogirarone brilluntemente
i fufie le Jora Ymprese di essera i degnri
“diseendentt del loro progendtori, rendendosi
protagonists di dulti i delittl £ di twite le
infantie che curatterizzano gl womini fuort
fegge ma che non fanme certamenie onors
al soldoto che combutte wng guerra, E che
#¢ & di buona rozsa combatie guesic querra
con nobill intenti e com uwmanitd, non di-
mignticundosy mat di cssere uomo,

Sta di jotte che gh Anzac del 1915 2men-
Hegrono non golo di essere woming ma anche
Mmolte alire cose ¢ oltre a perdere wna dells
i famose battagiie di guelle. guerra &

#i una i itd di delitti ¢ fu-
Tong per guesio ad.dttat; all'esecrazione di
titto 1, mondo civile,

| Comtinua)
NOTIZIARID E RASSEGNA
DELLE NOVITA':
LITUANTA
Come & noto dono: che le fu restituits

Vilma, lantica capltale cinica & geografica,
cha erp =talys SOgg per un al
glogo polacco, |& piecola Repubblica baltics
dells Litusnia, € enfrata a far parie, in.
sigma all'Estonia & ala Lettonia deils Unto.
nie delle Repubbliche Scclaliste Sovietiche.

L'avventmento, che conferisce una nuova
fisionomia politica al nord-est europec, &
ssato ricordaio con Is emissione di una serie
di francobolll commemorativi.

Allo scopu sono stat! adoperati alcumi def
walor: di posta grdiparia In uso nells Li-
tuanis ¢ Drecispmente: queill dettl e della
liberth », apparsi nel 1840, e alcuni emess!
nel 103§ e nel 1930) sovrastampandoll ecom
13 scritta, su due righe:

«LTSR - 15940 - VII - 21 », che ricorda la
datn dell'annessione. La serle & cosl com-
posta:

2-zentu,

o centu,

10 centw,

15 centu,

35 eentu,

30 centu,

La soprastampa & \!m)ua;:a i blu o in
TOs80 o seconda del colore det francoebolli
O B 3.5

Proseguono  ininter mente le 1
da parie delle Poete Russe E¢cone ung in
del 23, 1o deiln fonda-

#lone dell’Armats Rossa.

Le vignette sono di esecuzione nssal
curata & illustranoe varie specialith delle t‘\m‘
g Armute dell'Unione Sovietice. Eccole nel-
=l'ordine:

& oopechi, violetto- rmmﬂ in asione);

mum #ullo sfondo
16 copechi, EEP'J&-six.Ro {artigiieric da
campagna fn post

4 0

30 copechi, bmno chiaro (fangeric con
armi automatiche).

45 copechl, verde (esercitaziond {ppiche);

50 copechi azszurro (pilota aviatore);

1 ruhblo, verde-sszurro (Insegna del Mare
seiallo della Unione Sotigtical.

Dentellatura 12%,.

SPAGNA

A favore delin lotia contro la tubercolosi
& stata Tecenlemenic messa in vendita una
serie di guattro francobolli, tre del quali de-
stingtl slla posta ordineris e il guarto per
il servizio aereo. In tutti & raffigurata la
effige: del Caudillo, di profilo, del tipo di
quella che & Tiorodotia sul francobolll di po-
sta ordinaria sttuslmente in corso. A desira
‘di ogni valore vi ¢ la doppia croce, in rosso.

Due di quem Al posta ordinaria sono gra-
vati df

I {rancobolli ohe i sono stati comunicati
dalle Ditta Savarese di Genova (Via XX Sei-
tembre 1390} bhanno le- mu:nn caratteri-
stiche;

Posta ordingria:

10 centimos, viciotio e rosso,

20 ¢. piti 6 ¢, verde chisrs e rosen.

40 ¢. pilt 10 €, WZZTUITO € rOSSO.

Posta aereq !
i0 centimos, lila-rosso @ rosso.
Dentellatura: 10.
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