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Quando-.a //Yem

Dopo aver Inoltrato tuttt | dooumentt
mecessard, lo smis{ di fumare. Neppure un
cancro slla gola sarebbe riusclto ad ope-
rare un simile mirmcolo. Ma i tmore d!
essere seartato era troppo forte. wLa Tre
Stelle — ml avevano detto — fanmo male
al cuores, B Ia vislta medica — = sentire
competentl e profani — sarebbe stata in-
eredibilmente rigoross.

Inutile dire che fin da! giorno o cul,
eccitsto eod ansioso, decis! di par ie)

v Cos}
dolle mouewclera c.he penamm
ad avvelgere d;mtomen:e attorno sf pol-
pacel, solo dopo vestitl,

(L'AQUILONE )

finalmente per la scuola di pllotaggio. &
terudele sy colonnelle del Centro di Imtru
zione., ¢l parve un'oitima persona
Al «professore dl figlea» non perdomam-
mo mal di sverci fra laltro dato ad inten-
dere durante le soste In coserma che hu
in Spegna (aveva vissuto qualche anno ad
Oviedo, nell Asturie — of disse) aveva fot-
to B0 ore dl pllotagglo con un sup camw e
gentile amico dell'sviazione spagnola. Non
glislo paruanmmu ma' per quella sincera
che gl amo tributato per
tutto |l mese che precedette {1 nostro ar-
rvo alla scucla, Quei glorno, Appena passa-
to 1 o dell'Aeroporto, ol
in un'ar per vedere ¢
toccars | ¢ nostri» apparecchl. Ll prendem-
mo dinssalto. I e professore s s arramplicd
con me su di un Caprooeino,

Vestiti ma paralizzati — l'.‘ sembrd — come
SE; per annpi non awnshnu mt camminato,

2] concosso, numeros! amici seppero g
e-he eniro la sel:tmna sarel oenfrato in

" che ero allievo
pllota o mm:r.um Dilota. I gquel periodo
d'attesa, tutu 1 mdel

coms
tutte le reclube lmmamtl ed un pot vsr‘

applucmre ﬂue all di orma- sulle spa‘lltne
ed i flletto d'oro sul bordo del bavero, ci

sul tema £ul guale
mmmw cercavo o tuttl | modl df ap-
'protonﬁ:m le mie cognizioni Talvoltn mnon
potel dche ottl-
mistico ant:cig.\‘o sulls min Tuturs atmlt.s

qualeuns & cerél voll rischios! compiuti dl
recente.

®inslmente arrivo i foglio In cul mi
sl invitava s presenisrmi alla visita medica.
Cessd allora ognl beldanza e per 18 prima
volta mi chiesi con inguletudine come me
la sare! cavain col prossimo se fossi stato
seartato.

Tatty era In vis di costruzione entrg f)
recinto della Clitts Universitarls, Anche 01
piccolo  edificlo dellTstituto Medico-Legsle
che sorgeva trs | nadigliond- delle facolth
sclentifiche. Nella saletta d'sspetto dove un
aviere venne a ritirare i; mio foelio, c'eranc
altrl gquatiro ragazzl. Tre di essi divannern
pol miel compaenl & corso ed amici intimi,
ma guella matting nessung avrebbe osato
supporic; per gquello stesso incomprensibile
fenomeno psicologico dl cul sono. vittime
tuttt gll cccasjonall compagni di viagglo In
uno scomuartimento ferroviario. nol ci gua-
tavamo ostilmente =d | nuatr! sguard! espri

un della pre-
senza altrul. Porse ritemevamo che- ja con-
correnza degll altri tre mvrebbe diminuito ls
probobfiity dl suocesso dognuno di  nol,

Preazzn dalle P ivitarie
L. 2 per ogui oo di colunnn

Eseguile | versamenli sul conlo
carrenle postsle - Num. 1-24718

La corrispondenza diratta a & L'Aquilo-
ne », da parte degli enti militari, deve
essere spedita in franchigia e cosi indi-
rizzata: @ Ministero dell'Aeronautica -
Ufficio Editoriale Aeranautico - Roma .
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Un numero costa lire 3 — Abbong-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

ALI DI GUERRA

Un numero lire 1 — Abbonamento
onnpuo L. 20, Estero i doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTICO

Un fascicolo costa otto lire, Abbona-
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Un fascicolo costa ottp lire, Abbona-
mento annuo L. 24, Estero il doppio

RIVISTA DI MEDICINA
AERONAUTIEA

Abbonamentg annuo L. 24
Un fascicolo L. 8. Estera il doppio
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+ Abbonamento a 12 numeri L. 34,50
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Fatto sta che abl o o un
che of a8 =
I primi tre (1 miel futurl compagni & cor-
Bo) & gqueila
prova che lo

nella saletia insospettablimente agili ed im-
pettitl, con un vago. sorrisetto di vittoria
sulle labbra, Preserc {] loro cappello gettan-
doselo in testa con noncuranza ed uscirono
sbattendo la porta, Toocava a me,

4 fatica, |1 Capltano medico che poco
prima  avevd salutate con jonante
rigidith riusci s persuaderm! che non do-
vevc gonfisre il petto mentro me lo misu-
raveno. Accidenti Dopo awver to
tutta 1'aria possibile, mi era sembrato d'aver
simulato *ants indifferenza che nom avreb-
be potuto accorgerst dell'imbroglio. Poco do-
D0, commisl un errore quas! Irreparabile
Dovevano controllarmi 1 riflesst nervost Ta
conosceve  gquel glo. : -

ero
convinto che pli sal-
tava la gamba & me-
glia era. Cosl, appens
4l dottore mi diede il

pessimi  speculazione,
Clononostante, allsa
fine del vari esaml
Tul dichlarato idoneo.

fazzolettoni, glac-
ca, pantalond, ecc. ecc.
Il tutto lsnclato con
evidente
Cominciavano le pr\
me In

subito con Ja vita od alls
pdmnubmam!mumhmmwme:

tu:r.e a

quel primo corso di pilmagglo
C'ern tra di nol un professore di fisica,
c'erano parecchi laureati, un capomanipolo,
uno aﬂ'itture. un :Lndusmale un - riccone;
del

ge.mma. 1| Liglio di un nallann e di una
turcs che aveva girato quas! tutto 1 mondo.
Veramente, a guesta stupenda selesione
di uomini credemmo per nob plia @ 48
ore, La vita in comune ¢ la pi gran demo-
litrice della ith umana. #E80dd
cosi con enorme delusione che il «profes
sore di fistcaw faceva 1l eecondo anno di
Fislca, che un solo collega era davvero lau-
reaho che 1] «capomanipolos ers stato
1a det dl Ponte Mil-

ﬂo che lo cscrittores aveve collaborato
L una voltas ad un momalem del suo
Ltceo che 'z

ognd coss e mise le mani dap-
pertutto, gquindl chlamd {1 Maresciallo mo-
torista che stava osservando mmp&m‘::uw
gueallo di gl

— «FPer favors, & om serve gquesto ba-
stone che sl muove ds tutte le parti? s —
gll chiese cortesemente, >

— «Questo — rispose con bonarly sem-
plicits i1 Maresclallo — sl chinma « cloche »
@ serve per muovere gt alettoni e {1 timone
@i profondita, Serve per glrare e per endare
in alio ¢ In basson.

— «Ms come — |ntervenni jo scandalic
zato menire i «professores  mpallidivae
conseio dell'imprudenze commessa — tu che
hal fatto g0 ore di volo, mon lo sapeviy

Mezz'ora dopo, tutti ereno sl corrente del
grave eplsodio ¢ i1 « professores divenns la
nostra vittlma,

Con la tipica presunzione di tutt! gt al
nm] pilotl, dopo §I vole d'smblentamento,
o che
mﬂnmmunpuowgglommcueer
saremmo sentitl di decollare con disinvaol
. Intorno alle cingue ore di doppic
comando, eravamo tutii in crisi: talvolta,
in volo, non el Ticordavamo plii che ms-
novrs dovessimo ma 'pex TiTATE O DEr cau-
brare o plechk

te i1 figlio del dirsttore d.i una fabbrica di
sepone e generl affinl, che i «camplones
AvEVE vinto j& staffetta ai Laud! Juveniles
€ che {1 figlio della turce forse era Tigllo
dl una semplice iialisns ms comungue DOD
8! era mal mosso dalla Liguria. Natural-
‘mente, gueste iristi constatazion! compro.
misero per un po’ di tempo | nostri recipro-
i Tapport!, ma ben presto valsero a formare
tra di mol un gquas| agonistico sensg di
lealth e di sinceritd La nostrs amicizis
sorse pol per un desiderio di solidarietd
contro. Cicclo, ij -tremendo primo aviers che
¢l comandava tirannicamente & che — mu-
nito del pien! poterl — ¢l stangava e cf
faceva spietatamente rapars. Intanto, tra
le murs dell'ampip cortile Imparammo che
non s poteva fumare nelle file, che non =i
potevanoc tenere le mani 1.:: tasca. che bl

carrere chia-
mva, che nom &l pomam: discutere gli
ordini, che dovevamo lavarci da solt i1 plat-
to, #l gameilino e le posate, che dovevamo

mo o eu a mpiere — Dio sa
comel — le varle prove.

E' certo che esiste un Ssnto appositamen-
te addeito agli allevl piloti: & Lul che h

I stare In aria, 1§ fz decollare ed atterrare
incolumemente, Le nli, il motore e la loro
abilith non sarebbers assolutamente suffi-
clentl. Al brevetto militare le cose cambluno
un po’ ma Ancors Nessuna sensibilita s e
aggiunta alla megglore esperiensza; & evi-
dente che l'uiomg 2 un animalé terrestre.

La, alle scuols di secondo perfodo, cono-
soemmo anche 1] triste rovescio della. me-
daglia: volare non ers soltanto bello, ined-
brinnte, divertente. Talvolta sl finive per
pensare che anche 1a fanterla era una bel-
TArma e che camminare era meno perico-
loso anche =& npon sempre agevols. Ma poi
passando i} tempe e scomparendo ln orisl
non cl eapitd pin di pensare ad altre Armi
Ci eravamo format! un carattere aviatorio.

Non tuttl sono ancora quaggit, gl alllewm
dl guel corso. Ma pih di tutel rimplango
tra gli scompars! 11 uprofessorels. moTto

smettere dl pariare & cantare do suo-
nava 1l silenzio; che era necessario lavarsl
e vestirsl in un gquarto dora, che non &l
stava me! abbastanzs male per hatcare
visita, ecoeters. Poi un hel giorno, o

due anni dopo in una missio-
ne d] guerra durante A campagnsa spagnols.

bili mesi dl scuois.

avevamo ormal perduto ogni scorin- borghese,
ogn! presunzione ed ognl pretess, partimmo

ERNESTO ROMAGNA MANOJA
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Le teorler di  Douhet costbluiscono  uno
di fuegli -argomenti sempre vecchi e pure
sempre attuali in ogni momento, La storia
dell‘aviazione & ancora troppo giovane, for-
s¢. perché 5i possang gl leggere in éssa
verita dommatiche e principli accertati ta-
ii dn poter essere considersti come capitoll
di eeto, Percid le varie teorie ai sono sino
ad oggl sovrapposte, adessn in contrasio,
subito dopo In perfetta armonia. l& une ¢
¢ altre affermale da cifre pill o meno ri-
levanty di proseliti entusinsti sempre in ga-
ru per vedere in esse significati profetici
the avrebbero dovuto indirizeare Iintera
sirategia, polarizzando 'attenzione dl tec-
nici g 'teorigl di ogni Paese. Doubet fu uno
del primi. che, scorgendo nell'aviazione un

rlemento di basilare importansa in Wk con-

flitto armato, dedicd ad esss le sue co-
noscenze  teorico-pratiche, frutto di una
esperienza tangibile acquisita sui campi di
batiaglla e neghi uffici degli Stati Maggiori
€ ng progeitd un implego nella forma inte-
grale, distinto, cicdé da guello delle altre
armi. Ogni iderazione sull' del-
'ayiazione tocca, ad un cério punto. Dou-
net Comi, ogni volia wue gli avvenimentj el
hanno spinto a frattare il tems dell'impie-
o bellico dell'aviazione. le teorie di Douhet
sono state ricsumate e discusse. Fiumi d'in.
chiostro sonp stati yersati pro ¢ contro le
idee di gquesio Itslianc comsiderato ancor
oggi nelle scuole militarl di wetd gl Statl
come un maestro dell'arte’ della puerrs. 51
& gempre seritto con Douhet o contro Deu-
het, Ma la guerra, quesia fatale necessith
che costituisce i) migliore banco di prova
per ogni teoria, costringe finalmente | pill
restil a voler riflettere sulla verlta di certe
asserzioni che in ogni tempo sono state 1l

In volo di ricognizione su Ale:

ndria d"Egiito

A

inoltre, non ern un ECNICO; certe SUe BS-
serzioni quindi, che interessano lo sviluppo
dellaeroplanc da un punto di visia stret-
tamente costruttive. sono da doversi comsi-
derare, solg in G Ma
& ormai fuori di dubblo che la guerra attua-
le apbia rivelato l'esatiesza del principio
douhettiano, che vuole limpiego dell’avia-
zione esclusivamente come arma d'offesa,
all'infuori degli svolgimenti tatticl delle al
tre armi. come mezzo Primo e pill imper-
tante per colpire nel cuore ¢ nei visceri
l'organismo nemico,

Il 30 marzo 1938 Mussolini, parlando al
Senato, dizse che «la guerra dall'alio deve
essere condotfa in modo da scompaginare i
dispositivi del nemico, dominare il cielo,
fiaceare il maorale delle sue popolazionis.
Con 1] sup perfetto potere di giusia valu-
tagione il Duce riconosceva la veritda del
principio douhettiano ponendolo all'atien.
zione del teorici come una necessita con-
creta. .

Allora, nell'Buropa occidentale, si com-
tmttevana 1z orde rosse aizzace dall'sbrai.
=mo plutocratico in butta con gh
assertori dell'internazionale comunista di-
retta da Mosca., Molti szuardi sl appunin-
vano curiosl sulla penisola iberica GU im.
mancabili commentatori anti-douhettiani
volevano vedere nelle fasi del conflitto 1a
verifa, final.mmt.e delle loro affermazioni.

All'armala acrea di Goering i1 destino
volle affidare il prezioso compito di dimo-
sirare agll studiosi, tecmici € tecrici di
tatto il mondo, la necessita, chiara e pre-
potente, che dell'aviazione si debba fare
un impiego in massa, ntegrale e ben di-
stinto, come arma d'offesa mirante a col-
pire al cuore il nemico prima ancora che
si giungs alla sua periferia. paralizrando-
n¢ | centri motori, disorganizzandone le
ceniral] dirlgenti, annientandone il mora-
le. La guerra del dicioite gioml contro Ia
Polonla. combaitute dagh Stukes tedeschi
che In tre seftimane fecero pimzza pulita
dellinterp sistema dei rifornimenti polac-
chi, “immobilizzando le truppe nemiche che
sl trovavano cosi improvvisamente alla
mercé defle forze terrestri di von Brau-
chitsch; 1a rapidissima conpuisia cperaia
egclusivamente dalle forge del cielo, dell’'O-
landa e del Belgio; la traveigente avanzala
nella Francia, realizzata dopo che | bombar-
dierf germanici avevano passato 'erpice su
tugto il sistema di fortificazioni e di rifor-
nimenti su cui poggisvano le loro vacilanti
speranze i generall della repubblica; il con.
troblocco attorno all'isola nemica e, Infi-
ng, le prime fasi dellp guerra in Russia,
somo  tutte voel che si alzang in favore
delia teoris douhettlana, Chi ha sempre
speso il sto inchiosiro per affermare che
T'avi & ¢ Timarrd niente altro che

L i pure i a sl

scala € conl enorme Successo, era legata
strettamente ai movimenti delle armate di
terra. L'evidente collaborazione nel cam-
po taltico faceva tripnfare |

denawoﬂ.adouhemam Siﬁissecheln

fondamento di tante accanite polemi

Douhiet & tornato nella luce del sole ma‘ila
sua figura di veggente profeta. Non preten-
diamo certo di affermare che la modeérna
sirategia con la guale viene impiegata l'ar.
ma aérea sis Douhet, tutto Douhet e nien-
valtro che Douhet. Il teorice Iialiano che
per primo concepi limpiege in massa dells
aviazione come arma di offéesa diede alia
luee i suoi seritti -allincirca tre Iusiri or
sono; guando, cibé, 'sviazione ancora bran-
colava in un’atmosfera brumosa che permet-
weva dlla mente di spaziare ben poco sulle
possibilita future di un’arma cosinuova, Bgli,

guerra di & aveva fi

strato 1 ibilltd dell ¢o in masss
dell’ i civé della guerra aeres inte-
graie. Le parcle di Mussolini, offrendo al-
l'attenzi degli i idee ancora dou-

hettiane, vollerp ribadire come la. guerra
di Spagna nop poteva insegnare altro che
ne| campe tecnico o. al massimo, della tat-
tica. I1 conflittp iberico, infattl, nonostan-
Lelesuepmpmdonlel’immmmaadm
certo punto assuntz, mantenme sempre (1
carallere di una guerra civile, Era asso-
lutamente Mogico voler vedere in esso 0
bance di prova per le feorie in conirasio
cirea l'implego nel campo sirategico del-
larma aerea.

un compiemento de.lle forze di terra, che
limita le sue possibility alla sola collabo-
razione In campo tatblco con lesercito e
Ja maring, continuera probabilmente a ne-
gare la necessita dellimpiego in massa
uemmnn serea; ln possibiliti della guerra

iute datl’ ma do-

£ stato sempre utile nom guardare in-
dietro nella gforie per cercare ezempi ©

preannunzi deoli eventi che seguiranno.
Lo svolgimento delle wltime campugne ha
dimostrato guanto fosse fondata gquesta
affermazione. | meszi bellici s sono svi-
iuppati nello spazio di due decenni in mi-
sura cosi derepole che aviazd L da
una groea puramente custharie o da rico
gnizione quoale era nel 1914 & divenubo
oggl una parte essenziale ed infegrante
defle forze armate. ] suwo raggio dazions
st pud oggi chiomare: illimitato ed ¢ suoi
compiti sono singolarmente moltep =i 4n-
zitutto Uacroplone € un eccellente organo
di imfor Il swo 7 ilore  puo
icare sig i £ P syl cam-
po di balteglia, ®a a miglisio di chilome
tri entro il retroterre memico, il materials
informativo di cui @ comando ha bisogno
per prendere le sue decizioni. Esso pud
servirsi dell’ apparecchio jotografico, della
radic-telegrafia, & m&s}’m del razzo ze-
latore, del lanciato in sacea,
& del ropporto orgle, o secomdo dei oosi
RQuundo Ta siudztons jo richieds, 1 paro-
cadutisti vemgono calati lungoe I ifinerario
dell'apanzata dell’avversario, perché comi-
nichine, con i loro gpparecchi trasmitienti
ad onde corte, motizie immedialte sugli ef-
jettivi- & sulln composizione defle ‘truppe
in marcia, per informare inforno ol siste-
ma generale di dijesa, & per indicare dove
si trovi i tallone di Achille del nemico. T1
senso di ogni- ricognizione é pero gquello
di trasjormare al pit presto i@ suo risul
fato in une gzione bellico. L aeroplano
dungue permette di condurre une guerra
reagendo cont colpi si colpi dile iniziatiye
apversarie. I ricognilori poiranno seguire
su grande distanzg la divisione corazzate
te e nol opporiunoc chie-
dere Fintervento di unita di epperecchi da
caccin, o do combattimento, i ¢uall po
tranno moliiplicare in prodo guesi imi
tato, il ritmo dell'avanzats

8i pud ritenere che wna guerro di posé
zione comme quella det 1975-18, non sia pid
concepibil® Il pugno di ferro dell’ avic-
zZione pud colpire con fale vidlenza do - jar
cessare di esistere un fronte progrionoents
detto, E e azioni degh wm non 5
Hmitano wfatto ai delle operazioni
delle truppe o terra, o ;
It geerra aeren cperalivn’ . riossumono
nollo . annientemento  deil’ poeersario col-
pendolo nel cuore. A questo sCOpo servono
i bombardieri,

Per quanto riguarde lo dattica della
guerrn moderne nwoi vediamo che tutti gl
sitgechi =i sono compiuti sinorg confem-
pmummmte nell'aric ed a terra. N rog-

gimento del inip dell'erie & uno
dee primissimi abbwtfm di una campagn
che si gt @ tanto il dom
dell’aria pofré conferire In necessarig I
berta dei movimenti,

Lg seconda fose delly jolta vede l'orma
acren intervemire direltamente nel com-
battimento te'mm Jformazioni: geree di-
sty tf ¢ cenfri melle imme-

\rrﬁal.lmu.lﬁngerz\ﬂnm e, ere gli'

svolgimenti di guesta guerrs, § prineipii che
essa ha ormal definiti in maniera infran-
sigente, E l'aviazione confinuera ad avere
ung funzione a s che, pur non ignonando
le operazioni di terra e di mare, si espli-
chers in pieno sul campo strategico, por-
tando sulla bilancia l'efficacia preponde-
rante di un mezzg cul sarebbe assurdoe vo-
ler ormai negare un valore basilare.

CR1

dimrereﬁwkmimm
mﬂthfwﬁﬂwaimdcgﬁwm
d'attacco al suolo dissemimano i loro spez-
zomi sul campo &i battaglia, ¢ mitragliono
L2 truppe che combationo. y
Cosi  quando & impiegata tath 5

Varma werea & anche uno Strumento bel-

tco terribile che entra in intima collabo-
razione con le forze di superficie.

G. d, N.
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{Continuazione del numero 33)

Dove si comincera a parlare
del Radiogoniometro

Come avrete letio nel sottotitolo, guesta
volta si paria del Radiogoniomeiro,

1l Radiogoniometro, che per brevita chia,
meremo R, D, G, si pud definire l'appa-
recchio radio che fa tenere la ginsia rotis
all'aeroplanc ¢ gli insegna la glusta strada
per tornare al campo, se 'ha persa.

Cominceremo col dire che i1 R D. G
che ha al suo attive il salvataggio di in-
finjte vite umane sia in mare che in aria,
& una invenzione, del resto come la radio,
prettamente jtaliana, Bellini ¢ Tosi furcno
gll inventori del R. D, G., il loro brevetto
fu poi scquistate da Guglielmo Marconi
per la sua Compagnia, che lo perfeziond
notevolmente € ne fece le prime appli-
cazloni veramente pratiche,

Come & fatto e come funsziona un
R. D. G.? Vediamo un po’ di capirlo senza
sbadigliare voi e senza usare paroloni io.

Un R. D. G si compone di due parti
nettamente distinte: 3 ricevitore propria-
mente detto ed il telalo mobile.

1l ricevitore non € aliro che un comune
apparecchio radio adatto a ricevere onde
da 400 a 1100 meiri circa.

I telaio mobile tiene il posto deil'an-
tenna, ed € formslo da un tubo di allu-
minio o di ottone di circa 6 centimetri di
diametro; da una parie guesto tubo & ple-
gato in modo ds formare un anello di
circa 80 centimetri di diametro, Nell'inter-
no di anello sono disposte !
spire di filo jsolato sottile, che sono colle-
gate alla presa di antenna del ricevitore.
Vi ricordaie i vecchi apparecchi radio che
avevano sopra quella specle di ragnatela
quadrata? Ebbene il telaip del R. D. G, &
la stessa cosa perd costruita pill zolidamen-
te ed in modo di poter essere installata al-
I'aperto.

Il tubo di cui iamo pariato & mon-
tato in maniera che il solo anello esce dal

Facclamo perd prima unid parentesi. Vol
mi direte: «Perché i1 R. D G. adopera
onde lunghe che nella radic di casa si
ricevono cosi male per | molti disturbi?
Cerio sarcbbe molto meglio adoperare le
onde corte, ¢che come voi sentite nella vo-
stra radio. arrivano da molto lontano e
quasi senza disturbi, ma c'& un emE».

Cari miel nele onde succede come &
stuola, alcuni sono fortissimi in italiang e
in latino e hanno l'antipatia pill feroce
per la mat it altri risol 0 ein-
quanta equazioni di secondp grado pur
&i aver da fare nulla con rosarosae, rosa-
rum. eccetera..

Cosi 1l onde lunghe con tutti i loro
difetti, disturbi e ricezione a- relative pic-
cole sono faciimente radi i
metrabili, memtre le onde corte con tutti
i loro pregi non lo sono € se Jo sono &
lo sono, vogliono apparecchi moltc com-
plessi & non altrettanto sicuri.

Un'onda si dice che & radiogoniometra~
bile guando, con telaio orientato in dire-
zione della siagione emittente si ha un
massimo di ricezione, menfre con il telaio
perpendicolare stessa si ba un
minimo. . ]

Se avete un amico che fortunato pos-
sessore di guelle radio & valigetts che fun-
zionano a pile, andate a Itrovarlo, accen-
dete la Tadio cercate una stazione gqusl
siasi, & pol girate l'apparecchio e sentiree
che in una certa direzione la trasmissic-
ne sard quasi impercettibile mentre se gi-
rate la radio di 90 gradi rispetto alla po-
sizione 1a ricezione diventerd
fortissima. Questo succede perché, queste
radio non hanno antenna dovendo essere
trasportabili, e sono invece dotate di telalo.

Immaginiamo ora di essere in un poste
radiogoniometrico di un Aeroporio che ha
un suo spparecchio in volo, ci facciamo
cedere una cuffis dal marconista e stiamo
a sentlre.

Un aereo, vuol tornare o casa e DET una
causa qualsiasi non sa dove & quindi non
sa con quale angolo di busspla deve navl-
gare per tornarsene al campo. Come fa?
i3] todo & icissi 11 marconisia

tetto del dabbricato dove & pi il

R. D. G. e a mezzo di appositi supporti &

possibile orientarlo in tutte le direzioni.
11 tubo nella parte opposta a}l‘an?_l;? ;'tlalrg

di borde chiede al R. D, G. del sug campo:
«Per guale angolo di bussola debbo navi-
gare per tornarmens a casa? da ferra £l
Ti d «Fai mo - mo -» Quesa

i ung specie di volante 4%
serve & farlo ruotare ed un anello diviso
in 360 partl (tamt{ gono | gradi.di un
angolo giro). sopra l'anello una linea dif
fede serve a leggere un cerTie angolo di
cui parleremo pilt avanii.

Spero che pressapoco avrete cepito come
& fatto 1 R. D. G. vediamp ora come
funziona.

risposta non € né uno scherzo, né uno
gberleffo, ma wuol dire semplicemente:
« Trasmeiti una serie di lineey. Voi che
sarete presto degli mssi in Morse sapele
certo che o= m= — — aquin-

ella parte

§I wubo, ™
porie unt

pecie di vola

mo, Mo, mo, mo

— ——. La trasmissione del mc-mo deve
durare circa 30 secondi. Durante questo
tempo l'operatore a terra gira il sup lelaio
¢ nol sentiremo che il volume de] suono
aumenters diminuird poi tornerd ad au-
mentare (proprio come guando girsie la
manopola ‘del avolumey dells vostra o~
dio): vedrete che il marconista fermerd
il telaic sul punto sul quale i mo - mo
sard ridotto a un soffio! ‘questo punto si
chiama «minimo ».

In questo momento bastera legpere sul-
I'anello graduato, guanti gradl segna Ia
linea di fede sullasnellp graduato {gue-
sto & il famoso angolo di cui abblamo det-
lo pit sopra). Fabto cid il marconisia o
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munica gquesto angolo ail'aerec che nel
frattempo avrd cessate di trasmettere ‘i
nee e starh in ascdlle.

I pilota non {a altro che navigare per
T'angolo ricevuto e se ne arriverd trangquil-
lamente & casa,

Naturalmente l'angolo c¢he abbiamo co-
municato aii'apparecchio non tiene conto
della deriva eventuale. ma il pilota con
rilevamenli successivi - corregge continua-
mente § suo angolo ¢ facendo magari rote
ta un po' curva. in egergo «curva del ca-
new, invece che retta. se me arriverda sul

. Gol' R D. Gsi possong fare un
mucchlo \di altrl «truechi giapponesin ma
di questl ne parleremo unn prossima volta

{Continua,). MIGUO MIGUONIS
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La Rivista seromautica svedese « Flyg-

gen v of ha cor ente
una relazione sull’'attivita del volo a vela
in Svesia, Dalla relazione strelcfamo le
seguentl natizie;

Si & trovato infine in Svezia un monte
meraviglioso, 1'Olleberg, nelle vicinanze
dela citta di Felkoeping nel distretto di
Vaestergoetland, Paradiso dei volovelisti,
che pud concorrere con la Wasserkuppe
tedesca, Il campo del volo a vela. sulla ci-
ma dell'Olleberg ha una estensione di me-
tri 1000 per 500; vi si trovano alcuni laghi
dei quali uno ¢ stato adibito a piscina.

Lo schizzo qui riprodotto, opera del vo-
lovelista Anders Bange dopo una visione
avuta dall’alto a borde di un aliante, mo-
stra il progetto di sk ione, ladd

per auelie internazionali. L'mieresse per il
volo & vela in Svezia ¢ in continuo svilup-
po, dimcsirato anche dall'aumento del nu-
mero dei soci all'Unione del volo a vela di
Stoceolma. Nel dicembre del 1939 | socl am-
montavano a 38, salenda & 145 fino al di-
cembre del 1940. Nei mesj dl gennaio e feb-
braic del 1941 se ne aggiunsero aliri 20.

Sonp stati ottenuti nel 1040 96 atte-
stali Ay, 61 aB» e 21 aCo

Tutta la Sveria sembra esserpg invasa
dall’entusiazmo del volo a vela, dovoto In
gran parte alla Stampa. I1 grande (uoli-
diano « Aftonbladet » di Stoccolma ha isti-
tuito 10 borse per listruzione gratuita del
volo & vela sull'Olleberz. Anche Je ditte

oggi sorge solamene un'aviorimessa per 16
velivoll, L'Aero Club delln Svezia ha isti-
tuito un fondo per lo sviluppo del campo

= di Olleberg al gquale
ha gid affluite una
somma di 200,000 co-
rone svedesi, cofferta
dal pubblico, interessa-
tesi a questa magnifi-
ca aktivitd Gia in que-
st'anng  all'istruttore
Stig Faegerblad, uno
dei pill noti volovelisti
svedesi, sono affidati
guindici corsl, e cioé:
sel per lotteniment

contribui all'iner to dell'attivita
vo listica formendo gratuitamente 1 vé-
livoli

La BSocletd « Tempow» ha regalato dieci
« Grunau Baby» muniti di freni aerodins-
miei e di tutto 'equipaggiamento per il volo
cieco ed ha messe imoltre o disposizione
dell’Aero Club la somma di corone svede-
& 50.000

HARALD MILLGAARD

@ 7ADELL AEROMODELLISTA

Aldo  Paggl, Acguapendenie — Nel pro-
getio i un modello. ad  elastico blecgna
progetiare strutture dalle forme semplict &

de] brevelto « Awn, sei
per quellp a By e tre
per quells «C» E
inoltre prevists 1isti-
tuzione di Corsi «D»
per Tulteriore allena-
menfo dei detentori
del brevetto «Ca» Il
Reichstag ha concesso
del premi in denaro
agli allievi che avran-
no ottenuto anche una
discreta abilita eostrut-
tiva. I veleggiatori usa-
41 sull' Olleberg sono
del tipo « Libratore
Scuola 38w, «Grunau
Baby Ilb» e xD F 8

ben presto veleggiatori
di propria costruzione:
a4 guesto proposito si
pongono  grandl spe-
ranze nei due costrut-
tori ingg. Rudolf Abe-

Ii che cons una grande legse-
rerza  costrutiiva, La posizione del carrello
deve essere molto avaneats verso 1] muso.
La sistemaziorie de¢l ganclo posteriore deve
esgere @ssal Tobusta £ particolarmente stu-
diato |l supporto anteriore per l'asse dell’sli-
ca con il relativo sistems di molla ¢ arTesto
per 4 e, Il plano. or Je mon
dovrh mai -avere una superficle inferiore ad
un terzo 4l quella alare a dovry &Vers pro-
filo portante In generale In guesti modelll
¢ mecessario che I'nsse dedl'slica abbla una
leggera inclinazione verso il bassa. Llelica
dovra essere di grandi dimensloni (pia di
un terzo dedl'spertimra; per unala di cm. 100
di spertura, elica df em. 44 di dinmetro) &
di passo da 1.2 8 15 volte 1 diametro. Per
earico alare dsl 15 al 18 gr~dmq, & pesi
totall del modello dai 170 =i 210 gr. la ma-
tassn deve essere composta approssimativa-
mente da 2024 fil| di sezione ! per 3. A
coneciusionse Tl dird che se scaes] | veleggis.
:ori, Taral uw'eratombe di mode'li ad elasti-
eco. Ci vuole costanza e paslenza invece.

Mario Zanillo, Porsuoll. — Ti sconsiglio la

1 di un D
sroppo difficile a risolversi anche per sspertl.
In pratice non sbbismo visto ancora Nessu-
na realigzuzione. Costrulsci-solo modetll nor
mali, Quando sars’ divenuto abile potral
pensare -ad oltre cose,

Paolo Murg, Nuoro — Tj gencio per Il
traino di un veleggintore va QoS0 inmanei
al baricentro. in una posizione tale che la
retia passante per il gancio e il baricentro
formi un angolo di circa 60 @red! con Vasse
longitudinaie del modsllo.
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ELIMINATORIE A ROMA

Domenica 24 agosto hanno avuto luogo
sul campo della Marcigliana le eliminato-
rie del Concorsn Nazionale Modelll Volan-
il inderte dalla Sede di Roma della Runa.

11 numero degli iscritti mon & stato certo
rilevante; sono stati presentati 25 modelli

te. 9 con motore ad eTav

tratio. quasi wmeredi-
bilmente. il modello 5|
Timette. ma =olo per
gqualche diecina di se-
condl, ché riprende

i cingue, die
voue i1 veleggiatore

complessivamen

stico. 13 velegeatori e 3 con
seoppio, Pwhipe:unnemacmm
‘dove inoltre la locale Sede dells Runa fa
notevoll sforz| & favore dell'aeromodellismo,
11 peggio ¢ che 1a maggior parte dei mo-
delli presentati erano stati fimiti all‘ulthno
momento, secondp 13 non mai !

le cis
me degli alberl £ ri-
prendere poi quoga. di-
speratamente. Ormai,
perd,. non vi ‘@ pit
SCEmpo:. Em scomm-

e definit

dmmww&ﬁnemnmo i

i nostri costruttori, mmhmmnrimﬂ
tato & stalp come al solitc disastroso per
coloro che praticano gquesto sistema ed
infatti essi hanno wtti mmt? seas-
sato, Compli adls
hmapmhmwmémwena
Jla categoria velegzintori nmella quale la
vittoria ¢ stata contesa sccanitamente fra
un ottimo modello ai Marip Rodorigo e il
«vecchiow di Martorello, costanle & re-

golare.
A} prime lancio Martorgllo ottiens un
tempo di !'s"zfﬁ ‘ma viene subito dopo su-

del veleggiatore, non fosse caduto provo-
cando lo sgancio in poséﬂme fortemente

CrOnOMeiro segna | BW
& 3/5. Martorello, or-
maj vincitore, rinunzia
al terzo lancio mol-
to opportunamente. La
lotta & stata accanita o
to esserl

se Rodorigo avesse ope-
rate il traino pid 5] centro del campo, con
tutta probabilith i 50" scarsi che 1o sepa-
ravano da Martorello. a mio avviso, saneh-
bero stati te i1, ex

non possiamo dire che Martorello non ab-
bia meritato la vittoria.

Quanto ai modelli ad elastico, poco da
dire. Searsa, azione di tuttl | concor-
renti, ove si eccettui Traditi, il quale pe
ralmmavumdaﬂama]stm—um aven-

cabrata, con il risult ucmhx.'

per un pezzeito il model perso
cosl parecchi metri di guota Al secondo
lancio il modello di Martorello, Dursgan

4 bassa guota. Co-
mmqueu.womodenu.tmpostmn]pnmo
volo, pur con l'elica scheggiata, nexii aliri
due lanci ha dimostrato di essere ben cen-

ciato ad una guota non molio
revole, incontra delle termiche non tanto
forti da provocare una salita in quota del
veleggiators. ms suflicientl a mantenerio
in arig per 72672/5 Inutilmente Rodorigo
corre con tutte Je sue forze e porta il mo-
delln fmn suntlo bene in quorn il veleq

gmm'eehemmwmaawemareaua
minima virata, non incontra alcuna ter-
mica e scende dopo 4397, Siamo al terzo
lancio (che avviene in ordine inverso ai

cercare di rendere pil re--

toncini al suo modello per farle un poco
virare, dopo lunga preparasione, si appre-
sta al lancip e con maesiria superiore fa-
prendergli una guota spettacoloss allo sgan-
clo. I modello comincia 4 scendere ¢ pare
ormai che il volo, pur di durata comside
revole non debba superare di Mar-
torello, quando ad un tratto comincia a
galleggiare, a riprendere quota © pol a
superare quella di sgancio, E il punto cul-
minante della lotta e laltensione 4l tutt
& vivissima.

11 bel modello di Rodorige continua im-
perterrita ! suo velo calmo e solenne or-
mai oltre 430" dl volo, la quota &€ consl-
derevole, pare proprio che la vittoriz non

debba sfuggire al buon Mariuccio dal Iac-
ﬂmrmﬁoeamﬂmsr}mmun
perd il velegsiatore, oltrepassata la verti-
cale della linea ferreta, viene a trovarsi
nella - zona di perturbamento, in corrispon-
denza delle colling e comincia & scampa-

nare. II modello dopo ogni affondata s
arT e cerca affs di man_
tum'si alla gquota rlacquistate, poi deve

& naso in-gil—e ripetere il
zzweo alterno della gravita-e delln por-
tanza che fanno & pugni fra loro, Ad un

irato e reg . Arseni & stato sfortunato,
ma — & bene dirlo subito — la colpa del-
Tinsuccesso € stata in parte sua:

troppa precipitazione, nervosismo, scoTag:

giamenta.
Arseni potra fare molto perché & ui»

ottimo costruttore, ma deve ancora fo~
marsi come carattere ed adottare una pid
attenta ed oculdta condotta in gara, 11
suo. modello aveva una salita semplice-
mente meravigliosa (lasciatemelo dire, che
di modelli ne ho wvisti tanti!) ma il volo

librato non corrispondeva all'aspettative e
per colmo di sventura nell'ultimo, migliore
volo Velica bipala ripiegabile non ha fun-
zionato ed il modello ha planato con a8
elica ferma e completamente ritia. Con ia

monopala, quello scherzo non si sarebbe

verificato perché, oltre la resistenza della
aria, avrebbe concorso a farla ripiegare il
peso della pala stessa, Ritengo che 1l mo
dello @i Arsenl (costruito in waodo per-
fetto) possa dare, una volie perfettamente
& punto, risultstl molie brillanti. Sfortu-
nato Pagrottell, un allievp che pur &5
gondo ai suoi primi modelll dimestra di
poler fare assai bene. Degli altrl & meglio
non pariare, ad eccesione d.i mmu.naiato.
il eul apparecchio. pur essendo
punto, ha compiuto un volo dl 58" dli du-
rata,

Tutt] costore, di cul tactio i1 noms, -ap-
payfengono al gruppo degli waspettate un
momento che finisco il modello..» te lo
geassg subito) !

Quanto ai modelli con motore a scoppio,
un modello ottimo e gla da tempo col
lsudato di Papalia si ¢ scassato per un
banale incidente in volo di prova, Marto-
rello, vincitore della categoria wveleggiator,

partecipare ol diritto anche col
motore & scoppio, non ha lanciato, Papa-

-passione pud invero vincere
guando

lia ha eseguito um lancio con lakido mo-
dello, che conta pik di un successo al suo
attivo, Duu!: = salita_spettacolare, esso
ha eon sien-
rﬂzaestabmtn mapurmohaﬂnlm
:lmvnluemnz»unﬂaemdsnneggm

dosi,

Avrei gul finito la cronaca della gara,
ma devo in coscienza citare all'ordine del
giorno, oltre ai protagonisti, anche Spo-
gliz, 3. classificaio nella categoris veleg-
glatori, Questo ragazzo ho costruito in
modo perfetto i} proprio apparecchio, pur
dovendo lavorare con una sola mano! La

im-

1a loro stabllita tenendo larla per eiseie.
minatl.

i lanel =l succedevanc l'um laliro senva

Tregua. -
Corsettl, 11 vincmwe delle un‘.l.me elimi-

natorie, con {1 Ar

Tobio 41 i di cro

Ioiograto &l Drmlsﬂm & destra ed & Rinistra

nell ad tare futki

i wnmnmu

aver esauritl i due primi lancl
quando gif Fregonara apparive vineitore del
Jx combattuts competlzione, Odasso rilencid

pedimento il oervelio & degno del
propric nome. (Cid & detto per aleuni ae-
3ellisti che. pur do tutti g art

validi, hanno in tesla.. pancotto, per non
dire altro), Inoltre un elogip deve essere
tributato allo sfortunato Guidottl, che dnpo
aver
do, in parte, &henmmadxuumudem
mmte a T £ stato [ i
tato dalla scalogna pilt nera

Ho ammirato in campo il contegno cal-
mo & disciplinato di Reodorige che faceva
cost strano contrasto con quello della mag.
gior parte degl allri. Ma costoro si con-
vincano che ora a Roms spira aria assal
diversa da guella di un tempo: presto
infatti vedranno quaiche esempio amimno-
nitore,

GARLO TIONE
Classifiche

Modelli veleggiatori; 1. Martorello Ales
sandro, T26"2/5; 2. Rodorige Marip 636"
v %/D. 8, w'ﬁk} 22572/5; 4. Onofri
Claudio. 1773/5; 5. Nesti Armando 032"
& /5,

Modelli con motore ad elostico: 1. Tra-
ditl Cesare, 3317; 2 Amsenj Ercole, 117"
e 1/5; 3. Annunziato Giorgio, 059",

Modelli con molore a scoppio: 1. Papa-
lia Fulvio, 1'2373/5.

TORINO

Domenica 3 agosto, organizzato dalla Scuo-
ia diasromodellismo «Arti e Mestleris e
petrocinato dalla ROUNA. Torinese, sl é
svalto sul pendio del Mon Baron il sccondo
caduno Ustico per i 1 1l
veleggiatori. Ad esso hanno partecipato le

‘ seuole d'seromodellisme istituite dalla Runa

nella nostra citth, & cioé: 1'd Arti ¢ Miestieris,
1 ¢ Gastone Pleoni» e quells di San Mauri
zlo Capavese.

L'esito d.el raduno & stato oltremodo ‘!w

per 1
mmmmmwlmlmvm
slapel'l stessa.

par
mrzm.no tutti dei modelll mclto ben Iatti
e rifinitl, 1L/
due metri, pochi svesano un‘aperturs inde-

sioni, dal prino raduno effettuato, era gla
evidente. Solo pochl perd svevano capita
I'importanza del forte carico nlare nel wvoio
in pendio.

1 primi classificatl: Odasso e Fregonara,
che szl erano presentat! con modelli carfoati
& 30 gr. dmqg., ne hanno dsto une brillante
dimostrazione.

Gih alle 1330 quando si iuzaronc | pri-
mi lanci, I loro superiorita ers evidento.

alare era in media di-

1l modello, dopo essersi allon-
mnnm con una veloce picchista dal pendio.
rialzp decisamente - i) muso ed sccenmd il
becchegglo proprio dei modelll che sianno
per entrare in termica. Spirald guindi pli
volie sp ad ovest. A& dappri-
ma lentamente, pol declsamente di guotd,
finché guasi «succhiatos dalla corrente fer-
mice: di un cumulo gigantesco che si spo-
stava sulla cresta del monte, divenne plecolo,
infinitamente plccolo ne] fosco grigiore del-
la nube.

Loocchio fisso al modello,

non um Con-

dl vista U Spet-

tacolo.
Scpra ad essl ad un migliaip di metrt
daltezza spiralsndo continusmente, 11 ve-

legglatore teneva l'aria da cirea diecl minutl
A poco m poco divenne un puntino: solo
vagamenie si distingueva. 4] diclassettesimo
minute gli occhi dei cronometrist] arsl dallo
a(orzo non comune, eessnrono <l vedere il

Molto 1z mube lo

AVOVE Lngh!otum

Odasso che ora pariito  insslutato ospite
alia - caccia del modello, non tomd che #
tarda sers ed a manl vuote.

Novita eccezionalmente ben riusgitn, un
senza cods @i Vercellino fece la sup sppa-
rizione. Salvo un legwerc difeito di rolllo
#1 tutt'ala’ ern stebilissimo ed nveva una
finezza ottima. I suol ‘numerosl Yoll mtorno
&l 2 minuti lo provano. Il successa di gQuesto

dello ha inmter gl aero-
modellisti presenti, che sl sono ripromessi
costruzionl simill 1n un prossmo futuro,

In testa alla clessifica st era intanto
classificato ‘Odasso con la media di 17" & 43"

do =i era e sem-
pre allegro Fregonara con una meédia di 3'53"
Il terzo posto se l'era guadagnato Bonifaclo.
nuova reciuta del volo in pendio. con uns
ottima Tiproduzione del «T. G. 23» di Ter-
ago, Medla del tempi ottenuty, 24" E
da notare {I rendimento del modeilo che se
fosse stato pla p e Bl p
sncor pli onorevolmente. .

Buonj templ hanne anche ottenuic Chispe
pino, Ossola. Baudino, Lubraho, Valle, Mainu
ed altri ancors con medie superiori sl mi-
nuto. I Nobili, questa volta assal sforiunatl.
hanno scazsailo colsecutivaments | loTo tre
bel modelli, per couse banalissime Con git
neromodellisty della Scuola di San ‘Maurisio
Cmnavess era presente 1) slgnor Barbesio,
istruttore della scuols =tessa. I loro bel
modelll purtroono Non potevonp dare buo-
nn prova a causa della deficiente stabilitd
direzionale ¢ del bassg carico alare. Brano,
in altry termini, modelll costruitl espressa-
mente per pianura, E comprensibile guindl
che ln vendio non abbiane dato risultati
appregzabili.

Alle 1630 la pang era gin chiuss. [ lanch
peré cont ancors {ino a tardi, spe-

Ten

1 modelld lanciati ad appens un .
di metri sulla st &
subito buona prova dells loro finezza e del

clalmente ad opern dellinstancabile Frego-
DaTs.



Continuazione dal N,
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Gia dicevamo, & uno coss Anzi

allora. per la prima velta al mondo, la ca-
tegaria o modellj radlomnﬁor tra guelle
ally Gara B

co! progredive della Radio-tecnies aumen-
ang € logico. le possibliia

I del radi di aeromo-
dellj di medie e grandi proporzioni — an-
cora non € possibile parlave di guell di
piccole — hy anzl creato Intormo & & una
corrente di idee ¢ ung tecnicq di costro-
zione de! tutto particolari. In questi brevi
articoli oi r J progr te coll
lo di cib.

Ci basti per ora considerare alcung tappe
del radicaeromodellismo, Partendo dagli stu-
di del prof. Wiekert ¢ dg quelli di Wirth e
Bech: constatiamo. ]

— adozione di Ticevitor: a pil canal
M. F. che selezionano | comandi;

—usnd.\md.emed.lee poco, di onde
corte:

— peso rilevante dovuto a plie da 150 V
per !'alimentazione anodica ed al reinis Qi
grande sensibilitd:

— uso di moltl statl di amplificasione
AF, MF. e BF. con lriodi oggi conside-
rati s basso rendimentos:

— uso di trasmettitori di grandissima

potenza.

Coll'spparizione @i valvole « bigrigliay e
aschermates. con la constatazione della
grande efficacia delle onde corte gli studi
condotti da francesi ed inglesi, continuano
secondo le regole normali. si rendono tut-
tavia possibili

mente appaiono, sempre in Amica. le val-
vole tipo « dry-cell » di gmm!:slm emm:.-
za e richledenti baszzs in
parte costruite ora anche in Italia, e la serie
delle s CK» a 20 V. anodici max e di an-
cor maggiore efficenza : esse in
Italls ancors non si [abbricanc. Oramai, it
Radio acromodellismo ¢, in molte nazioni,
una—realid. La sua tecnica sf & orientata

E' incoraggiante 01 fatlo che in auesti
ultimi anni sono usati sistematicamente da
fisici tedeschi dei radio aeromodelli ed aero-
navi per lo studio del comportamento det
tanto not! « ragel cosmicls neil'alta atmo-
afera.

Ed ora, veniamo a nol.

Una prima domanda sorge spentanea: ma
perché, nol dTialta, cully dells Radlo, sn-
cora non siamo riuseiti. bisogna dirlo fran-
camente, a raggiungere risultat! veramente
notevoli? 2

La domanda, un po’ « piccante » vuole ung
spassionata risposta: una serie di ostacali
ce lo impedisce, speriamo per poco.

1) pochi, tra i nostrl. hanno un interesse
veramente scientifico per 'aeromodellismo,

2} la stessa eosa si dica per parle dei
radio-dilettanti, 1 guall, perd, debbono es

. Sere Scusali perche dal 1923 @ praticamente

grandi 'se
Ma ¢ azzardato parlare di womodelu
secondo  P'odierno significato della parola.
E per un bel pezzo, di aeromodelli non se
ne-parks, o quasi; gli esperimenti non man-
cano, non si da perd grande importanza al-
la sceita del metodo. Cosi fino al 1936 Cio

I punti Dﬂncipa.h B000;

— per e dell’
per «©p iglins e pri
penm cid per la grande efficienza uhe
presentavano;

— pei circuiti: conoscenza esatte di-quel-
4gar »; inizia 'L pel
« superrigenerativia;

¥ ottenere licenze di trasmis-
sione.
31 e pil grave, & 1] lato finanziario.
Infatti, I Radipcomando, vuole spese di
varig migliaia di lire. cosa che non & per
I'seromodellista nostro, o per gruppi di no-
stri aeromodellisti, che un bel sogno. So-
prattutto per questo, in Ttalin sncora non
si & visto Il Radicaeromodello, I nostri aero-

Dslpunmdtvlsmﬂsimnmmmdo
PP una tr i di enereia.
Trasfor molto icata, ché, se
6 va o fare | conti, 5i vede che non sa-
rebbe possibile {0 spostamento di un gimo-
tie nganche di primo sfruttando la energia

— per l'onde eletromagnetiche. wwionfo- meccanica ottenuta dalla sola trasformasio-

delle Onde Corte: inizia ['interessamento
per le Onde Ultra Corte.

Cid portd un notevole impulso atlo studio
del nostro problema: « aumenta ia percen-
tuale finora assal basse deiocasi riuscitin.

I peripdg 36-38 segna il trionfo delle
Onde Ultra Corte ¢ della teoria-dei eireuiti

AMPLIF, WEI VARI OREBANI

rcavitor

AMPLIFICAZIONE

scappamanie mecc.

ne in essa di energia elettromugmetica. Im-
fatti ] calcolo ci dice che. nelle condizioni
normali di controllo, Pantenna posta sul
modello riceve dal trasmittente, in onde

mo i energia necessario affinché un' si-
stema meccunico, escatlin  determina la
sensibjlitd dei Radlocumsndo Tra | siste
mi meccanici @ compreso q-ueIJo dei Re-
lais del ricevitore, La
€ di far diventare « discontinua » anche la
fusione del ricevitore

Se 1l ricevitore ¢ u funzione « continuan,
deve poter disporre un certo margine di
ampiificazione; dal grafico risulta evidente
il grande esforzon che deve sopportare il
ricevitore: cid perché non & possibile por-
tare In sensibilitd del Relais sotto il limite

- I'LEN

Il modello I-LENO & il vincitore delle
celiminatorie udinesi del 1840 con 1577,
tuorl gara segnod 234", Esso é siato costrui.
1o dall'aeromodellista Carlo Cargnelll,

L'ala &' costruita interamente 'in pioppo.

TAQUILONE

di 1 W senza || pericolo di incorrers i va-
Ti gravi inconvenient! Ricevitore e Relnis
stanno ]:mﬂo al cenirg del problema  cf
solo dl quest:
Per gli alm organl mandiamo Gigeiro ¢
gli interessati agli Aquilowi del 1987 n
unc di essi & deseritio i} sistema meccanico
ormai da tuttl adottaic

Pertanto la parola d'ordine diventa: sen-
sibiiita, rendimento, semplicitd. peso. Que-
sli sono gl wscoglins del problema

(Continuaj.

BRUNO

MODELLO
@&

FLASTICO

leggerite m compensato di betulls da |
eccetio ia primm e Julimu che sono di
mm. 5

11 camello in fllo dacciaip di 1.2 va I~
salu ¢on una legatura in fio 4l seta

o 194 —
—f £

centine allepgerite di tranciato di pioppo
di mm. 1 di spessore e cosi pure il longht.
rone in i di mm, 15, 11 bordo di

elettromagnetiche 56 m. ¢ con
normale niente di pld di circa 4/10 di mi-
crowatt di energia utile. Le prove condotte
in laboratorio confermano tale miseriz. Ri-

fettendo che 1 W = —— si pud ben dire
735

<he Vepergia raccolta dall'antenna non ba-

entrala 2 formato da un listells di mm,
15 per 3 0l bordo di ustita 2 per T pure

n_ pioppo,

Lo siabilizzatore & i costruzione ans-
loga. all'ala, centing in pioppe di mm, 1,
bordo dentrata 1 per 3 ed il borde di
uscita 15 per 5. il piano verticale & co-
da tre centine di mm 1 ed U

bordo d'entrata e d'useits ricavati ds upa

Il df pioppo da L5
-4 costruita con ordinste al-

sterebbe a T'nltima fal del di- it

to mignolo della zampa sinistra di una

fi ! . Divine fzd della

scienza ! 1a fusoll
Nm basta quindl diret:

te

mm:nnha mahﬁscgnamtnmchela
energia elettromagnetica raccolta dal rice.
vitore possa far entrare in azione ungs quan-
tita, Lngenurispzmnuamdlenergin
potenziale. Bisogna

allp stato percid «nn-
plificare» la variazione ricevuta. Calcolan-
dos.dnwm l'mglanacmﬂaperun

del timone (n 1); si ve-

super-rigenerativi a queste str le-
gatl. s

Inoltre: le valvole presenti sul mercato
aumentano le possibilith di soluzione; 1
tipi: «ghianda » appositamente costruite in

de bene che |'amplificazione dell'impulso in
arrive sull'sereo deve essere di qualcosa co-
me 2.500.000 volie X n.

Quests per ragi di mL

America per le Onde Ultra Corie xa gasp— DAN0 Spreco e massima semplicita. @ prati-
&« a vapori di mercurios costruile mppo- CBYE €O mmmmgm en-

ruiative & wer ripi
dl amptiticazinns.

3

=t

sumesskvamm!e
rh; -um i di gia di
1m W, per un i P
bile st diun di

per amplificazione meccanica,
L'amplificazione-radio ¢ continua; tnfattt
ad ogni valore di energla entrante, mrrir-
m in modo univoco un valore di ener.
L'amplifi

sta per Radiotelemeccanica tetrodi a fascio

dwmasismlmemlci elmreued.i-
i ito, per d st

in qu e
stemi, di scatto, occorre un valore ben de-
terminato di entrante. Se questa &

elettronico per itori e in seg
per ricevitori & batteria. caratterizeanc {1
grande balzo in avanti In Americe appare

energia
i della richi 11 st non scat-
ta, se pliL il sistema scalta, ma senza « te-
ner contos delleccedenza. I valore mini-

spargendola pol con collante cellulosico
Le ruote sono in sugherg con rondells i
alluminio ed hanno s classica forma kn
ticolare, Il {appo anteriore & in compen
sato da 6 mm. e l'oglva in cirmolo. Lelica
& monopuls ripiegabile. {1 contropeso &
profilalo come le ruote

La ricopertura delly fusoliera & in sein
vernicista con pilt mani di emaiilite ab-
bastanza dense Le ali od | timoni in carta
gialls,

Per mageiori schiarmenti rivolgerst ul
COStTULIore.

DORIO GlUuLID
Presso Runa - Udine




AT
(L'AQUILONE

L'aeromodello o elastico « Macariolita »
che ora descriverd. ha dato del risultati
eccellenti ¢ prova di ¢id ue sono le foto-
egrafie qui allegale. che sono state fatte
sl campl di Rovigo. T suol temp: normali
sone stati superiori a] minuto primo ¢ ba
dato prova. fra Valtro. di doti di buon
arrampleatore.

Caratieristiche: apertura alare: om. 110;
lunghezza: cnt. T3: allungamento: 9.5:
superficie: dmg. 1330,

L/ala & del tipo re‘btan.go'lm con estre-
mité4 arrotondate avenie in planta, una
leggera forma & f[reccia. Consta di 16
centine del profilo Mosca 495, (che ho ri-
lenuto |1 migliore per gquesto modello)
ricavate dal tranciato dl pioppo. Ha un
longherone solo; formato da due listelli
2x3 di iglio, in cli per il SUPETIOTE VerTa
fatto un incastre piu profondo di circa
1 mm.  pil del necessario, affinche non
sporga dalla coperturs. Detto longherone,
fra centina ¢ ceénlina, Verré Ticoperto, ~o-
me indicato nel particolare. da una solu
parte in carta pergamina, bim tesa, la
qual cosa 1o irrobustisce di molto, senza
pecessivo sumento di peso. Lala e fissata
coj solito sistema ad elastico nell'apposito
allogriamento praticato nella fusoliera

La fusoliers € a costruzione miste cioe
a ordinate in compensato ed a traliccio
formato da listelli di tiglio di mm. 3. Sulia

terza ordinata ¢ fissalo robustemente, con
caseina. il carrello composto da due gambe
a shalzo in accinip da mm_ 3, portanti alle
estremita le ruote in sughero del dinmetro
di em. 4

Gli impennaggi sono costruiti in un uni-
co bloceo ¢ vengono tenuti a pesto dalla
tensione dells matassa, 11 profilo adot-
tato per il piano orizzontale & il Clark »
mentre per guello verticale & un bimnvm_—
50 qlwlunqm

L'elica ¢ del tipo monopala & largo rag-
gio riplegabile nel derso della fusollers.
Sull'nsse dell'elica ¢ montato I solito ten-
ditore per la malassa e, fissato a stagno
Iarresto a rallentamento, come ¢ meglio
Mustrato nel disegno. 11 che riduce di
molto e vibrazioni ai momento del ripiego

della pala. La matassa & a treccia for-
mata da 20 fii 1x3 della Junghezzg ot
em, 90,

La ricopertura dell'aln o della fusoliera
verra fatta con caria pergamins, mentre
per gli impennaggi st adot.tera I car[a

il tutte verniciato alla nitrocel

El centrageio verra eseguito contro ven:
to con 1Blx calettats 2 2 gyadi e il piano
orizzontale a gradi. ad elica ripiegaia.

MONI BENITO
Vigilanzs lagunare Venegia
Chicggiai

— Aeromodello a elastico

“Macariolita . —

(Cantmuazione dat numeri precedentil

Abbiamo visto nelle passate lemioni che
lala & di per st un elemento imsiabile,
polche, per un sumento o diminuzione 4

incidenza, essa tende ad aumentare 1o
spostamento, Abblamo visto che la legae
s inverte nel caso dei profili cosideitl
autostabili, ma in nessun caso lala iso:
jata & capace di mantenersi stabibmenic
m volo.

Consideriamo il caso di un'ala isolatn
(fig. 2T) avente i centro di pressione in
C. P ¢d il baricentro in C. G si nota
sublto che essa non ¢ in eguilibrior w-
fatti la forza aerodinamica F non pas
sando per il bariceniro, ma ad uni di-
stanza m da esso, provoca unm coppia
che costringe lala a ruotare attorno al
C. G.; nel caso di fig. 27, come indica la
freccia; l'ala tende a cabrare.

Ds quanto abbiamo detto sembrerebbe
che, perché 'ala sia in equilibrio. sin sul-
ficient. che i} baricentre si trovi sulla
direzione delln forea F ifig. 28). senonché
cio & vero solo nel casg di profili autosta-
bili. Tnfaitl, mentre § C. G. ¢ fisso ed
invariabile, i} C. P. & variabilissimo e,
come abblamo gia visto, si sposta in avan-
1l per ogni aumento di incidenza ed m-
dietra per bgni’ diminuzione: ogni gqual
voltp, quindi, intervenga una gualsias
causa perturbatrice esterns che tenda a
spostare l'ala dalla sua posizione di equi-
librio si froduce una coppia di forse che
tende ad aumentare lo spostamento (fi-
gurs 29 A ¢ B

8i rend- guindi necessarin U'adozione d)
un gualche cosa che renda laia siablle
e fra i tanti sistemi quello aniversalmente
usato, il pil semplice, il mu pratico, il
piu efficiente & qusllo di porre dietro I'als,
ead una certa distanza da essa. una pic-
cola alettn stabilizeatrice,

Supponipmo di porre dietra 'ala (figy-
ra 30), ad una distanza ¢ dal C. G. una
plecola aletta rigidamente unita ad essa
ed avente, sulla diregione del moto, inch

denza = *a nulla; tuite le volte in
eul 1 forzala a ruotare, in un
senso o nell’aliro, aumentando o dimi-

nuendo in propria incidenrza, aunche Yalet
ta (piang di coda) sara [orzala a variare
& _propria nello stesso senso ed a produrre
cosi una forza portanie o deportante. o
seconda de] senso di rotazione che pro-
durra rispetto al baricentro una. coppia
rispettivamente plechiante o cshrante che
forzera 1] sistema a tornare in equilibrio.

Osservando le rispettive posizioni delie
forze in pluoco si comprende facilmentie
che teffetto stabilizzante del piano di coda
& lezato a parecchi elementi; vedremo ora
| pill importanti ed in seguito ci occupe
remo di quelll accessori,

Prima di tutto leffetto stabilizzante di-
pende dal rapporto superficie dell’ alo-su-
perficie del timome, poi dalla distanza d
mtercorrente fra # C. P. alare e quello
dei timone di guota e da ultimo dall'in-

cremento di portansza 1 Cp del profilo
del pianc di coda,
1l rapporto  sup dell’ ala- ficle

del timone ¢ la distansa d sono diretia
mente collegati fra di loro. in guanto la
superficle del timoni sard tanto pid pic-
cola, in rapporto dellala, per quanto sara
pitl lontana da essa e viceversa L'inere-
mento di portanzs es.fxeam net grafici d.ei
profili sotto l'indi Cp,
1mmu.ompormnzachesjhaper
laumento di un grado di incidenza. Si
comprende faciimente che per guanto &
maggiore ii A Cp del profilo adottato
per | timoni tanto pit grande sard l'ef-
fetio stabilizzante in quanto pll rapido e
pla forte I la 12 di
portanza in coda.

Altro fattore importante & la posizione
del baricentro rispetto al centro di pres
sione dell'nla, polché l'insieme satéd tanto
pill stabile gquanto pid il centro di gra-
vita sara. avanzato rispeito al centro i
Quesia perd non €

Ecco i dati del profilo Mosca 485
x. o &b 5 75 10 20
ve 47 T8 98 18 139 143

109
vi 4% 205 113 05 0176 0006 0,53

40 50 60 ™ 80 20 100
140 129 1IL1 8T 605 309 0,03
123 188 236 250 241 15 000

. e rea sia, perché, per la
distribuzione del peso d.elle strutture del
modello e per raglunj di leggerezza, non
£ comveniente appesantire troppo il muso
delta fusoliera per spostare avanti il bari-

centro,, sia perche per l'architeiiusy stes
s del modello, come ned caso del modelli
con motore 4 matassa elastics. non & pos-
sibile portars il barviceniro pld svanti &
un certn Hmite: dr miest] east rlooecie

L |
i fig27 ‘ ,‘ fig 28
] : " il
, 3

remo quande walteremo i midello sk
nato da un motore, qualungue esso s

prossima volta cercheremo di dan
formuletie guantitative mollg stn
per il calcolo delia  superficke det

1a
dalle
plici

fig. 30
.;?E_-"_‘_J_ —_l_"l

piano di ceda e daremo alcuni consigl
suggeritic dalla pratica attorno o guesto
vitalissimo argomenia

BERTO

/7 0ELL AEROHODELLISTA

Ermenegildo -Costi, Cagliar — Indipende!
semente dalin superficie del niano orizzon
tale, 81 pud costruire un iMpennaggio ver |
cale di superficie _pari ad un decimo” &
quella atare. Duranse le piove di- volu, se
{ modello in virata stents s riprenders r
tende a4 puntare ]l muso verso il basso
necessarin ridurre oer tentativt lu supe
di detto impennaggio. Ls superficie
nere presente nel calcole del pianpg oriseon
tale & guella data dal prodotto dell’aperiurs
per 1a cordn medis g, in altre parcle. l'intern
superficie di eisc. Non comprendo che coss
ta intends per =£la miglior sericne di fuso-
liera per un veleggiatore di em. 150 di aper
tura ». Se tu vuoi iniendere s Sezione mne
stra s ti preciso che essz dipenge dallg lun.
ghezza della fusoliera ed ¢ datu dalla for

1

muls £ = —— ineul 8 & la superficie della
200

sezlone maestrn, | 1a lunghess @ofin—fusc
liers; clo per essere In regola con il regola-
mente der nrimati, stabilito dalls FA'L

Per le gare nazionsli la sezlone maesirn &
libern, cioé a gludizio dep costruttore. Quanto
alla figura geometrica che deve avere la &0
zlone delln fusoliers, ¢ indubbio che s mi
gliore & quelln ovale, ma ver difficolil i
ricopertura sarad bene rettificare le curve fra
| Hstelli che fungono ds longheroni

Luigi Messing, Napoli — 11 diseum non
va, ng sono dolente

Alfieri Antomio, Pescars — Ho modificatg
il disegno che ti ho fattc pol rispedire i
timone di diregione era troppo grande. l'ala
Troppo avanti verso il musp va spostata in-
dietro fino aila linea segoata La tun vista
m pianta & smm com'ta come pure guella
dell'imp ! Questo deve
avers una superficie clroa un terze dl guella
alare: regolatl, Saluti, auguri

Roberto Bontfeini, Catanis — GQuello che
cerchi ¢ in gran parte apparso su] n. 27 di
quest'anno. Se ti serve sncors gualcosa, serl-

Enzo Zani, F — Sono di
tuttl i sistemi d'ingrapaggl ed altre compll
nmmi Ad ognil buon consg i sistema delle

che t! a ad
una sola elion, per mezzo d'ingranagsi pud
ancors andare. Da] mio cantn, preferisco la
elica in oresa diretta con la matassa; il
resto’ 4. poesin, perché in pratica non si ha
giovamento degno di nota o, nella maggior
parte del casl, sl ottlens un risultato ne
gativa

Paols Morros, Cagliari, — Bono un po
scettico, ma provare non nuoce. Non &l Sono
forse realizzate cose insospettate con il me-
todo sperimentale?

Gafo Gogliono, Taranto — Mandn U dise-
gno in scala. Non m'interesss l'idro.

Fulvic, Cing. Gorizia — Non ti consigiio
di costruire quel modello in dimensioni dop.
ple, sia pure modificandolo. Scegll invecre un
altro modello.




(Continuazione dal numero 36j
TUna costruzione molto interessante, se-
condo guesto prineipio, € guells fatta dal

Con, un'altra maniers di uzionamento detie
all; anehe avvalendos] del cavi elasticl, Ie pro-
babilith di volo &l questa macching sarebbe-

Dott. Martinp Sultan nel 1832, La
rappresenta un monoplano tipo Cangrd, Lo
superficie righda. che ¢ rinforzata da oeni
parte da due punteili che partomo dall'orlo
inferiore delln fusoliera ¢ vanno finp sl cen-
tro di ognl plane, ha degl slettonl per ale-
ronl. I tlmone di pmmnd.iu & disposto sul
naso della
all’orie dell'als ngm =000 agpllsau Iz alt
battenty,

Dietro & guestl,
liera, H tlmone di

sullestremitk della fuso.
direzione

ro mfmi
Una

ha
-condo { principl suddevid i costruitore d.i
aero-modelli

Rudolf Pause di Monasco di Ba-
viera nel 1835. Anche eglt osa all rigide ma
sostitulsce le ali battenti con superfici vio
branti che nel lore azionamento rappresenta-
no une via completamente nuova., La super-
Ticle vibranie vieme mossa dalla forzm delle

piccola trasmissione, :
mento atl'inglii produca moto di propulsione
o locol ar =

©on I
zions. Nel movimento all'insii viens auto-

fusoliera sotto all'l
te interessanti sono 1°

bid con tubt di Tonkin che diedero buon
risultato, Le all battentl mostrano ora wunn
wlnsticith sorprendente. La loro  apertura &
dl 8§ m e I’ aelie alle
punte delle all & di m. 1.9, Per I'azlonamento
delle all sono previstl del cavl elastlei per
Il movimento all'ingili & la taglia rovesclata
per Il movimento contrario, che viene tess
dallo stenders di ambedue le gambe portando
I wll nellu loro posizione pia alta. I cavi
elnsticl che proveocano I'abbassamento  ven-
gono tesi, Per guesto lavorn & richlesto un
secondo & mezzo,

Guidatl dallo stesso concetio costrutiivo,
Zeise e Nesemann costrulrono nel 1920 un
npparecchio ud alf vibrantl, Questa macchina
4l appoggia p‘m mﬂmt.mmw i puri tipl
dl i te & caratteristlca
ia sus mmmma simi’e agli uccelli, L'ala

Nella sun struttura 1

« Molto piti facill le condimionl di un ve-
loggistore con plecole @il battentl soltanto
propulsive. Cop gueste all Jo sposi ento
dell'angolo di  incidenza pud msa?um
anche ¢on la sola elastlcita di torsione, E'
pecessario quindi solamente una semplice
cerniers, Ma dato che Je piocole aly ot
tenti per gummn'e forza d! propulsions suf-

H: del colpl deve essers allo,

1z forze della resistenza dell'lnerzia cresco.

Lo prop te al gquadreto della ve-
loctta.

Anche qu!. hhngma appl.imxe i1 principio
delln oni o quells di

« superficle vibrante » & aocora un grande iz a1

perd mon 8l pud le una dl ta di a delle plecole sl db pro-
volo ¢ in misura limitata 1s dl ve- il dl circa 10-15 colpi per secondo
leggiare. 2 [1 numero di coinl del motore & pedaie di

Nep volo a trazione muscolare il volave &
Icile

anche per gl apparmhtad.&n vibranti, forse

anche in misura
E' molto mmmtm co-
prin-

“secandg, d'altra parte mvwe

(UAQUILONE

aneddolich

ta querra aereq

"UNA SCARPA...
A aug, Davanti all'vspedale.

be di speciale utilita, Folené per mezzo del-
ls piecole all di propulcione | movimenti
dell'aris mon sarebbero sfruttabill o beneti-
clo del volo si elbmina perd anche contem-

strutteri al : la parte dell's ac-

clplopervaoLm‘ede.leam‘ fco o di » come pure il mee-

altrl mezz! ausiliarl, Ms & eola- i dl prooulsk € SeDEA

mente, come dice Oskar Ursinus, s costrulre. di ocorsas.

€ volare ». La forza nell
Uu-vtpommdnthlmdescﬂmm di ergia to pul-

da mqu.amenaun stessa classe, & costituito

in
mehmﬂmpuhﬂmmedmnmum

rigidd mostrs una chlara forma di
:« def plant, che s1 vede.

in Germania prima della guerra, ma
mn :|.s differensa nh.e le punte delle sli non

nel gua-

1i sono ‘hnttenl.i aolumte 1e punte delle all.
Piskorsch, chehaapaﬂsu‘!omudwd.l
ung. m.ncminn costTulta con gquesto  siste-

sonn qu.l.nd.l T
=flicace Tutta Ia lm'o elastielts. Anche 11 ma:..
gl.ne postertcre della supm-ﬂole di pwtanz.u

Ji ropporto d.l planata. c-ame nel.'l.a costru-
zione di Sultan, immedintamente dietro al

e
fusollers Ia coda di colomba,

La macehing hamlapertura wlare di 12 m.,
del quali 2.5 ay
elastica delle xn I;e sll bettenti molto stret.
te hanne opnuna m, 3£, ouindi lnsieme
om. deupmtmaﬂmlsmqﬁisumﬂe
H peaunvuutoﬂmeindumommkg Cio
& vantaggioso, ms non & altrettanto vantas-
gloso lazionamento delle all battenti con lo
stendere e ritiraTe le gambe. Se anche {1 mo-
vimento alllingia delle =li sl otilene col pi-
iota seduto. (1 movimento allingii col ritl-
mvlepmbeéunlmmoiwdm&cueese
Nesemann dice che iI movimento all'instt av-
viene automsaticaments, parte da una conce-
zlone nm‘platamente arrata,

to all'insh e g forze del pilota ben presto
deve diminuire in una fatica cosl rilevante.

ma. in merito & questo tpo:

lova. Per la stessa

Eeco lambul che i fra
sportd. 3

— Chi sa come saraung stremioti df fur-
ze!l L'avventura é stale tosta, $i dico. Pri-
ma in arig ¢ poi o mare.. Tu sai oppros.
shnativamente come si savp svolte le cose..

— Eh, si... Dieci, guindici minuti di com-
battimento nel cielo del Mar Rosse. o df
sopru delle isole Duhalac. Comtro fre op-

Pt forti e pit
&, 81 Sconguasso delle parti wvitali delio

euere applicato anche aqul il prineiplo di
rotagziome. L'ornjtotterc
4 trazlone muscolare,

# copo dell'equipuggio ucciso.
l'ogservalore che per salvare gli aliri so-
crifica s stesso, il secondo pilota ferito, il
ma erito, il motorista ferito.. E

do que-
ste norme, ricorda neiia
sua strutturs un veleg-

sviluppate ad
TRMEento avviene per

saria per ij lancio. Tool-
tre piskorsch fm stare i

gambe che sporgono ds
un'spertura del rivesti.

Lare la della
fusollera, deve essere Ticonosciuta per. mnlm
n le questo app

si d per la -
mmamemm

uirh la spesa, Alle estremitd del-

Talbero disposto wimlmznte nelt'ala sl

da accu-

che drammaltico naufragio, quells dei tre
superstiti! Pagine e pagine di romanzo..

— Come hai.potuto sapere?

— 81 é potutp sapere qualche cosa da un
rup:iMG giunto dalla Dahaloe Kebir, dove
i tre avindori hanne ovulo lo prime cure
& lg prime medicasiond,

— Ma adesso Ui sgpremo  particolari,
no? Adesso che e3si son qui,.

— Si, mma mon oggi né domant, Quando
sard il momento Duono. Quando questi pa-
lorosi camerati nostri, roiti a tuite le prove

ingbili ¢ non immaginabili, avranno

riposaio.

In corsia.

1 tre aviatori stanno Fune accanto ali'al-
tro. Nellg prima branda c€ il sergente mag-
giore pilota V. Sulla tabelln c'¢ scritto:
sﬂﬂﬁai’m{emmﬂﬁueﬂwﬂu Due lo

branda il primo
aviere motorista R, Tabella: « Tre palotiole
i b: alla tempia, alla
mang, alle gomba. Asportazione di mezzo
pollice. Tessuti, det ginocchio sinistro e del
pommito destro gsportaii. Coviglia destrd i
storta». Terza branda primo avigre mATeo.
nista G. Tabella: « Braccio desire spezzato.
Ferite profonds per tutfo il corpoy.

I tre feriti parlano ¢ d'intorng ai loro let-
tucci stanno ad ascoltare tutti gli umma-
lati che possomo stars in piedi: soldati di
tutte le armi ¢ non esclusi gli zaptié.

Dige il sergente maggiore V. secondo pilo.
ta dell’'S. 81:

— ..E sigmo sul bottellino di gomma. In

o
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY

tre. in tre. cepite.. P mostri due
ufficiel perduti! He Ml ricordo preciso del
sottotenenie copo deilequipaggio S. Ultimo
momento delle suc vite: cf fa eenno di al-
terrare su un isolotlo che abbicino solto.

i ummboﬁ‘am;vct
fa dei gesti e ci dice con Jo sguardo: « Siete
in tre e potete salvarvi sul canotlo.. Il cn
notfo é piccolo, io mon ci posso entrarc..
mmuﬁmm Una
di voi puo rimanere o terra.. E potrefc ve



TAQUILONE

nire o prendere me..». Ritornare per pren-
derlof Ma com’era maoi possibile? Con ur
venteceip furibondo che cf frasportava chi
sa dove.,. Nom era un ordine il sup, era un
addio! Egli sapeva che sarebbe finito mel
l'abisso aw.rino Si mcrfﬂm.m not, per-
me T pabilita di sal-

Gmal:o a guesto punto, il sergente mag-

gomiti, =i riadagia
da esmhhdeghu::cki.s‘haltowux
Poi 5t i il mar-
conista G. eﬂ.egue‘a,ﬂmmnm
— Continua (u, erreti.
£d il primo aviere G. raccomta;

tante ore ¢ shallottali dal pento... Ma € pas-
sata. Ci in un letto. Ci
tendmmo stretti, I denti bationo a futti e
tre. La febbre. L'ariac € merml Che notte
lunga. Quand'é che si fa giorno? E final-
mente wrrivg 'alba. Dove stiomo? Che s
ja? «Un mamw segmalazione, che ne di-
ci? s Cer feri, Ne

Cari gmici, ¢ Crwvello che vi parle. Crivello,
cha fornotc per uno breve dal suo
piccolo geroporto N. 115 dove spesso, durante
le soste tra uﬂm&oelammumh
nogtalgia della redasions ¢ di futti vol, ha
trovgfo una sorpresa, wna brutia mrm

perché senza capo,
dirvi che per il volo a vela dovete rivalgervi
alla RUNA. 0 al Comando Federale della

e coda. Vogho anche

G.IL. Per Concors, ammissione all'Arma
Aegrei alia ¢ Plecola Posta s de Le Vie deil” .!.rm
per reclami in riguardo. alla sp

sl Reparto Diffusione dul

«Zio Faloome» deve partire, in

proprio i , rimette § piedi

nﬂkajwmwml?ﬁaﬂedhmmuzaqm

lone s, Ma Crivello deve tormare ol suwo pic-

colo weroporto prima che Zio Folcome possa
Per

{Donna
mnmmquﬁmmwd'm
in

una scatoletta. E’ fradicia d'acqua. T fiam-
miferi mon 3i accendono. Il sole che & €
levato cif brucia e oi fa vedere la desolazio-
ne de] posto. Terrn arida. Neanche una

La sete, Scavi nelle sabbia
con le unghie con lg certa speranzg di tro-
vare yn po’ d'acquea...

— E l'avete trovata?

— Niente, neanche ung stilla.

— E come avele resislito? La sete e la
fame,..

— 8i, l'una e Valtrg, Pit lo primo che la
seconda. Non cf siamo scoraggiali e cerca
cercn abbiamo trovato qua e & qualche co
sa che ge non era o manna & bastolo per-

— E che cos'era?

— Molluschi, Nidi di uccelli, duretti an-
{chend, ma che ed fn-

hiottito. Uova di gabb: che non erano
affatto di qwrnum e gualche volfa fetide
& guaiche volta c'era il pulcino demfro, ma
via, ce n'eranc di quelle che hanno potuto
spegners alquanto la sete ¢ la fame..

— E wessun aeroplono penica sy voi ad

esplorare, a cercarpi?

— 5i, son venuti. Giravano sulle nosire

teste, ma nom ci vedevgno. Tre apparecchi
hanno sorvolato lisole. Nom cf honno uie
sto. Ed ecco un'alira nottata. Vedevamo
d'intorno o noi delle ombre spaventose che
st mpvevano. .

— Ombre che si muovevano?

— Si, Sono centinaie di grenchi. Enormi.
Gironzolane sulln sabbia nells notte. Sem-
bra vogliano stringerci fra di loro e suc-
chiarei vivi. Il sole spunta per la seconda
volta su quest'occidente d'isolotio e Uincubo
finisce. Ma bisogno decidersi a partire. A
qualungue costo, Altrimenti le bestie ce la
fanno. O i granchi o i pescicani... E

— Anche i pescicani?

— Si. Anche quelli Nom pe Uho detio?
Hanno finto le bestivece, Manovrano con
la. speranza di azzannarel Bisogna dungue
partire. Con ogni sforzo cercare di gvvici-
narci alla costa. C'é probabilida & incont-
trare un sambuco o un dragamine. Se aspet-
Lm.mu nrm'a il sole ardente of spacca 'im-

E pi salti e ¢i_gocorgiamo
che dentro ¢'¢ Tacqua. Cid significa che
st é prodotip una legione  melly gomma.
Avanti do stesso. Buttigmo tutto cid che €
pesanie nel mare. « Butfa, bufta twtiof ».
Gift le tute, git le maglie, gitt le scorpe!
No, no, non tuite le scarpe! Bisogna saol-
pare una scarpe. Quesia ci deve servire o
vuotare il galleggiante. Se mo, sigmo fril-
f1. E cosi due remano con le mani ed uno
con la scarpe wmelle Fdegua fuorii Si va
avanti, gtudiondo i vento e le stelle.

— E le stelle.. Allora avete trascorso un
aliro giorno navigando cosi?

— 81, Un intero giorno. Ed arriviomo al
terzo. Breve approdo in un'alira isolelta
sperduta e poi abbiamo una pisione che po-
re sia effetto della febbre che mon ¢ ha
mai abbendonato. J coralli! Un'infinitd di
banchi coralliferi emergenti sulla tremolan-
te distesa del mare tn bonaccia, Vi rimania-
mo- incagliati e col pericolo che le aguzze
punie taglino la gomma. Pign piono ce ne
Hiberiamo. Un'alira ora di vogae e guada-
grigmao la. sptaggia..

— E poi?

— Poi... Abblamo tirato a secco il floscio
canotio. In gqual modo, non me Io ricordo
pit. Porsa del lulfp la conoscenza di noi
stessi. Ed i rispeghio é avvenuio in um
« hangareb », dove g indigeni cf hanno mo.
strato t loro Mlanchi denti ¢ ci hanno fatto
bere una toszing di latte di copra. Il resto
o sapete.

per wod, In quatiro, co-
pn‘e’ E' vern che UAmministrazione le da
ogni fonto, per ricompensa, [dei pennini wsa-
ti, botton! e biglerhi del tram secaduti, ma,
in ogni modo, appreszerete i sacrificio di
Donng Amenda che-si fa din pez=i. | migiior
modo con cui potrete dimostrarle la vostra
riconoscen:

aumentare i suo dovoro wor

nostro Ufficio BEditoriale Aercasutico, €I ri-
sparmierete cosi molto lavoro & perditempo.
Siamo d'aceordo?

V1 ringrazio, piccoll amicl ¢ piccole amiche

'per Ie care ed lettere e

gquaiche volta ritardo nel rispondere.
s‘n‘:ﬂntz pletd, ma ho veramente fanto dn
Tare,

Bonaio Angelo, Verona — Spedisco 1) no 29
Nen posso pr % 1a p delly
foto. Vedremo coea dice Agi.

Pillon Idilio, Piera dl Treviso — Mi fa pia-
cere di avert: 0 con le
In quanto ai eCorse di aeromodellismo®
bisogna avers un po’ di pagienza perché
Vautore é ﬂmiamato € Don ha sempre tem-

di in se-
gulm 1 fogtio pe.r Gl-u'ﬁ'.l.lx & SLato passato.
foio, ma con  attenzions

20 sard quello ($trano, vero?) di
Gia,

poiché Donna Amanda ‘sostituind, per un
breve intervallo di tempo, questione di gior-
ni, vijdico, Zio Faloone, E ora. ‘Donng Aman
da, a-voi: vi comsegno tulis la nostra fo-
miglis: pit @i venticinguemilas aguilott,
gente in gamba, ‘e me sccorgerste Ewot,
amict, mon la fote grrabbiore. E arrivedsred,
eari cugind, alla prossima 'licénza, oppure il
giorno. della Vittoria, ohe Dio voglia prossi.
‘mo, Una bella sbormis, quel glorno, va bene?

Amici carissimi. Sono contenta di potervi
una volta dire su L'Aquilone clb che devo sori-
vere e ripetere in decine ¢ decine di lettere.

tri

l'a.nloolu di AGI a questo proposito nel n. 36
del nostro xAquilonew.

Passeri Giuseppe, Torino — Se tu fossl
veramente un assiduc lettore dell's Aquilo-
ne» avrestl dovuto leggre | bandi 41 com-
corso. per 1 Collegio Aeronautice di Forli
€ per VAccademia di Caserta nel nn. 26 e 27
dell’s Aquilone »,

Manelit Benito — Ho provveduto all'Uf-
licio comperente per quello che chiedl, At
tendiamo ‘. disegni e ﬂmizlnne del tuo

ol O'ARO:, Milano — :on disperare oer il
ucaettmttoro» Anchln spero di- vederlo mn-
cora -restino meno annj da vi-

privi dl indiriezo
esatto perché scrittl in modo illeggibile,

vere che o :e'

Gl1 indirizz| te i mandero in lettern privata
perché non posso pubblicar!l nefla rubrica.
Ricordatl un'altrs volta sulle foio scrivere
Indirizeo; nome, model-
1o & datal Leggi l'argi-
colo nel n 36 de L'A-
quiilone che paria del.
le foto. Cordialith,

Sinisi Artwro, Roma
— Perché non vaj alla
RUMNA., in Plagea del
Fopolo n. 18, dove po-
«iral avers tutte le In-
Iormazioni delle. quali
‘hal bisogno?

Celani Rghiero, Roma
— Ti spedisco foto che
hp a disposizione. Non
‘prenderteln

troppo. s
cuore anche s& ja disil.
lusione ¢ stata grave,
Ma la vita certamente
tl serberd altre soddi.
sfazions ed to ti faccio
gli auguri pin fervidl,

Remo Fglovo — Non
neppur rispon.
dertl, perché nom ¢'é
Uindirtzzo e non so nep-
pare in che cittd tl tro-
vi perchd il tymbro po-
stale & illeggibile, Per la
matasss elastica ¢ stato
gla deito pid di una
volta nella « Posta del.
Taeromodellista » dl ri-
volgers| alla propria se.
de della R.U.N. A che
ne fa richiesta alln
R.U.N. A centrale. Mi
raccomando un‘altra
volta: Vindirizzo!

DONNA AMANDA

del modelle di Riccards Pozzo di Bishie

~kmih 544;

IN- QUESTO NUMERO...
« FIAT G. 50 » DA OACCIA (FRECCE)
Mecnoplano ad ala bassa mMOonemotore dy

caceln, La soluzione . Impostata
con forme di elevata finezza e realizeain con
struttura integralmente metallica, ha  per-
messo di otfeners forte velocith ed elevatu

teristiche di del
Vappuarecchio, di l.ibcn visuale e piens con
fortevolegza de) piota

Gli Impennaggi sono & sbalzo, il carrello &
Tetrattile verso l'alto nell'sla. Le ruote del
currelio sono munite di freni

I gruppe motopropulsore consta df un
motore Fiat & 7¢ BCGr» a 14 cllindri di-
spostl a doppia stella, da 850 CV a 3800 m

La cappotiastura NACA ¢ regolabile ‘.L.eIJcn
& We pale é a passo - varlabile.

L'srmamento consiste di due miwrsgliatric)
rigide nella fuscliera di callbro. mm 127,
facenti fuoco adiraverso il cerchio deil'slica,
e di due mitragliatrici d'ala ‘con tire fuori
de) campo dell’slica di ealibro mm. 7.7. L'abi-
tacolo del pilota & in materiale Trusparente.
1 carico di bombe consiste di 36 bombe da
kg. 3 I'uma oppure di 144 bombe da kg 1.

Carnitteristiche: Junghezza, m. 780, aper.
tura alare, m. 10,9: superficle alare, ma, 18,2
Aflungamento, 63; peso. In assetto di wolo,
Eg. '2330; carico utlle, kg 430: carico alare,
kg/mg. 124 velocltA massima o m. <4000
km/h_ $00; velociti di crociera km/h. 430
salita & m. 6000 in min. 6§'%"; quota di tan-
genza m. [0.800.

- E NEL NUMERO 38

L. MONOPOSTC DA CACCIA
HAWEER « HURRICANE 5

Questo velivolo in costruzione interamen-
te metallica € ad alas buassa 8 sbalzo. L'als
& fGtoipartita, ¢ la parts cenirale & sollddle
con la fusoliera. Rivestimento In tela, wlstre
d'intradosso fra I'alettone e 1a fusoliera.

Alattone Tl nerod:
mente compensato, fmpennagglo vertleale ed
orizzontale a sbalzo. Timom! di direxione e
dl ed
camente compenssti con alette di centrag-
glo. I carrello & retrattile verso 1'alto, le
Tuots sono munite di frend; retrattile ¢ pure
A ruoting di coca.

I1 gruppe moto propulsare & costituito da

motore Rolle-Royce a 12 cilindrf « Mor-

buranie contiene 340 ltri ¢d & allogmiato
nella fusoliers, E' previsto un serbatoio di
riserva per L5 litrl, 11 serbatolo del lubri-

& dafln fusoliers nelle wr:,l estreme delle
ali. O & T RT.
I'mbitacolo del pllota & cmu_-au

Caratteristiche:

lunghezza m. 9,675 aperturs alare metsi
12,192; superficle slare mq, 29,88; allungn-
mentc 6,2; peso In assetto di volo kg, 2720;
CArico alare kg/mg M2 velockd masstma

velocitd di

croclere Mmh 483:
velocita d'atterraggio km/h 99; sallta & me-
i 457 in 6 min; salita a mm. 6100 in
9 min. quotn di tangenza m. 11.900: auto.
nomia cm. - 880,



rContinuazione dal nimero precedente)
I

Al rumore dei molti psssi‘uhe sl avvi-
cimavano, un negro dall'arin stanca ¢ spai-
1wsbucodnﬂagu-mdammnachvw

-~ Ah padrone, ah padmm!,._ — 51 det-
e @ gridare, riconoscendo Silvestri —
Padrone mio che disgrazia! Disgrazia mol-
[0 grossy, signore! — ¢ st asepstave 50-
nori schiaffi e si piochiava gran pugni sul
peito. — Qui ci vuole un -grosso. caprone,
cf wvuole: il gallo che ubbinmo ucciso sta-
mane non basta pill. Padrone Garrone
vuol morire.

Silvestri mon parve molto impressionsio
dn quelle grids, e rapidamente tradusse
u beneficio dei suol cspitl lo sconclusip-
nato discorso del negro.

— Deve trattarsi di qualche sbornia piQ
potente del solito. Spesso | servi di Gar-
rone vengeno & metter sottosopra ia fat-
toria per amnunciarct imminente movte
del loro padrone. Facci passare, 'Ndotum!

Il negro si scosto, gemendo in sordina,
o Silvestri, seguitp da Verna s Rossi, var-
oo la sogla della capanna.

Non appena 1 loro occhi, abbacinati dal-
la sfolgoranle luce esterna st furono as
suefatti alla penombra, scorsero mnell'an-
golo pill oscuro, distesa su Una’ stuoia,
ung figura Umens. 0eza e corpulenta. ac-
canto alla quale Stava accovaceiato un
negro che, apparentemonte. andava pmr.l-
¢ando un vigorosy massagglo, immergendo
{requentemente le manj in un vaso di ar-
gilla in forma di ‘esta cmana,

Tutt'in giro, vasi rotti, stupie logore:
sgabelli zoppi e indumentt laceri, in un
disording indescrivibile. L'odorato det vi-
sitatori fu. immediatemente ferito da un
:anto disgustoso d'alegle di pessima qua-
lita + di- sudore.

Vincendo la rrpugnema Silvestri e 1
suol al cap e
de| presunto monhtmdn Garrone. ignudo
fine alla cintola, aveva la faccia, il collo,
il petto e e spalle spalmsati di rosso, e
cosi pure eranp rosse fin oltre | polsi e
mani del negro che comtinuava a massag-
miarlo energicamente specie nells regione
del cuare, s

— Ma che cosa gl fa? — domandd sot-
rovoce Vemns, plutiosto impressionato.

Silvestri gli fece cenno d attendere un

s'in i anto al gis-
cente, ne Autd Talito pesante e gli pose
s0tto il maso una boceelta .che aveva irat-
to di tasca. Garrene. sotto la polente asio-
ne dellammoniacs starnuti  sonoramente
# comincio a Smaniare
Ne ero sicuro — disse Silvestri rial-
zandosi. — Una shorols fenomenale. Non
vengo mal a trovar Garrone =enss por-
rammi dietro un po’ d'ammonisca, E' quan-
to Srelb‘blamc di megllo per richiamarlo
m

.ubrl.wo aveva mutato i1 torpore im-

impressiona

b S

diffusa . la -supersu-
zione che un buan
massagele 4 sun-
gue freschissimo
appena spicciato
dalle vene di. una
bestin  sacrificata,
s la migliore ri-
cetlg per salvare
chi sta per andar-
sene all'altro mon-
do. Generaimente il
sangue dl un solo
gallo ¢ giudicaio
sufficlente...

— Ho capito —
interruppe  Verna.
— Nei cast piu gra-
vi, invece. ci yuele guello di un animale
pill grosso.

— Esatto. Ecco perchée ‘Ndotum, b»o-
c'anzi reclamava addiFitiura on  caprone.

In quet momento Garrone fece udite

‘una lugubre sghignaezats.

— Awu.. aon., — rantold
Verna guardd interrogativamente :Silvestri,

— La morte. Pare che invochl la morie
in dialetio negro.

— Awu,, — continug Garrane. pia chia.
remente. — Awy do [dng ngon

— Dice che la morte & come ia
Un proverbio del luogo.

— Aww da fona Agon. Nz oo yéua nge
mous 7

— Gia. La morte & come la una:! chi
ne ha maj veduta Uskra faccis ?

— Non c'é¢ che dire, — osserwd I com-
mendatore — quest selvaggl son meno
primitivi di guanto sembrano. A parte i
farto che sl dimostrano atiendi osserva-
torl dei fenomeni naturali (non futsl, an-
che dalle parti nostre, sanno che Io luna
ei volge sempre la stessa faccla), danno
prova con guesto proverbio desser dotati
di un certo senso filosofico, C'e di pia;
guella pratica, apparentemente ridu:nh d.1
spalmare € jare un morio
sangue ancora caldo di una cresturs, mm
vi richiama alla mente (| procedimenio
della trasfusione, tanto in uso nei nostri
ospedali ? Non manca che l'all

wnn

E siccome nessuno sl muoveva, sirritd:
— Razzaccia perfidal — smmté — Fi-
gl di cani, portatemi questa birra! Ave-
t& paura che non ve la paghi, per caso?
Io pago sempre | miet debiti Sempre !
Domandatelo &l padrone dellAlbergo Mon-
tecarlo, L'ho fatto sspettare gqualche anno,
. ma poi Uun acconto ho fimito ool
mandargiielo.. Che ¢'d? Che diavolo vo-
lewe? — esclamd, evidentemente accorgen-
dosi soltanto allora della presenza di Sil-
vesiri ¢ dei suoi ospii.
Sono o, Garrone: sono SHvestri —
rispose  guesti,

— Ah, siele voi? Hum! Tanto piscers!
E guei -due individul che vi siste portato
dietro, che accidenti vogliono? Ho capito,
g nigno, ittt
ter — siete venuto per buttmrmi fuori di
casa perché non wi pago l'affitto, E che
affitio pretendete per. guesio letamaio ?
S'roezino! Non siete che uno strozzino,
2cco. I quatirini! Non pensate che ai qual-

Silvestri aveva tentalo vanamente pid
volte di troncare quel limactioso torrente
di parole;, ma senza riuscirvi,

— Bisogna che st sfoghi
zientemente a Verna, —

Quanto a Garrone, parve che 1 idea
di baliare sulla lomba dl Silvestri gli sor-
ridesse in modo straordinario, perché di
colpo _cambio dumore e sl mise a ridere
sgangheratamente; poi, ritrovando brusea-
mente le sue forze, si rimsd in piedi e ab-

‘bozzd pesantemente ire o quatiro passi di

danza, facendo schioccare le dita e gri-
dando gaiamente ¢OI& (s Ma presto le
gambe gli mancarono sotio & safloscid
come un DANDO bagnato. Verna e S!lve—
stri pronta o & lo di
sulla stucla. Quanto a Rossl, egl pan'e
non prendersi écoessiva pena; rimase s&-
duto e si Umitd} a tirarsl indietro con la
cassa che gli serviva da

Dopo aver plagnucolato un poco, come
un bambino che s'€ faita la tbuay Gar-
rone, sl qun.la Silvesiri andava dolcemen-

delle vene, cerip perché non hanno sir
menti adatti ma si sa che molti medica
vengono introdotti nell’ crganismo
mediante paglentl massaggl

— Aitro che questo vedrete! — 3

te do la fronte con un panno
umido, si calmd ed assunse un'espressio-
ne guasi normale,

— Graziv, signor Stvestri, — mormordo
e_dopoun attimo di riflessione, sogeiunse:

Silvesiri, — Specle se vi tratterrete qual
che mese simeno, Attenzione; pare che
sl gveglt
Garrone aveva da gqualche momento ces-
sato | suol movimenti scomposti  Aperse
due oochi torbidi e bluastri, iniettati di
sangue ¢ gird Intorno lentamente le pu-
pille. Poi si sollevd faticosamente su un
gomito, ma ricﬂﬂie subito.
— Auffl —
temi uma birra, alla nama.

wlna fgura um

— Fa caldo. Da- =

Immagine che, al solito, vi avrd detto
1un sacco d'insolenze durante i] delirio...

— Non eci fate caso, Garrone, Piuttosto,
dovete farmi 1 favore, ora che vi siete ri-
messo. di risponders nlle domande che vl
rivolgera gquestp sigmore che @ arrivato si
puo dire or ora dallltalia,

Garrone e¢bbe un frémito e fssd Verna

con uns specie di doloroso stupore.

fContinua ). ANTARES

LUfficlo Editariale
sone dell'enirate nel ventosimo anno del-
'Erg Foscista lencia un abbonamento dnmuo
cuimulafive ai guattro periodicl di pit ampio
diffusione jra i dieci di propria edizione:

Aeronautico in occd-

LE VIE DELL'ARIA

Settimanale Hiustrato di attuslith po-
litlen e tecmm in formaio d.el. grandi

guotidianl i z
che cedimmio . . . Tom1196
mentre costn s » 1250

L'ALA D' ITATTA
Rivista guindicinale d: T2 pagine in
caTts patinata e r.avolz fuort Testo stam.
paie in rotocatco 2
che cediamo a | 5 40,50
mentre costa . . » 45—

L'AQUILONE

Settimanale di lusss In rotocalco per
eiovani, Hlustrato in nero e & color!
che cedinmo o . L. 250

THERLTE CoSta . » 5
ALI DI GUERRA
Quindicinale in 24 Hlustratissi-

mo con attualith Io’ugm{luha t isegn)

che 18—
IMEntre eustn ) : 20—

unendosi il
CALENDARIO DELL'AVIATORE IN GUERRA
che codlamp 8 . . . I... 7.75

mentre costa . —
pils spese postall e di !mmll&ggio L, 2,&0
TOTALE L. 100
contro un valore di L. 135

I| Calengsrio dell'sviatore In guerra ¢ una

P D in , Stam-
pato a due colori, bloccato con anelll di me-
tallo, di

Gmnprand.e &1 cartoline staccabil], cgnuos
delle quall contlene un disepno o una foto-
grafia di carattere avistorio, e pud essere spe-
dith con vanizgglo £ con decoro data la of-
tima quallth della materis ¢ la [inezza del
lavore. 1 Mustrano le. vame forme
w specialita dell'szione seres (bombardmmen
10, <combattimento, assalto o volo Tasente
e In plechiata, siluramento, discesa di pars-
cadutisti e atierrata d.l truppe Wn alianti),
I vari ertieri s dell'ala |

mﬁmelmlmmmmm.m
11k } di tipi 9 ve-
livoll dell'Asse.

Ogni pagina’ settimanale ha | giorni di-
stintl con lo spazio blanto per le annota-
#ion! e comprende un sunto storico inerente
a1 glorni delln settimana stessa. Tale sunto,
o differenza di gquanto talvolta 5l verifica
in

bensi I
sta epoca di grande Importangs storics in
cul abbiamo Is fortuns di wvivere, tutti gli

t di che ol
hmminﬂu:lwm determinarsi della situn-
mmqmémnmmwmaeum
Fascista & quale svilupperh, nel XX apno E, F
cui 1 Cplendario sl riferisce, verso la Im-
mancablle e totale vittorie dell'Asse.
L'abbonato che chiede questa combinazione;

rensi che ritengs plii conveniente.

Questa combinagione ¢ vallda per chl man-
di I'importe 4l life cento prima del 29
ottobre 1941-XX pemhé il numero del oo
lendarl disponibil & lmitato.

Del Calendario sary iniziata la distribu-
zione agll abbonatl e & vendita =eparata.

separa
Te 20 (vently la copie (france
dizione ¢ d'mballaggio
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