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Nove piloti bombardieri Quattro che
sulle esperienze di guerra deHu campagna

ai S TATNNG le esperien-
2e di ogoi ¢ cingue freschi freschi che han-
no addosso I'inequivocabile odore di Ca-

serta. Ottimi avtatori tutti e nove, diffe-
renziadi perd fra loro da una mnwma
caratteristica persomale. Caratteristica fisi-
eq, voghiamo dire.

Hmmmmdeﬁamudﬁgﬁa magyio-
Te A Un er del Tercio, Accento sicilianog,
energiche parole del dinletio cofanese =4
& nato o Pordenone. Come accada cid, €
un mistero. Assai spesso dice: « Che cosa
avete detfo ? ». Poiché sf parla s parle ed
egli non preste atienzione, tando é assorto
in sé

It mpe‘taﬂoﬂ del Tercio anche lui, Non
sta mai ferwmo. Anche guondo maongla si
muove £ lg sua sedia scricchiola

Sempre.
La mette juori usp, dicono gl altri uf- -

ficiali.

_wﬂcﬂﬂi ¢ passando |

impedisce che L..¢ O,
Jjorming o seconds
coppia  fissa  dello
squadriglia, Pur es-
sendo, cosi diversi. 1 §
due si pogliono bene |4/
e song grati ol pu
pazzetlatore che i
ha effigiati Funo ac-
canto all'altro in una
parete delln menso
su uno sfondo di cie-
lo e di alciond in polo.

11 giornalista corri-
spondente di guerra
che vpigiti guest'uero.
Porio e sig ospile del |
detto gruppo di bom-
bardieri la prima co.
sa che vede € appun-
to la earicalura a
grandezza ulire no-
turale dei due pio-
vanissimi  avigtori
Poi, girandp lo sguar.
do, non si pud fare
a meno di notgre in
un angole delia men-
sa un tavolinetio
quasi elegante con
sopra move bicchieri.
Messi in  fila. Bic-
chieri ordinari da vi-
no, & wvetro grosso.
Il visitatore o ospite
nota inolire che I'm- |
yiere adibito alla
mense servendo oli

Tenente C. .!d,em Spay Escl
preferita; Vivadfio !

Tenente D. Spagna. Nopoletano., Dice
spesso: Dalle ‘neuolle! E canta: Jamme
‘meoppe; jamme; ja" !

I giovanigsimi cingue sottotementi. I pri-
mi due, E. e G. sembrane due fraicili,
tanto si somigliano, Biondi, snelli, simpua-
ticisgimi, Stanno sempre insieme, L'umo
f:.r.Mare arm.bhmm rH mpa.rau.e i altro
per nisnte. Dimod: terando fra
loro, E. fandaﬂfuﬂmmdmmd.iﬁ- £
questi p emente Io g con una
manoe,

11 sotiofemente M. & distingue per un
modo particolare di socohiudere I ocelio
destro. Sembra un miqpe ed ha invece
una viste i I L.,
poi, & in perfettq ammt con il sotzof.a—
nente 0. L. & {ozzo e guadrato, Orgoglio-
sissimo dells suo bassa statura. In aviazio-
ne, egli dice, ¢i vogliono gii womini piccoli
perche essi meglio de pil diffi-
cili prove del volo e del lancio col para-
cadute, E ung veritd fisiclogica. Il san-
gue.. Il sotfiotenente 0., uno spilungone
di uno e ottanta, mon gliela da moi per
vinta € con un rvisclino sarcastico e bat-
tendogli con aria di superiorita sulla spal-
lo gli interrompe lo scientifico discorso.
Tﬂle rﬁsermnm i Wlnmﬂl tuttorin, non

a guel fa-
volinefto si scomse com un atteggiomento
rizpatioso, guasi =i fraifosse di un altarino.
Si tratla, invece, del rispefto ad uwna
tradizione che rimonta el tempo deilr
guerra mondizle. Una tredizione oncora
sagu:xa m alcuni aeroportl. Quei tondi e
liieri somo i bicchieri dei brin-

digi. I brindisi che vengono Jfatti.al mo-

mento della partenzo per guel rischiosi
_bombardamenti lontani,

compiuti i gquali
non € certo che fwlti gli adlcionin torne-
ranno. Tanti bicchieri ¢ tantl pilofi, A clg-
scuno il suo. Nell'ordine della flin, E sz
vi & stale disavvenivra, nllora i pit on-
siano o il pik giovame compic un rito!
spezza i bicchiere di colui che non é tor-
nato e rimefte & pusto i coccio, pioé ri-
mette in filn # fondo del bicchiers stesso.
Ora accadde che wne sera, mentre: gue-
slo nostro squadrighin sedeve o mensq €
pit ltelp e friczante ferveva lo converso-
zione, entrd il marconista con un ordine
per il maggiore A, Questi 81 alzd, Io lesse
£ fece un segno allaviere che servipu, I'm-
medmta. ¢ generale comprensione, Ordine
E Tl'aviere rect a tavola il dol-

ca vin binnco delle Isole Egee, Ed ognuno

UAWHONE

prese il sup biccliiere e fu fotio § brin-
disi delln partenza.

Poi wvia di corsa sul compo. Bombe nef
cestelli e pieno ai eerbatoi.

Il témente D. cantarellava:

Jamme ‘neoppe. jamme. ja’ |

Veramente Uufficiale nppoletano im guel
listantie non oalludeva offatto ad un‘ascen-
sione sul Vesuvio, ma alle prese di quots
necessaria per sdrumare convenientements
Caifa, dove lo comiraerea da parecchio
sonnecchiand,

Ed i nove 4 Alcioniy da bravi, in due
rattuglie plombano di strprese sulla eitta
che dorme.

Nel chiarore lunare si ricomoscono le co-
se ¢ 5i evitano, ma s va dritio ai depositi
di petrolfo. Si sgancie ¢ gl obiettivi sono
centrati. Un’ espl Altrg  esp

‘Terza, guaria, gquinta. E dovungue uvampe-

te di incendi, guegli incendi che dureran-
no - giornale intere. La contraerse s sve-
glia ¢ spara furiosamente, ma gli o Alcio-
niv  hanno modo di- sgpanciare tutte e
bombe e di miettersi gecortamente sulla: vi
del rientro,

All'alba, ritorno alla bfme Atterrg prima
il comandante, i guale segue o Menc o
mano che si effeltuanc i sucecesstvi atfer-
raggi. Olto presenti. Ne mance unc. b
&7 Il sottotemente L. I bassotto. Che gli
é successo? Chi sa! Un gregario Fha vi-
sto sporire fra un ommosso nuvolpso o
non lo ha visto rigpparire,

Passano lunghe ¢ tormentose ore suls
I'agroporto, E di L. non 3i sa niente, Che
bell' Aguilotte era e non c'é pit! Nessuno
& da pace ¢ nessuno parla. Silenzio, fri-
stezza. Il grogso O, s mantiene in disparte
ed é pilt nero degli altri,

Seoccg l'ore del rancio e gli avigtori si
mai che L. deve considerarsi perdufo o
che s approssima i momento &i ung tri
ste cerimonia. la rottura del suo bicchierc.
Sara il primo vuoto nelly fila,

Ed ecco che il maggiore ¢ il lungo O. s

" guardano senze parlare. A chi toccherd in-

frangerls, al maggiore che é @ pi an-
ziano o ad O. che € il pitt giovane ?

Il maggiore ecomprénde la mute pre-
ghiera di ©O. che tanio amava [ assente
e dice:

— Va beme. Tocca a me.

Si avvicing aollore al tevolinetlo, pren-
de il bicohiere di L, lo solleva ed il sole
ja luccicare il vetro. Gl aviatori stanno
sull'attenti.,

Ma il bicchiere non é lonciafo a terro

- i precipita nella mensa it marconista, gri-

dando :

— Comay te ! Il sott L. wi
comunica che per un guosto al motore &
stato coafrefto ad atterrare in un alfro
campo. L'apparecchio non ha subito danni,

. Domani egli sard qui, Sensa MEMAMEND Une
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L'AQUILONE

La wolontd di resistenza  del popolo in-
zlese viene ancors arlificialmente sostenu.
4 dalle promesse del Governo inglese eir-
n il prosgimp grande ajulz de!l'Ameri'cB.
Mg come stanng in realia le cose? Noti-
zie comunicatt daj grandi giornalr ameri-
rani ¢ corrspondenze Ticevule dei grandi

quotidiani  svedesi possone informarei su
guesto: punte
Da Delroit, sede di grandiose officioe

auromobilistiche = centro dell’industria de-
#li armamentl americani, |1 Signor Ketle-s
rmg. ung dei dirigenti della « General Mo
mrz®, fa sapere che la stampa induce in
errore i1 pubblico americano ed inglese cir-
ca la capacitda e la produzione dell'indu-
siria bellicn americana [ Signor Gilman
Dirvettore dezll =ztabilimenti Packard scri
ve in un giornale che fra la fabbricazione
di un‘automobile ¢ quella di un aeroplano
corte una differenza non minore di quella
che passa fra lu fabbrieavione di un paio
di searpe ¢ quella di un cappello, e che
quind! a trasformazione degll implantl -
chiedérh ngente [avoro ¢ Pmpo assai lun-
go. Inollre colul che fu per moltp tempo
consighiere teenico della « General Motors»
© ore € suo presidente, Alfred Sican Junior,
hat! dichiarato recenlemente # rappresen-
tanth della stampa americala quanto s
gie o Le nostre esperienze nelle (abbric-
zioni  automobilisiiche non cf gualificanc
affatto per la produzione di amplam i
carri armati ¢ d alieo materiale bellico ».
I Signor Clvde g, altrg
esponente dell'indusiria amerlcann, serive:
«E' assurdo pensare che le maestranze e
| teemiet che hanno sinora msmuto mac-
ching improvy al-
a1 C i mammle hel!.lco I
Presidente Roosevell ha ardinalo sensa hat-
ter cigho’ 50000 aeroplam da guerra: ma
dove ai devono prendere quesii 50.000 ae-
roplani? Come polremo superare [a produ-
#one anta di circa 10.000 seroplani che &
il massimo in cui si possa sperare nelle
condizioni attualldw

Per quanto riguarda la costruzione di
una flotta navale capace d. garantire due
oceanl, 1} medesimo Vandeburg zerive:
« Mol posslamo costruite navi ma o oc-
carre per queste un fempo comsiderevole:
Ul nostra murina commerciale non potrd
venire i

in iimenge  arriechita

prima di almeno due anni, Per guanto ri-
guarda la marina da guerra. posstamo ave.
re per es3A Ung sola 24, € Cigé la
produzione rapida di un certo numero di
torpediniere ¢ di fuoﬁbcmdo piccoli € a
buOn mercato s

Per quunto riguardg l'esercilo, Vandeburg
scrive: @11 nostro esercito. motorizzaio o

no, slriscia ancora miseramenie per ter-
ra», Cio che la nosive industria hs prodot-
te fnora per Veguipagginmenic di questo
esercito e rimasio di gran lunsa a] di-
sotio delle aspettative inglesi e americane,
# 1 cose non sccennano affatiy a mighio-
TAaTe anzi vanng peggiorando, in allesa che
un giormg ia produziome in massa possa s~
sere inizialaw. I1 medesimo vecnice si sfor-
za ol splegare al pubblico americano ed
inglese. che non manca la buong volonta
¢ nemmenc la capacitd tecnica; ma il
processo di lrasformazione dalla produszio-
ne di pace alla produgione di guerra ri-
chiede un pericdo di tempe determinato che
non ¢ possibile abbreviare. Il parco di mae-
chiniario automobilistico varig che lavora
0ggi la produzione automobilistiea mn puﬁ
servire alla produzione 'di acroplani. d
rioarmati € di altro ma.l.oe:riale, mlum I!
io I i per inizlare la nuo-
va produsione deve essere ancora costrui-
. Quando esso Sard pronio. SATR DOCES-
sarlo istruire gl operal, e soltanle dopo
i i potrd iniziare una produzione in mas-

s, Tutto cld senza cuntare il ‘empe ne-
cessatio alla esprrimentazione ¢ alla prova.

Un -autere militare danese pubblica o
un guotidinno di Copenhagen un lungo ar-
ticolo mgl’ quale rileva come la tattica e
desca abbia provalo una mattesa umaniz-
zazione della guerra, nel senso che | mag-
giori suceessi possono ora - essere oltenutl
con perdite relativamente minime. L'arma
aerea salta gh ostacoli. attaccando diret-
tamente i centirl industriali e le font di
enereia del nemico, & mina i1 morale della
mopolazione nemica L'armik aerea ha di-
mostralo d'essere un‘asrma che permetie di
partare la goeirs totalitaria ad una defi-
nitiva decisione. I medesimo aufore scio-
glie poi un inno alla® indistruttibile volon-
ta d1 vitloria ed alla tenacia ferrea della
=pirite combattive cermanico.

G. d. N.

LA SETTIMANA
ESTERA

Dimeniticandos) per un momerito gl Wngo-
=eiosl miuti gluntl dalla Russip & trasmessi
per compelenza ton calde lettere di accom.
pagna n Roosevelt. gl inglesi hanno dichin.
rato, per bocts  dellAgenzis Exchange che
e secondo |l Comando dell’Armatn asreq rus.
&a tutia Vorganizeazione dell’aviavions spor-
tiva sovietiea ¢ stuis mobilitatn ¢ che la ri-
SETVA AEronautica & cosl grande ds rendere
possibile la costlcuzione df una flotta aerea
maggiors dl quells gih in-servizio s, La stesas
Agenzia informa che ogni reparto peres rus-

S0 ‘ha ricevuto una apeciale istruzione per
i1 ¢'cozEo . Ovvero per seaglinrsi con 1l proo
prio apparecchio, una volta incapace o
Batters. contro Pavversario.

Subito dopa aver preparsio la piazes con
queste terrificant! notizie. ln medesimn Agen-
“in, con una dichjarazione successive cerey
di tornare alla realtd scrivendo che xsecon-
de || parcre del Comaldo dell’Armita seren
sovietien pleune fabbriche aeronautiche che
sl trovanc nel’ sefiore delle operazioni o vio
cine od esso hanno cessato 1 loro produ-
#ione. Il maleriale = lo maestranze sono stato
perd. trasferite nel céntn di produzione che
st Lrovang nell'interno del paese lontanc da
oghi pericolo) La protiuwone |n gueste nuoue
[abbriche & notevolmente sumentais ms s
ne porranno vedere- le consiguenze soltantc
fra anleunl mesi. Nel (ruttempo (1 Tnbhisogno
di aeroplani da caccln del tipe pii velore
deve essere coperto dall'estero »  Floulmente
ecco In morale di tutta In chiscchierata

4 titolo dl nformorione vogliamoe ora ac.

Ccennare brevemente =zlla costituzione orga-
nica del reparti aerei sovieticl Tre apparec
¢hi foTmanco una scwvene s  eatens); tre
$EVEDO » UDa @ striad o (sguedrigliog, pll un
agroplano per il comandante: tre cstriad s
formanc una «eskadrilin 0 grupoo), pin uyn
PF chio per i1 L e infine, due
o tre «eskndrilies formanoe uns  brigaw
isguadra) di circa 62 0 83 aeroplant Le fabe

briche weronautiche phil fmportanti <i trova-
vano allo scoppio della guerrn: nelle seguent
lpealltd: Mosca, Odessa, Vormesh, NiskniNov
zorod. Fill, Lemingrado, Taganov, Sebastopott

Ruskini, Khemki e Kogor, oltre ad un nou-
mere imprectsito in Stheris

x5

Gl Stati Unitt hanne aoalmente reso no-
L 11-percorso sW cui sara efferiuato 1 tra-
sporto o volo deglisgoparecchi costruitl per
conto della Gran Brelagna e destinati alle
Torze dell'Africa ¢ del Medio Orisnte. Ln rot-
La € la seguente: Misml. San Juan |Portori-
coj, Port of Spain (Trinidad). Belem (Bra
slle), Natal, Monrovia (Liberia), Lagos [(Ni-
gorial. Leopoldville [Congo Belga).

Questo per la sicurezza dell'Inghiiterra. Per
quanto” si rifépsce & gquella nazionale la mi.
suras pig efficges’ )ha presa 1o Stato df Ca-
lifornia che starebbe. rechntando un batia-
glione di donne parAcsdutiste. Parecchie do-
mande earebhbern g1y affluite, ma verrebbero
nccettate soltanto guelle delle donne =enza
figli. Secondo il programmn dovrebbero esse.
re reclutate 400 donne per guatiro comps-
gnie, una delle guall-sarh costituite dn don-
ne di colore.
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NOZIDONI ELEMENTARI DI

‘Continuasions daol nmumers precedente)

1 diagrammj dei profill danno la posi-
zione del CP. sulla corda, in due modi:
i con uwna curpa, mdicala CP. che
per oeni valore dell'incidenza i dé la po-
sizione del CP. in percento della corda
alare, a partire dal bordo d'attacco: la

di riferimento, € situata sulla retta oriz-
zontale di ordinata 100Cp - 20, ed ha Ia
lunghezza del segmento, nella scala del
Cm, compreso fra | valori 0 e 20, Per de-
terminare. ad Ia fd del

(I’AQUILONE)

=0.115. Il ceniro di pressione risulia In
C. P. Rispetto ad un punto qualsiast G del-
la corda, il momento ¢ dato dal prodotto
della forza P per la distanzs del centro
di pressione C.P. dal punto G stesso,
Essendo xp Ia distanza de}l cemtro di
pressione dal bordo d'attacco m. ed Xg Ia
di G da m, Ia distanza C.P. da G

sari data dall'espressione (xp —xgl. Per-
¢id |l valore del momento Mg, della ® ri-
spetio al punto G. sard data dalla formu-

centro di pressione all'l.no-idem.a che ha la
portanza 0,30 (o, come si dice pil breve-
alia portenza 030) si traccin Ia
retta che unisce la origine degli assi con
lintersezione, A, della curva Cm con la
orizzontale di valore Cp=1030. I punto
C.P_ intersezione deila retia trucciata con
la corda di riferimento, @ il centro di pres-
sione per Iincidenza data. Per altre in
. ulle quali corrispondono le rela-

ento’ € analogo,
e la posizione del C. P. risulta’ evidenie
sul profile stesso di riferimento.

Di solito. per l'assetto, si usa indicare
la portansa. anziché la incidenza, inten.
dendo che l'ala abbia. rispetlo alla dire-
I'incidenza corrisponden-
te alla mamadamcndsidm‘a pil

Ia p del C. P.. il va-
Im‘edil}m Hl“a.lortdior alla portanza
020, ecc., vestando implicitamente
inteso che I'ala =i trova con lincidenza re-
lativa al valore dato delln portansa, Sal-

dicazioni precise al riguardo, d'ora in
avanti useremo senz'altro questa locuzione
pill breve, riservando di determinare Iin-

d: come ultimo elemento, quando tud-

lettura si esegue su una scala indicata e
eem CP. 5
e jod
E CrCy M
30| - L
] 70 u 5 i —
cr- o iy tive portanze, #
i C
x o rf\‘\l_ /1
07204 0150 G
4 L M,
= / N L
Al C.B zione del moto,
“—.-—4 - 4=
30 - / bire
501104 §
1ibe | 0.10.
4 /1A 1 Ca/
Ho / Vo
100" 04 01 01— :
I O ' ;
i o

La figura T) ¢ |l disgramma oriogoniale

de!l profilo Eiffel 4306, con guesio sistema
di  mppreseniaziong  dells  posizione del
veniro di pressione. La jettura si esegue
nnnlogamentes a8 quella di Cp, Cr. ed E.
come indicano le linee tratteggiate: per
= « 5. risults CP. per cenlo = 329, della
corda, Questo sistema ¢ poce precisc, od
ormid in disuso. poiché per 1 piceoli va-
Ior1 deila portamea, a piccole meidenze, non

& sufficientemenie esaito

curpa dei valor: del coeffi-
di wmomento, rispetty Al bordo dat-
AL o rispetto ad un alito punio della
cordi, chwe ¢ sempre ibdicaio. Tale curva
€ Indicata con Cot ed 1 valure si lestir

R T A

fig.8

' con la

)

GOTT] /] /
= 389 e
A5 ¥ 7 4

t gli altri soddisfano i1 problema.

la
T Mg =P x (xp—Xxg)
Inohkre fl enefficiente di momento, rispet.

ta al sunto G, ¢ dato dal segmento EA.
Ccompreso tra lo refta OGE e la cwon dei

A

ey = Y
al I8 1
= [1:]

o 20 ..-5-
Per la portanzs 030, o coefficiente di mo-

mento rispetto al bordo di aftaeco ¢ dato
dal segmento BA per il guale risulla Cm

I Comitalo Naglonsbe per gli studl ai-
tormo Ay Volo Umano miuscolare ¢1 manda

1l seguente comunicato
a] Comitato Nazionale

per m

realizgazione de! Volo Umano Naturale nu. '

merose richieste di chiarimenti cirea 11 pre-
mio di lire cenfomila che pure ln RUONA
(sede centrale di Romn) ho messo in palie
per 1" finalith econ le  seguenil

¢ dire pero, che {1 p
grafico orn indicato manca di esattezza per
gli assetti di piccola ,portanza, per la qua-
le wttavia la posizione del CP. non inte-
ressa, cadendo esso fuori della corda ala-
re, e nun potendo nol usare, nei moaelli,
che sono lemti, incidenze per le guuli la
portanzs non sin abbastanza elevata. In.
fatli per compensare lesiguitd di questa,
occorrerebbe aumentare la velocitd, come
si pud onsservare facilmente dalla formu-
lz 1) del capitolo I, relativa a P.

Spostamenti del centro di pressione

Che il centro di pressione, alle plecole
portanze, cada fuori della corda alare, &
chlaro dalla fig. 9 stessa: Infattl ese-
guendo il procedimento grafico per por-
tanze sempre minori, la retta OA si in-
¢lina sempre pill all'indietro. fino a rog-
giungere, alla portanza 0,07, 1l berde d u-
scita del profilo di riferimento e couti-
nuando per porfanze minord, taglia la cor-
da alare al di fuori del profile come, in
fgura, per al portanza 0,05 Aumentando
invece la portanza, ad esempio 0.60, la po-
sizione de] C.P. si sposta verso fl bordo
d'attacco. Queste osservazioni ol permet-
tono di parisre di una particolarita del
centro di pressione: i ceniro di pressione
non ha une posizione fissy sullo corda, ma
si sposta lungo di essa. Questa mobilith se-
Fus uUna Jegge, detta di Avanzini, che & la
seguente: nei profili curvi usali mormal-
m.eme e nei pmiti wtili di incidenza, un

te whm provoca
to del CP. verso il bwd.o daftacco. una
al

uno

verso il borcl!a d'uscita.

Instabilita dell'ala

7 e,
0 i
s uns scals orizzontale. La figura Bi

il disgramma polare del profilo Gottin
ga JES: il valore di Cm slomeu come

mimonedelcmn-odi pressione in C.P.:
cipe @i cirea 39, 2on Cp = 0.30. Se lincl-
denzo numenta, :Jemtro di pressigne, per

s @ detto, verso C. P/

indicang le retie dr e, iz

una orizzontale che piussa per (| valore da-
10 deil'incidenza, preso sulla polare del
profilo. ad esemplo | = +5"42°; dalla in-
tersezione di questa retia con @ curva
Gm sl wraccis una verticale, che da, sulla
scala del Cm (moltiplicata per 100 come
quelle di Cp e Cri il valore 125

Nella fig. 10. diagramms del profil. Bru-
Telles 36, i1 profilo di riferimento ¢ Indi-
cato soltando con I corda di riferimento.

norme:
«Ls RU.NA bandisce un concorso fira
ﬂtudlnl ituliani residents in [talin per Ia
dl un P ivo capace di
reallszare il Volo Umano secondo le norme
specificate’ nej regolamento. [I concorso &
dotato di premnl montanty a lire 100 mila
da msseghars! secondo @ criter! stabiliti an
regolumento, |
La oartenza dovrd avvenire da una pilsta
orizzontale o dal prato di wn normale campo

i, che nel caso della figura ha il
valore 0.025. letto sully scala Cm.

Se il punto G corrisponde a1 centro di
gravitd, o baricentro, dell'ala o dellintero
apparecchio. lu refla partente dall'origi-
ne O degli assi ¢ passante per G 8 chiogma
retta bavicentrica, ed ha una particolare
importanza nei riguardi del cenframento,
argomento del quale si trattera pill avanti.

rContinna ) GIDRGIO BACCHELLI

UNAND

un nremlo di lire 75 mila. Il m'emto \ﬂ.ﬂu
portato & lire 100 mila se gl stessi risul
tat} saranno conseguiil senza il ricorso o
mezzl accumulator di energia, ferme restan.
do le alire condiziont.

I} premio di lire 76 mils 5 riduce alle
cifra 4l 0 mila se 'apparecchlo raggiunge
almeno 1 seguenti visultati; salitn a guota
nen minore di metri due mantenuta per
FOG 1aetri su un percorsn di vole di almenc
melrt 800 senss obbligo @i ritorno al pumtc
dl partenza. Il premio di lre 10 mila viene
portato & lire 20 mila se | risultat! saranno
rAgEIUDEl senza il ricorso al memrl sccumu-
Intor| energia, ferme restando le altre con-
dizionl. Questi premi Tmon sono cumulsbill
con quelll Ver_
Th preuunm solo 1l mj.gﬁorg tra | risultat!
v:omegum trn piti concorrentl ¢ percid 'as-

di aviazione e le condizioni
AuUVTLIND essere. normall. cioe senzs appros
zabill correntl ascendenti e con calma di
vento., Dovra essere raggiuntn e mantenuts,
511 meth de) percorso, la guots di almeno
cinque metrl su uUD percorso  complessive
dl almeno due chilometri con virata intorno
nd un pilone e ritorne ol punto di par-
u:l:l(.a ‘vk:m e o alcun ive

fweiliy 1 partensa.
E’ ammesso il rh:om 4 mezzo accumulato-
tori di energin umana purché insiti oel-
I'app 1 dal terreno. da
mANoOvraTsl dM volatore immediatamente
prima del volo. per un periodo d! lempo
non’ superioréd a 5 minotl primi (oo Vinizio
delle op di e in par-
tenza. E' escluso I'molego della  sostenta-
wiane statica anche se parziale. Al proprie-
tario dell'apparecchio che realizea ! volo

di uno del premi con-
rends B ognl aitro pre-
mio di grado (nferiore. Nel caso di pli con-
ecorrent] che abbiano soddisfatto tutti i re-
quisiti dey r . 1a C esa-
minacrice. & suo giudizlo insindacahile, rl-
partiry Ventith del premio tra | vincitori in
relaxione a) merito di ognuno. Il concorso
£ aperto fino al 31 dicembre 1941, Anng XX.

-E' in facolts delin RUNA. di mantenere

apertp i1 concorso- per gii anonl successivi
o di apportare varinnti al regolamento.

La Presidenza del predeito Comitato ri-
sponde a tutti che tale premio in paliv, pux
. BCC., non
viene nol.mtm bensl umunta & guelll, per
oltre un millone di iire (che probabilmenie
suranno raddopoiat!), giy messi In pallo day
Comitsto stesso 2 merzo della stampa ¢ del
propric  Bollettine Ufficiale.




Queste gritioly, {10 gy Aero Hevue
Suisse, nieressers certamente tuttl oo-
torg ohe 51 oceupano de) volo @ pela O
tlegurigma  cive Vorgomento  sla GGoeTtn

{ostwdto o guento {1 problema  deila
temidazione del comswmo de) carburante
£ di e attualiza, L'ltelis, Paese qiuast
price di carbone o di petrotio, ¢ ricow
dy Tisorse adrviche i own sfruttamento @
fungt da essere complefo: @ il « carbomne
blancg » che precipitaoude nelle coudor.

i

et 1o RW I, =% ey, camburn per il
CAVD. In- lamiera daceinio saldatn, apolicato
direttamenie sull'ssse del motore. i1, sv. 900
guldn dey cavo: Fr s 250, cavo dacciaio.
diametro 4.6, lunghesza 1000 m: {r sv. 500
cofitroller di marcin con resistenze: franchi
svizzer! 300. carrello. serve come  carroRze:
ra. — Frosv 2000 in totale

Quests soluzione permette un lancio pla-
mo € II mantent to di gualsi ] E

desiderats nell’ambite det velort limit] scel-

fe jforzafe adé moto elle twrbine azin.  ti Poiché (I motore € in funzione solamente
nanit e omacchine efitteiche, fonpt di per un brevlssuno spazio 4l tempo (4050
Jetergnn ) eftale per lo giie . coomoniiod immedintamente dopo
Sfruttare futte lo possibilité &i appli-  per 5 mmuu. pud essers soVTacaricato sen
sazigite dell'snergie elettrion ¢ umopern g preaceus per i ri Pur-

altameente pentorvic. o patrioftica,

I magore elettriog, 20 - jeva g1 regola
sane dells  (Tasmissione, 5 tnterrutiore;
4 duwsinserimente dispositiva Happ, § - leva
i1 eccoppigmento; 6 apparato di aunolgi-
nto ¢ disposttivo Happ 7 raviola del-
Viebitacolo del ot

L'idea del verricello elettrien & molto vec-
i Non € statd realim@ats Nnora perche la
ippl deil'nut bile rimorchio . com-
portava minort speze di scquisto e hessuba
difficolta nelln costruzione: A causa dells
guerras atiuale |1 problema € stato riesami.
pato dato che la mancanzy dl -auromobili
reide Decessario lu ricerca di un aliro mez-
#o_ di lanclo. L'applicazione dell” elettricita
risulte ja piu accessibile.

Qui di seguitp voglinmo chiarirk i
pii mportant] di guesto problema;

Vantaggl ¢ soantegg:, — Lavviamento elet.
trico prometie un implego pulito, e sempre
pronto &l fonzienumento. Mediante uso del

J

punii

—8

-f
’

#
-

>

conlatore elettrico ¢ possibile un esalto con-
wrollo delle spese di funziohamento. T siste-

ma @ te i: a dall’este.
ro & costitulsce veramente 1'ideale per un
Paese ricco di energia eleltrica come la
Svizzera. La ma #one dell

Te & semplicissima ¢ la sua duratn, premes-
se cure adeguate, & guasi (limitata,

Perdy lg spese di scouisto sono abbastanza
rilevanti Il vericelle canviene per un mi-
nima di m I.nncl wll’anuo, [ suo servizio

hied delle uns
nlaenzlme pili o meno grande. I vericello
nel suo grande complesso ¢ abbastanza pe
sante e deve essere trasportato a Timorchio
verso i1 punto di lanclo.

Proposte costrusfive — La costrusione di.
peue.e dal tino di corrente a d.l.spo&lﬂone.
it el &k
51 pud usare corrente continua. In questo
caso Ta regu‘l.mone del numero del giri del
motore & 4l fa do ¢ dl.
sinserendc nel citcuito delle resistense. 1
tumburo del cavo pud essere spplicato diret.
tnmente sull'nsse dei motore Tutta In co-
struziofie & poco voluminosa ed o buon mer.

TRLO.

Preventiva spese, — Fro sv. 550, unD mo.
tore d'occasione 4 eorrenie contlnue Deriva.
zione con interruttore, tensione 800 V. po-

“ad sito rendimento che

Lroppo: Non & sempre possibile avere s dispo-
sizigne della corrente: continua mnele vipl
pan#e degll aeroporii. Nelln massima parte
dea casl sl ha o disposizlone corrente trifase
ualternata da 380 V (corremte Industriale).
E anche guests corrente deve essefe porta-
th mediante lunghl = costost cavi allperp-
porto. Dall'applicazione della corrente trifa-
se derivano le diverse difficolta dipendentl
dalle caratteristiche del motore corrispon.
deémte ciogé che il numero der giri rimsne
quasl costante al variare del carico. aumen-
tando guestultimo e giungendo al 3u0 mas-
simo, IR iorza di trazione cessa EDProvviss-
mente Sengh - preventivo. segnale

Un tale motore quind! & inservibile per 11
luneio del verricello. Prostimamente cominee
ranno nella centrale i1 Berna depli egperi
amentt con eletiro-verrieelll azionmati da un

trasmissione vhe viene ibeerito nel caso di
necessith. Tale metcanismo pere’ non pud
essere. regolity durante 11 vole (coeto 1
Sy, 2500 .

Uo perfezlonAmento dl gquesto mpilanio
& possibile sc ul posto de] semplice motore
@ corrente lrifase s1 usa b motore con Lra-
sformitore in derivarione a correnle (rifase
che permette mediante lo spostumento del
callare i regolazione dei numert der giri
ira 1000 = 1600 &l minuto . In guestoc modo
& possibile rimorchiare com Il Diu piccolo nu-
mero del giri mioore fino A grande gradino
corrispondente nlly veloeita dl distacee dal

Art. 1, — La Sede Provinciale delln H.UN A

Ferrars bondigce per i
1941 XIN una garn nero-

wR. Fabbris di
glorno 18 ottobrv

©

sualn & regolare por medisnte Usvviamento
del motori la velocith di volo desids

L'uso del motore indottg ad anelly
tore com regolatare delle scoriiment
diante L messn N cirowite d: resistense ol-
Tavvolglmenio rolore Durttpppoe Oon & uss-
bile perché H numero del girt pud essere
Tegolnto  eon guesto sistems. solo com un
movimenic rotatolio “eostante. Persy i lan.
vlg A verrieello per QUATIG SopTH & moltd (-

regolare perché mutano confinuamente ban-
ko 1o Torga df crasione del cavo guanto: la
velocity. di volo seconda il tipo del welivolo

rimorchiato. b pilota & 16 velocith dey venlo.

Una regolazione approssimariva del goadl
ni & anche possibile mediante Muso df un
motore 4 commutatore multipolire Ms an-
che gquesta formu di costruzlone & (40 co
stoss df un Dommale MOLOTE  COT  LIRARMIS-
s10nE. . -

Par le condizicni di esercizio dei verricelll
seng competentt e rispettive societi di elel-
teicitd. Nelle ore di punti non @ vists irop

po di buon occhic: uns solletitarione ocos
Irregolare della rote elettrics

Nell'esecuzione della costruzione =i deve
anche congiderare che adduwion di corrente
lunghe provocano uns caduts di tensione
non trascurabile. A Bernn la societd:di elet-
tricity ‘ha stabilito una quots fissn per Uuso

di jcorrente e la pratice dimostrerd se guesta
viene sl{rutiats al completo

D guaniu sopra detio risulta ciie i nroe
‘plema dell'eletiro-verricello & quanio mal stg.
Eestive, M purtroppo’ non pud ol esserc
risplto nelln stile dey veoch) velovelisti n
hume di nasd

Art. 7. — La elassiflcs viene smabilita tn
bass al miglior tempo di volo realizzalo
ogni conegrrente pub pariecipare slla gars

normale eléttromolore a corrente trifase. modeilistics provinoiale, che si svolgera in  ¢on pia modelli ‘ed in entrambe le categorie
E stata applicate lo seguente soluzione  Piasen d'Armi Nuove Art, 8 —— Gl eventusli reclami debbono
costruttiva: I motore da 15 OV (potenza Art. 2 — Possono parteciparvi tutt) gli  8ssere presenmiati al Commmissario di control-
media; viene avviato medisnie un interrul-  geromodellistl, so¢h & non socl di Ferrars 10 alla gara entro umora dalla fine della
tore automatics Aziona atiraverso un L. e proyinels (0 possesso o Meno dell’attesii.  competizione, accompagnati dal deposity di
nesto elastico un meccanismo di WaSMISSI0- ¢o. T modellt presentaii possono essere i lire 10, che & restitulto sole bel caso che
ne regolablle. Quesio meccanlsmo @l a- guplungue tipo, purché provvisty di fuse- U reclamo risaltl fondato. :
smissione permetie la regolazione o pOLeN®n fipra interamente chiusa. Non @ ammessc ATt 5 -- I partecipant! che o ianc
costante in un ambito di $00-150¢ gl al 15 ggancio n vole di gualstasi perte del | modelll di alin concorrentl o comungue
minuto, La parte d'uscita de! mepcanismo  meadello. intral 1l reg; to della ga-
i trasmissione AriGDa ALLTAVErs0 Un Innestc - saLE- ri, 0 compiano attl di Indiscipling. sono
a frizione U wmmburo del cavo. Questo: tam go_:\l:- :J mmL;“m:‘g;auogml?rer?l:;hg:e "Iﬁ?éz squalificatl. Per rtuite ie guestioni che pos
buro & a dobpio euscinetto, [} eavo & Wal0  Zoeon. B modelli volanti p fusalieru con  SONO sOrgerd fa testd Il Regolamentu del-
medisnte ubs pguids & guattro rulli eon il o1 b § Fultima Concorso © Nazionule Modells Volanti
dispogitive HKapp (tipp Schurterj ed & Co- Art. 100 — Al vineitori delle classilichic dl
mandato con un dispositivo am.émaawu per Art. 4o — Le lsorizlonl ally gam debDOMu | oy apare. 7. tenuto presante che || preml
ia distribuzione del eavo. Tutto |'impisnto pervenire alla Sede dells RUNA. di FEE' non sono oumulabill, ssranno distribuTi o
rarp entro il giorno 12 ottobre I1841-ETX, i
& montato su un rimorchio a due ruote, che : e qitin eunta a1 L. 1. 'fer n  Premi seguenti
¢ reso esabile con un puntome a due braccla SCCOMPSEUSLE dala duoms €1 L. £ OFT Primo _classificito dellu categoris @), mo-
retrattili, Poiché per 1'serdports di Berna =~ modello laeritto; ";‘_‘3"";9 ; - delli velegglatorl, L. 100
sono previste diverse seatole di raccorde p 0Tl VerFANDO cestinat Primo classifiedto dells categorie b)) mo-
seconda della direzione del vento, i conta- Art. 5. — Ognl concorrente deve effettus-  delli motore elastico. lite 100
tare ¢ applicato sul verricello stessg: e una serte di tre langh. Sone ok ficat do classificato della categorin n). mo-
Le operszioni per 1o messa in funzione del ! Ianel dells dursts minima di 307, I lanel  delli veleggiatori i1 Hbro « Vita di Italo Bal-
verricello song e seguenti: collocazione al di durata inferiore al 30" z0Do cohsiderall 4o », formate grande, di G. Buccmnte
punto del lancio do g dives del 1. Due lanet i sono ! do tlassificato della categorin by
ventc. introdusione del cave di raccerds, - ALl equivalenti ad un vold classificato di yigrg & Vits 1 Ttulo Balbo y formate grande.
serimente del distributore, posa del cavo di  durata nulli dl G Buccianie
rimorchio. [} motore é inserilo scarico col Art B — Il lancio avviene secondo le Terse classilicato dells categoria al, ¥ o
meeccanismo di trasmissione - nells posigiont norme stabilite dal  codice sportive della lume o ltalo Balbox di Nunzio Leo
minima: segu= 1l lento innesto finchsé il cevo  FA L. Regolamento sul primati modelli vo- Terzo classificato delia culegoria b vo-
rimane teso. & non appens lVinoestc & com- lanti. 11 empe dl vole viene cronometrato lume ¢ Italo Batbo o di Nunzio Leo
plewo pud esscre regolata la velociia di ris dal.i'lahan‘le I eul 1l modella st distaces dal Art. 11, - E messa pure o pulio ls

15m0

del

morchio can la

di Trasmissione. Dopo il lanecio 11 motore vie-

ne dizingerite ¢ i) verricello leggerments fre
nato, Tale impianto ¢ specialmente adatto
per ecamplscunin dove 1l mantenimento d:
uns piceols velGelta d1 rimorchio costunie
& di grande importanza. Le spesc ¢i un talc

APPATHIG tang, sena limpls deila
linea ot collegamemq con la sorgente di
snergia & Ir. sv. 8000, Il pesu é-di clrea

600 chilogrammi

Un'altra solusione pud essere reelizzata
con Tuse di un.gruppo trasformatore. Ii mo-
tore -8 corrente alternsts agiona un genera.
tore & corrente alternats monofase Questa
fornisoe la corrente per un gotoTe & oor-
rente monofase alternats COn UN inserimento

lo. GQuesto al
motore & corrente continua SORrD menzions.
to, & te © mo-

vimento del collare.

Questo impianto, che puo essere Gonside.
rato come la soluzione elettrica ldesle, & perd
molto voluminose e« costoso per lo meno
quanto la s con la TE-
golabile.

Q\u.nclo i verricello non debba essere BSA-

1o per 1o di pr 1ti sono pos-
sibili diverse altre costruzioni. Nella centra.
le 51 e Ef Sta

un
tera Tesecu-
gione di normali lanel ad alta guota. S1 usa
anche gu! un motore indotto in corto cir-
cuito a corrente trifase che sziona attravarso
un f & iz ¥ del eavo.
Questo . da un

piccole per 1a tensione del cavo, da uno
grande per 1p volo in quota & da un cono
di passaggio che gebera l'acceleramento del
janclo. Sulla superficie di guesto tamburo
coniep & sviluppats una scanalaturs a vite.
Il cavo lnoitre ¢ comandato da uus guids
sutomnatica che ha lo stesso passo del tam-
buro & cono. Questo impianto & auindi « ta-
rato's ad Un- numero di gIri costanie, Af-
finché net caso di forte VeNLo CONITATIO Ven-
g2 evitzis Una troppo forte sollecisazione
delle struttur> det vellveh € previsto fra 5l
motare & 1 o un dai

di lancio 'per lu categoria oj; dal
laneio’ & mano per la gategoria b). lino il
momento del ritorno al suolo, dell'urto con-
tro: un -ostacolo, dells scomparsa dalla vista
de| Commissarip sddetto al controllo e del
eronometrists

che apparterra ol diriito
allo aeromodellista che Der dae  anhid con-
secitivl, nells media delle classifiche di ca-
tegoria a) & B}, risultl col maggior punteg
zio, rimanendone depositariu la Sede i Fer-
raTa prima delln asseguLyIone

« Coppe Rabboni =,




Il Concorsp, Nazionsle dei Modelli

Vo
lamti. la maggiore delle nostre gare, ti-
chiama !'attenzione di un sempre mag-
ziore numero di ragazzi e costituisce una
»fficace -propaganda per laviazione non
solo fra i concorrenti, ma anche fra i lo-
rg genitori. Quanti ‘babbi ho visto sui cam-
pt a fare il «tifon per il propric ram-
pollo e andare superbi dei risultati otte-
nuti dal suo modello.

E' certo che guesti padri. resisi conto
perfetto del perché un aeroplano vola,
messl a contatto con gente dell'aria. en-
tusiasti dell'opers del proprio figlio. non
gli troncherannc le ali nascenti guando,
seguendo la propria passione, egli vorra
Iseriverst ai corsi di volo a vela o pren-
dere il brevetio premilitare

Questi utill wambientamentis non pos-
sono logicamenis crearsi che per mezzo
delle gare. Aumeniare il numerc non sa-
rebbe  che tare la prop d.

Questo importanie scopo de].].e Zare mon
va_ disgiunto da ‘quelio sportivo. Anz sa-
Tei propense ad affermare che =0lo ot-
traverso linteresse sportivo si oftiene una
propaganda intensa ed efficace,

Ora, con Vattuale regolamento del con-
corso che consente la partecipaziong alle
finali in-Roma ai soli vincitori di ognuna
vategoria — il risaltato sportivp viene
molto falsato dal «coefficienie fortuna®.

Come infaiti pud pretendersi che gh
ammessi alle finali Tappresentino il fior
fiore degli aeromodellisti delle varie Sezio-
nl Provinciaii della Rupa se sappiamo
tutti quanto il coefficiente fortuma influl-
sca sulle ‘gare del modelli? Spesso un bru-
seo sbalzo di vento, un ostacolo qualsiasi
imuro, antenna. ece.) impediscono che il
miodello migliore vinea. Vi Somo poj un'in-
finita di altre cause dmponderabili che
fanno sentire la loro capricciosa influen-
ra, ad esempic la [ormazione di termiche
vongiderevoli che possono  [far compiere
anche ad un modello mediocre voli di du-
ruta ¢ccezionale.

Io & tutti coloro che di modelll hs_nncl

gare distinte. L'intervallo fra la prima e
la seconda gara dovrebbe essere di alme-
no una settimana per far sl che { com-
correnti possano rimettere in ordine gli
apparecchi rimasti evenmialmente dan-
neggiati, La prima competizione potrebbe
aver luogo verse la metd di agosio, Ia
seconda entro la fine dellp stesso mese.

La partecipazione alla seconda gara do-
vyrebbe essere riservata estlusivamente -al
classificati mella prima;

La classif delle el ie dovreb-
be essere fatta con il seguente criterio:
al primo di ciascunag gara verra atiribuito
1 punto; al secondo 27 al terzo 3 ‘e cosi
via fino all'uliimo, prendendo nota del
numero di secondi di durata del volo del
modelio.

Sard proclamata vinciore dell’elimina-
Toria, per ciascump categoria il concorren-
te che avrd totalimato nelle due prove il
minor numerg di puntl. A paritd di punti,
risulters vincitore guello che avri tota-
lizzato un maggior numers complessivo di
=secondi,

Esempio:
1. para 2. gqara Totale
X 1 300 1 180 2z 480
¥ 2 350 3 150 5 400
Z 3 225 2 160 5 38
L&) 4 140 4 100 3 240

Dallo specchiettp si rileva che i conecor-
renti ¥ e Z hanng ottenuto lo stesse pun-
teggio finale, 5 punti, senonché il concor-
rente Y avendo totalizzato un maggior nu-
mero di secondi hia preceduto in classifica
il concorrente Z.

Questo sistemna di classifica ml pare i1
pil rispondente in gquante non viene ad
essere influenzato in maniera preponderan-
te daile condizioni atmosferiche che nella
prima prova potrebberg essers molto favo-
revoli e nella seconda meno. Il sistema inol-
tre riduce il « coefficiente fortuna» al mi-
nimo possibile impedendo cicd che un mo-
dello mediocre il quale abbia dato in una
gara risultati non {roppo brillanti, nella se.
conda, «agganciata» per combinazione j'u-
nica lermica formatasi sul campo di gara
€ compiuto un volo di parecehi minuti, bal-
zi al comando della classifica finale pre-
cedendo anche il modellp vincitore dells pri-
ina prova e piazzabosi al secondo posto nel
"altra.

Esempio:
Modelli 1. garg 2.gara  Tot sec.
X 300" (1.} 400 (2. 00
X 1007 (111 S00” 11.) 1000

Se la c.tsssmﬁca nna.le fcsse fatia in base
al nu di avremmo:

una certa pratiea affermiamo rec
che it una sola gara l'apparecchio. miglio-

#¢ non ha la sicurezza d'imporsi, a meno
che ia dea bendata non gl ueght i suoi
favori.

E' solo attraversc Una serie di gare che
si pud realmente ¢ sicuramente valutare
la differenza di finezza ¢ di efficienza fra
diversi modelli poiché allora il
te «fortuna» viene ad essere
minima.

Fin qui tutil d'accordo: sarebbe bene
¢he le gore fossero in maggior numero,
o meglio che le eliminatorie se non anche
le finali si svolgessero in pill prove, in
wiorni differenti.

Tanto di guadagnato per lo sport e la

propaganda. Si tratta ora di vedere in
che modo 5! piYS praticamente risolvere Il
vroblema, procedendo a flo ~di logica.

s 1

coefficlen-
ridotto al

1. modell Y "mon punti 12

2. modelle X » 00 » 3
ciog, la fortuna favorendo un modello me
diocre potrebbe impedire 'affermazione di
un altro e di rendimento molto superiore
€ costante.

Adottando lnvece fl sistema del punteg-
gi0 avremo:

1. modello X punti 3 secondi 700

» » 5 3 600

3 » e} » & » 500

L} » ¥ R » 1.000
cioé il dello ¥ ben iendo un volo

fortunato € stato superato da altri due
ipotetici modelli Z e O 1 cui rendimento
& stato pil costante, Cid & regolare.
Ecco che il «coefficiente fortuna» ha
perduto quasi tutta 1a sua efficacia,
Sarehhe mokre opportune che in ogni

torie &
dovrebbero essere costituite da almeno due

IL "FIAT B.R. 20.
DELLA PAG. 12

Monoplano, bimotore ad ala bassa.
La cellnla & costruita a sbalzn con
forma fortemente rastremata in plan-
ta ed in spessore, con supercie liscia.
La fusolera ha forma di cassone qua-
drangtlare ad ampie curvature e for-
te rastremazione. Il carrello & di tipo
a Tuote [ndipendenti, grande carreg-
giata. retrattile ail'indietre.

Questo apparecchio costituisce una
riuscita combinazicne fra l'elevata ve-
locita, il forte carleo ed un alto coel-
figiente di robustezza.

I motori sono due «sPiat A, 80 R.
C. 41» da 1000 cavalli che assicurano
a] wvelivolo una veloeith massima di
oltre km.-ora 400. La wvelocitd di at-
terraggio ¢ di km. 800 metri, Apertu-
ra alare. m. 21.50; lunghezza, m. 16307
altezza, m. 4.30

fosse aumentato il
numero del lanci. I1 numero relativamen-
te ristrettc dei concorrenti partecipantl
alle eliminatorie lo consente senza che sia
necessario impiegare per lo  svolgimento
della gara un tempo eccessivamente lun-
£0. Un numero maggiore di lanci va 2
tutto: vantaggio dells regolaritd dei risul-
tati, anzi. a tal fine, sarebbe bene pren-
dere in considerazione non |1 migliore vo-
lo, bensi la media dei templ ottenuti nei
lanct (vedi ad esempio Coppa Wakefield).

1 premi per le eliminatorie saranno as
segnati in base ai risuliati della classif-
g finale delle due prove e non Per ogni
singola. gara.

Cit a1 fine di premiare quelli che vera-
mente dimostrane di essere i migliori e
di non ,sdnpm.re i premi per non Ten-
derli froppo esigul. Ogei infatti un mo-
dello ben costruito viene a costare uns
non indifferente somma di danaro, di tem-
po ¢ di pazienza.

E° bene dare un segno tangibile di ri-
conoseimento ai mrg!.um altrimenti non
avremo i1 4 perfezi to dei
nostri glovanl.

Solo chi ha costruito del modelli sa
quanti sforzi costine e di quanta costanza,
di guanta passione debba essere animato
Taeromodellista.

CARLO TIONE

LT-AOLA 22 & un modelly espressamen-
te studiato per gare, quindi & un ortimo
velegpiatore per termiche '© per pendio
Con esso ho ottenute i tre minuti primi
di volo medio senza termiche: alle elimi-
natorie del 1940 ml song classificato primo
com, TF287,

Ececo alouni dat! principali:

Apertura alare m. 232
.- 1.30,

All'sittacce il P. R. D. 2.

Al pomito {1 ROMA XY,
All'estremita il NACA 24112 con due

eradi di incidenzg negativa,
L'ala. — La wista o planta dell'als e
rastremata non costante con estremité o

Mwluwn LONE

LA

zontali di
mente al

Fusoliert, — La fusoliera porta 19 ordi-
nale in compensato da mm. 15 esclusa
la prima e queélle del raccorde che sono
pure in compensato ma di mm. 3. La se-
rione & poligonale con sedici latl, Le ordi-
nate sono incavale tra i listello ed il tes
suto di ricopertura va inecollato solo nei
listelli, 71 pattino & in compensato di be
tulla da 3 millimetri; i listeli di ploppa
di 2 per 4 Alcune parti della fusoliera
tquelle segnate in nero sul disegnoy somo
ricoperte in sughero da 4 mm.

Pigni dj coda. — I] pigno verticale &
fisso con ia fusoliers, l'orizzontale € unito
&8 quest'uliima mediante uno spinotto ver-
ticale: La loro costriuzione € interamente

pioppo di 14 mm opportuna-

‘
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freccia. II diedro € sd M. molip aperic.
Trentadue centine, ventiguattro nasi di
cenfine, un 1 me a O (il todo di
costruzione del longherone a C & stato de-
scrittd in gueste pagine nel N. 33) posto
al 30%. un listello supplementare, un bor-
do d'éntrata e d'uscita, rispetiivaments di
mm, 3 per 7 e 3 per 12 costituiscono la
ossatura dell'ala. Il longherone a C & €
dimostrato ottimo, i tagli praticati nella
animg non ne diminuiscono affatto la sua
robustezza perche essi vengono eliminati
con lineastro deile centine e con Punione
de] listello superiore. Ogni semiala viene
costruita in due pezzi che vongono uniti
tra’ loro con due spinotti in compensato
da 1re millimetri, Le semiali sono umnite
ally fusoliera mediante due balonette oriz-

in pioppo. centine da 1 mm. Wngherons
non affiorantge al profilo, e bordi di 2 mm.
Rscopr!mefwo — 11 bordo dentrata del-
le ali fino al 30% @ Ticoperto in carton-
:::Lno Bristol, il resto ¢ in carta oleata gial-
ia come pure il plamo di profendith. 11
timone di direzione e la fuseliers sono
ricoperti in tela (le migliori tele song kM
Pelle di uove oppure Petalo di rosa) che
va lesa con due mani di collante celiulo-
sico e pol verniciata con cellilosa rossa.

11 centramento di questo modello € mol-
wsanpuw pero nonm cosi la sua costru-
zipne io agli dellisti
poce eawrt: Coero che volessero avere
alhire informazioni possono serivermi,

DORIOD GIULID

Via della Cantomiera 11

Udine

letro dell'

I-ADLA v,



A
 L'AQUILON

Il & Vicenza F C.» ¢ un modello da pen-
dio da me progetiato e costruito che mi ha
dao molte soddisfazioni. In pendjo ha com-
pauto voll non inferiort al 5 minuti priml e
im planura 81 & classifigato al guario posto
superando cosi ‘diversi modelll costrulti per
1 volo di pianura; Questo modelio & di fackle
costruzione & 1 materinl] impiegat! sono alla
portats di tuml Le caratteristiche prince-

PRk sONO: Wpertiura atare m. 270, Tunghersa
TH: superfitie portante dm’ 42, peso
Kg. 1,560, carico nlare per dme gr. 30 Leuln

& composta da 1T céntine (profilo C. I In
s-mnpen.sac:o di pioppo da 3 mm. &lleggem.e (]

da due i afficrint} in com.
.-eu«sko di betulla da 3 mm. Il bordo di attac.
co & costituito ds un Hsisllp di tiglio da 37

le prdinate osservanda bene |a piceolz Ggura
del disezno, I1 timone i direzfone & costi-
tUitg da centine In tranciato di ploppo dR
I 'mm_ Esso ponis un sdatio incavo per 1'El-
logpiamento def plam di guoia, € un sup-
porio in sughers ‘n legno leggero per fissa-
mezvo d¢if ua vite o hullopeino 11 ti-
urizzoniale. Queslo sistema & molto
ca per § cendrumento perche facilmen-
1 pud variare |incldenza del timone. Lo
impennagglo verticale porta un piecolo alet-
tone per far virsre §l modello nel voll In
planurs  essendo guesto, odato il forte diedro
alare. dotato di un volo rettilinen utile per
11 volg in pendijo, mm sconveniente in pia-
nura.

Tl piano orizzontafe ¢ formulo du cemtine

« |l vordo di uscita ¢ un (stello triangolare  |n tranciato ¢! poOppo da 1 mEn, unite da
da @12 All'estremiti l'ala ports un alet-  gquattro Hstolt de 4 <4 10 borda dr enirentd
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tome per le i B W= & un tondino de 3 mm e 11 bordo d'useta

re, L'attacco :l-l]s\ fusoliern & castitulty da
2 baionette verticali in - alluminio da 1.5 mam.
Esge vengono fissate alle ordinste mediznte
bulloneinl e infilate nefle APPOS.LE CAssettl-
ne costruie s longheronl  stessi.

La fusoliers & camposia da 17 ordinate n
compensato d: ploppo da 3 man  alleggerite,
di cut Multima @ unlia alla trave del timone
<l direvionea che & un solo blocco con &
fusoliera. Le ord.nate sono collegate fra loro
dw 12 tondind di ploppo da 4 mm, affioranti
al vertict delle ordinate stesse. Anteriormen-
teé la rusoliera porta f muso In sughero in-
cavato per la zavorra di centraggio. Il pro-
filo iIn pianta defla fusoiiera & il N.a.c.a
(006 mentre per la vista dl Ganco & I Nacas,
00012 che & esaitamente M dopplo del 0006
Risulta qu.uodi fwcile i1 modo di disegnare

& un listello trisngolare de 3«7 Sio per il
piano verticale che per queflo orizrontale,
il profile & I'eEiffel 336 o

1 pvestimento dellala & In cirtoncno
per A bordo d'attacee, € in Carta perEamens
per @ resto. Gl impennaggl sono ricopertd

(Contmuasione vedi nimere  precedente)

Difattl I piccolo apoarecchio di Ellyson
svHuppd nel movimento delle ali verso I
basso portanza sufficlente per raggiungere un

taneo soll to dell'aviatore dal
suolo, ¢ sarebbe quind| interessante costrul-
Te un apparecchio pil grande secondo que-
sto. principio di volo e di costruzione delie
ali, Una tale macching permetterebbe di gin.
dicare la di del wolo
& trazione muscolaTe per mezzo del battito
delle ali

A guesto rig
due Inventorl Ylen.nesl <he costruirono un

i adi ttenti che in opposi-
z.lo.na all'apparecchio sperimentale di  Elly-
50N & prog o ad appa hio sdattato al
:0rpo, ¢ Vuole guindl rappresentare <on la
nanierz pitt primitiva del volo a irazione
nuscodare 1o eviluppo definitivo.

Laviatore di guerrs Franz Eoudela ed Eu-
gen Freund, profondi ‘conoscitori della ma-
leriy seronsutica, lavorarono per anni slla so.
luzione del “problema dej purg volo umano,
Franz Eoudela appartiene al pin fortunati
avistorl della sua patria ¢ Bugen Freund si
ceecupd diecine di anni dello studio del voo
lo degli um]li 2 presencd mel 1901 una
T delle nella
qusale parla\m delle difficoltd esmstenti per
una soluzione: del problems del volo a ao-

-0

Tnitl), nmon & pih da
snnoverare Ifra guesti
org eléncati. Interessan-
te in guesta costruzione
12 esecuzione delle all
che si appoggia ull'idea
di Lijlenthal. T tonghe.
3 Tone & raccorda al na.
so. dell'ala, rastremata nel suoc wltimo ter-
z0, Influenzando favorsvolmente Ielasticitda
delle estremith alari. Anche e centine sone
dl costruzione - lazionamento delle
ali ayviene per mezgo di Un sistema di leve
che sfrutta, per Y movimento verso {1 basse,
i muscoll del €orpo, Non riusci perd a volare
perche in primo luogo ghi mancavano tutti
i pianl di compensarione, che dovevano so-
stituire la coda e la testa dell'uccelio, pro-
grande ith, mentre il centro
di graviti ern spostato ITOPPO Verso ja parte
posteriore, a causa delle leve tanto lunghe,
Quest] inconvenienti non 11 mostra uns
macching dell'ingless Winter. Ma mnella sua
strutture é pia primitive 4i guella dell’ame.
ricano. Per l'anho di costruzione 1829 si-
gnifica deckaments un regresso. Le super-
ficl, che consisiono unicamente in un Lelsio
Ticoperto- di d eEseTe
rate  assolutamente Imadatte al volo, non
solamente secondo | principl di lavero e di
struttura ora noti, ma anche secondo quelt
noti a-guell’epoca, Anche Impennagglo deve
esgere considerato un semplice tentativo, No-
tevole 1 Ia dell’azi
to delle ali Lp trasmissions di forza del
Ppliota avviene per mezzo di una pedaliera
simile a guela della biciclesta: Laasse della
biciclettn viene azionato per mezzo di una
(rasmjssiane a ca.ten& B CONtemporanesmente

miglinn#a di queilo degli uccelll. UL 1
studi, anatomicl delle ali degli wecelll hanno
uminato gl studiosi suwll’applicazions delle

si da all'app 1o un di pro-
pulsione suj terreno per |1 decollo.

Alle due estremita esteriori della ruota

dei 3 delle e ‘unite

legel defla leva, che nell'elaborazh
nuovi metod! di volo sono statl praticamen-
te sfruttati. Lupparecchio ad sll battentl
costruito secondo gli studi di Koudeln ¢ di
Freund, dal primo e da Engel sfrutia uni-
camente la forza muscplare gusle sorgente
di  forza, determinazta dagll  inventor!i im
03 CV,

Dopo aver indossato uny specle i tuta

che unisce Ia pante superiore del corpo stret.
al il braceio inferiore
entra in funzione come braccio di leva ren-
dendo possibile i1 volo d’\mello dell‘uomu
51 dovra unpnrare un
mov to del
Te per Dotvemé innalzare ino aria dopo umn
leggero salto fatio da un'skura. I costrut-
tori assicurano che contrariomente alle opi
nien: esistenti le ali saranno mosse dalla
so0la forsa muscolare sensa slorzo speciale o
potranno restare |mmobill con venti ascen-
sionali favorevoli rendendo possibile un volo
librato. I.lmmedma contatio con le correnti
daria rende uno sfr mi-
gliore delle forze libere com le ali rigide.

Non sl pud essere d'nccordo a priori com
quesis concezionz ottimistica degll invento-
ri & bisogna in base ai Tisultati ottenuti con
fquesto apparscchio dichiarare che con mezzl
ausillari cosl primitivi 1= forza umana non
potria cssere guifipiente per volare,

Un congegno per volare, che per primitivi-
t& non lasciz pulla & desidersre, & pure auel
lo dell'americano N. EKorsbatsos. Anche Iul
lavora con braccin a leva che perd aslonano
un palo di all rigide: il risultato & stato

tif

negativo.
Tn fo ad ali t che sem-
bra aftiancarst. in s50 alle

s0pra mengionate couuruzl.om VENDe costrul-
to nel 1984 dall'aviatore &l guerrs tedesco
Gustay Kiaudst, I} costruttore ha perd delle

idee molto chiare in merito alle forze ne-

eessarte al volo e a quelle esistent] nell'uc-
mg. Per stabilire un rapporto eguilibrato di
queste forze, Klauday |nserisce una serie di
molle s trazione mediante le quali rtallen-
tandole pargialmente, fa scattare in alte le
nli tenute |n posizicne del movimenip al-
I'inghis, per passare pof mediante leve al lac
voro attive di volo.

Intorno al principl di vole seguitl
Klaudat_ egll stesso s5i esprime come segue:
« I -mio apparecchio sperimentale ad ali
hattenti pesa insieme a me circa 100 chili,
ha Sirea 10 metri di apertura alare e cirea
7 mq. di superficie,

il centro di pressione dista clréa 1,60 dal
punto dl rotazione, -abbassare nel volo
(non per i1 volo) le all € necessaria una
forza di cirea 15 gquintall, se il punto dm;—
tacco della Torza ha o stesso rapporto,
nell'uccello. Spostando guesto punto da‘l—
tacco di circa 8p cm. dal punto di Tola-
zione Ia forza necessarla diminuisce a dus

da

quintali. Questa forza pud essere generats da -

un ugmo allenato, durante aleuni battii df
ulp. Ds questl punil di attacco alle ali si
pud tendere tante molle di tragione st che
le #ll restino nel volo nella pcsts.kmc di
battito all'mgil. Dtmtnuendn un po' questa

mediante un'asts di comando alle all battenti
Data ls caratteristica dells trasmissione di
forza, {! ‘centro di rotazione della giuntura
dell’ala si muove In 51 e In gl A guesto
scopo 1 ngherone che forma il centro del

I'ala corre in meniaznti biforoatl. Non sono
notl 1 risuliatl  delle prove intraorese o
Richmond.

(Continua ;.

H. G, SCHULZE e W. STIASNY

FUSOLIERA

ATR ALICCIO

wecorre ansmtuito ¢he 1 disegni GEIIH vista
di fisnco e della planis dells Tusoliera siang
completi ed eseguitl con la massima preci
stone.

Por impedire che @l disegno resty- mag-
chialo dalls colla o sl laceri guando =1 TL
muovono | pezzl incollatl. lo sl copre con
un foello di cartd oleatd soitile

51 costrulsconc anzitutto le due [ancate
laterali, una alla volia. Si fissano a posto
I due listell] longitidinatl che costiluiscono
i longheron) mediante coppie of spilll pian®
tatl wverticalmente, & contatto con i lati
verticall dei listelli -stessi.

1 tagliano poi nelle misure esalte | li-
stelll trasversalli costituent! gl elementi del-
le ordinate (per avere magglore sicurezza
di ottenere u costruzione ultimata due fian-
cate perfettamente eguall sarh bene tagliarhi
‘a due @ due, uno per 18 [iancata destra e

‘uno per la sinistral.

Tagliati | listelli e controllate bene che
ie misure corrispondanoc, si provvede ad in-
collarll tenendoll a posto per mezzo di cop-
pie di spiiH, come s

S1 lascir a posto fing a complets ascluga-
mento delle e pol sl ta
1i ‘dal 3 i CRU-
tela perché su di essa non venga ad eser-
cltarsi qualche sforze che potrebbe defor-
marla anche di poco. Nom :si tolgono perd
gh spilll che ci sono necessri per la costru-
zione delln seconda fiancata.

Costruite le fiancate, si provvede ad unitie
all'estremity e 8 quels anteriore.
S5i prendong sul disegno della planta della
fusoliera le esatte misure del listelll che
dovyranno | D i
della & posto
o 8l incollane | U.stelll che completano le
altre crdinate.

S povvede poit a rmfm_r\e lp. prims
ondinata (Quelia su cul viene ad appogglare
1 tappo) di
d.lnusp-pood.lnmensmdams.dhw
seecmla\renamma‘!emlm si rinforza
-pu.re:. T £l delle
e della parte Inferiore. quella su

forza delle molle Ia e le

all si per I mov all'ingti ia

forza & Telath pleonla ‘€0~ nate in
slocheé ib

tinuato. Nel :ncwmenw N'.I.ingm delle all
lappmmtnom alza di circa metrl 120; cal-
di 15 la dumtn del mavi-

in carta pluma o« Movo s La fusoli puo
esgere rivestita sta .n carta che n tela.
Chi desiderasee pili wmpt particolari, pud

sorivere al seglente indirtezo:

GCHILOVI FRANCESCO
Wia Damisno Chiesa, 9 - Vicenza

N.od. R — Tl €..8 L di gquesio modelio
2 sensibilmente dietro | bmricentro. Miglori
risultat 5 osterranno  riducendo notevol-
mente l& superficie del timone di direzigne.

mento nol.le due

culslﬂsmuca'rrelhem&lwre!emd_-
del borde d r &
d'uscita dell'ala, Queste due uilime dovranno
pera avers gli elementi raddoppiati anche
nella parte superiore.
L'ordi in

corT

T T del gancio
viene

uns

potenza di 1 CV. Un ottavo ch'ﬁi deve essere

di durata prodotto dall'uomo, ¢id che mpon

& mpossibile dato che la potenza umana
arriva & un guarto OV

Quesio vale naturalmente solo per ij volo

ltbrato, dato che tale potenza non & suff-

agu

una letia di i po-

steriormente ad essa e sulla quale detto

gancio sl flssa.
=

com

: usare ia

nmel lgvorc per NON avere pol la brutia sor-

pﬁaa d.l svergolature, a costruzione ultimata:
Ia

ciente per un decoll
una trasformaszione dej volo I.\hrato discen-
dente in un volo or

Lrapparecchio del

prof. Thol.nlng (Stati

do con |l belsa, usare co-
me EES che,
dosi in breve fempo, permeite una maggiore
rapidita nefla costruzione.

Tio



ERONAGHATE

ANCONA

Quest'annc n. Ancona sl davors sul se.
rio. GH

(A YA eg. Sy

nigagliiesl Otello (Anco-.
na) in 607. [n seguito
a1 risuliatl delle ehmi-
natorie. la squadra che
prenderi parte alle ga-
re pazionall di Rome
€ cosl composta; Oc-
chiodoro Glorgio per |
modelil ad elastico.
Saudetin Carlo per i
veleggintort.

gnati dallistruttore della scuola di Ancona.
Pierg Morelll. Inoltre il delegato Battistelll
Carlo prenders pame alla gara del moto-

wecatl daile parole scottantl che Iing. Bae-
ehelll ha rivolto loro sl sono finalmente de-
cim @ amentire con | fatt| la eatciva fama
che era stata loro

Per quello che rguards I'attivitd autun-
nsle dells scuold, 2 In vista una gara di
d detii che si igera entro il p

ad affermare la loro Euperinrm‘i sugli nere-

medeliistl d] Senigallla che per due anni
1 avevano do s

diretto tra le due scuole. BEd 1 frutti della

preparazioe invernale non hanno tardato n

larsi vedere, Inﬁabti nmella gara del luglio

che, 1a di oltre 50

nej} confronto.

bre e per o guale gll aeromodellisti an-
cometan: sl stanno atbivemenie pmpammtu

r 1 delli

carat ad eltche'
coassiali mmmmtmtl‘ a due fusoliers, ad
alette id con 3, 2 ed a
scafo centrale, Inolise & in corso di allesti-
mento unm mostra ¢l modelll volanti in uno

lseritei 4 nnstm Oomimom vinceva mnella  dei principali negozi dells oftta, Mentemen
categorin ad elasticd con U tuttaltro ehe e i sta ‘grande pr

truscurablle tempo di 144" o indie- data 1 apt'_rtuta dﬂ
tro di parecchi secomdi tutti | euncm-renu corst di pratica e dl TeOTia.

senigualliesi. Anche nella categoria

tori 1l nostro Otello Binlgngliesi otteneva ll SALERNO

secondo. posto (primo Di Mattes, Macerata)
cou § tempo d1 517, tempo pluttosto basso

Dalnsalsuagww: a.gjlaermmd,eulsn
dl

nmm@mcox’umm per
per tutta la durata della gura.

A quests gara segui un'initensa prepara-
#rwone per I Concorso MNazionale. [1 3 agosto
un gr dal modellisti deila nostra
citth con alcuni veleggiatorl si recava per
uns provi su] campo ¢ Danflo Barbiciond»
d. Folconars M. Un bel velegmiatore costruito
dn Saudells Carlo della nostra Souoln lan.
viato con cavo della | di 30 metri
teneva I'stia per olire 2% liche: =i dan-
neggiava contro i [l della lines elettrica
in modo tale da non poter pill essere fan-
“iato. Un altro veleggiatore costrulto da Si-
nigagliesi Otello- anch'esso della nostra scuo-

una
presso il Gampegglo Federale dj- 5. Mango
Bi te per lo r della
Leva dell’Aria dej Comando Federale e della
Sde mvincﬁll.e delln. RUMNA. :
Una el i sty dal-
Tistruttore Eugmlu Liberting, & ¢ reeata
a S Mango Piemonte dove gih da un mese
300 organizzati della GIL frequentavano
uej Campeggio Pederale.
qupm glunii al campo gH aeromodellist!
incomineisto il mnnwggfo dei loro

delli 1
degll avanguardisti e del tanlilla presenti.
La collina adizcenfe al campo serve aghi
acromodellisti come pista di lancio. ed ess!
lanci £

I lanciato con osvo della di 50
met alutato allinizlo da uns  levissima
uscendenzs & manteneva in aria per oltre
5 minuti, dopodiché scomparive dalla vista
in lontananzs € vemiva trovato dopo 4 ors
di fativose ricerche a circe 3 chilometri di

uia gualeosa me sl

su un numero Tilevante di iseritti, ¢ che so-

no SEATl ottenut! su di UN ¢ampo pressochs
pirivo di data la ¥ al ma.
re o la zonu intensamente wa‘.\:dm che lo
crreonds

Domeniea 17 wgosio sl sono sw.\lne mpm.
le

s} camipe di

delli; | primi

can Uaria lasciano bene sperare, il

lupgo € ottimo ed il gempo sl mantiene bel-
lo nella prima glornata, Balza in testa alla

AEROMODELLIS

Angelo An Monzs — I balsital &1 uu-

va nall’ mm_a m,el"" e e

piccolo patting  sporgente sgbtg Ials I

Calabria e in Sicilia, Qumﬂ.i Duoi I?ohge_rtl
a_gualche seromodellista dei luoghi. So an-
che che prossimamente verra messo In ven-
dita da una ditta di accessorl per aeromo-
delli che di recente ha Iniziato Ia sua at-
tivitd 11 balsita) di buona qualitid ba carat-
banstlo\he- molto simill a guelle del balsa. La

i colla da usarsi & il collante cellu-

classifica  Palllevo il ecul dall
scucla totalizza 17207

loslm Ta enl varia & dal

dello puo volare in modo meraviglioso
sia nell'uno che nell'altro caso, Sefpre che
sla costruito con accuratezza. Sembrs unu
raccomandamione superflus ed inyece |l =e
greto del guccesso sta tutto |i| Turbine G4,
XXX — prima di tuttc Simill lettere vanno
firmate con tanto Gl nome = cognome. l-
trimenti puzzano di pocg di buono, T dirg
pul che se ad oghi suceesso aeromodeilistico

andare a scavare fuori coloro

Dat mto puol pra‘pame da solo

Durante la ] o do-
menics, esegue | lanci solo Mario Sapere col
suo blanco modello, gl sfortunato alle eli-

ie per Ul O - sk al
lontana dal pendio, compie una larga virata
e huuc& terra dopo due minuti di volo.
ornate

1e i
eﬂeman altrl lancl con relative scassature,
ripmzluni eoc. e si sssiste ad altri bei voll

vincli pe:r i Concorse Nazionale alle Gmalx_

ello di Sapcre, che segna un tempo
5 e di quelli di Centola Marino c
G

fmnno pariecipaio un 0
d) 1 di Jest, e Ancofia,
Lo gara si & Inleats con il laneio dei -
deili ad elastico. Tre di essi hanno supe-

rate il minuto. Oecchiodoro Gilorgio 11‘%5 "
Saudells Cario |1'037), Morell; Alberto (1717).
Li gura dei veleggiatori & stals ostacolatu
dal principio slla fine da forte vento, co-
steehe in Tunghezza del cavo € stata limitata
4 30 metri. solo due modelli sono riuscitt

un pttimo U~

che fecero di tuito per istituife 14 scuoli.
nella uua]e dongo wunni si & formato |asro

sMare nell'acet 1i In pic-
coli ritagli Non wi & differenza in pratica
Ira un veleggiatore da pendio ed ung nor-
mx!esenunmlcmalmohsmlprhnn
pud  esserc Dl
problemi di stabilita sono gll stessi ney dm.
tipi e guindi anche gli Impennagpl avranno
le stesse proporzioni.

lppogrifo deliz Alpi, Roma. — A mic pa.
rere il sughero non & adatio, sia oure nella

st conclude con i Wi risul-
tati; 82 lamchk tre supertorl ai tre primt,
15 superiori al minuto: Ia classifics fatta
in base alla media dei tempi di volo ¢ la
SEEUEnTE.

Sapere Mario, Iln 1'40"; Tastaldi Lamber-
to, (n 1207 Centola Marino. in 1: Ruop-
palo Gaetang, in 50

G DAg ‘Napoli,

Cr . Paciieo,

i Temer texta al wvento: 1. Carlo

di vista fotografico set

i dl mm 6 per 6, per bordo d'attacco.
Sarebbe meglio implegare un listetlo im Gl
s]]odlmin‘nespera 1lmmmu.taasem
zione che desh per Is 1
noh é poi malvagio. Nou temere, ché wiia
torslone resistery in modo meraviglloso se e
lmouasu.rr saranno beoe

Lmﬂdenuad.:anperlnsvabenese
T 2zl e con in
cidenza di 0.

Ugs d'inceceo, Pescara — Non sono molto
entusiasta del lup progetto, comungue, cre-
4o cie con i ritocchi suggeritl possa andare.
Molto dipende dzalla tuz abillta costruttiva
che non sono In grado di giudicars non

1 ab

Fai l'ala in un sol pezzo con l'attacco del
tipo accennato dao me nel foglietto che T
hi fatto restituire: eviterai cosi molie rot-
ture dell'ala. Anche 1l piano orizzontale
devi costruirlo 1o un so] pezso solamente
copritai di compensato da mm. 1 l'inter.
spazio fra le due centine centrall. I piana
verticale portera due pernotti in legno che
passeranno, forzando un poco, in appositi
fort in detto in com-
pensato. Manterrsi in sito |1 plano oma—
zontale con una legatura in elastico. Lala

sino

Puoi dare un angolo di 10 gradi sotto cia.
souna da. Ti ho 1 per tavole
i ma t ai 4l

garantire, hai

attual alle ribalta, dovrem
mo ad ognl nuove DrilmAtn  aeronautico
cantare in coro le laudi dei fratelli Wrighs.
di Blériot, di Delsgrange, di Pegowd ¢ o
inftndtl altri =1 starebbe freschil! Dungu
mio ambizicso gilovanotto nen posso  inean.
skris - e anche s¢ lo potessi (conoscendoti)
non lo farel
Siete unn bella banda di gurbolenti vol, u
Frascut!. Anche in Qguesto campo. Ll posse
lasciato ottimi discepois!
Ttalo- Tonetii,
guante chiedi
Renate Maenjreds. Gorizia — Non t con-
siglio nessuno di guei modelll Piuttosto sce.
gli da te, fra i tanu pubblicali su) giornale,

Pierfederico Testi, Terni — [ peso spe
ciflco de! due legni ¢ per lg spruce ke 0.500
per dmg. Liabete rosso ha cirea 1o stesso
peso specifico.

Gign  Piziro Gaghiordi, l.m.pnlmi.n Fac.
c10- ar 54 ordi

Bologna — Nou hio présente

nato. Nom mi piace sistema elica Ecco ta
bells Gottinga 676,

x 0 25 & T8 10 20 L)
¥ 0 278 393 485 550 Tab

¥ O 208 270 300 325 3,70 3‘!‘.
x 40 60 60 To B0 — 80 100
¥a TBE 725 620 45 440 1LBO 016
¥ =385 3% 345 255 _2325 _1.2% 045

Benitt Moni Chioggia — Facolo pubblica-
re disegni inviati; per il resto vedi s Posta
aeres a.

- Dorio Giulio. Udine — Fscclo pubblicare
i disegni invian

Boris Cermel, Gorizia — Fuaecio pubblica-
re foto del modello = Aguila »:

Cotliva  Guglielmo,  Albenga. LUk

Editoriale Aeronautico ha pubblicato diverse
. Il prezzo

Antonio Canestrellt. Napoli — Ho
comunicazione del

blicare anche le foto.

Oscor Bortwlli, Roms — anche dal punio
nDegato. Vorrel ve-
derti: vieni{ un sabato pomeriggio alla scuoli
di aeromodellismo di vis R. Bonghi.

Bruno Arrobbio. Torino — La questione
€. vuol costruire un modello e
alle norme FAI . dd  tali norme
non 1 cale un MNco? Nel primo ecaso deve
csservi un  rigonfismento dell'ala che pud
prendere anche 'sspetto di una cariinga di

il forma. (Dico carlinga perché riten-
€0, Del Ccaso In eSAME, gQuesto termine sin
pii esatto di gquello :.ﬁml.lmu Le di-

I del rigonf te le da la re-

seconeio, pezzo che pud rldu.nsx anche ad un

‘dare quella che ritengo pli adatte al
<asc. Io un modello normale i) centro di
pressione dell'ala (33 per ceato della corda)
deve trovarsi a circa {] 33 per cento della
lunghezza totale della fusolieru.

Roberto Pardini, Camalore. — Ho passato
In tua protesta = chi di dovere. QUADTO al-
T'articolo eiren la tus [nvenzione, niente da
fare, perché sarebbe di una certa utilitd soio
nek caso di picchiata in
difficlie s verificarsi. Ad ﬂlmimodo sappl che
ancora megho sl pud fare |ncastrando nel
muso una palla da tennis.

Benedetto Bagnasco, Novl Ligure. — Nono
posso far pubblicere. Sei ancora immaturc
come si rileva dal progetto

Fausto Uberti, Padova. — I modelio. no-
tevole per certe particolarith costruttive non
vE& come progebio generale, perdio non fac
cio pubblicare.




Aeroporto i Pavullo, mide di ali silen-
sose in mezzo ad una conca ondulata cul
fanno sfondo le non lontane veite del Fri-
gnane  Non eéravamo piu salitl quasst, da
quanda vi venimmo per assistere al col-
laudo di un grande veleggiatore dal cor-
po e dalle ali candide: lo «Sparviero»
di papa Thaifuss, lo stesso che ritrovam-
mo poi nella primavera del 1838 al ra-
dunn dell'lstus sll'aeroporic di Berna af-
fidato alla perizia di un nosirg giovane,
grande pilots. E ¢i siamo ritrovaul qui
oggi. come & ormai regola che ci si ri-
trovi cgni amno a Ferragesto, fra un
gruppo di appassionatt del volo a vela.
s qualche campy dove gquestattiviia si
svolge. Anche oggl dovevamo assistere al
battesimo dell'aria di un puovissimo bipo-
sto & posti affiancati. un veleggintore di
grande allingamento ¢ dalle linge puris
sime oi cul parleremo fra breve in un
aliro articolo, Poi «il numeros® € man
cato perché la macching non era com-
pletaments pronta; ms non ¢ sismo datl
per vinil, Decisi comunque a vedere un
po’ di volo veleggiato. sbbiamo pregato
Mantelll che era con nol di fare qualche
vcla col « Turbing ». My era detto che non

essere ati; la

1d di dover adoperare per il lancio il
verricello, anzicoh® il solito Caproncino
per il rimorchio, non ha permesso a] ve-
leggiatore di préndere la quota necessaria.
¢ nonostante la consumata perizig del pi-
lcta non ¢'® stato nulla di fare. Invano
egli ha saggiato m!lmsbedinialxo:
punti in eui pareva fo

nang aila mente, Ed ancora o par d ri-
provare la sensazione della pedata violen-
ta che ci dava la spinta poderosa che esso.
sotto lo massima tensione, (rasmetteva al
libratore ancorato € scricchiclante, guasi
impaziente di liberarsi da guello siorzo
Ora il vecchio cavo € sparito da tempe ¢
certo nessuno lo rimpiangerd. Ora anche
le primissime « Sirisciate» si iaunocol ver-
ricello. e tutto Iinsi
to della Scuola & pidl mzinn&lr:e bene or-
ganizzato. Qui ogni inutile perdita di tem-
po per i ricuperi € stata eliminala: due
verricelli piazzati ai limit oppeosti del cam-
po permettono ad unc stesso libratore di
effettuare un volo di andala e di ritorno
senza sposiare nulla. Solo un camioncino

aLtr fa la spola da
uu punto all'rltro trascinando il cave per
ii rimorchio successivo. Curioso questo
automezzo, che visto dal collinone sembra
un giocattolo meccanico di guelii che fan-
no sempre 10 stesso p o stesso con-
ducente, un giovanollone biondo dal sor-
riso fisso. sembra un ometto di latfa stam-
pata di quelll appunto immobill a} vo-
lante di un’automobilina da ragazzi. Con
tale disposizione dei verricelli §I numero
di lanci giornalieri @ veramenie cospicuo
¢ raggiunge una media di circa 160, e
Cioé, guattro per oegni s.ulevu Anche dal

libratore allo stato d! metamorfosi fra o
« Zoegling » ed il tipo a fusoliera, sul qua-
le

ascendenza: dopo un po’ ritomo alla eal
ma piatta e cmsegume ritomo a terra.

ie le prime rette ed i primi vo-
letti, poi sino alle prove di breveito e
quindi al termine del corso, uuiccmtﬂs
dalla che

Ma in avulo

iz gradita occasione di trovarci con le
zigvanissime veclute, gli avanguardisti pre-
avieri che, venuti da diverse purti della
Penisola. sono qui ad apprendere l'abbici
del volo presso la scuols di volo lbraro
della Runa. Questa bella gioventu cul
l'esempio grande dei fratelli maggiorl che
in quﬁw momento cn.wiale su tutti i cheli
d'Buropa e non sol ) d' pal stan-
no scrivendo paging di sublime valore,
che alimenta lg flamma della loro grande
passione per il volo, vive qui la bella vita
all'aria libera che ritempra spirita e mu-
scoll Sono circa 40 giovani dal viso ¢ dal

visto in volo assomiglia un po’ allidrove-
lante. Con gquesto sistema Iallievo

farsi e soprattutto, di volare

PAVULD ~

Brunc. e Peppino Cloffi. Este — Quante
wolte & stato detto che su) retre delle foto
cl vanno nome, cognome, Indirizzo: e tipo
del”

¢ non istintivamente come avveniva col

vecchio sistema. Non ef sfugge difatti qual-

che bella manovra contro vento o con

vento in coda, correzioni di rotta fatte tem-

pestivamente ed in mode misurato deno-

tanti il «manico», sia pure allo stato em-
qualcuno.

di
Pemtopemchcﬂeo:so.ﬁtermlaj
brevetto B, cioé proprio quando Vallievo,
mwmlemmemmﬂ1pervdare

m,mﬂm&:m

llo e dstn? NOn DOSSO Assicurnrvi
pubblicazione, vedremo cosa dice la personn
competente, Grazie per le lodi dell's Aquilo-
ne s, Per cambiament! d.iMl.ﬂmu inviare Li-
el all’ n

MESEUND 5S¢ De accorgesse, Me comprendo che
| miel plccoll amicl legRoONe quesic cose con
moltn attenzione. Nej mio annuarin del 1938
legge che la veloclta massima det

_serschmitt 108 varii, secondo i tlpo del mo

tore tmplegato. dail 496 ai 680 chilometr
orart, Non ti posso garantire se guesie velo

non possiamo far nulla. .\uguri per ls vu-'m
nuova residenzan,

Guido Manetri Magnani, Viareggio — Non
80 dirth se quelln ditts esiste ancoru. In
ognl modo ¢l sono altre dire dl guesto ge-
nere. Se ti interessuno. scrivi ohe ti rispon
dend per lettern, perché non dare
quegl indirizzi sul gloroale. Quel jthro =i

corpo resi bronzei dal sole, Inquad:s.u mi-
litarmente = militarmente discipli che
mnalmt.e dal prime mattinp sl tardo
attivid di volo
snu.u la sagace guidn di uns vecchin co-
noscenza de! volo a vels italiano: Plinio
Rovesti. Assistiamo a strisciate e volettl
con una certa nostalgly che ¢i riporta in-
dietro di un decennio el tempo, guando
anche noi. allora con assai pil  modesti
mezzt. sul vecchio « Zoegling » rabbercialo
per gualche inevitabile «scassatap. . face
vamo { primi salterelll ln un aogolo del-
I'Aeroporic della postra cittd, un angolo
remoto di fGanco ad una mastodontica avio-
rimessa dove ci ayew confinali per non
intralciare | vol det vElivoli militari. E le
parlenti atiege del nosite Lurno le copiose
sudute nel Urare I cave di mncio, o tor-

pﬂimllnwedﬂmluilvohvﬂeg-
gnmmemmummc
La sus permanenza in guesto caso. come
& ormai stato largamente dimostrato, pres-
so la scuola di pllotaggio s motore per 0
breveilo di primo grado sarebbe molto mi-
nore con economia di tempo e di denaro.
Emammmdiwdmmnmo

5 dalla R.UN.A. (puol scrivere alla
RON.A. Centrale di Roma. Piazs del Po-
polo. 18), e costa L. 5 La gomma elastics
va richiesta alla tua sede della
che la richiede alla R.UNA "G

citd  corr ogel ancors alle  realti,
La velocith dey MoraneSaulnisr 408 @ in-
dicats con 480 km-h & 4000 metri di oal-

terra. guells del Dewoltine 520 oon 530
km.h. alin stessa altezea. Tantl affetiuos
saluti

Livio Baldini, Porto S. Stefuno Ricord

vagamente di averti giy scritto, In ogni mo
do i mando i1 N. 29 Anche In tessers 10
¢ siata spedita, [ libreitl di o Aviavione per
tuttis che parlanc degh aeroplani italian)
e tedeschl uscirunno proprio nel mese di ot
tobire, T posso taccomandiate 11 libwo di An

fettuosita.

Dino pratells, Pmuderu — Mot sp se sarh
pubblicabile 1a tua foto La passo alla per
sOnA competente.

Vincemzo Scardi, Napolt Mi sembra
-averti mandato giy delle loto, Perd appena
possibile t# ne manderd altre. Ora non ne ho
Per | disegni non o'¢ formata obbligatorio
i devono essere [atte

presto completata 'istruzione
dei glovanissiml in questo senso,

CIOVANNI TABBI

pot. 'Certo
con lnchlmtm dl Chins su carta da lucido
Nm 1 per {1 1o quel-
lo cho chiedi Perd In stampa tecnics ne ha
parianto molto

P. A -Cuniberri, Bolmuu — Le voperuine
del glornale sono fatte |n grandeszs naturale
s carta da disegmo.

Enrice Wealser, Apuanis Cusrrara — Gragie
per Iinvio. Le copertine perd devono essere
faite a colori.

Primo Ressia. Fil Lobbl — I con-
corsi vengono tutti pubblicati sull's Aguilo
oes. Non dirti per ora nulla di pre
che | tuol titol; di studio
non sianc sufficlenti. 3

L'uni oo

nu'lum.n I'etd regolamentsre uon c'é nulis

Chitesi. Seregno — La twvols per
hmnﬂmeﬂnlv M 12, dello seromodel-
Tista -Oscar Marchi non ¢ mal atata adits
dull'Officio Bditorisle. M1 dispiace non po

edito dalls
Unione. Editoriale c‘.m:m « Nozioni di me-
tecrologia ad uso degll avistori s N preweo
¢ di L. 8 di In
edizione. Affettucsl sslutl

Alesgandro Forrigi. Selve del Pini — E
Zio Falcome che & tanto muligne a'dire che
lo serivo want) = baccl e con due sc e Ferche

ti giurc che oueste parole facili le conosco

PG complicatn diventa ln guestione s« sal

tano fuori parole come s armebbatiarsis
welitticn s, «f w81l 3 che

la wirta .
dur «ts? due «l»? Ma baci davvero che

lo serivo sempre con una e c» sola Quindi
I tuod puntini ad | tuol sottintesl... In guan.
to al disegni non vorrel smmaregeiart (ec-
co un‘sltta parola che mi ha fatto pensaie)
ma credimi: tu devi ancorn studinre. Af-
fettuositi,

€. K. 3 — Non st risponde & letiere che
non hanno DOome; Cognome ¢ indirizeo

Corlp Bobbi, Cesed — Ammiro | tuol pro-
grossi cal.l.ngrmu Alffettucaith

Agelo Aleardi, Milano — Non hai qualche
neuatnmgrnﬂadelluac B R 207 Ab-
binmo gih cimincisto & dare ouuslehe carat-
teristica di velivoli. Seguirnnonc altre descri-
zlom ’l‘am.l cari wuﬂ

Ennio, — M b

cm- T mlsl.muaitlm buona In ogni mo-
do'la costruzione di up aliante non & certo

i, Roms — Ma pensa, che
wogllo propric « venirs o cacciare fuoris
jcredimi che ho' dovuto. farm| splegare lo
leitera in ittaliano) che s pud vmlteh\.dp
menics Not slamo qul dalle 8 o
proprio aila domenica. Perché doviebbe es-
sere colpa di Zio Falcone se tu durante le
intere vacange non hal trovato 1 tempo di
mmawsmnmnmlm Pa.
(Forse non caplrungo temmeno gl

lun’.m Rizsi. Veronan — B5i, hai ragione
s tratta d| un ertore di stamps. Dovrebbe
essere: velocitd massima km.-h 480, Me ne
sro nororid, Mo S0No siats fitta, sperando che

) per in licenzn i
. Non posso dirvi se In guesto

momento si trova a Dlano, perohé mi sem.
bra di che ¢ rich imlo. Potre.
ste anche scrivers a Giovannl Frbbl, visle

delle Rimembranze, 8, o Pamma Anche i
maresciallo Pagllan) del Collegic Asronsutico

tem) nurm'e Y'esito delle vosire {mmcm 3
vesira decisione, Cari saluti.

DONNA AMANDA



T

Il seqrely

rContinuasione doi numeri precedenti)

— VoL proprio voi — affermo ton =1
curezga Valtetta, — Se volevate rispar
miare le einquanta o je sessantamila lire
di quelle riparazioncelle, basiava che Vi
decideste fin dal primo momento & spen-
dere mezzo milions in un apparecchio
nuove. Che e dite ?

Il caveliere, per guanto facesse non
trovd sublto la risposts

— Perd, — gaffreitd g soggiungers Val
tetra, sfruttando i1 suceesso — inveee di
avers a disposizione un pilola come me,
che rlesce s tramutare disastri mortsli in
modest] incident! senza consesguenze, sa-
reste capitato con gualche meccanico usci-
to di fresco di scuola che al primo. siter-
raggio fuori de] campo abituale avrebbe
fracassalo apparecchio ¢ passeggeri

— Uhm.. — fece, un po' Scosso Pan-
r'11.- — Certo che, usaamnm le.cose...

S’ interruppe, lrre e dl i
5 che. il del barone

vry artificlooso ¢ non' reggeva: ma non
riusciva ad opporvi alcuna replica ragio-
nevole, Sopraggiunse Renata g definlth
vemente sbaragliarlo.

‘sta di guell'odicso

— mugolo. fra 1 denti
¢ st guardd intorno co-
me in cerca daiute o
di consiglio.

1l cameriere negro
entrd col vassolo con-
tenente una bottiglia
dr birra ed un hic-
chiere. Depose il vas

SCio Su un t

1o

no e avorio; una cosa stupenda. Ha 'm-
pugnatura in forma d'un coccodrillo.

— Ma si, ma sl.. Sara meravielioso, ma
ne parleremo poi...

— Un momento,  papettino, un momsen-
tino-solo. Guarde che amore queste anfore
e guesti orcioli. Questo. per esempio. in
forma di non so pilt che panciuta divini-
. Vedi? Ha il braccio o sull'an.

g i1

basso ¢ fece per Titi-
rarsi dope averlo ac-
costato alle polirona
di Panfin.

— Vieni qua — lo
richlamé il cavaliere
— Tu che sei di gue-
sti - posti, saj dove =i
irfva Mouloundou?

— Mouloun.. — ripeté il negro, concen-
trandosi — Tl signore vuole Torse andare
a4 Mouloun...
— Questo non
secco Panfin

— No certamente, sienore.

— E. allora, rispondl senza fante chiac-
chiere: sai dove sta?

— Che cosa. signore? — domandd il ca-
meriere, guardando senzg . espressione nel
ViEno.

— Ms
loundeu..

t'interessn — [“interrappe

Mouloundou: tho degto, Mou-
ringhit Virascibile Panfiin,

— Ah, ndmehoeapuo eeelamé 1l ne-
gro. rischi

— Bra ors, umw' Beh, ¢ dmsl tro-
va? Parlar

— Non - saprei dirvelo, slenore. Mi di-

I} cavaliere si drizzd sulla polirons e cer-
mmnlomqumdamrmw-
Ma l'unico
ogzetto & portata di mano era la bottizlia
della birra o il bicchiere. Vi rinunzid,

— Vattene — gridd.

I} negro uscl leggero come un'ombra,
Panfin, per rrmec:etsi ingolld di colpo un

abémsemm
adesso smettetela di discutere di bagat-
telle fastidiose. 1l sole sta per

lechl di birra.

— Oh, papd: papa belo! — esclamod Re-

nat&px ! » nella gOMme una
eguita Ga Valtetra che ave-

& possiamo arci fuorl Barone, ac
cmm&tm a fare un giretto In citta
— Come sempre. a vostra completa di
sposizione, signorina — dichiard Valtetra.
— Anche il mio piccolo Girolamo sara
lieto & pighiare un.a boccata d'aria —

il ino della ca-
micia di seta che indossava. — Saoffre 1
caldo, poverino,
nmpocheevmentmttedsomtlw. a4
surbato, 5 a g ds
con  cechi i *Ma  evid

lasciando penzaolar fuori ['apice della coda,
nuda e rosen.
w
Il giorno VETS0 jorno, i
cavalier Panfln irruppe mpemosmm nel-

I'albergo provoeando languidi sguardi di
dmmovmestmedamdiqum
nelle ne & sdrajo

denatnn matmuelm

— Ii ba dov'é il barone? — doman-
di tato all 2 che lo ava
con malusmiore.

— Monsteur le baron de Valtetrd wvient

de sortir avec madémoiselle Panfin.. — re-
cild rapidamente questi,

— Valtetra.. — barbotto 11 ca-
valiere, irritato a causa deila

zione della pronuncia del nomi —
vi pianterete nella testa che pon ci chia-
mmwmmum ma Panfin
« WValtetra?
—Ommnnstwmm.mmmm
replice impassibile l'implezsio — Voue
permeltez, n'est ce pas? — soRgiunse sgat-
tajolando in fretta verso una gross signo-
ra che. in quel’;
irradiare calore e assorbire spasio m quan-
ita esagerata.
— A ogni modo, — m-dmilmsmr&rag
e affer
fateli cercar subito e mandateli iametlm—
famente da

chiamare uns volta di pit «Panfénn.
Entrato nella sua camera, gettd sul let-
to 1l casco di sughero, si passd sul collo
= sulla nuuqunlmulnm d'asciu-

suond llo e si mise a

* sl dette ad csaminatla con estrema at-
TETIZIONE,
Per dir la verita, ci capisco pochino

vnhmmmmﬂe pacchetti
— Caro il mio papuccio: guarda quante
belle cose ho compratol

— Metti gia quelle scemenze! — replico
irose il cavaliere — E smeutila di vallarmi
attorno. Dobbismo parlare di cose serie.

— Ch. papa. sempre selvatito sel? Guar-
da piuttosto, ammira guesto pettine d'eba-

no? Ah. questo pugnale, poi, fatto dal mon.
tanari del Mugongo..

— E dove sarebbe gquesto Mugongo? —
chiese il cavallere, ancora una volia rasse-
gnandosi a subir la volontd dells fizliola.

— Laggin — rispose Renala, accenman-
do vagamente la finestra — O iorse da
quest’altra parte — soggiunse. indicando la
porta — Insomma, in gualche posio..

— Nell'Angola — precisd Valtetra, seari-
cando =ul lefto il resto degli involid ¢ eet-
tandosi su ung poltrona;

— Gia, precisamente: l'Angola — con-
fermd. Remata, che a sua volta s'era como-
damente appollziata sulle ginocchia pater-
ne — Ma guarda, non € uno splendors, un
giolello, questo pugnsale? Trecento franchi
appena; pensal

— Eh? — grido il cavaliere. sobbalzando
quanio glivlo permise il peso della ﬁgilnﬂn

s L —
L'AQUILONE

compiacete chiamario, cavaliere, & sempre
pronto, Basta fare il pieno di benzina Qua-
I'2 1a rocta?

— Calma. Procediamo con un cecfo ordi-
ne, Ancorsa non v'ho detto di che st tratta
e quel che c® di nuove, Ho ritrovato le
lracee di Verna!

fContinua).

{Continuazione dei numeri precedentt)

Anche. Questa volta lo lepa degli vAnzacy
é celebruta m Australin dn ung emissigne
a1l fr usoiti o e sl fimire
d‘d 1940, in cui sono n‘:rm gt Ancar. nel-
e toro variopinte divise ‘Wedremo s guesta
volia perd, fra qualche anno s emetlferanno
parimenti del francobolli della grande fmpre-
a0 che fing od ora j— £ non samg che

agli intzl del wbellow — non ha fruttato
agli Aneac che delle ramissimz ritirate dr
penire ormai Ja insuperabile delle
.fwz:c britaniche..

ANTARES

— Trecento franchi per quesig -
di ferro arrugginito?

— Ferrg arrugginito? — ripeté Henata,
in tong di doloroso stupore e, :lupnmr
fissata un lo la faccia ita del
padre; si volse sl barone che scosse mol-
lemente 1] capo in segno di comprensione

.2 di pena,

— Ferraccio! — riprese la ragazza — Ma
lo s21 che questo che chiami ferraccio &
un ogEetio presicsissimo; uns rariid: Par-

@ ﬁe.:m ﬂ-ﬂﬂﬂ!, - perd ‘mon d
ancora la glor

della deft: Si mma in fondo, di 4(—
scendenti di tali ribelli, malfattori o ladri,
elie- hanng 1l -#olo torio di comtinuare neile
yesta dei loro podri,

Me gii mg-i.eﬂ arrivano gssai pit oltre, Ar-
rivano alla € di aleune jra le pia
note ;rem degti mmsmm!i della loro ma-
ring e dei deportati nelle pit desolate & lon-
tane contrade: Becone f primo esempio.

(eentinug

ma favorila d'un temutissimo brigante che MOTIZIARIO E RASSEGNA
pochi mesi.fa impiccarono? E auella che DELLE NOVITA':

tu ehiaml ruggine, son macchie di sanzue.
Sangue umano. pensa: non & delizioso?

— Uhm, che schifo! — gorgogho Penfin
lasciando cader di mano il pugnale; poi
afferrd la bottiglia dells birra o scold at-
taccandosi direttamente al collo. juei che
restava,

— E adesso parliamo di cose serie una
buona volta — disse, dopo a.ver sosnirato
ir Lt che

allalba partiamo. E' pronto il vostro ma-
cinino, Valtetra?

11 barone Sollevé fieramente i1 capo

— 11 Tiburon, ¢ non' macinine come vi

o Birra freschissimal o, ordind...

ARGENTINA
Mmmmwmomammesﬂ
verso la fine dello scorso anno aleunl fran-
cobolli che, verosim devono essere |

tamente
delin nuove serle per tale servigio
speciale, Fing ad ors of risultano messi in
circolazions | valor! seguenti:
B0 cent. TossD arancio.
20 cent, bruno.

_immmu: Vigna do
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