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¥ Caro papd» — diceva gquella lettera
propiziatoria. E, quale modello @i strap-
paconsensi (attensione ragazzi: fatene te
sorol), continua }a cosi:
«.non che Ia Vita di mare mi abbia gia
cld bbe una sciocch poi-
che ne sono {roppo entusiasta ¢ ml con-
sideTs appena al principio sebbene ne ab-
bia gizd fatto un abbondante assaggio in
questultimo quadriennio, Ma, vedi, i -
ghi quarti di guardia sul ponie o al ba-
stingaggio o alla ruota, trascorsi a guar-
dar l'sequs che spagliuzza al sole o. scru.
tare il nulla al lume delle stelle, senza
mai arrivare, poiché la velociiha di guesti
bragozzi & cosi limitata da rendermi ner.
voso, non sl confanno con l'accelerato de-
siderio di vivere che mi sento scorrere nelle
vene per tutto Pessere. Io ho bisogno di
vento in faccia — ¢ qui me ne viene solo
di tanto in fantp quando Ja tempests in-
furla e ml metie la cenere nelle orecchie
come ai cavalli da corsa — io ho bisogno
di lanciarmi aftraverso 10 spszio per sen-
tirmi meno vile nel mio peso € nel mio

Ho letto attentamente {1 bando di .con.
corso per l'ammissione alla 1. classe gdel
VAccademia Aeronautica, Mi sento di af
frontare la prova con una piccola prepa-
razione. La visita medica non la temo per.
ché sono forte ¢ non soffro il mal di mare,

Vedo ogni tanto gl aeroplani di Pisa
e gli tdrovolanti di Livorno sulla mia testa
ed {1 mio pensiero vola gid su quelle al
che yanno in fréetta e dalle quali occhi da
falco guardano queste regioni immiserite
con la superiorita che soltanto un grano

.« caro papd non ti vedi gia al fianco..

di divinita pud procu-

sti i ho vissuit da so-
lo per il mondo: non
41 ho mai dato seccatu.
re, € vero? cid dimo-
stra che sono equill-
brato € che la doman.
da che ti rivolgo non
@ 11 frutto di un colpo
di testa’ Voglio diven-
tare aviatore; basia la
tua firma per il con-
sensg e la miéa decisione per il resto.

E poi, carp papa non ti vedi gia al
fianco, a passeggio per le vie della citta
questo tuo figliuolo vestito d’azzurre, con
ia coscia sinistra battuta spavaldamenie
dallo spading dorato? .

Quale genitore ayrebbe potuto resisiers
ad una richiesta del genere? e l'adulazio-
ne dello spading dove la mettete?

Io non s0 — a dire la verith — quali
eventi trasmutassero a Pirenze nella casa
di via Iscopo Nardi 7 alla ricezione della
mia lettera 1 data, anzi I
datissima per via d'una conoscenga fem-
minile all'Ufficio postale, N& le cronache
mi déttero di una riuni del
consiglio di famiglia. Cosa disse mia ma-
dre? gquali contrazioni viscerali ebbe mic
padre? a quale diapason elevd le vocifera-
zioni il mip maggiore fratello? e mon par-
1o del minore perché, se il fempo del letto
bagnato era da qualcthe anno trascorso
per lul, certo egli non aveva voce in ca-
pitolo essendosi sentito dire da tuiti. a
varie riprese, che era l'ultima ruota del
carro.

Fatto sta che tre glorni dopo mio padre
venne a trovarmi, Dg cipic non mi
parld che delia salute dei familiari, del
tempo che volgeva al bellp secondo alcuni
sapienti tocchi delle sue nocche sul gua-
drante del barometro anerocide, e di aleuni
suoi affari pei soffioni di Larderello. Poi
mi invith & ¢epa in un vecchio ristorante
di Piazza Grande. Ricordo che al pesce
mi chiese: -

— Ci hai pensato bene?

La forma era cosi estemporanesn che gil
rimandai, fuori pensiero:

— A che cosa?

— A quelin cosa che mi hai scritto.

— Bi, papi.

— Non ti sembra un po’ pericoloso?

(LAQUILONE )

— Un po’ meno di quells volta dell'usci-
ta col pattinp in piena libecciata a Via-
regeio ¢ di quell'sltra in cui restai impic-
cato sulls parete del Grattarosa a stra-
piombo sul Lago Santo. E forse anche
di gualcos'altro che ora’ non ricordo.

— Bene: non sia mai detto che io metis
i bastoni fra le ruote nel cammino dei
miel figliuoli. Haj voluto inscriverti al li-
ceo moderno ¢ ho detto dl sl hai volulo
andare in mare € non ho detto di no, hal
voluto studiare al Nautico e ci sei passato
Hai lavorato bene ed hai affrontato la
vita con coraggio, non 1o nego, Ora vooi
fare Vaviatore: ¢ sia. La mamma, per for.
tung. non rviesce ad afferrare la gravith
del passo ed alla nolizia & rimasla abba-
stanza tranquilla. Ha detto soltanto: « Mac-
ché!s. Ora, siccome quesia parola non sl
trova neppure nel voecabolario, i1 sup si-
gnificato sfugge al fini dell’inferprelazione
positiva aut negativa, Cosi domani com-
preremo un foglio i carta da bollo.,

Mangiando una pers baciai mic padre
sully guancia. Por, terminate |l desinare.
andammo a fare una passeggiata sul por-
to, feliei ¢ contenti.

In quella serata fect lultima orazione

.marinara intrattenendo ] mio adoraio ge.

nitore su questioni preftamente tecniche
riguardant] I'acqua; addic necessarip prima
di cambiare elementio.

L'aria, g grande aris sensza ostacoli, mi
aspettava tranquilla e sormiona,
(Conlinua ) MARIO SALVADORI

SETTIMANA

ESTERA

I posto riservato finora #)] motore negli
attuall aeroplani da cAccia Verra preso da
un cannone e da due mitraglintrici nel nuo-
vo tipo americano cdiracobrns al guale
hanno piszsate [ motore dietro le spalie
del plloea. Tra | pledl dl guestulilmo Das

coal 1

i P to dell” albero
maotore che Bzlona I'elicA posia sempre Lel-
la estremity anteriore I1 raffreddamento del
motore ¢ a liguido, ma | rediatorl prendono

nells

'aria da spp feritoie

fusoliern.
Gll o« Alracobra», che gll americand gih
8 [ T volantls, do

v o venire esp usatl per git
attacch! contro 1 carrl armatl data la po-
tenga delle loro armi dl bordo. Ma forse
ailn prova pratica gl inglesi dovranno 4 Mma-

trare unn  volta agl
neli’afffbblore in
anticlpo strepitosi momi di  battaglia alla
loro merce. Ma 8i dice che la reclame ¢ l'anl
ma de] commercho.

Gll inglesi somp entratl oramsal. pella fase
del «miraggio». La loro fantasia arsa da
uns da folle e disp Sta crean-
do magiche visionl verso le quall essi cor-

uno 1

Tono di

desolazione infinita.
Ecco Creza, l'isola cne vide In leggendaria
At bt el

proche birbanterle. Scrive Infattl
Mail del 13 agosio che «

afiwath da soldst! inglesi | cui capelli «
barbe bionde erano stati tintl di nero per
raseomigliare di pii =1 cretesi, sono sbar.
cati, aleuni in peracadute, in diverse part
dell'iscla € |'hanno ripress ad eccezione delle
tre citth di Candia, Canes e Retino dove

& rifug Tutti 1 ter pe
scoprire | soldatl inglesi somo fallisi poiche
1 greei hanno tinto i loro capeill & le loro
barpe cosl bene da sembrare perfetti orien-
fali. Quondo haomo. scoperto 11 Iatte le
autorita gevmaniche di Aftene hanno per-
guisito tutti i barbleri della citth nelln spe-
ranza di trovare chi avesse usato grand!
quentity di tintura. Ma bessun barbiere ha
Tivelato Il segreto.s.

Ia serleta con 1a quale & stata riferita
guesta notiziz dal giormnale londiness che
se I'e fatta mandare dal « Gresk National
Herald», un foglio che si stamoa a New
York per la comunity ellenica, & {1 segno
pil certo della gravitk del caso clinico bri-
ico a cul C'e

da as r
in ognl modo che Iz trovata del colore lo-
cale incoraggl gli Inglest per qualche altra

it . Forse W in Nor-
vegia travestitl da pinguinl

La «/Giornate della benzimas ovvero ls
offerta alla Royal Alr Force defla produslone
di un giorno di carburante negll Stati Unlti
non ha dayvero stmboleggiato la
zata 11 > degli ard verso 1 cu-
gini britanni, come era nelle intenzioni del

Con disparate scuse | diversi proprietari
delle raffinerle hanno potuto mettere insie-
me, per quel giorno, appena 1183 fustl o
aia meno dell'uno per cento.

Se gli Inglesl sperano di prendere gl
americant dalla parie del cuore {arebberu
bene a.. perdere sublto guesth guerrn e
non  penscrel P
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SuniZicne da ricconizione
NELLE BATTAGLIE DORIEN

5 era datto che nell’epoca deile armi
da fuoco di grande rageio i combattimenti
worpo g corpo eranp finith, Questa affer-
mazione si & dimostrata falsa Nella cam-
pagna orientale si- sono avut! spesso del
combattimenti all’arma bianca, special-
mente gquando i soldat; sovietici erano ¢o-
stretti alla resistenza dalle pistole dei pro-
pri commissari politich Del resto Il com-
battlmento corpo a corpo si ha anche
nell'arma pid moderna: aviazione. I com-
battimento aerei sono lotte di womo con-
lro uomo che si prendone di mira con le
armi di bordo spesso da brevi distanze,
per mmdovinare il momento favorevole del-
I'attaceo,

Per quel che rifietie le speciglith del-
T'Arma aerea, la ricognizione possiede una
particolare ed importantissima funzione,
Delle sue pericolose e peculiari azioni st
parly in generale molto poco, senza pen-
sare che do | b dieri dist
le- Tortifi i o at 10 1 tra-
mentl di trupps nemiche, cid sl deve sem-
pre all'opera dei ricognitori, I caccia com-
batrono per lberare il cielo dai nemici e
raggiungere il dominlo dell'aria, ma i ri-
cognitori portano Ininterrottamente pre-
siose notizle sul movimenti del nemico ed
alutano percid in modo decisivo le truppe
di terra nelle loro operaziomi.

Il combafttimento aerec deve essere evi-
tato, se possibile, dal ricognitore, soprat-
tutto perché esso porta con =% un mate:
riale preziosissimo c¢he deve essere con-
dotto in salvo. Abbandonsto a se stesso.
il ricognitore vola per centinala di chilo-
metri in territorlo nemico, sempre espo-
sto all'attacco dei cacciz e al fuoeo della
artiglieria ea. 11 suo ito prin-
cipale & di portare In salvo le sue folo-
grafie & di comunicare anche per radle
al Comando le osservazioni fatte.

1l ricognitore non cerca il combattimen-
10 aeTe0, Ma pud sempre esservi costrelto.
Quando vl & costrelto, lo & sempre in con-
dizion; di Inferioritd, poiché | caecia &t-
taccano. sempre in formazione, Di conse-
guenza il ricognitore deve essere nello
stesso tempo ben protefto e veloce, altri-
mentj pud essere facilmente abbatfuto. Non
bisogna pol dimenticare che | eaceia Io
prediligono perché sanno che porta sem-
pre con st del materiale utHissimo.

Nel giorni scorsi un ricognitere germa-
nico di grande autonomias che aveva ef-
fettuato una missione sul fronte setten-
trionale tedesco, venne a 200
metri di quota e a 150 km. di profondits
nelle linee nemiche da sei ¢ Ratan sovie-
tict che lp impegnarono in combafiimento.
Dopo essere stato colpito ben 20 volte, 1
ricognitore riusei a ritornsre alla pro-
pria base

Sugli aeroporti ognl glorno i ricognitori
vengono riparati & i fori aperti nell'appa-
recchio dal profettii nemiel vengono ut-
turaty.

Nella guerra 1914-18 [|'aviazione tedesca
inizld con scarsa dispomibilita di plloti ad-
destratl. Soltanto due anni prima era stata
inaugurata una scuola d'aviazione per uf-
ficiali, | quali effettuavano i propri voli
su apparecchi che oggi ¢l sembrerebbero
un sicurp sirumendo di suicidio. Nels bat-
taglin dei Laght Masuri all'inizio del 1815,
un corpo d'armata disponeva di zoli due
aeroplani ds ricognizione. Oggi una gran-
de offensiva come quells che & in corso
sul fronte orientale nmon sarebbe neanche
pensabile senza un sufficlente numero G
ricognitori,

La ricognizione vicina =i limita allim-
mediato fronte nemico e ai suol immediati
collegamenti delle retrovie, e svolge per-
cid un compito di natura tattica, mentre

3 eI
atura: siiategica. Sono sopratbul
mazionl corazzate che collaborano conm 1
ricognitori, Fre le due specialita sl sono
creatl streftissimi rapporti A questo pro-
posito  debby e ricordarsi le arti-

glierie contraeree che nelle ultime opera-
zioni hanno dato magnifici risultall anche
nel combattimenti terrestri,

11 ricognitore vola verso ] memico senza
protezione di caccia, e deve percid man-
tenersi, se possibile a quote molto alte.
I perfettl apparafi oftici permetiono an-
che da simili altezze folografie di grande
esattezza. Se perd la visibilith & catiiva,

BT =

11 ricognitore & obbli
gatg ad abbassarsi a
quote minime, ¢ gue-
5lg aaviene molto
spesso sul fronte o
rientale per lp grande
uymformita del ter-
1EN0.

Per s ricognizione
vicms i compitl pos-
sOno  esEeTe la  sOrve-
glianza delle vie d'ac-
cesso al fronte nemico
ed il confrollio delle
forze di cul pud disporre 'avversario, Un
wP, W. 188 » vola nel tardo pomeriggio
verso “oriente con ii compito di osservare
i movimenti del nemico ¢ di comunicarli
per radio .alle formagioni corazzate con le
quall collabora, Cis significa che il rico-
enitore deve avanzare insieme al repartl
terrestri, passando percid da un aeroporto
all'eltro; sempre piu avantl

FINE /CACCIATORE

©

Sull’opera parlicolarmente importanie
del ricognitori lontani si & forse pin in-
formati, dato che | bolleitini militari par-
lano spessop del loro voli nelle Isole bri-
tanniche fing alla Scozia e all’ Irlanda.
Sul fronte orientale ¢ stalo particolarmen-
te interessante i primo volo -di «un rico-
gnjlore lontano fing g Mosca, Un volo di
otto ore, volo di grande importanza per-
che sul suol risultati sl dovevano basare
je azioni di bombardamento. Muniti ¢i
inalatori di ossigeno, gl avistori hanno
volato per ore ed ore sempre a Qquoie
altissime; Nessun caccia nemico si ers mo-
strato ed anche lantiglieria contraerea non
aveva disturbate il volo. Ecco infine Mo-
sca che appariva per ja prima volta sotto
ie all di un ricognitore tedesco. Dopo aver
assolto la sua missione it ricognitore tor-
nd indisturbato all'aeroporto di partenza.

G. d. M.




Cceorre unsd  indagine retrospertiva nella
storin per conswatare che fin dall'anno 1784
io Francis ‘venne per !'a prima volta impie-
gato, @ scopi militarl, 4 mezzo fereo: un
modesto pallone. frenato che rese perd otti-
ml servizl di informazione, segnando movi-
menti di fanterla e postazioni di batterie
al Generale Tordan.

E nella stessp Fraoecis fu costrulto negli
PR Lt ..u:x-asaiv‘ 11 primo dirigiblie 2 zcopl
militar

All'spparire del primo agropiano sorse la

me oOggl, cooperd a creare guella coscienza
avintoria esempio di volonta e di spirito di
sacrificio e di th superiore o gualsiagl
aspettativa nell'sfiretiato ritmo di azione
e di organfzzeziones di allorn,

Legeevo tempo fa In una rivista Aeronan-
thoa alcune impressioni sulls guerra di Spa-
guna. Le cito verché le giudico Interessan-
tissime mnei riguardi degli specialisti d'Aero-
nautica;

+ Quando dalla sommith di un osservato-
rio wmolo &1 seorge -all'orizzonte una

ides del suo implego per scopi mil 1 come

« #n precedenza. sorta per gll acrostath

i dirlgibill, :

\(e_i 1801 ia Francla costitutul {1 primo
organo lecnico asronautico; lo stesso face-
TO  successivamente la Russia,  'Inghilterya
¢ la Germanis. .

Anzi guest'ultima Nazione fece di pii,
impiegd per ls prima volta l'aeropianc, nelle
manovre imperiall dell'snng 1911

Perp fra tutte le Nazloni, guells che per
1a prima implegd in guerra il meszo aereo
fu I'Tialia, negli ann] 1811-1812 durante la
guerra Libica.

Intanto s Grande G\wrra wvede sorgere le
varie specialith (caccis. esplorazione, bom-
bardamento, assalta) e con esse le prime
specia dey

Nell'anno 1915 vedlamo suﬁh seroplanl da
ricognizione appllcate le prime installazioni
a bordp della macchina fotografica o della
u«im Lelegrafia e pej 1816 nelle prime unita
to, ia sla pu-
* rudimentale, dei congegn! per |} tiro di
cugduia e per il Tiro di lanclo;

Lo sviluppo dell'aviazione impose attraver-
so gli anni di guerra I-Q}.l.‘»lﬂlﬁ la creazione
deile di soecia &
te Inderogablle necessith ﬂgll specialistl.

La speclalizzazione guindl fu una cobse-
guepzs logica ed inevitabile del progredire
del mewzo aereo chie. VeNendo o Crears Sem-
pre nuove necessity per |1 suo implego ed
&l sup montaggio e cura delle sue installa-
zion) di bordo, determiné fin dagli inizl una
piena e neita distnzione nel persoaale ad
ss50 mdibito: pllotl e speclalisti. E° cosi che
attraverso una lentsa ma precisa fase evolu-
tva: 51 & giuntl alla nostrs moderna flotta
weres da battaglia ¢ civile. complesso mira-
bile ed armenlco di uomin! & di mezzi, pre
ciso  nella struttura, | manovrabile mell'im-
piego.

I1 mostro personale specialisis delly Gran-
de Guerra, pur non essendo organizzato co-

Tar di squadriglip o df
ruppo che &i avanza e puntushmente arriva
sull'obbiettivo avversario & dopo venid azio-
ni ive 1a -
torna ancors puntuzlmente sul Demico sem_
pre con lo stesso numero di units. cid. esa-
minato -attraverso le lenti di un bingcedls
sembra un normalissi-
mo e direl gquast fatale
avvenimento di guerre

Non & coel.

Chi ha lungamente
vissuto sui  campi di
aviazione Legionaria ri-
tiene, invece, tale con-
tinuativa Integrale ef-
ficlenza di mezzi come
un Tisultato di eccezio-
nale: pregio. La  perfe-
zicne delle macchine,
& organigzazione del
servizi a terra, lintel-
ligenza ed |I ¥alore non
bastano. Volontaria fa-
tica ot vuole e priva-
zioni e resistenza ed
intelligente iniziativa ed
inessusto ardore degli
specialist] Bono guest:
gli addendl che 1'un
Ialtro sommati permet-
tomo in guerta di con-
seguire un coki felice
bilaneio .

B pia oltre:

e gn'imeuria  quaiun-
que, pur d'imsignifican-
te apparenza, una ripa-
rezione male  eseguita,
una sorveglianza su-
perficisle compromeito-

na o vierono luso del mezzo guando non
fspongono glovinezze ed una macching pre-
#iosa ad irreparabile fine. Tn guerra le dif-
ficolth di ordinare | minuty lavor: gquotidiani,
sostituire un  organo  less: complers una
veloce riparazione talvolta senza disporre di
materiale adeguato, rifornire di olio e di
.. CAricArs e le bombe song.
non d do di una at a perfetts.
veramente enormi s
Questa’ breve testimonianza di un giorna
Hsta, quasi estraneo alla nostre ramlzim. ‘hon
ha bisogno di commenti
d’

tes & ol b
ed :ppremata nells nostra Arma;

Se, Infattl, al pllota” spetta il tributo A1
ammirazione del popolo e se i1 pllota ha per
¢ la parte pli brillante del volo perché
plega alla sus volonty Ia macchina strapo-
tente traineta da mille e niG eavalll di
zocizio, 10 specialista & del pilota @ pil fedele
compagno ed anche il pin diretto tespon—
sabile delle manchevolezze della

" lul - sorvegliatol: det feri- che
i

TAQUILONE)

chie anlma lelig. -orticoss e dal rombo pla
o meno sOnoro. & menlg affannoso egll saprd
dire se |l funzicnamento del motore, sia piu
o meno regolare.

1l mMOoNtELOre ‘CORORCE  CENTLN per ceniina,
fibra per fibra, nodo per nodo {1 suo appa
recchio e gll strumentd di rmvigxztnne ].n
essoinstallatl -

L'elettrigists sa dove mettere le mani M‘i
grov:gllu degll impianti & bordo & della il
jam aetls to costantiements da

‘iuminang A1
campo ‘dl lancio éne’ guldershno il pllotk
che ritorns sl suoseampo ed infine le lgei
slille del 5 i che 1433

ranno gll ostacoli da superare nei diniorni
dall’Aeroporto;

L'armiere aggancierd le bombe &otto le
ali 0 nella pabcia delPapparecchio e si assi-
curera giornalmente che e srmi funrioning
perfettamente bone conoscendo che con e
armi inceppate l'apparecchio ih combatti-
mento € quasl certo perduto.

Il radiotelegrafista manterra § contatti frn
velivolo e terra e, atireverso il suo lavoro

calmo, sagace, 1 Comandi saranno minuto
per minuto informati del siduro procedere
dells rotta:

I fotografo, provvederd sll'installszione

della macchins fotografics, 1a cul operazions
delicata richiede esperienza & destrezza.

Questo complessc bellico, questa realizzas
#ione di molteolicl oroblemi di aerodinsmics,
motor!, balistica, sletiricita, fotografin, navi-
gazione astronomics e strumentele, oltre che
assurgere ad importanza non inferlore
quella del pilotaggio, richiedeng I'applicszio,
ne Intenss, appassionata di elascun specia-
lizzato, la di chi

alata.
Lo specialista & un milite della bactaglin
1 - di al

& iente sa che il ‘materinle di volp
gl atirezsi di lnmrn o materinli a luf in
¥ sono isT alla vita e alla
d lvolo come la leva di co-

to. del fine; anch'egli vive la vita dinamica
e vigorosa del campo di aviazione, dal guale
diuturnamente s| dipariono le macchine ala_
te verso l'azzurro aei cleil

Lo speclalista ha unp missione da com-
piere. precisa, dellcata, necessaria; nilente
affatto umile e, nel ¢ompimento dl essa tro-
va la sua ricompensa nells Tiuscita dells
sua opera, e nel rlconoscimento del pilota
che- gli sorride e che Ig incoraggia & la sua
felieita. :

Il pubblico. |n genere, conosce soitanto il
pilota come dicevo dianzi, ma slic specia-
lista & dovuta la massima considerazione
per la cura e T'efficienza dells macchine &
degli strumenti.

L& responsabilits detle specialista di avia-
zione & grandissima dovunoue ouesti presti
il suo scrvizio o per frontegglaria Non SoNO
rarfsi casi in cul sf richledono atti di auten.
tico ercismo che wugusgliuno le superiari
audacie dei prioti.

Ol le installaziony & di un apparecchio
militare non s ‘contano pii.

Le macchine [ot.ugratic‘he e cinematografl-

che, lehe sostitul-
scono gli occhi d!’l Comandi ¢ come tall
=ono mdispensabi‘ll. Le stazionl trasmittenti
e T V. rad ithe e dictsl
niche, P 11 to degll merel
in. volo e que].ln degh aerel con | Comandl
a terea.

Le numerose ed Inskdiose
1e instalinzioni delle bombe, debbono esssre
wifidate a specialisti capaci: cosi dicasi del-
T'uso degll strumentl di puntamento,

A tutte gueste installazionl vanpo aggiun.
te altre. ad esempio: gli Impiantl di riscal-
damento, di ossigeno, je Tuci di kordo, i farl
di atierTaggio e la teoria di estintor! pun-
tatl comtro. I carburatori e le valvole di
aspirazione, ecc., congegnl e meccanismi fut-
. ehe vugll.m:lo gente sicura, capace & 50
prattutto cosciente,

11 motoristn Conoscs

mitragliatrici e

| segretl de] cuose

ese
y afo nelld i e
Un fotogrd: Mraﬂ“““
i fotosraf®

mando det pilota,

Andate =u dl un’ campo di aviagione ai
ritarng di un gpparecchic day wvolo, Gli spe-
clalisti song tuttl ansios| di comoscere 1'esito
del volo, essi circondano U velivolo, 1o esa-
minang, lo sCUOLOND. pol si fanno NEoniro
wl pllota ‘& leggono 2el suol ocohi le sue
impressionl prima  dinterrogario.  Saranno
felici- se il sug- volto & attegmialo ol sorriso,
s turberanno, =1 affanneranno a8 rplicercare
le cause del suo scoptente se i cuore del
motore mon ha avuto Il suo ritmo normaie
s ['ap 110 e gii sir | non 81 s@no
dimogtrati ubbidienti e rispondent! al co
mandi, se l'arrna s |nceppata, se |a radie
& rimasta muts, se la maecchina fotografica
non ha funzionato.

Ed & per ouesto che i1 pilota ¢ lo spe-
cialista si completano, gqualungue siang 1
gradi rivestizl, in una Intima comunione
d! lavoro impromtato al pili stretto camern-
tismo vincolstl dalla disciplina pih sentita
¢ pli bella; quelln del dovere.

I sentimento del dovere, lo spirito df
sacrificio e to degll sp 1 del-
T'Amma Aeronautica pili di uns. voltn fecero

ire la di ricc al

valore,

Hp veluto per guesto scegliere, fra le 1an-
te, tre di  me-
daglie d'oro, a.d eroi sp : an

isre, un radi ists ed unm [oto-
grafo,

Oenunc dellp nosiras grande famughlis di
aviatori deve sentirme tuttu la bellezza. af-
Tinché questi attl di fede e di erolsmo slanc
di gulda nelle azionl fuiure

MEDAGLIA DORO
TREVIGN] ANTONIO, di Tripoli

Primo Aviers Armiere:

Armiere g bordo @i un velivolo dao bowi.
bardamento, gssulito do numerosi caccia du-

|Libiny -




rante un'asione contre unile ngrah, colpito
ad una spalla, con une gambe maciullcie da
una pallottola esplosiva ¢ Ualfra spezzola,
nrurante dell'atroce dolore per je gravissime
ferite. arvinghiato in nagnifco slancio alle
o arma. persisteva mel fuoeo. abbatlende
con precise raffiche due coccda avversari.

Rifiutandc po il soooorso ohe gl rolecane =
portare | compagni di volo, Is meitape @ wom
preoccuparst di lwi, mio wolo gel nemico.

5i trascinave quindi al posto di pilotaggic
per menifestare ol Cowandante lo wua gioia
per Vesito del tiro.

All'orpedale sopportave wom romang fieres-
2o ¢ stofco coragirio o am della
gamba, dicendosi soltanito fiero ¢ hefo d'aver
poiuto compiere (ndto il suo dovere verso la
Patria.

Clelo dep Mediteyraneo, 17 agosto 1840 -
Anno XVIIL

MEDAGLLA DORO
VESGI GINO. din Mantovs - Primo Aviere

Mareonistu  (alla memoriay -

Marconinte @ bordo di un wdrovolanie in ris
cognizione ifrategica, ohe era costretio od
amnarare porohé avariate delle raffiche di
tre. enotie nemfol. non abbandonerva il suo
posto di eumbuttimento sebbene mortalmen-
b lerito

Stremato di jorze per il gorgoglio inces-
sante del swo sangue Genercso, cosireiio dal-
le sofferenti ferite aod una parziale immo-
bilitg riusciva. in piedi, lcon indomita smer-
e, od approntare 'apperoto radio com mes-
#i di fortuna ed o landare  segnale di
OO0 S0,

Inewrante di se stesso. coselente del pro-
prio stato o solo preoccupsto della salvezza
A+ ecamerali, con stoicizmo fnegunagliabile
rontinuara e ireamrissione sino al o wiiimo
anelito

La morte lo coglieva cost al suo posto di
rombattimento £ spirava
o che I della sua
ginvinezea eresse potufo contribtire a frarme
tn asalve i compagni di prolo.

Exginpio. magnifico di fulgide croisme di
soldato ¢ di subline mbnegazione umang.

Mediterrubes occldentale. o luglio 1840 -
Anno XVIII

MEDAGLIA D'ORL

ZANNONI LIVIO - Scrgente Fotografo jalln

memaria):

Sottuffiriale fotogrefo proveito e di rare
rapacile. offrivazi in ogni contingenza en-

per e ardite Tico-

(mizfons ¢ coti sul ferritorio nemico.

i1 giorno 2§ dicembre, partito in volo dal
campo @i Gorrohel per eseguire. una rico-
gmizione fotografica sy Dagabur, ¢ssendo
stato Pappurecchio coipito de violento }‘nm
df reazione ontisereq, che lo cosiringeva ad
atterrare nelle linge memiche,  anziché sotf-

UTILITA DELLINSEGNAMENTD.

DOPPIO COMANDO .~VOLD.VELA

mncidenii, ¢ peré — di masuma — deleterio

In questo momento. mocul le Scucle di
Volo a Veln sono In una fase di intenss
atshvica, 1 g me a dop.
plo comand¢ merits una certa

in guanto lascis in oesl errort che difficil-

::mr.z perderanno. Col dopplo comando que.

ed una volta per sempre sarebbe bene lossa
decisumente alfrontato, Circs putilith di que-
50 metodo 4 &ié
pariato, Qualche fugnce spparisione hi com.-
pivte o talune scuple, ma ancors nDon sl

€ arrivald alla sun applicazione pratica: of
voleva nelle scorse anno 1) primo G

» o

n gIan pas
-te, in gquanto 1‘15:.-m:.mr9-. &fmrt.cm dell’erra.

» impostarione di volo. pud seguire lallisve
pili dappresso e logliergll tutte le imperfe-
z.lunt donnose. Oltre ohe: ottenere ocosi de-
colll perfettt ed impostasiont &l salite e

g0 Volovelistico «Italo Balbow per speri-

tometterst o soverchianfe maessa nemion ace N
"f."fa i Wc ca al sup DHAt dato Il farte numero di alliev] oum-
wfficiale pilota. ; un lotta. u 516650, una 7“;11\: :t“{:

Rimanto isolato dal swo ufficiale, anziché
cedere al nemico. preferive confinuare nel-
Iumpnn lotto. finché, soverchiofo, troveia

-

.é-‘ul'yiz'r: cacmpio di elevate virth nilitari e
di fiero e nobile spirito di abregesione.

Dagsbuy, 26 dicembre 1835-XVI

Inehinisotoct riverentl alls memoria degl
erntet specinlisti ecaduti | guali col Joro san-
wue hanno scritto e scrivono pagine che re-
sterannn indelebili non solo nella storia del-
In postra Aviavione ma della storis mon-
dinle. Ess) come tuttl | mnosirl cadutl 1
sternnne nei nostri cuorl e la loro

vani, aveva dimestrito sin dalle prima le-
#igni pratiche di voio di non possederc .
cora ouella maturita di perceszione ¢ u.m—

tazione n al
dell'Aiiestato (31 di Volo Librato, Fu no-=i
che I} Comando delln Scuola, sentito i1 con.
corde purere deghl Istrutior! decise di up
plicare 1'!nnasnnm:.-nto a_dopplo comando cul
scopo di controllare da vieing fl com-
portamento in valo del pih, 4l sliminare
difetti d'impostazion di volo negll altri e
specialmente togliery al pil  titubant:
que!.l’a:pprr_neim ohe_' non permetteva Joro

con tur.ulelnm

sars per 1 i legata ind
ull'ndempimento del nostro dovere. Ed .om
mi rivolge @ colore che faranno 1 Corsy pre-
uweronaiticl o che 1§ hanno frequentatl.
Non _bssty, fermarsl alla prefszione ripor-

smgolz
Non solo si & Muw o8] o:!anm un‘altie
sima percentuale di attestati (26 per cento
clrea) ma gli s'essi sono statl portati a ter-
mlne con  mssoluts  tranguiliith tanto che

wats sul programma d to; «1 oor-
= preseronautiel sl prefiggono lo scopo di
tormite ni giovani destinatl alls Leva dol-
I Arla ¢ che seguono volontariamente | corst
steral con ln gualifica di aintp o
1a cnnoscenzs generica deghl di eul-
Turs pratien professionale delle singole spe-
cluliwsnzion).

Durnnie | corsl song spicgate & rigssunie
cose di grande importanza dal lato projes-
sionmle, ¢ 51 cerchA soprattutte di Imm

1 corso, coi suol 7000 lanci circa,
non un solo benché lleve |ncidente =i &
verificato.

A purte gi"
merita di essere segnalato lassoluta tmn-
guillits m‘ svolgimento del corso stesso N

ul personnle ed nl materiale, gl alliev) han-
no avuto modo di seguire le [ewtoni pratiche
di volo scevrl da qualsingi preoccupazione.
Nej volo a dopple comando s & pol rilevata

nel giovan: lo soirito, la
fuelln coscienzu che 1i conduce diritto l-l
primi passi. ¢he 11 -sorregge, 1 conforta nel
dubbl, I b nells

nule affinché nessuno posss smarrissi o con.
vincers) in sensy erTAio su fatti e proble-
mi delieat] = delln stessu vita militare.
sia In particolare della nosira Arma della

oltre che, di togliere aj piix

" difetti dmostumns (cOS) questa purtrop-

po
col

o di g ad

un buon grido di perfezionamento anche.
ia

| pitt restil nd con

che Tistrultore ha d'intervenire nelle corre-
#ionl anche all'ultimo momento, V'allievp —
anche i} pifi refrattario — ha tutte i tempo

guale enirersnno a {ar purie

Solo cosi ¢ possibile comprendere, nello
spirito, gl attn di vailnrr @i capacith. che

| mOsUE AP

Ors 0. ho motive 41 ritenere ¢he per
questi fattl ed atiraverso | primi passi alle
scuole preseronautiche dove dirigenti ed in-
segnnnt! dhnne con saggia e perfetta orga-
nigazione ¢ con spirito di sacrificio la loro.
opera dl sapere ¢ dl lavoro, sl [orma nel
ZIOVAR] UDE COSCIENZAL AVIAtoria.

Solo cosl pllon e spedlll-tm potranno con-
Cintare W dl
quellsrmonin  che t veilvml Italiani hanno
portale, poriano e porteranno oei pli altl
# lontani ciell delin Potria e del Mondo.

ARTURO GIORDAND

dello shaglio com-
messo. risultati concreti dunque si sono po-
tuth eoﬁ oltensre,
Oltre quUanto citalo st & potuto wrrivare
ad altre o che , se a

E' noto che fra diversl allievi. ! qualy han-
no beneficinto dello stesso metodo d'inse

. e j'utilta dell’insegnamento a
doppio comando si & rivelats speclalmente
nelle cvirates o newli atterragei | quall
©ob. guesto medoto, sono appresi dogli al-
lUev! in modo del tutto sffine al volo o
OToTe

- ooomssivamnte

_lenmmm-

Liallevo nelle viraie & portwio a disre
te piede per girare i quUanto

far ¥ unu congria

sl or a

1 pp do com-
mnentﬂnmu mgl.l aletton!, e anche QuADL
do tale precccupazione non esista, la dosa-
tura degil aletton; non € mal fatin com
.mzjocinio, ne demvsno cosi viraie non as-

AP
zioni gual'é la cooveniente dosatura di plede
o di alettoni con un rsultato faclie o com-

cmi-dl-wal per gl stterrsggl. Loaliante,
per e sue speciall earatteristiche, pud at
terrare 10ttt | mod! senzs’ il pericolo di



©

« capotuase vy Vallievo per guesto fsito ac-
fquists una c-eﬂ:a t.rlnqmmt.b € non s| pre-
i

Wu a[ volo & motore. Giova qul Tar rile.
wvare che in virtd di gquesto metodo d'inse-

gnamento nel volo a vela sl somo potutl
eliminare quel difetti che ‘col precedente
L1 negli allievl

passatl dall’sliante sﬂappnenehm a4 motors
e clog, oltre all'nso eccessivo del plede, quel-
1o di usare | comandi con iroppa amplezen,
L'eliminazione -di tall difetti imporiave un
lavoro non indifferente alllistruttore a mo-
tore, ragiome nom ultima per la gqlale W
volo n vels non &ra tenuto nells piusta”eon-
sideruzions dai collegh! istruttor: | gquali
pUriroppo CONOSCEVENO 1 volo SenzR moLors:
qusste ma

difettose deglt allievi

Loallievo, conssgulio I'sttesiato «Ba» I

di

preparas
mano sifievolendosi in  Juanto dal conse-
guimento de! «Ba» al pussageio al volo o
motore trascoste quasl sempre un periodo di
tempo (slle volte molti mesi) dl inaptivita,
bisognerebbe perciy dare ad esso {1 modo
di appmm le propre cognizioni prati-
che I un cong:

di lsnel al v come e
passario pol Senz'Eluo all'serotraing,

Col &lﬂ;_ﬂns attualmente in wuso Iallievo
per essere ammesso al iraino aerec doveva
compiere un numeros dl lsoel che gualche
volta = anche i per avere
una certa padronanza nﬂisppmmmu. e cib
altre ad una perdita eccessiva di tempo.
diveniva anche Pert Berm-
pre 1 del primo r hlo che, per
un complesso dl couse: 3! 1

- zlale (sl che .
‘di preparzione il ; it in

23 minuti primi circa, menire, con-sgancio
4 700 metri, le iibrate nelle peggiori condi-
Fiond ancanza complata di corrent! ascen.
stonall), heuno la durdts di cires 10-12 mi-
‘ut! prim},

* Acquistatu cosi, in poche gre di attivira,
uns padronansn . di pilotagglo non - mdiffe
rente coo un guad-gno di tempo sostan-
per - lanct

media 29 ed mapiuglom_l, ],'q_um an-
che per la del-
1'eliante pilotatio 1n setotraing, avrh impara
to a dosare ancora DIl convenientemente le
manovre scquistando und finezza di ‘pilo-
taggio I tutto skmile a quella Necessaris

- per 1'apparscchio s motore, in modo da poter

effettuare — in periodo dl tempo assai bre-
ve — il p dall’allante al suddetto
wpparecchio, Se pol. per ragionl ovvie, dovrh
restare  lnattivo un cemo pertfodo di
tempg, la ripresa di pllotaggio sath sempre
maolto facilitata in quanto l'allieve ha avuto
modo In pr d e di
affinare in modo non indifferente le sue
capacith tecniche di volo.

Con Tistrusione = doppio comando otter-
remmo lo scopo di preparare perfettamente
del verl pilotl, mentre col sistems uattual-
menig in uso non 51 fa che dare una vaga
cognizione di volo &l glovanl 1 guall non
he possono ceTtamente TarTe grandl vantag-

gl ove sl eccettuino uns certa cognizione

asronautics ¢ una certa pratica di volo (non
sceyrs: perd di difetti che risultano evident)
quando gil alilevi stess! devono complere U

ile vantaggio
del dopplo comando & la possibilita, per 1'al-
lievo che ha raggiunto una cerla maturita,
& Ia al volo sin
tale. Difatti Vallievo, arrivato con un buon
allensmento al volo & rimorcho aereo, @
pronte per 1l conseguimento del brevello
«C» 1 quale gli dardh modo di fare del
vero volo veleggiato. A questo punto lallievo
saTh In vossesso di buone qualita dl pilotag-
glo per cul potrd iniziare una razionile pre.

T A dopplo comando di volo stri-

n‘érd.i manteners! all’altesza voluta per non

entrare nella scia del rimarchiatoreecc., ern

sempre fonte dl grande precccupazione o

qualche volta di inmmﬂ,. Be pON ErEVL
n al

base se s vuole arrivare
a4 fare del- vero veleggiamento. Gilova qui
Tl 1 del ca-

peT pllota,
Con l'attunzione de! doppio comando  per

aa!‘:h;. hanno.neila guasl totallty una buo-

werotraing, lallieyo non ha altra precccupa
zione che quella di & df meg
neile e nella del volo

T'istruttore, | gquale sard sicuro guando Yal-
Hevo dopo pochissimi aerc-traini (4-5) aarh
pronto per andare da solo a rimorchio. che
egll potra pnrt.ln del tutio muccuillo senza

ed un buon allenamento al
vn!.o cieco col risultato ben noto sl plloti
volovelistl dl tutto [1 mondo. In Germania
nessun pilota di volo a vela pud essere am-
messo a4 competizioni se prima non ha com-

luogo
cosi un mwm!n non mmm dal lato
della sicurezza ¢ per di piu yallievo otterrh
una pnﬁmnmm i pilot B

o (700 m‘i clrca), un DumeTo

Tevale di virate mei due sensi, una planate
lunga la quale, oltre ad sbituario

sivaments a woll di maggiore duTata. gl
dura una completa valutazione dell’enirata in
Ampo oot 2t comandat] od effettuati
in  punti{ prestabiliti E bene qui fare o8-
sefvare che col sono possibili (con
exva ol 80041000 metri) voll librati di cire.

Liotlenere un'ndoatla carbumszione. nei mo-
torini  per aseromodelll. rappresenta  spesso

pluto un regnl.ne comso di volo strumentale;
& stata all'uopo una

mh D Y Kon ml
p!upongn p_et& G'W_ di. punio io blan-
la del volo
mi nmm a ma‘lmne ia pos-

che nell del

mmda
sibilita nella
volo & vels questa ne nomn
cada nel vuoto. Circa l'opportunita dll:i‘:n;

UAQUILONE )

Fianco

Frenle

Caraltlerisliche
aperfurs Jare |
lungrezza turoliera -

mme 1450

Pianla

fuperticizalare dm® 1445 =

carico alare gt

allungamente alare ]

profitoalare 3 8 =)
Biella 13-6-1981-x12

Veleggiafore Falco PR13

\vt/

JSeala 110 |

Bl

ILFALCOE % &)

1 veleggiatore PR, 13 bis & [rutto dells
espertenza di un Altro seromodells, |l PR, 13,

che mi diede risultat] oltremodo soddisfa-
centi; € gquindi un  apparecchio 4! provati
sicur! Uclty unite agll

La sun
ofimi requisiti nerodinamici fanno di esso
un buon apparecchlo adatté anche ai prin-
cipionti

Ecco le sue principall caralteristiche:
Apertura alare mm. 1450. lunghewza Tu-
soliers mm. 700: sup. alare dma. 1% carico
alare g.-dmg. 15. all, alare 11; prof. alare SLI.
‘I PR. 13 bis in una prova di volo segnd
LE' 15", tempo assal rilevente data ln plecola
apertura del modelle ¢ In costruzione sem-
plicissima.

Passers ora alli sus descrizione wmwn
ALA — Lula & planta rett

di pioppo da 5°10: Nelln parte prodieru dell.
E! L & wito il debi-

tamente svuotato per sistemarvi il
di centraggio.

IMPENNAGGT — I umaone di direzione s
compone di 3 centine ¢ di unus semicentina
prof.. Eiffel 338 In tavoleta dl ploppo da
mm 1; il contorng € in topdine da 3 mm .
il longherone & composto da 2 tondin do
2 mm. T timone di profondith si compone
dt guattro coppie di centine prof. Euffel 338
pure In tavoletta da | man.: 11 contormo &
in tondine da 3 mm. 1 bordo dhuscita In
listello 3x7 ¢ longheroni sono in Iistelll dt

tiglio 3x35.
— La ricopertura va In
mvelmsnerwmemimennnggtem

plombo

estremiti raccordate eilitticamente si m
pome di 16 centine, e false centine prof SLI,
da una tavddsta di ploppo da

tare listrusione a doppic

ora {1 giudizio ai cultorl del volo silenzioso,
dopo llllustrazione del grandi vantagei che
con essa & possibile ottenere,

GUIDO GALLON

d/ MISGEL

modelll sporimentxly Qquote- Mlli’ml-e no-
tevoll 5 potute provire che | motorind at

guella difficolty di ordine non

<che ogni motomodellista CONOECE Der espe-

rienza; da essa dipendono in gran parts le

Ilmﬂ.l'ﬂwlmm (i certi casi addiritturs
Bl

Ie lpdmthw: Improvvise, ew-’l‘umm
viene anche da) fatto che in generale guasi
tuttl | motari che s|

tali in modo pia ile e pii

mm, 1.0 & costitulto da due -
stelll di’ tiglio zez. 2 per 5. (lato muggiore
vertieale). I1 hordo & in tondino

di 3 mm. guello uusﬂl.a in ploppo da -

Epe'rl_z.l.,escmﬁ.-llsnnounlmcmmpum
trale che sl el o

per la fi La carta sari
verniciata con vernice spirito o gomma lac-
ca; curare molto  Ticopertura specle dells
fuscliers, che & un po’ ditficlles.

Centrare 'apparecchio con l¢ solile norme
facende si che i baricentro cadun un poco
piiz avanti dells quarta ondinata

Sono sicuro che I FR. 18 bis sodeisferh
tutei Mmmmmﬂm e U T

& Tissa alla fusocliera con  alastich
parte centrale wva ricoperta in impiallaccia-
tura dn 5/1p per maggior robustezil.
PUSOLTERA —- La Tusoliera si compone di
undici ondinate alleggerite in compensato di
betulln da 15 mm. di sezione ovoldal: & da
sei longheroni dalle seguent! semioni; supe-

riore ed inferiore in tondino ds mm. 3, di

rapido degll inconvenient] dowut! ulla
che grossl motori <

non: i i. & per altezze che
‘possono sembrare irrisorie;
te | primi

mm:a raramen-

internil superiorl in list. tigho 3 %3,
mediani In lst, pure di tighio da 2335,

Tra In peima ¢ la seconda ondinats 51 ool-
lmmm in listello 3x3 mm, per

~dopo
;Lm metrl. I fenomeni ai qun‘l.! & dovutn h
ai

1 “clod senm wmammﬂ
speciali, col crescers della s0n0 ben
notl. La causa principale oroviene minor
peso d'aria che viens aspiraty dai clilpﬂ.ri in
segulbu i ramfam di questa, man mano che

1o altre parcle, fra le di-

vmmmmmwﬂimequmm

alls d.hnl.nuﬁmg di mperlmn che non

peTT ll i com'é

al #8 deriva

munosqnﬂmonhavm:xm
che

plesso Tagioni
costo. D'altra pante cf sl

pnrln della d'aria In
m,dmudhwazlm Da cié la ra-
gione dell’

che In fondo gli amummlmmg
s0mo, P uﬂ' ‘alla

3 ivi atti a ristabilire la ‘guall
compressori, correttorl, ecc, In fatto di aero-
mn- nodell! )

‘non_era te Ul caso di
all ositlvi simi

po pojché al
mnmmmmﬂwidilzmugmxn

# quelle di un vero Ly
w che hn 2

mmmmmmwmm

© tutia In parte tra | musone ¢ la
uesla ‘ordiogis sl ricopre in implallacelaturs

dells fatica compiuta

POZZ0 RICCARDC
Via Gartbaldl, 20 - Biells (Vercelli)

“Qccorre rettificare le ourve elte presentano
le ordinate fra Mstello e listello, vale o dire
che in praticy la sexione deila fusoliera non
sary ovpidale ma poligonale.

Il pigno _ﬂ&m verticale (deriva) € di ,'wﬂ

con ogni B
volera meghio ¢ sari ﬂh: stabile in curva di-
minuendone lo swperficie

G1AR.
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E' un oltimo aeromodello. con esso ho
partecipato € vinto le eliminatorie Provin-
ciali dell’anno scerso con il bellissimo tem-

po di Ih ¢ 6 e mj classificaj a
Roma  al Nazionale. Pii tardi
m altr| lanci i 5 e 45" con

Apertura alare m. 3.34;

Superficie dm*® 70:

Allungamento 16;

fusoliera m. 142;
alare Eiffel 400;

Profilo limoni Eiffel 389.

un—memnﬁmmumrmma
quasi lg sfor-
zo maggiore & sopportate da un longhe-
rone affiorante al 25% (o compensalo di
pioppa da 3 mm., un longherone interno
al 65% agsicura |1l perfetio allineamento
delle centine, Il bordo d'entrata & costi-
luite da un tonding da 3 mm.,
uscita e |1 solito lstello tri Ix1z

il bordo di

gerite, ecceéttuate Ja 7 ¢ la B che sono in
compensato dj betulla da 3 mm, plene. I ii-
stelli sono 8 tondini: 4 da mm, 4 post so-
pra,snﬁtoeajﬁmhn delle ordinate ¢
4 da mm. 3 posti negli spigoll restanti.

11 patting & in compensato di betulls da
3 mm. il musone & in sughero rivestila
di tela.

Sulle ordinate §-7-8-80 ¢ incollata una

esso la pill grande ﬁducta StmD costituill
un longherone

da

ﬂptuppudslslnednduehswmz 4
11 bordo d'entrata ¢ d'uscita € un londino
d,aamm,Lmﬂoned.leasjth!umhera
-3

Haramente svwiene che un lig sia

stuto rip n cosi 1} di
esemplar come FFAM4, e ald, oltre a dimo
i successo della farmula scelta dal

. Tappresents gih dl per s stesso
PrOprio primato. Alllevi -di tre
cors! Infatlh hAnoo costrulto questo veleg-
giatore sclods, traendone spesso brillantl ri-
sultati di volo, grazie alle sue ottime doti.
L'FM4 purtecipd anche ad un Concorso Na-
zionale |al bel templ di quando. non ¢ maol-
ta, il regolamento prevedeva anche la cate-

un veros ¢

oL @ sforzo che sono 10 compensalo
di ;liu;pn o di betulls, senzs traforazione
di alleggerimento e disposte & distanza di
em, 10 luna dail'sltra. Laperturn alare,
compress lu sezione della fusoliecs & di
met.r! 326 con una superficle di dmq. 775
=u un sjl
t.u di 13 r‘rontn]ment.e ia velntura presenta
un diedro di oltre U 15 pe.r cento largamen-
e ad late-
Tale ded modellp, La !usuuern di buons pe-
netraziore ed effivienza aerodinamics Na uns

Eoria Alliexi per 1a disti fra

totale fuori tutio di metri 147

aAssai mmdmenm al terzo posto,
sima semplicith costruttive, I.u:l,

masg-

con gezl A forma di cuore un
po’ allupgato con punta in basso, & dl su-
perficle  ri al to:F.AT

La struttura consiste in due lstelll di forza,
correnti ad un guarto circs dell'aitesza delln

di materiali trovabili ovungue e lavorabili
«on pochl attreszi, unlr.mmr.e a dimen-
zionl tall da buon
di 0. Turono --| cul s di P

inserit} in un certc numerc di dia-

#Ferrarini nel dlseﬂnare I'FM4. Seartata I'ipo-
sesl deila mlb!.‘le dnppln versione in ve-
i che, secon-

do U d & qualitd
mediocri nell'uno e nell'altro caso, esso pre-
ferj creare un buon libratore, schematico e
eenza inutili fromsoll costruiblle da chiun-
gue anche senza molta abilitdé e pratiea.
Lala percld fu disegnata a forma rettangolare
in planta, con arrotondamenti tra il bordo
d'attacco ed 1) primo longhergne, raccordan-
tesi pol con una retta inclinata di 50 gradi
rispetto alla cards della penultima centina
finc al bordo d'uscits. Strutturalmente 1i-
pariita jn due seminli inserentls; alls fuso-
ua'a o] suliw sistema a balonetty, in questo

per la

ne In caso di rotture dovute = gqualslasl
eausa, I'als stessa é costitulta da due lon-
con Ustelll a se-

zione rettangolare, due pe.r ogni trave, inse-
Tentisi neghi In:agql apposlti rlcavatl sualle
centine e perfettamente al livello colla par-
te ventraie e dorsale delle stesse; un robusto
hordo d'entrata e d'uscite <ompletanc Jo
nmelztm coniribuendo assi pure alla mas-

alla 11

di berulla di spessore
deécrescente man mano verso ls parte pop-
piers. Tondinl di pioppo trafilato di piccolo
diametro ed unentisl come 1 lstelli al mu-
Bons in legno dure, ,contribulscono & man-
tenere la forma € ad grobustire 1o schele
ro. I plani dl coda enmmhl di profile bi-

i in
analogo

modo
a quellp dell‘ah!. d.l:llx guale U ‘piane
urlzzunmle dl dmo. 1645 mantiene le stesse
linee in planta. La rivestitura ¢ fatta con
la solita carta pergamens, montata doppin
neﬂgpaxﬁd.imamiwesmmmeaﬂesm
plo nel terzo mvant! dells fusolfera
fin sotto 1'ala. Notevole & la facillty di cen-
traggio dell'FM4, come pure la bassa velo-
cita di caduta e buona salita sotto trazione,
‘quality gquestultime che favoriscono 1] volo
dl durata & che no di sfrutiare le
termiche quando ci slane. Salvo gqualche
leve modifica di dettaglio, 1'FM4 comti-
Tnuera ancors ad essers adottato come mo-
dello scuola In virti sppunto delle sue
buone qual che lo
mente un maodello ben riuscito,

GIOVANNI FaBBI

ed alia, torsi.
e _m'urmc adottato In sede definitiva {1)yé i1
Gottinga 497 e le centine sono In Impiallic-
clatura di ploppio, salvo quelle delle parti

(1) Purono provati altri profill & 5COpo di
aaperhnenm fra | cguali 0 Naca 23012 che
Hatl .

7 "ADELL AEROMODELLIS

£, Misstmbone. Genovu Nell'elicattero
tutte ke eliche sond azionate dal motore men.
tre nell'autogire il rotore & |ibero. Incltre
Tautogiro na unas plccola ala Le pale pos
sonc essere due O Quattro.

Giorgio Tomasicchio, Milano, — Set un
principiante e percld non ti gonfiare |a tests
con troppe storle Usa &l profilo 8 L. 1 per
il tuo veleggiatore. Incidenza + 2¢ planc
orizzontale e serticale profilo Eiffel 338. Pla

1 > con bai

me nell‘alm
Il rivestimento. — Lfala & rivestita in
cartoncing nel bordo d'entrata ¢ nella par-
te restante in carta pergamina, colorata.
I.-& ruaoliem & ricoperia da caria per-

te in

3 C0-

Lattacco ala-fusoliera ¢ reallzzato con
batonette dalluminio da 10/10 che sinfi-
lano in cassette di compersato poste al
ridosso dei longheroni e delle ordinate
n Tes8

F liera. — E' ituita da 18
in compensato di pioppo da mm, 2 alleg-

no ori ! 0. Tabelle del pro.
fill troveral sul n. 27 de L'Aguilomne nrticolo
Tione.

Giuseppe Ponianari, Milane — La distan-
Zu fra |l muso ¢ J| OF dell'nlp (1/3 corda 4
pertire bordo attacco) deve essers cirea il
33% della lunghezza della fusoliera.

L diedro pud essere di 80 sotlo claseunn

la; i) plano di coda orizrontale avra

una eguale ad 1/3 di quella alare.

tile. La vernice a ¢ la Flat
11 calettamento del.l'ala & di 1* positivo,
quello dei timoni 2° negativo.
Ed ora cari amici buon lavoro ed auguri.
GAETANO DE ROSSI!
Corso Fogazzaro B8 - Vicenza

L'als avri un'incldenza di 2¢ positivi e il
pianc di coda incidenza 0w,

Occotre siar oene attantl Controllare le
incidenze. vedere che non cf siano svergo-
Iature ¢ che tutto corrisponds al progetio,
Nan nvere fretta e abbl ja calma.

smo. ¥ R, Bonghl pressg In 3 Legious
Balllla Moschettieri mercoledi © sabato dille
17,30 alle 19, opoure 1s sera a! suo indirizzo:
Viale Eritren, 72, Roma, I pfanc ortzzontale
& meglio sis pia basso dellaln Balsa non
& possiblle crovarne. Balsital ferols) te lo
puoi far mandare da gualche amico abitnnte
In Italia meridionals

Vianelit Lavimia, Novate Milanese No, i1
disegno inviatomi, non pud per il momento
¢sscre pubblicato. Mi interessa inoltre BApere
quali risultati ti ha dato questoc modello,

Franceseo  Bertellf, Villa Mareacel - No,
In un modello ad elmstiop di un metro di
apertura non & convenlente rivestire il bordo
d'attzcco dell'ala in impiallsceiaturn. @ gu-
scio. carta va bene anche oer ln Jusaliern
di un modello ad elastico; ma s fusoliers
stessa risulta pesante. L'aln senwa longheron
non va bene Uno del migliori profill. fomss
il migliore & I'Eiffel 400 per | modelll sd
clastico. Lo stesso dicasi per 1'SLA per quanto
riguarda ; veleggiator:

Enzo Carlucel. Brindisi — | longheron; o

Una speciale curn deve essere rivolta alin

i O

o

in virmta: se (| modello vola diritto,
ma — una volta inclinato da uns pausa ester-
ha — ACCENNA 8 complere une virata decisa.
dalls quale stenta a rimettersi 0 uon st i
mette alfatio, occorre diminulre s superfi
cie del piano di coda. La distunga def piani
di codz dal CP ala non deve essere inferiore
ad una distanza pari alla semiapertura als-
Te. Non uszre quel barbaro sistema di fissag
gio del plang orizzontale. che deve atare,
per quanto | ho detto sopra, pin indietry
possibile. Saluti e suguri. Passo ‘e foto ad
Api. Vedrd Iul se & il caso o meno dl pub
blicarke, :

Cario Salvi, Pruto, — 11 modello non &
pubblicabile, mi spiace.

Gion Carlo Porilli, Brindisi, — Ti ripeto
che i modello non esce dalla mediocriti,
guindi non & |} caso di pubbllcare,

Guido Spagnolo. Chialane. — Caro amico
©CCOrTe prima COStIuire su buoni disegmi e
pol progettare doa soll gquando si ha suffi-
clente esperienza. Percldy nm'\ rm-ngo oppor-
tune suggerirt|
Segui il mio conslglio e mtruhci qualche
veleggiatore di guelli che pubblichiamo set-
tra ¢ pla facill.

Agostine Zarigrdo, Padova. — L& quote
¢ ¥2 del profill X8: M8; M9 pubblicati sul
n. 34 sono prese rispetio alla corda, cloé alls
Iinen passunte per {0 bordo d'attaccc e il
hordo d'uscita (Come per | profill circonves.
s1). E il sistemz americano.

Ginzeppe Camerota, Homa, — Rivolgiti s
Ticne che ti poita spiegare dettaglintamente
queilo che desiderl. Scuola di aseromodells-

‘sono siafl descrittl tante volbe sul
ginmale anche In numeri 41 questwnno, 1)
di amporti to deglt urii ! va-
rio mu sempre n base d gommn elastl
Cm-iern Bruno, Fano — Non so dm puot
del ooik: ma Donna
Amanda m scritto s Palermo. Le nuove ali
sone una porcheria mollo plin grande di tutto
i compendio di porcherie ché lumenti nelle
al w inter fra &la
e fusoliers diminuira fortemente 1l vendl.
mento deil'ala. Pol nn nﬂuﬂmw coal Inn.
8a 1.1
Ia coppla I-orcenl-e dell'elica non snrc‘bbe B
fatto contrastats, ecc. ecc. Peconto che 'inge-
gner Sofistico abbis chiuso boliegs! Altro
che «stabllits garantita da due bei timom!
di direzione come auelll del BR, 2011
Luigi Corradi, Terni — La guota Ys 209
alare per un veleggistore termico pud essere
aal 15 @l 20 mmml 1l baricentro sf";rou
il a
r
!:::::u 13 ﬁel.la corda alare o partire dal tn:wd.a
datlacco & sggiungends o togliendo zavorra
sino ad ottenere l'equilibrio. Questo squm
bric dovra essere e perfesl
durante le prove di lancio a mano e poi di
lancio col cave. Per trovere Ja corda media
s
uen! presente la seguente relazione Cm -V—
in cul S € la superficiec ¢ 3 e l'allugamento. i
Quest'uitime pud essere calcolato facendo If
rapporto fre apertura alare e cords media
b P
oppure j — —— in cul L & I'spertura alare
3

Credo sia tutto guelio che U occorre
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(Conginuazione gef mumer. precsdeniy)

Se, per esempio, il centro di pressione
si trova al 30 % della corda, 1 punti
p..p.. P ecc. si roveranno distanti dal bor.
do d'attacco del 30% della corda alla guale
si riferiseono. La fig. 11 rappreseniz una
semi-ala trapezoidale. con C. P. al 30%:
la linea che unisce i singoli centiri di pres-

x

1
[l
I

sote, o fineg delle pressiomi, risuliz una
retia. Trovarp ors, con la nota costruzione
geometrica watieggiata, il baricentro B del
uwrapezio pianta della semi-ala, si proletta
guesto punto. parallelamente all’asse di
simmetria delle 1 in C. P. ceniro
di pressione della semi-ald. Infine si proiet.

T & allacee

ria, in

‘a quesio punto sull’asse di

se di simmetria aviemo un centro ¢l pres
sione, relativo al tratta d’ala centrale, ®ai
30% dal bordo d'atidcco: un secondo cen-
tro di pressione, relativg ay trait d'ala di
estremita, al 45 % dal bordo d'atiacco. In
figura 12 ¢ rappresentato l'asse di simme-
tria. con la posizione dei due centri di-pres.
stone, rispettlvamente C.P, ¢ C. P ri-
spetto alla corda AB. In questi dus punii
si esercitano due forze. dirette vertical
menté  verso l'alio, eguivalenti alla por-
ianza del traito cenirale, P, ed alla per-
fanza del tratii d'esiremita, P,. Occorre
determinare il wvalore, ¢ trovarme la Tisul-
tante.

Per le condizioni date, il profilo del trat-
1o centirale ha, per lincidenza adotla:a,
Cp =020 ¢ cuperficte 5, = 30 dm®; il pro-
filo d'estremita ha Cp=0.08 ¢ superficie
5.=10 dm’. Il valore della portanza ri-
sulta. per 11 primo:

8
P=Cpxd=x8xV =
=020 x 30 x d % V*

per 1l secondo profilo:-

9
e P,=Cp>d*8=V =
=008 x 10 x d « V*

Essendo i valori ¢ ¢ V° ugusli per T'uno
e per l'altro profilo, potremo considerare
soltanto i valorl del termini variabili, coef.
ciente di portanza e Superficie, e percid
considerarg le porianze P, & P. proporzio-
nali soltanfo a quest due termini. Otte-
niamo percid che laz forza applicata in
C. P, & propmzionale a] valore
10 020 = 30=§6
e che la forza applicata in C. P., & propor.
zionale al valore

11 0.08 x 10=1038

C. P., centio di pressione dell'ala, che nel-

la figura Tisulta al 45% della corda mss-

sima.

Per ogni sallra forma d‘a?aa bordi ret-
flined. il

tilinei o curv. to €& iden-
tico, salvo la ecostruzione geometricea per
»

' Gare alla Marciglia-
na: Il lancie in pendia
di Martorello,

trovare il baricentro della figura che rap-
presenta in piamda la semi-ala.

il centro di pressione
di ali a profilo vario

?edmnwailmm;mmcmi—

esr.mmt&, i
al 45%. B d

T ora, Der i punii CP.,
e C.P.., due deite parallele fra loro,
che _p 0 eSSere Der dicolari o
no all'asse di simmetria, e prende.
remo su di esse, da parti opposte
dell’asse di simmetria. due seg-

tange considerate, ¢ per un terzo profilo,
e cosl via fino all'ultimo,

Se Tala, oltre ad avere vari profill, é an-
che di pianta non reitangolare, sara ne-
cessario eseguire la costruzione indicata per
I'ala non rettangolare, per tutti i tronchi
relativi a ciaseun profils, trovando il cen-
tro di pressione di ognuno di essi: quindl
=1 esegue la coslruzione indicata per l'ala
a profilo vario, determinando il centro di
pressione dell’ala imtera.

chwic

I PUROSANGUE

F?rmlte delle Marmarica. Aerdporto Jese.
Vasta estensione di sabbia g perdita di vi-

a

AUILONE

Infine se, ollre ad avere vari profill, I'ala
& di imeidenze divers: nel suel punti, In
costruzione € identica. considerando il cen.
tro di pressione per ogni profilo allinei-
denza con la guale € disposto,

Queste costruzioni grafiche vanno fatte
con grande accuratezza, sia nel riporiare
i valori calcolati, sia nel disegno: inoltre
la scala del disesmo deve essere piuttosto
grande, per avere la necessaria esatiezza
di lettura.

GIORGIO BACCHELL!

(Contingta)

REREA

Il giornalista nom dissimula un po df
comtrarietd, ma sorride ¢ non nswmde

L'aviatore continua ;

ey Vedexe qunndq nom velo, faccio delle

sta. Uniforme ed arida superficie, p
dal vento e puntegyiata qua e la dalle
tende grigigstre ¢ dagli apparecchi hmmoti.

Il giornalista corrispondente di guerra
vuole parlare col capitono Ar, comandan-
te delln squadriplia di bmnbardseﬁ e per-
viene dopo un Mngo giro ad und barac-
chetta.

Accoglienza cortese ¢ cordiale.

— Venile nel momento buono — dice
T'ufficiale. —Cémmasostaem
EaIND e qualtro
eligochiere.

Alto, snello ¢ rvigoroso,
ha Uaspettn d'un moschettiere.

il capttane Ar.
Nera bor-

betla @ punta, occhi vivacissimi. Belle ¢
bianche mani che sembrano mnon siam
state mai avvezze ad un quaisiasi lavore
muscolare ¢ che pure somo quelle ferrat
di un indurito griat reduce di Spay
con lattivo di una trenting di ozioni d;

guerra nel cielo marmarico, Non & naio -

in Itolia, ma a Roscr!o neﬂ'Argenma e
figlio di italiani tra-
scorsa in Italia, jrequenza al corso Marie
all’ Accademia

mmoemmmeamﬁow

i i di gquesti recemit
bombardamﬂchcilgﬁmwlm viene al-
Taeraporto Jese.

— Benvenulo — aggiunge il capitano. —
Vi assicuro che mi fate molto piacere. Com-
prendo che é i vostro mestiere a man-

bat'euglhto la mio squadrighe in quesii
giorni.. Ed & giusto che vi risponda. Ma
se vi dicessi che lo adesso non ricordo pro-
prio nulla ¢ che, essendo in riposo, ricordo
soltanto gli enni della wiia infanzia, que-
gli anni lontani delle mia vita wvissuta
vicino vicino olle pignure dell' America
meridionale?

fe ita di gquesto de-
serto ni fc pmware a gquell'altra immen-
sité che sono i piani erbosi dell’ Argentina.
E' ngturale. no? Ma quantesse sono di.
verse ! Qui & sabbia e sabbie. £ & ¢ i1
verde £ ci somo i eavalli. Avete avulo mai
la poassione dei eavalli? lo I'ho avuia
sempre. E° nafa @ Rosario, a Santa Fé, ed
é ritmasia. Amo di profondissimo amore i
cavalli. Voi non. sapete che cosa siane le
pampes con le scorrerie dei cevalll. Non
=i dimenticano pit. fo o ho rissuto ¢ cf
ho sognato. Ho jaltp wn sogno che nom i
é mai realizeato, ciod i} di due
eavalli orientali, un arabo ed un berbero
o per lo meno wh obtimo incrocio. Mai
avverato il sogno perché now sono stalo
mai abbaslanza rieco. Ed owevo imparato

a distinguerli dall'armomw delle jorne,
dagli appiombi.. Beh, ho capito, comincio
forse a secearvi com storia antica
e vi vogﬁo parlare della nuova. E v'inte-

dei purosangue che somo adesso tutto #
mio amore. Chiode coccia chiodo, voi lo
sapete.

Eg i it Ar, dus .
sﬂmmmetomommdmmuﬂn
trimotore.

— Ecto un bellissimo campione — egli
diee — di autentico volore, Un prode. Una
notte che c'ere un fascinoso chiaro di lung
siamo. partiti io e Iui di buon trofto. Bi-

7 P e £ 5p un mi-
‘naccioso concentramento dif truppe nemi-
che. ‘Giunti a mille metri abbiamo bufta-
to gi, senza farme disperdere neanche
ung briciola, i carico. Ma la reazipnel..
Quatiro serbatoi spaccati. Sguarcio al col-
lettore centrale del carburante. Motors

portaia
serbatoi rimasti intatti, Il collettore ausi-
Ligrip messo in atifvitd. 1 restanti due mo-
tori funzionavano per benino. E via di
galoppo, per ritornare a casa. C'sro da



——a—
L"MUILONE

Precccuparsi, tuttavia, per un altro acot-
dente: la forte perdita di benzina prodot-
ta dai colpi incassati, [l sicuro ritorno alla
base era i to alla det
Iubrificante rimastoci, Dosatura da caleo-
lare al millimetro cubo. Cinguecento chilo-
metri da fare, con lo bmdm sufficients
per  soli . Abbii ri-
dotto al minimo Uafflusso del lguido ‘vitale.
I motori scaldati do non credere. ¢ Ma
jorza, Ruello! Bisogna atierrare dentro il
campo € non fuori!'s, Ed 2 andale come
volevamo. Eccolo ora qui, il nostro forte
trimnotore, con le ferite rimarginate. Ve
dete i cerchietti tricolori ? Tante medaghie.
Gl uomini dell'equipaggio ? ER. un po’
Gocce di

La visita continua e si sosta dinanzi ad
un alfro apporeceliio,

— Questo una volla mi ha fatéo un biro
birbome, ma. gliel'ho ¢ perehé &
un bravo anche lul Scntile, Monto in ar-
cione e vin su Tobruk, Comtraeres furi-
bonda, come al solito, Pirptecmica pittn-
resco quanto mat. Eruzione vulcanicq sem-
bro. Mp fa niente. Mi porto sull'obisttive,
le mirae € presa, Varmiere sta per premere
lg tastiera, guando une granaio foocca la
pancia dell'apparecchio.. Vol Favete visty
gualche volta un cavaelld che si impenna
per una frustato ricevuta, non € verp? An
che senza essere stato mai nelle psmpas.
Ebbene, il mio trimotore fa per

fContinuazions vedi mumero precedente)

Il grado di efficlenza favorevole di questa
arecchio & frazione muscolare dipende da)

=P
fatto che secondo le indicazion) dell'avia-
tore il movimento de) congegno di aziona-
mento non ern plit pesante che il lavoro
di voga & medis velocita. Difetto massimo ern
il fatto che Twngolo di attaceo delle aJ: brat-
tentl mon sioed B in i
al movimento,

Uns leggern somighianze con la m(mmu
ne = Lippisch mostra 11
re &d ali battentl di Johann Kaltenecker co-
struito a Norimbergs nel 1932,

In guesto di
costruzidde le auperﬂ:t poriantl vengono mes-
se in movimento oscillanti senza ‘nessun
meccanismo  Intermedio forzs di tra-
zions delle braccia stesse. Gui 1o sfruttamen-
to della forsa di lavoro umane & molto sfa-
vorevole perché la muscolatura delle gambe,
che ¢ Ia forza pil mmportenie & pli dura-
tura, resta inusaty, Dells Insufficlenza dei

lo stesso. S5i fmpenna, vi dico, si lancig
alto. Avevamo puntato cosi bene e questo
cattivaccio mi fa uno sbalzo nel momento
dello sgancio ! Ed allora facciamo un mes-
20 giro, rilorniamo sull'obicttive. puntiomo
& scaraventiamo finalmente le bombe. Una
cosg  seccante del dover rifare!
E spero non si avveri pik, JI mio trimotore
& brave e non ci ricescherd. la.

Alla fine di ottobre

viene posto in vendita nelle principall
edicole e spedito 3 chi ne he rimesso
Timporto I volumetto n. 8 di

Aviazione per tutti

SOCCORSI paL CIELO
di Mario Guerri
Successivaménte usciranno:

9 - Posta aerea
10 - Piccola storia déll'aviazione
11 - Aeroplan] dei paesi in guerrs

nia }
Ogni volumetto fire una

Eseguite | vosin versamenti sul conto
cOfT. postale N, 1-24718 Uf. Editorinle
Asronautico - Piazea de! Popolo, 1B

12 - Aeroplani del peesi in guerra
(Germa

suol megzi 11~ coatruttore stesso & conscic
i che 1a %ol del del
volo & lare sary sol-

tanto quando &l potrh volare a 40 Em. al
I'orh. Per ragglungere quests velocith egll

ritiene Indispensabile U lancis ®l cuvd ela-
stico o il salto da un'altura ripida che egli
trova naturalissimio poiché « anche molt] uc-
celll non possons partire dal suolo s,

Tn,altro tedesco meridionsle che sl occu-
pa della soluzione del problems del wvolo a
traglone muscolare, ¢ Kar] Lange di Monaco
di Baviera. I sucl prim! - gentativl risalgono
al 1820, Dopo un‘interruzione dei suoi lavorl
ritorng agli esperimendl.

L'apparecchio di Lange ¢ un apparecchio
ad ali battenti I ¢ul principio basilare con-
siste nella contemporanes azione del peso del
corpo e della forza muscolare dell'aviatore a
partire da un punto dove una potenza di
forza & necessarka e dove Il peso dell'nviatore
non agisce da’ fattore contrario. Le due all
Vengono messe I moto da un movimento di
voga che per I'uomo & facllmente esegulblle &
pli o lungo sopportablle. Le ali hanno 10 m.
di apertura per poter rendere possibile anche
un volo veleggiato, durante I guale il pilota
pud riposare e raccogliere nuove foree,

Sebbene |'uomo- posss produrre solamente
1/ OV per un tempo pii lungo malgrado
1z vastith della superficle & creata una pos
sibility di movimento sufflclente. polché am-
bedue e aly &l trovano come in uns bilsn-
cia in equilibrio indifferente a causs del pe.
&0 dell’aviatore.

Ma poiché in ogni battito dell'sla all'insi
Vspperecchic verrebbe mospinte di nuove

del corpo del pilota che si deve muovers in
conformita,

Esperimenii molto interessanti sul volo a
trazione muscolare ha eseguito il prof. W.
Schmeidler n Breslavis. Egli riconosce plenn-
mente | successl dell'apparecchio ad ala ri-
glda azionmto  dall'elica; arriva perd alla
persuastone che i1 volo a trazione muscolare

Pud essere risolto pdly faciimente dn
uni costrusione ad all battent ben
congeghnta, In base ad esperimenti lat-
41 con modelll ad ali battent:, Schmel
dler ritlene possiblle di aumentare i1

costrulte, oltre al pin faverevole wvalore

Iimite uau‘mx finora raggiunto dall'elica.
Egli considera importantissimo di costruire
un'ala di forma tale che i vorticl partenti
dalla superficie distrugganc (1 meno possi-
bile dell'snergia di volo.

Simill progetti 1l troviamo gig in Ellyson
she cerca di ottenere lo stesso effetto con le
sue . superfict & cont
sfml:smento dell.a laro enemia dl.nmhea Il
« the
durante 1] mavh:wnm n.l.linx.ltl o corrispon.
denza all'
anche la superficie e lnnguiu di attacco deb.
bang essere aumentatl, mentre uel battito
all'insiy la superficie ¢ l'angolo di attaceo

fssars » Un‘aMra via
sarebbe anche un mutamento di profilo.

Ezperimentl nel canale a ventg e con un
modello azionato da un plecolo eletiromotore
hanno Insegnito che all & punta sono spe.
cialmente ndwtte ad un volo ad all battentl.
In relazione aj mutsmento gla menzionato
dell’'angolo d'sttécco durante |l movimento
batiente, sl sono avusl anche gul | valori
pii favorevoll. Il prof. Schmeidier ha esa-
minato anche altri movimenti del volo ad
sli battenti. senza perd ofttenere gradi di
efficlenza pli fevorevoll. I movimento paral
lelo delle sl nel quale quesis Yengono mosse
in su & in git parallelamente al. loro asse
longitudinale & stato gla tentate senza suc-
cesso  dall'sustriaco  Frang
Schmeidier srriva con questa formuld ad un
risultato pi sfavorevole di quello ottenuto
con le all baptanti disposte a gluntura, Il
cosldetto movimento ad aitalena dell’ala du.
Tante U guale questa semplicemente salta
intorno al sup nsse longitudinale stiraverso
il centro di pressione ¢ stato pure esamil-
nﬂﬁﬂ e sptl'lmmtl.tu da Bchmeldler e senza

di quelli otee-
nuti net pﬂnm mods di volo ad all bat-
tenti

Per T'obblettivith dl Schmeidler nella con.

di due principit di volo cosi di-

stantl ung dall’altro paria 1 falio che egl

rappresenta l'apparecchic con elica come un

tipo serodinamicamente tanio favorevole

che in ogni modo ¢ un compito difficilissimo

di sorpassare | suoj risultati con un altro

lavori molto

avere,

nione, qu.el-ohe suocesso € non sl deve per-

dere di vista In nessuna maniera le difli-
colth di costrusione.

Delle correntl d'aria e dei lorc effettl sul-
le superfici portant! di apparecchi si gccupa
I'ingegnere capo ¢ aviatore di ante guerrs Bu-
dig. A questo scopo egli hn applicato su una
intelaiatura trasportablle una superficie spe-
rimentale che aveys un 6 nuovo con
il quale venivano misurati gli effettd di ri-

e di de! wvento circon-

verso il suclo, Lange prevede un
di ala sutomatico (giro di poppa) nel quale
I'apparecchic perde bensi un po’ del moto
d! prop ma 1o pol mal mo-
vimento all'inglis dell'ala. Agisce ¢ome Wmo-
ne di profondits e di diremone il peso stesso

dante ja superficie, In tutto 1 profilo delln
ala si trovavano del fori ai guali neil’in-
terno dell'als erano applicati dei tubl di
ottone che portavano & del piecolf mano.
metrl & forma di U. Per ogni tubo e guind!
per ognl aperturs nell’ala’ era nDrevisio um

grado dl efficiensa di ali batlent| ben .

O

manometro. Se la superficle dl prova ve

niva esposta ad uns corrents d'iria gn cifaliy

di T e di p antisi
a1 Te0 le

del tubl su tutfl | manomeiri provocando
secondo l'effetto della corrente ‘sulls parte
delly superficle: corrispondents, delle devin
zionl negative o positive.

Quesie deviazion) venivano fssate ds un
implanto fotografico automntico, cuelocne =1
potevanc poi i in
tutta pace allo scrittolo.

Da uns Jungs serie di esperimenti si ¢
botute constatare ¢he su una superflcic por-
tala econtro vento con un angolo d'attacco
di almeno 15+ sl manifests un effetto finorm
maj spcora potato, clog un effette dl aspi
razione sensibile. una corrente diretis verso
18 parte anteriore gell’orlo dell’ala che non =i
interompe neppure se-I'angolo di attaeeo delky

Il velegglatora di Brustmann (1931).

superficie poriafie viele aumentato in dire-
zione del vento.

-In questo forte effetto di risucchio Bu-
dig vede il sepraic dey moto di propulsione
Peor dimostrare che i1

negll ueeedli maota i

Wells. - Anche |

la sus opi-

@Jln’uu.\ulﬂﬂf? e Culbcleliare Q) masure.
=igne nellinterno di ung gezione d'ola.
Lariq penetra (aftraverso 1 fori visibili |
all’'orio) nei piccoli tubi di oftone. per

gere ai 1 i quali
il palore ¢ la direzione dell'effetto

propulsione veramente esiste, Budig applich
in una pliceola imbarcazione pleghevole un
congegno di ali battentl, Con un meccani-
amo Ingegnoso di feve ¢ all st povevnno

Dizpositive di misurazions degh effeec
@i risnoohio e di pressione manijestantisi
a determinata sesione trasversale 61 wne
ala esposta al soffic di vento trasversale
T ala, L conduttore di misurazione dalle
singole sexioni frasversali ai manométr:
M tavola con manometri ad U disposii
ung ocecanto oil'sltro. P appargechio (o-
tografico.
facflmente muovere in su e in gio nell'sc-
qua. Con un leggero lavoro fsfco egH ot
Tenns 6 colpl al minuto dando alla harcn
una velocith di 6 Emjora.
{Continua).
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY



TORINO lo svolgimento della gara qualorn le condl-
zioni & ne lmp i1 rego-
La Heale Unione A A lare iy
Sede Frovinciple «Ginpo Lisas di Torino, Qualungue giudizio della Giuris & inap-
bandisce il IX G g Piemon-  peliablle.
tese dif Modelll Volanti fra student! delle 16, — Ognl Scuoln o Istituto non potrd

scuole medle per Iz disputa della

« Ettore Croce » offerta dal P. B, C. Juventus
in omagglo alla memoria del valoroso avia-
tore caduto. Eccone il

REGOLAMENTO

1. — La RIU.N.A., Sede Provinclale di To-
rino « Gino Lisa s organleza un Concorso &n-
nuale di Modelll Volanti riservato agll stu.
denti e studentesse delle scuole medie di
Torino & del P e (1) da je il
giorno @ povembre 1041-XX alle ore 14, pres
50 l'seroporto clvile di Miraflorl

al gquale sppartiene 1 vinecltore.
La Coppa in 2 e de.
finitlva alla Scuols o Istituto che 1'avri vin.
TR per e anni entro cingue.

3. — Al concorso pOSSONO Prenders parte
modelll volant!i costrultl con qualsissi- ma-
terlale e di gualsiasl forma, sistema e di-
menstonl esclusl i o canards » attl a staccarsi
dal suclo con mezzl propri od azionati da
qualsiasi tipo di motore,

4 — L'ordine di lanclo sard estratto a
sorte e sari comunleato si-concorrent! prima
dell'inizio della gara,

5, — 1 modello dovra e ben visl-
bile sul dorsc dell'ala e sul timone di dire
done [l numero d'iscrizione

6. — Ogni ente potra pr di-
versi apparecchl purché non eguall tra ¢
loro.

7. — 1l punto per la clissifica sari dat-
in base alla durata di vole che werrd’calco.
lata considerando U émpo interéorso fra
Iistante in cui (1 modello iniziera 1l volo #
iistante in cul i modello toCchers terra o
scomparird dalls vyists del cronametrista

Polranno essers eseguiti’ due lenci ¢ verrd
classificato 11 migliore. A

8. — Ogni eoncorrente che rechi, volonta-
riamente o no,—ﬁaﬂnn_jp modelll degli altri

scluso " dal
delle gare e quindl avrd cancellati 1 risultatl
ven i

8 — Ognl concorrente potrd essere alu-
tato da ‘un solo ‘militante. qualunque sid 11
numero del” modelll* presentati.

10. — @on 'iscrizione alla gara ogni com-
cortente dichlars di conoscers Il presente
regolamento e di le prescrizioni.

Ento ¥ di ossorvarne
11, — La g&rs . sard -dotata del zeguentl
premi:
primo premic L. 200; secondo promio

presentare pit di dieci studenti concorrenti
Per la scelta del migliorli & in facolth del

LA GARA DEGL

A conclusione del corso estivo di aeromo-
dellismo tenutosl nelle scuole delln RU.N.A.
di Roma hanno avuto luogo, ssbato 11 ¢ m.,
£li esam| per il to dell’ di
aeromodellista e domenica i2 o m.. una gara
riservata agll alllevl che Ij giorbo prima ave.
vano 1o 1'attestato,

Gl ellievi vi potevano partecipare solo con
11 veleggiatore di tipo unico adotiato nelle
scuole di Roma ed il Ihto intercesante dellz

petl £Ta Tapp tata dal Tefto che
n] punteggio dovuto alla classifica di gars
veniva sommato quello ottenuto negli esami
per 11 col ento dell'attestato. La somma
dei due punteggl dava la classifica assoluta
valevole per i1 conferimento del premd.

Al primo clessificato nella gara spetiavano
100 puntl, 95 ol secondo, 80 al terzo e cosi

L. 130: tergze premio L. 100: gquarto pre- Classifics Cognome

mio L. 75, assoluta & nome Scupla  Legione
12, — La tassa di iscrizione ¢ di L. § per .

ogni modello presentato. 1s  Cassinis Renato. Bocro 27 Leg
13. — Le iscrizioni devono pervenire alla 20 Barlettal Furlo R. Bonghi 30 Leg.

RUNA, «Gino Lisas & mezzo della Scucla dn  Lizzani Gustavo R. Bonghi 3(s Leg,

o Istituto al quale € iscritto {1 concorrente 44 Chiossi Enzo R.Bonghi 30 Leg.

entro le ore 12 del glorno 7 novembre p. ¥ 5+  De Donno Cesare R.Bonghil 30= Leg.
14. — Prima dell'inizio della gara 1 concor- 8¢ Fabrini Settimio Rocco 2T Leg.

renti dovranno presentare | modelli alla Giu. 7o Stampanoni Glorgio Roceo 27 Leg.

ria per 4 controllo. Ta gara aved termine 8¢ Papl Alberto Rocco 27~ Leg.

alle ore 17. 8¢ Ghiment Elio Roceo 27 Leg
15. — La Gluris sl riserva di rimandare 10¢  Manirin Umberto Rocco 273 Leg

Loreitore. dells Scuola o Istituto di. indire
gare eliminatorie sulla scorta del presente
HRegolamenio,

DETERTORI DELLA COPPA

Ecea I'elenco del detentori della Coppa dal

1990 in pol:
1930: R. Ll iller »:
1831: R, Liceo «Massimo d'Azeglios: 1833:

P 1933: B. 1
Novara, 1934: Scuole Officine Serall;

1837: mon disputata; 1938: non disputata;
1839: R. Liceo Ginnasio «C. Cavours; 1840:
H. Liceo Ginnasio ¢ C. Cavour s,

(1p Per le- scucle medle debbono inten-
dersi guelle governative, guelle pareggiate =
guelle private rl fute dai Prov tl.

ALLIEVI A ROMA

via, Per gll esam) di attestalo era disponibile
un massimo di 100 punti. ; %
In caso di paritd di punteggio complessivo
avevs la precedenza in classifion cojul che
AVEVA ottenuto in gara un volo di dursta
maggiore. .

Vedasi o poatta 11 3

Con- Punteg.- Punteg- Punteg- Classifi-
cor- _gloatte- glo glocom. ek asze
rente sStato  gara plessivo luta
X 80 100 {10) 180 10
B og 00 (30)  1BO 20
> 85 95 (20) 180 8u
o 70 B0 (59) 150 da
E 80 85 (45) 145 50

La gara si & svolta sul campo della Torrec-
cia, I lanci, in owmero di 4 per ogni concor-
Tente, scno stat) esegult! da un piccolo decli-
vio i cirea 10 metrl di sitezza. La giornats

sfavorevole, cun' vento n raffiche e Improv.
vigl plow: (e g d fughe
11} non ha dito lo o del-

la gara date le grandi dott di resistenza allc
scasso e di gtability del modello scuola, Altr]
aeromodellisti sanzianl» anch'essi recausi
&lls Torraccls con modelll di propria proget-

i hanno subito
le prove e slirl non hanno lanciato nemmeno!

La clessifica della gars € Is seguents —
1. Cassinis. 2. Barlettal: 3. Chiossi; 4. De
Donno; 5 Lizzani; 6 Stampanoni; 7. Pabrini;
8. Maninin, 9. Papi; 10. Ghimenti,

PREMI — Al q. classificatc L. 50; al 2. Li-
re 30;: a1 3. L. 30.

Grande l'entusiasmo fre | novell: costrut.
tori e «tifo s accanito Ira | partigian! delle
due Legioni Gil, specialmente scuito dal fatto
che Cassints Barlettal, Chiossi e De Donno

TUAQUILONE)

Miei cari rage=2i, voglio farvi una mecoln
chideehierata intorno ol disegni ed alle de.
scrizioni dei modelll che voi of mandsate per.
che sfano pubblicati. Accade spesso che »i
deve rifiutare la. vostra collaborazione o per.
ohé poco esatic o perché incompleta o sem-
plicemente perché i modello mom - presenta
nulle df speciale @ MOm supeéra, per le pue
caratteristiche, la media. Ne derfvano offese,
bronei, e pot mi semto dire o devo leggere.”
& perche allora il modello di X. ¥. ehe non
era mighiore del mio, & stato pubblicato? ».
Vi dird che talvolta succede che per incarico
df Ciarelle io faccls rifsre gualche disegno
facendo apportare le corresiond richieste da
lui. 4 wolte, nonostante le correziond, & mo.
dello nemmeno soddisfe ed allore subentra
i mic affetto per voi, W desiderio di wecon-
tentarsi tulti é comincio o seecare Glarells
perche metla i «siy invece del wnos, Mg
ore mi song pentite perché ho creato del
precedenti. Non o ferd piil 1l modells scar-
tato rimarrd scertato. Cercate di inelare dei
lavori buomi, non due righe di disegno, mo
disegni completi, chiari, con e misure, Spie-
gasioni esgurienti soritte o macching  ru
iing parte sola del foglio, secondo le quali
il modelle deve essere costruito. Altriments

‘utto: andrd nel cestino, Ho detio bene? Spe-
o oche e ete, dando «roba
buona »! i

Francesec Bertelli - Livorno — Lévati dal-
ls testa quells ider! Hal torto. In fondo sei
sato modesto con le tue domande. Per la
casa Volkman hg scritto anche io &lls Runa
di Palermo per averne lindirizso, poiché mi
& stato T da

In ogni modo i BEr | liemo
di Palermo si chiama Francesco Cocilove: lo
indirizzo della RU.N.A. é Via Politeama, 5.
Leelastico’ 1o dev! richiedere alls R.UNA dl
Livarno, che ne fa richiesia alla R.UN.A.
Centrale di Roma. E' logico perd che venganp
Tavoriti 1 soci, T! salute capamente,

Aldo Marcolini - Livorno — Leggt la rispo-
5ta data a Francesco Bertelll. Appens avrd
risposta da Palermo, pubblicherd lindirizzo

Saluts. DONNA AMANDA

Il “ CURTISS ,, della pag. 12

Il monoposto da caccla ¢ Curtlss XP.40
&un monoplanc ad ala bassa a sbalzo, co-
struzlong L'ala £ in
tre parti con un longherone principale, due

1. drr . coperturs io
lamiera levigata. Le alette d'intradossc sone

fra alets e fueoliers, 1a fuso

liera ha sexlone ovale ed é In costruzione o
Busclp in dural Gll impennagei orizzontale
e vertienle sono

GV-1760.D), alfreddato @ liquido. con 12

clindri a V. I radistore € collocato sulla

parte ventrale della fusollera dieiro al bor-

do d'uscite dell'ala. Il radiatore dell'olic

fnsotuo al motore; lelics tripala Curtiss &
a

hanno dato luogo ad una viva-

cissima. Ottimo T che
=i & valso del mangifico cronografo di Cassi-
nis (tronpe bello per lul tanto che nel resti-
turle al proprietario non ha potuto tratie-
nersl dal baclarle sul verrol). Passgeranno gli
anni, 1 luseri, 1 secoll, ma Tosaroni rimarrd
sempre la stessa sagoma!

Per effetio delio 1] 1 Ia

passo 1 de]
te. sono dietro ol sedile del piiots
e nel'ala. Il serbatolo del 1 &
disposty dietro al motore.

L'ar di ri-
gide sulla parte domsale della fusoliers. con
tiro astraverso l'slica. L'sbitacolo del pliota
4 chiuso, II vellvolo & munito dl dispositivi
radio e di inalatore.

classifica assoluts & 1;1 Seguente:

Punteggio Puntegglo Puntegglo

attestato gara Tempo complessivo
90 100 (1¢} 24727100 190
80 95 (2¢) - 23"67/100 175
90 BO (&9) 20718/100 170
70 92 (3o) 22710/ 100 180
75 85 (40) 21"60/100 160
B0 70 (Ta) e 150
65 75 (80) 1285 /100 140
B0 B0 (Be) B— 140
80 55 (100) 9 — 135
&0 &5 18e) 1136/100 125

Caratter
Lunghezza m. 7,8; apertura alare m. 0.1;
pesc in =mssetio di volo kg, 1800 velocith

massima km.-h. 840: velocity di crociera a
metrl 5400 di altezza km.-h. 482; tempo di
salita a m. 1500; min 16. o 3000 min. 2,8:
A m, 6000 min. 8 guota di tangenza me-
tri 10.600: autonomis km. 1100.
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A
L"YQUILONE

Eil manuale indispensabile
per i1 giovani che deside-
rano arruolarsi nell' Arma
aeronautica come specia-
lizzati.

AERONAUTICO

Tutta la materia riguardante le svariate

- applicazioni nel campo dell’elettricita &
esposta in modo facile in questo Manuale
destinato ai giovani che vogliono arruo-
larsi nella R. Aeronautica con la qualifica
di elettricisti.
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