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La Ministerigl Regia carta mi giunse
con una rapiditd impressionante per nofi-
ficarmi che ero stalo ammesso & produrre
i titoll necessari per pariecipare al con
corso per la Regia Accademin Aeronautl
ta. Perintanto 2i faceva appello alla mia
cortesia. di voler passare allora tale del
giorne tale alTstituto psicofisiologico 4i
Firenze per sollopormi agli aceertamenti
della mia robusiezza fisica e psichica.

Pregosa guesio punto | miei piovani let-
it di non spaveniarst 4 quel tempo —
mese di oitobre de] 1826 — le visile me-
diche per l'ammissione -all'Aceademia tra-
Scorrevanc in vicende sperimental) piutio-
sto scabross sia per i pazienti sia Der gl
esaminator] che avrebbero dovuto dedurre
guali fossero i mmghiorj sistemi per accer-
tarsi della idoneitd dei candidati |

Cingue sperimentatorl, coadiuvall cn ter-
ribili atutanti di sanitk. s alterbarono sul
mio POVEro corpo e sl miel nervi esaspe-
rati, ‘Cid nonostante svrei superaio bril-
lantemente ogni prova anche pill temibile,
senohiché le mie condizioni di salute era-
no te -yoli per effet.
to di una mesching influenza che |l pri-
me - aulunno mi aveva regalato. Cosieche
resistetti agli spari negli orecchi, alle ro-
teazioni delle varie sedie quas: elettriche.
alle indaginl di laboratorio sul vari ligui-
‘di seorrenti per la mia carcassa. ma la
faccenda della cuffia elettrica fu quella
che mi diede 11 colpo di grazia.

Sulle tempi¢ bagnale mi vennero appli-
¢ati due tamponi collegali fra lore in ma-
niera  che l'eRergig elettrica potessc es-
sere inviata vuoi in. un sensg vuoi mnel
contrario, Cio produceva una polarizza-
zione delln innervazioNe locale che, cor
me  Lutll sanmo, Presiede al comandi ed
alle sensazioni dells mel& del corbo con-
troversa. E potche somo. stalo oscuro el

ATVl questo siTa.

no accidente vi porte-
O per- viva vece guel-
Io che avvenne

Messami la cuffis
in testn 'ufficiale me:
dico DosC una, mano
SU un  recstae; ma

.- prima che egli In ma-
novrasse i0 gl dorman
dai.

— Devo senlire qlial.
cose? Devg dire nullad
— Stia zitto lei, — sbotto 11 Smpanco

giovanotio spostando la leva a destra.
Un flusso magnetico lmpetuoso mi m
vestl la tempias degtra e quasi mi paraliz-
#0 ln parte ginistra de! corpp sino in fon-
do =] piede L'effetlo Tu gquello che ancors
oggl & visibile puardande la torre di Pisa

¢ Tipenzsando allimprovviso cedimento del--

l¢ fondamenta di guella fabbrica miraco-
losa- M| seniii pendere maledeitamente s
sinistra. Ma io duro. Mi appellai ‘s tulle
le. energie che mi erano rimaste dal far-
tassament) precedentl ¢ resisteili tenace-
menie al malefizic  occulto. Loperatore
gpinge & fondo I deva del reosiato e mi
cageid | supi gechiali nelle pupille per ve
der bene quali fosserg | mief riflessi e per
sindacare ‘g fondo la mia siraordinaria mn-
sensibilita. Accanitamente passd la leva
da tutio a destrs & tuito a sinisira ed io
sbandai o credetti di sbandure dall'altra
parle Ma ziito. Durp. Durissimo B gia
mi gocciolavano perle fredde dalla fronte
g assaporavo in bocce la saliva ozoniz-
zata, In quello il Direttore dell'Istifuin
peneird nell'ambualatorio che  sprizzava
scintille da tutte l¢ parit leertamente me
ne sortivano anche dalla cima dei capel-
1) & gindicd &l primo colpo deoechic che
Teffetto dells cuffin mi aveva semplice-
mente devastaio

L'esaminatore tolse finglmente la cor-
renig consentendomi di ritrovare il mile
filo a piombo. Ma ormai |1 pallore verda-
stro della mia cufe e la instabilita del
mio sguardo denumciavano una «chiaris
sima . inidoneitd al pilotaggion. sebbene
alicora Non avessl rivedutp il caffé-latte
con paning € burrp che avevo ingerite sul
far del maltino:

Il Capo dells Commissiones Aeronzutica
mi ricevette slouanto deluso e mi espresse
parole df conforio per i@ mia bocciatura.
eebbene fosse meravigliato che un ragas
zotto solido, provenienie dai marittiml aves
se ceduto di fronie ad una prove cosi sem-
plice. Tl fatio & che a lui gid tenenle co-
lonnelio pilota. 1a eoffis non glielaveva-

- Qingque sperimentatori =l allernarons sul mio povero corpo..

e e
— L'AQUILONE

No  cerlaments messa In testa, Ne ogn
giorno certl esperimenti di fisica pura =
ripetono  pill Dei gabine!i) desl Tsritun
psicofistologici  della Regia Aercnautica,
Esami di ben aitra natura ¢ ben pit pro-
batori vengeno svolli per soppesare la qus-
litd della pezza con la quale deve essere
confezianata la diviss dell’allievo:

Me ne andal a capo chino. vergognosa-
mente, ripensando con tristezsm al car
bonierg che doveya aver gia doppiato 1l
capo Findsterro, Ne gvrel lrovato un altro
cosi complacente come |1 primo? Sorissi o
Livorno per ottenere un imbarce qualsiasi
ed atfesi a Firenze a casa mia, In una
totale inerzia. gl avveniménti dellimme-
diato futuro,

Non vi dico lo stupore generale e lo sia-
to d'incertezza mip proprie guando il 30
otiobre riceveiti un ftelegrammg frmato
dal Comandante in II delln Rezia Accade
miz Aeromautica. allora risiedente in La-
vorng presso la Regls Accademia Navale
il guale mi pregava ¢l presentarmj presso
quellTstituto il giomo 2 novembre per so
stenere gli esami deorici previsii per il
comcorso in ailto. Pensaj che doveva es
serel un errore, Ma rifletlel, daltronde
che il firmatario del telegramma cra lo
stesso Capo dells Commissione Aeronauti-
es che mi aveve [alte gquel sermoneino di
cul sopra. Quindi oualecosa di verg doveva
esserci. Ma purtroppe io mi trovave in pre-
carie condizioni dl preparazione. © sopra-
tutte per affrontare la prova orale di ma-
tematica.

Mig padre mi disse;

— Tentar non nuoce. Andrai & Livorho
per 1l due Intanip vieni con me

E m} condusse da un Gerto Suo amico.
professore di matematica dalla festa gua-
dratissima. 11 guale per due giornl, & per
oito ore al giomo, miinirattenne su tutio
lo scibile di quella mirabile scienza,

Il risnltato fu un male di testd perma.
nenie ¢ penelrante in cavita, il guale mi
atcompagné fedelmente. alle oile di mat
tina del 2 novembre. in un'aula del Palag
#o di SantTacopo in Livorne dove 40 csh-
didat{ compitarono su carts protocolio il
testo del ftema d'talianoc che la Commis
zione lesse ad alla voce su una pergame
nata carta ministeriale

MARIO SALYADOR!
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Gl all uifieisll dells B.AF of avévano
sempre detlo — scrive Flight — mestrands
una Inpenua soarpresa — che | bombarda-
menti sulls Geomanis savrebbero presto con
dotho alla vittoria, ma Der U momenio sem
bra invece: che Ia forza militare tedesca siu
sumentuta jnvees che diminulta s, Ed allora
— ‘aved pensato ¢ Flighis 4 T @ loglea —
se 18§ di b dare potrebbe
dursi che otteremmo 1'effetto desiderato? 1o
rispeftabile Tivists inglese non € ancorh Ar-
Tivata 4 guesto punto di ragiooamento. Pro-
seguc pero #ssal scom. olata dicendo che an.
eche le azionl contro le fabbriche tedesche
non hanno prodotio 1 risultati desiderail
ed jnvita pertinto {1 Comando inpiese & me
ditira sulle esperienve di guesil Iatfl I
ognl modo ehe il
tattico st @ finora dimostrato olto pilt ef
ficace di queilo strategico. & Le esperiense
det tedeschi, del russ| = delle stesse nostre
campugne nel Medlo Oriente concorrono tut.
te & confermare: tale teorias

Allp seopo forss di poterie eveniualmente
o prestalfittare s agll inglesi, I Governo de
gli Stati Unit] ha chlesto a tutte le donne
in possesso di brevetto di pliota chi avesse
all'altivo ‘almeno 200 ore di volo. La Civil
Aeronautics Authority ritlene che su 2733
aviatriet osistentl nel territorio delia Con-
federazione solo 63 conterrebbero un'attivily
d¢i vole di oltre 200 ore.

* Mallo sforzo tenace di 1iuselfv a [T cam
minare le mavl seénzd toccare Lacqun. per
sfuggire al siluri deli'Asse, gl armator) ame
ricani =i 1 ot itanto. di oo-
siTuire un nuovo tipo dl piroscale che se
econdo loro avrebbe pitn probabilita 4 rag
giungere | pordl inglesi I1 Dipartimento dei
ja Marina degil Statl Unitl snnubcis difatll
che & terminata Ia cosiruzione di un nuovo
tpo di nive da earico dl limitatissimo pe
seagpio & di semplice costrugione. iale da
oifrive scarso bersaglic agll attacch t

Tini. Questo nuove tipo di nave, capace di
un cartco di 1500 tonneldate presentersbbe
la caratteristica Innovazione che la forzs
motrice viene applicats per mezzo di un'el-
ca affondata nell'acgua n mets dello scafo
e con l'albero d1 propulsiont verticsle mosa
da- sedicl motor]l come quelll implegat; per
1 canotti no motore, e Mh?l_n_a.m ullg stesso
modo del motorl foors bordo. Le macchine
ayilupperebbero una. foren di- 1700 cavalll
tutto i el di npror 2. PO
essore rinomiato durante ia navigavione del
la nave Dotata dy una velocitd di 12 nodi
all'orn, guests nave wvrebbe un ragglo d'azio-
ne di 800y km. La suos difess consiste in
uns batteria contraeres.




Uvi. Questo problema  binR, Questo lato dej problema & partleolar- e wisto che queste bombe erane molte ple
~iclogico del  volo ments importante, 1 decnngekamenw median-  cole in confronto = guelle che ess) eranc
straloaferico & per mol-  t= [ calore ad soliti
ti rigusrdi gia ogel v Ture troppe alte & causa del vetro partico.

Le gramii altezze sono state [lnora rug

é WI/ la guerra ©

Tine ag ung solulone. larmente spesso necessario per lesistenza.

id delli interna. glunte soltantc con i voli da primato e rap-
perd  tutta unu serie Si deve pol pensare che a tall alterze 1 Presentanc percid altezze dove oy sl puo man.
di altre guest 8L 4 itivi di Bssere . tenere soltanto per breve fempo. Ancora non
presentano ad esemplo  moito pil esatti che non alle quote normall.  si pud assolutamente parlare dl un durevole
delle temperature fino Ta probabillth di centrare l'obbiettivo & gul  volo nella stratosferas. Incltre | primaty d'al
:f 80 sradl, :ie'd“'""" . senza POl teypu coh carico utile somo ancora di mi-

BSCEE. O lsce- che con I'nitezzs anche il earico diminuises. - :
& pre ity nima importanza. Concludendo se percio le

Se percid vi sono bombardieri inglesi sira- ricerce tecniche e mediche hsnno gth risolito
evitarsi. dei pericolosi tasjerici, essi potrebbero portare solfanto un oo

banchi dl nubl. pas i P i de]l volg fco. tutta-
Gl inglesl cercano sempre di far creﬂnn- sundo attraverso | quall 5! possono avere "MMO corico di bombe. Cosl ad via il probi lessivo dej volo straio
all'Gpinione pubb dl delle 1 di ghisccio. Bisogna percid #11 Inglesi Tecentemente hanno innelsto sWl-  yferien non e ancors definitivamente risoito
ormil  desli -:en:.pt.-m stratosferici che a,a- pr anche di per il de. le cosie della Manica uns volta delle bombe
reidbern ad esst di e della parbe esterna aelka oA~  da grands altexza (cirea 10.000 metrl) € st G. D. N

propric bombe da nltissima guots senza es-
sere minsccint! dall'artiglierin contracres. E
naturile che ! bombardieri inglesi si soi-
trarrebbero vnlenmri ngli aeroplani tedeschi
ds enecla T nells ma

essi mon gl nero.
p:l.lni adattl, A che puntp si é mttualmente
per giel che riguarda 11 velo nelln st.r.m:-

Prima dells guerra 1914-16 non si dava
importanzs al moble.mn del volo ad alta
guotd, poiché si dovevane ancors Tisolvere
| problemi del volg nells =ons aaturgle del
Feumosfers. Tuttsvis durante la guerra i)
problema del volo ad alta quota ebbe solo
unimportanza poiché rar: &
gl asroplan! volavano s guote molte elevate,
Dopo I guerma fu provveduto ad aumentare
ls velocita e 'mutonomin degli nerel e s ‘dar
loro capacitia di salire & grandi altezze, Con
il successivo sviluppo delln tecnica i de-
linearono, nej corso degll anni, nuovi pro-
blem! che sono particolarmente importantl
per Ul volo ad alta quota.

Lo spazio aereo superiore ai 10.00p metrl
viene chi Biét -BpEs-
so con pallon) 2 aeroplanl di raggiungere
gqueate altezzz dalle quall =f sitendevano
grandi vantagel. Anche per scop! bellici le
grandi altezze svevano assunto In lore lm-
portansa soprattutto per quel che
il combattimento pereo: infatti chi del due
avversarl raggiunge ln maggiore guots viene
“ em;nsi oond.lal.om di superioriti.

Si & perd osgi cosl progredifl da poter

meroplamt |

liari? Por gy Ena - Sopratiul

nvﬁd_nuuqummmm}w
implego di essen=iall accessori tecniel, A

un L 3
questt propos & 'da do guall van-
wggl p casrre cors

temente all'attuale stadio delln tecnica, ed
anche quall siano quei particolari scopi che
posSONo essere perseguit!, specie dal punto
di vista puramente avistorio. Cosi si pud
constatare che la superiorita del volo ad
alta quots nel confronti di guelle nelle wi-
cinange del suolo =i hssa sulln composizione
dell’ Polché In dell’aria
diminulsce a causs della minore densith del-
Uaria, si pud volare pla rnpldxnv:nl-e che
non al suolo £gn 1|
motrice. T presupposti comme nlt
slla conclusione che U volo ad alta guota
=in utilizeabile per | trasporti serel. E' im-
poriante & gquesto propositc notare che nella
siratosfern sl & libert dalle influenze termi-
che della superficle terrestre, soprattulto dat
1 e daj toal orede in-
futt! che gid al disopra dugn 11000 metn.
tutte le influenze delle condizioni meteorc
logiche cessing.

Per poter utilizzare  vantaggl dej volo wd
alts quota bisogna superare srandi difficolth
che sumentano sempre pllh con l'sumentare

dell'altezza: la defla pi o
dell'aria e ia dells P

Per s I ) L4

de! motorl ¢ degli 50N Decessaric

granidi misure, L'aria che diviene ol rate
fatta deve psserp concentrats per il n-.::#r
dinnte speaciali 1. e per gt
ni deviessere addiritturs rimplazzata. La mi-
nima densita nlmosferica he uhs grande n
fluengn sull’orghnismo umano, influenss che
si manifesty con una diminugioe delle pos
sihilith  pslchiche e fisiche dell"madividuo
Questh influenea pud esseTe CoOmMpEnsala in
diversl modi o almeno diminulta, Queste
influenze sond tuttavia straordinariamente
aiverse per ) singoll individul Le esperiense
hanno dimostrato che negli uomini che Vi
vonio nelle alte montagne la < maiattin del-
e Altezze s & molto menco diffusa che non
megli uomini che vivono In pianurn. Per e
ulferge intorno g 10.000 metri, basta in ge
nerale un inglatore insieme wd wn riscolda-
tore ‘elettrico, Ma se il wolo nella stratosfera
deve avers realmente un'importanzae prafica.
bisogno che l'apparecchio sia in condizioni
@i polare per are ed ore in une 20mna morla.
sefiza ossigeno.
Percla per | voll stratosferici ¢ ds imple-
gare lunicamente la cabibestagna, ossia un
che aix alln  pres
slone stmosférics esterna e che sia mante.
nuta ad una determinata pressione. Per ci-
pire cié che significa si pud prendere ad
esempio un sommergibile. Questa wblm tut-
tavin non deve ecssere protetta dalln pres-
slome dall'esterno come avviens nei sommer-
gibill, ma dailn pressione dall'interno, In
guesto caso Uaris rarefstta- & fuorl, mentro
Peruipaggio ha un'aria per cosi dire «den.
sa 3 ¢ ¥ive I une stmosfers presa’s pooo
ugunie » quella sl suclo. Bisogna perd anche




Nawionale eflettuste aleung
| risulvatl tec-
niei come templ dl ¥olo. & comye  COncerione
det modell} presentati nelle varle categorie,
rapprosentano un reale progresso rispetto al
Concorso precedente? Hanno queste gare da-
to modo ai migliorl asrcmodaellisy! di emer-

LATI)  esse Ve una
del meglio che si- é fatto durante
I'annoin Aeromodellismo? Da qUANTO €1 & St
to dato di assistere per questo sebtimo Con-
corso, alla prima 51 pud r

A Concorsg

nire buoni senznitro, se si osserva che |
primi undici classificatt sono tuttt molto al
di sopra del 120 secondi senzn contare che
sine al diciottesimo jx medis € sempre rela-
tivamente alta e si mantiene &l d; soprs
del minuto & mezzo. S{ nots con placers
che gl -asromodellist! si stanno in questa
categoria declsamente orlentando sulla giu-
ste formula del modello di modeste dimen-
stoni, esuberanti di potenza. di rapida sali-
ta; Bono sparitt 1 1i

dell dal wvolo pigro dovuto n comph-

-avendo debite distinzioni. Dal Into Iempl

di volo a ste stessi ¢ indubbio che un effet-
tive miglioramentg vi & stato rispetto alle
miglior to pit sen-

sibile ed evidente nella categoria modelll ad
elastico che non in quelin del veleggiatorl
In guesti ultimi infatti o prescindere dai
tempi realizzat! dai tré primi comcorrentt
classificati, beneficiati taluno da termiche
di notevole intensita o tal'nltro da cor:ennt!
relat a parte

ancora 1 tempi abbastanza couvincenii fra

cite moltipliche e demoltipliche di ingra-
nagg: od ad alirl similari sistemi. Anche
dal Iato finezza abb avulo la

da, ed In fatto di resisténza totale del mo-
dello;, mentre le eliche a pale ribaltabili so-
no ormal al uso Yado-
zione del coarrelli retrattill  trova semprec
magglor oumero di fautori. Mas anche gqul
resta ancors molto da fare. Abbiamo svuto
campo di vedere che la magglor parte det

al 2l Concorso com-

I terzo ed il tropp1
veleggiatort hanno volato per un tempo lle-
vemente al disotto de] minuto e meezo, &
&1 pud siffermare che c'ern da attendersi, in
questa categoria, molio di pid. Allocchio del
tecoico infatti progresso reale ¢ quello della

portava un mpporw Lroppo elevalo tra peso
della cefluly ¢ guello della matassa. In altre
parale 11 peso i guest'ultima raramente
Tagglungeva (i trenta per cento del peso di
tutto {1 moﬂeu,n mentre con oppartunl ac
in modo piu razions-

media del templ di tutgl | e
non quello, maegari eccezlonale, del primi
classificati. Sarebbe purtutiavia errorc adde-
bitare totalmente la eausa di cid ai conecar-
rentl. perché ci sia permesso dire, i1 difetts

le ia dlspuizicue delle strutture & possibile
anche senzs il balsa, arrivare a 40 per cemto
lasciando Daturslmente INVAriato Il peso to-
tale.

proviene In un ¢ertg senso dal it d.i un aumento di guesta per-
Infatti ln non mai una matas-
abolizione della categoria allievi, ha fatto st &8 dl msazlwr peso vuol dire installare una
che lg gare 1. P maggiore cosl in modo
listi di  provata e g le qualitd di sallea. Altri mo-
reclute, delli ancors sebbene ben progettati e co-

£ poichs bbe illogi dnl struitl eranoc equipaggiati con eliche inap-

gevonissimi risultati cui sl peﬂ‘lnne “solo
graduaimente, sarebbe bene z parers di mol-
ti che essi tornesserc a formare una calego-
ria 0 st stante; per gli anziani invece oc-
carrerelibe iener presente finalmente Ia ne-
cessita di dare loro un tema obbligate nel
peso, pelle superficle, ed eventualmente nel-
Iz notenza, in modo da polter far ViGeere o
per lo meno dare molte poesibilita a chi
abbia smputo effettivamente progettare e co-
struire megllo. Costruttivamente | veleggia-

pmmte e tall da non permetters di sfrut-
le efettive doti dl wl.u che taluni
poml:u che gli
aer che la scelia
del passo e d.el diametrg oltre slla f{orma.
in una data elica, devono essere [atte t.u-
nendo p chs il
quello che mantiene In volo il modello c.\:m
assal

rhie =i sta ormat andando per la glusis stia-

ggiunia uniinmetite a buone dotl di volo
ibratn, s pud prolungare da durata di volo.

Infine rispondinmo alhs terza ed ultima
e nda: i1 Cx i ie stante 0 re-
golumento attuale non rappresenta  ancora
come sarebbe  auspicablle, una rassegna di
gquanto di migliore & stato [atéo duranse
I'anno. A parte il ease ol eitato delle sli-
minatorie, mencang premi . atti ad incorag-
giare modelli sperinfeniall che sarebbe as-
s31 utile presentare in un Raduno cosi im-
pOrtante, come pure per strumenti nersnti

&l vole a) pllolagglo AULMMAWCS ecc., alls
realizzazione del ouale molti asromodellisti
sl dedicanc talvoltn con successo ma con la
aola soddisfazione personale. Noi seromodel-
listi siamo d'altra pntre- certi che la RUN.A
nel m i anto Vorfg  certa-
mente temer presente anche gQuesto e ryen-
dere cosi le future edizioni.  del Concorsi
raduni versmente interessanii anche dal la-
to tecmico olire A quello propagandistico.

GIOVANNI FABBI

NOZIONI ELEMENTARI DI

iConmmuazwone dal wimere  precedonie)

Momento di ali non reltangolari

Per ali di forms diversa dal rettangolo,
occorre scegliere un asse del momentl al
quale riferfrsi. Se l'ala presenia un tratto
centrale, abbastanza est€so, retiangolare.
¢con rastremature scltanto alle eslremita.
ol st riferisce per solitg al bordo d'attacco
di guesio tratto. ma ge I'ala & di forma
rastremata fin dall’attacco, o dalla mezze-
ria, polremo scegliere, per asse dei mo-
menti. una gqualsiasi retta perpendicolare
all'asse di simmenria.

Conslderismo un'ala dl profilo Gotfin-
go 389, il cul diagramma. con la tabells
delle ordinate, ¢ rappresentato nella fig. 13;
la forma, in pianta. della semiala sia tra
pesvidale (g, 14).

Con la cosiruzione geomeirics irallegeia,
:a delerminiamo || baricéntro B del trape-
zio, pianta della semi-ala. La retta AA. pas:
sanie per B ¢ parallela all'asse di simme-
trin. & la corda sulla gquale, come sl & vi-

tori presentati, nella maggior te mon ave- possa essers sfruttato esclusivamente come bef
vans miglioramenti notevoll e solo In gual- Iavoro in salita Alls prima domanda guindi CP
rhe caso abblamo visto tenuta nella massi- &1 pud rispondere o:he o v cmnmn Nazlo.
‘ma considerazione guells finerza- werodina- nale ha : : 50l
mica che si duce in un mi t dell ! chie non nei 7
sensibile dell'efficlenza. Ancors puriroppe glatorl, E & pud i ally  seconda
gquaiche cassetta con je all anche ai primis- domanda parimenti, che solo in parie esso 40
atmi posti. Anche In fatto di veleggintori Tha dato lu possibilita al migliori costruttori o
categoria nells guale gli seromodellisti ita- di emergere (sempre tenendo conic dell'at-
liang pot all’ a8~ [attore fortuna), 7 30l
3l presto. resta sia in gede di umg&no “che Quante al modeill con motore o i
in quells costruttive molio da [uce Sarebbe | templ song assal bassi, a parte il fatto dei 3 : ‘
froppo  lungo enunclare gui quall sono | 30 secondi che nol' insistiamo a Titenere n-_-i;.. 2 T
miglior tl da it no- troppo pochi in gare come le nostre dove la o pella g 11, dobbiamo determinare il —:—‘r‘:‘ﬂl‘”"_m;
stro punto @1 vists, of limi fuale di isorittl é modesta e la perdi- &~ p, gdella semi-sla, Assumiendo percio
a dire che molti aeromodellisty debbono see- tn di tempo non pud gquindl sssere invocatsd, Come s gat ia retla aa, pas
gliere meglio i carico alare in Tapp al potuto e che pochi mo- andel i Al “md‘t:r. sl Jo-
del modello che si sofo prefissi di rea- delll di qumu ubegoru avevano uns velo- malldo' dm mt‘rm “
iizeate: pifi moourata deve esscre li seelta  cith alle AA e normale allssse di simmelria, po
dell'ineidenza alare tenendo conto dell'allun- dl gars. Con le pclLel.lM relativamente no-  (remo svolgere tutte le Te- o
gamenta, ridurre infine s velocitd di disce  tevoli In uso presso di nol guall | motorini lative &) momento, riferendoci alla eor
su verticale uhz in tronpi vﬂemhwl & an- da 10 & § cm. cubici, 51 Dug ottenere molic  4a AA.
1a ea- di pili. O progettista deve TenNeTe DREsu. - - 00
:q;mnaruamemmemum\ it progresso che per la del i Momento di ali con '15
& invece evidente. Come sl pud desumers del motore & 30 secondl il modello a ::;cm: incidenza a profilo vario
dalls clssifica ufficiale, | tempi ottenutl da o scoppio deve essere un po’ per la w i - 3
LmeT: correnti hanng un salita. un piccols caccia intercettatore, 8i ¢ visto precedentemente. Cap. I. rl- [
o s Sty o . guardo alla portanza ed alla resistenza di -t %’i

sndamento graduale ¢ & possono anwi defi-

poiché ¢ ovvip che solo da una raplda guota

Bt

ali con incidenza o profilo varlo, cbe gue-
sta disposizione € molto utile, oltre che per
aumentare lefficienza, anche per diminui-
re Pinstabilita dell'ala.

Per determinare il momenio di ali co
sifatte, 5 proceds come per la porianzs e
la resistenza’; possiamo quindi dire che il
coefficiente di momento di wwala con in-
cidenzn o profilo vario, € uguale alle som.-
ma dei coefficienti di momento corTispon-
denti alle incidenze ed oi profili adottati,
moltiplicati cicscung ‘per il relotive coeffi-
cienite di ridugione 5,'5. §./8, ecc. ricor.




Calellamenlo del profilo IT: ~3°

-

Profil 1+ Goll. 389

,]nc.é riferle al proflo T

D —
rcflrl mente

- B

fig.16

= 10

dande che S, § ecc rappreseniano e su-
perfici parziali da atiribuire alle diverse
incidenze od ai diversi profili ed S rap-
presenta la. superficie (otale dell'ala.
Passando ad un esempio pratico. suppo-
niamo i avere un'ala, per semplicita ret-
e, di a % = 5. costril.
‘a con due profili: al centro il profilo Got-
tinga 389, fig. 13, alle estremita il profilo
Gottinga, 429, del quale é dato. in fig. 15
| diagramms con la tabella delle ordina
we. E' questo un profilo biconvesso, quasi
simmerrico, Supponiamo infine che ['inci-
denza del profilo d'estremitd II, sia di 3
minore di quella del profilo centrale 1. Avre-
mo cosi le coppie di incidenge — 2 ¢ —5",
— e —4000r & —F L 17 e =38 pop.
rispettivamente per il profilo 1 e per il pro-
flo II. La differenza di incid sl chin

D=7 Cr
20 - wba

te di ridugione 5.5 05 otemamo: 100
Cp=2125 100 Cr 1.5 100 Cm = 7.05. per
il profilo II. essendo # coefficiente di ir-
duzione S5 - 05 otteniamo i valori 100
Cp=635 100 Cr=035 100 Cm=165 Som-
mande e copple corrispondentt dei valori
100 Cp, lmCr 'INGm slorl.engulmlvs
lori della porianza.

TREVISO

Su guesto grandissimo € magnifico serc
porto che #'intitola al nmome di « Glannino
Ancillotio » Histl di i Se-
di Provinciall sono adunati nella grande
aviorimessa della RAULNA. cluigt Boer s

Mattine freddo tiplcaments antunnale ve
lata di bruma che )i Sile poco jontang ali-
menta. Le sagome guerriere di alouni falchi
« decentratl s appalong confuse |n mezzo al-
la mebbia greve ed umida Sono cirea le
otto ed | novanta e plir partecipant! sono gui
giunl da poeco sopra un curioso veicolo

programma. St tratta di un
grande carro trainate da cavalll e provvisto
di relativo rimorchic che la RUMNA, di Tre-
si & wista costrelia ad

care. per causa di forza maggiore, Ma I'nero-
modellista ¢ un. po’ come I vecchio fante:
hrontols, non ¢ mal contento, pol si adatia
mirabilmente a tutto, ¢ cosl 1) visggio su
questo veicolo antiestetico per gente che si
interessa d'aviaxione, sin pure alla fase di

ha finito per dare |l buon

m-;mmfvmmm:ue\m.
duce alla’, sembrave un carro di
quelll delle che

non - manchi di uuvamtnasnl\mmusw—
rin di campagna che si rispettl. In mezeo
ameml.atwmmﬁcdm
)

tutti | dinletil di questa benederta DosErw
terra italiang. Fra essl troneggiave Tosaronl
in divisa di contraeren; | suol due enormi
scarponi sporgevano dalla parte frontale del
carTo & SeIMBrAVADO quasi due gollegplanti
da idrovolants Singolare era stata puoe Ia

riservata all'alloggio del partecipanti

. parte
Ospitatl nella caserma della GIL, dopo es-

dellala, che risullano: 100 Cp 27.75. 100
Cr = 1.85, 100 Cm - 8.7 Eseguendo la stes.
sa operazione per futle le copple di inci-
e riportando in erafici i rsullat
&1 ottiene il disgramma dell'als, come ¢
rappresentato in figura 16 Per incidenza
dell'ala. normalmenie. si assume quella del
profile centrale I: percio le incidenze se-
gnaie lungo la polare. si riferiscono a tale
profilo. restando inteso che il profilo di
a I ha i calettamento —3°

ma calettamento del profilo IT. rispetio al
profilo I: nel caso nostro dungue il calet
tamenio € di — 3.
Dobbiamo costruire || diagramma dell'ala,
in base ai dlagrammi dei profili I e IL ¢
oer semplicita faremo il caso che ognl pro.
mn comprends meti della superficie ala-
re, da cui risultano | coefficlenti di ridu
tione 8§ /8§=5 8 =05 Essendo lala ret-
rangolare, riferiremo 1 momenti al bordo
d'atlacco. Consideriamo una delle coppie
da:ncﬁmsdmmp&oa'}--e + 49 Per
il profilo I, per bbi 100 Cp

Parsgonandp 1l diagramma della fg, 13
con quelly della fig. 16, nsserviamo che nel
secondo. relativo all'ala. Ja curva dei mo-
mengi. taglia lasse delle ascisse pin vi-
cino allorigine ¢he non nel primo, relati-
vo al profileo Giagt, 389, abbiamo cice i va-
lori di 100 Cmo seguenti: per l'ala: 18:
per il Gotti 389: 39. Per quanio si & detto
relativamente sll'importanza dl Cmo, nei
riguardi dell'instabilita, ai minor valore di

e550 corrisponde la minore instabilita: per\-
c.i-) Fala mh‘uns m i due profill.
denze reim.we e

= 425, mucr-s lWGnlll‘pertlm
lo I, per i = + 4°, abbiamo: 100 Cp = 13.
100 Cr 07, 100 Cm = 3.3. Moltiplicando i
valori relativi al profilo T per il coefficien-

meno  instabile del!slz costruita con un
solo profilo.

GIDORGIO BACCHELL)

 Comtinua i

a tutte Je ore, avevano avulo
imcorruttibile gunrdia alla porta due

Sere
COW

mmmcl cani_lupo di quelli col guail non

e che d il jore ser
vlaio con assoluta mpmmla SsenFs poesi-
bilita di discussionl. Facciamo un giro di
orjentamento fra le diverse squadre e ritro-
vinmo wecchie e nuove conoscenze Molio

Parma con elementl giova!
di riserva quall Barbierl ¢ Cabrini e dal vec-
chio Sciploni. @:ﬁa di Modenn, quells as-
#al promettente“dl Rovereto.
Sono circa le nove e ventl, I'nlto parlante
installato sulla a dellan RUNA. or-

Padova,
Gorlzin, mmln.l Firenze, Genova, Mo-

denn, Napoli, mnmua Vieenza, Pisa, Udine.
. 5 B.mflgn. ece. Squilll d'attenti
anmunciany l'arrivo delle autorita,

categoria MOLOri & SCOPPI0 Y& selezione che
st delinea sublto tra gh iscrittl € notevole
@ causa di nole al motorini per i qunli lu
umidits ancora persistente certo non glova
per il lato carburazione. Bartel ol fa assiste
rooad un magnifico volo del suo originale
modello che sale impennato ed  acrobatico
con ja " velleity di un intercetiatore. e fa
registrare un primo volo di 27297, Pol ¢ la
volta dl Vicenza & Paduva I bel modello
del duo della di
Parma, resta danpeggiato ITréparabilments
&) condensaptore € pon riuscirh pia u fare la
galR. /

Frullanto nella categoria velegglatori Gori-
zin supera Genova con un bel volo di 576",
mentre In guella 31 modolll ad elastico sl
sta decidendo ormai la sorte delln copps a
favore del modello dells RUNA dv Padova
col modello df Pedrina che ha gih raggiunic
uni guota notevole ed & succhiato da una
termica di notevole mtensith ed € gla 'm
volo . da )E' Da questo momento con un
a di-

do  dell’A 1o, B
gmamo I'!.nunssnnte volo di guesto modello
che si prolunga fino al 19, minuto passando
da una termics all'sitrs battendo cosi Il pri-

mato P

un vivissimo interessamento dn parte dell'au.
torith presentl alla gara. TI Federale non ha
voluto perdere un solo lancio ed & sempre
rimasto In meszo agli aercmodellisti. Poi
viene Vois del rancig, L.onolml.ils uﬂw
dal G do di

diale. La belin sala del!.a Iu:naa wwui’ncull
accoglie 11 nucieo del concorrenti & delle aulo.
rité In un cameratesco rancio.

Al pomeriggio le gare riprendono e quel-
le per la dispuis dells copps veolgono in
brevé al termine, mentre le altre gare per
in classifica # fino
memnmmwﬂummm
un daliro magnifico volo gel suo modello
che toializga un tempo dl 4’517 cogllendo
una oetts vittoria nella sun ecategorin. De-

pne di migliore [Ortuns DOLEVAND esscTe Ie
sgquadre di 'Genova € ; mentre quella
di Padova ha vinto bene ¢ nettamente As
=ai buona si & rilevata quells di Gorizia
che pol ha vinto difattl nella categoria ve-
leggistorl con 415", media di tre janci. La
RUNA. di Treviso ha [atto mdubblamente
del suo meglio per la buona riuscita della
competizione e olo sia mwmbeaequﬂ-
che piccols lacunsa df dettaglio de) resto &
vitabile noh ¢ MAancatn.

Nl Hegolamento deHa Copps era pluttosio
severo o teneva conto del tempo reallzzato
sulls media di tre Janel, Meno severa invece
& statn la parte controllo dei modslll e dei

della garn faceva riferimento.
ben

e cl
Ia pedena di iancio per | modelll ad elastico
costruita & forms trapezoldale e facilmente

mmnmwmmaprimnﬁmm
pol Firenze ¢ pol le altre. Genova G.JIL. se-
gna i tempo di 2'30" con un grande veleg
ia eolor rosso minio che vola ssal be-
é la wvolta dl Modena con 235", pol

Nella on

Parma. Pisa ece Nolly

mene buona invece gquella per i
mowmodel-‘ii. Dal Jato comcorrent| ‘molte
squadre hanno risentito della breve distan-
‘za di tempo dal Comcorse Nazionile a guello
dl quesis gara. slire che avevano | numerl
per nhanno dovuto lottare con la
sfortuna. Pise wd esempilo per ppera di Gue-
51 avevi presentato un ottimo modello ad

Santinun o paging §)



Liner ! e wl B,
che ora desurwem ha dato dei risultati
eccellenti sia in pianura che in pendio.
I templ che ho olUenulo con questo mo-
modelle i pianura si ageirano sempre
sul 3. mentre quelli ottenuti in pendio
banno superatg i primi

Coratieristiche . Apertura. cm. 300 —

massima, cm. 40 — Corda minimsg,
cm. 207 Allongamenlo, 16 — Superficie,
dm- 90,

Lala del tipo le & provvista
all'estremitd di due derivette, le quali
hanno il compito di diminuire je perdile
marginall. Essa conta 32 centine del pro-
ftlo « Gotlinga 682 » e due longaroni; il
orimo ha Ia forma di cassome costituito
da due lstelll 3x4 e le fiancate di com-
pensatp di betulla da mm. 1 alléggerito
al massimo, il secondo & formato da due

listelli 4x4: tanlo il borde d'enlrata che
il bordo d'usctia somo copert] d'impiallac-
cigtira di pioppe di mm. 04

La derivelta, che & all'estremita dell'ala,
viene ricavala da un pezzo di compensato
di pioppo da mm, 3, e convenientemente
alleggerito, ‘

L'atiacco ala-fusoliers - formato da due

I piang di quota ha la forma simile
a quella dellala, e conta 25 cenline in
pioppo di mm. 15 del profilo NACA 0,009,
e di due longaroni i guali sono formakl
da due listelli della sezione §j mm. 23x4;
tanto il bordo d'entrata guanto guello
d'uscita somo Tivestiti di balss da mm 1,
In mmneanza di questo. si possono elimi-
nare i bordi, sumentando la sezione dei
lengaronl; le derive vengong ricavale da
una tavola di ba!sam di mm, & cu: viene

le moderne tendenze della

Tecnicq
dellistica J'usg delle baionette vertical| ports
dei vantaggi indiscutlbili rispetto al sistemi
di attacco a baionette orizzontali ed s quello
& legaturs d'elastico, quest'ultimo sistema

AETOI0

quasi totamenie scomparso nelle costruzlo-
i seromodellistiche catanesi.

Le bajonette verticall, oltre ad altri van-
taggl che soppiantanc addirittura le baionet-
te orizzontali presentana il tipico ed wunico

vantageio dl quest'ullime &e & quello di

dato un profily b trico.

Tanto le centine delle ali quanto le or-
dinate sono in compensato di betuils da
mm, 15. eccetto le ordinate che vanno
dagli attacchi ali sino al musone che sono
di compensato da mm. 3.

Il deflo viene i ricoperto
in seta vemniciata con quattro mani dl
emaillite; e due manl Celpen di colore a
piacere.

11 péso complessivo € di kg 1.900;
rico alare & di gr. 21 per dmq.

-Consiglio che il centraggic venga effet-
[ato in una giornata di calma. per evi-
tare scassature,

Per eventuali schiarimenti
vermi al seguente indirizeo:

BINI GIANCARLO
Vig Luigi Mancini, 14 - Livarno,

i1 ca-

prego  seri-

N-d R -0 diedro alare 2 piutiosto bas-
g0, Sara forse necessario aumentarlo. No-
tare che [ impennaggio orizzontale ha o
steese diedry dellala,

- sino o modelli di olire 2 meiri di aper-
turg alare.. [l motivo? Per noi # mo-
dello deve esgere pin repistente che sia
possibile in tutte le sue pertl. B inu-
tile fare p. es. una fi robustis-

che tutte le strutture, dico tutte, stano
reststenti in pommo grodo, In modo spe-
clale i t'ala elasti

meniie in modo da ammortizzare le bru-
sche rollecitazioni a4 ocul esse viene ad
essere apsoggettate in brischi afferrag-
gt. Solo da un modello resiztente allo
#cgssg potremio auere le massime soddi-
sfezioni sia in lamci di prova, sia in

La i ¢ in
‘BsSsa conta 18 ofd:lnal.e e qua.h sono tutte
alla

baionette verticall di alluminio da mm, 3,
mentre 1| raccordo ala-fusolicra é formato
da un blocco di balsital allegeerito, e rac-
cordante pe:slenammte Imest-i due- Drgan].

la & el
littica, evienemumhnuﬁelbei
stello; lag sexione complessiva del listell
& di cmg. 5 e consiglic di distribuirla in
quattro listelli di forza € dodicy listelli di
seziohe superiore a 2 per 4

- detbi’ in to

tecnico ¢ quello di

garae, .
Le batonette verticqli somo lincubo

Scopo di questo mio articolo & caratlere

I dist: delie semiall o i altri
Ulgan.i del modello in easo di wurte contro

Si p allora obi che se
pneszutana lo stesso pr van-
taggio tanto AT 1

sistemi: invece mon & cosi perché le baionet-
te vertjcall assolvono lo tesso compito in
modo del tutto migliors nei rigusrdl della
scassature a4 Ui pud incorrere Il modello
propric nej caso dl distacco deli= =emiali.

{!.’3. {

Uk, della
Aemagala

ﬁ\

Infatt! & noto come o volic in seguito ad
urto le semial]| escano sbatvendo le estremiti
alari contro l'ostacole rimanendo il piQl deile
volte magarl la pre-
sensua di

eac.},

Iawatbwhadhmﬂ che con le baio-
nette verticali tale pericolo viene eliminato
poiché la tucrluscna deile semiall avyiene
versg I non ! verso lo
avanti o verso l‘lndletro a seconda dell'urto
come avviene con l'sdozione defle balonetie

Assal g

arimuntah Infatll in caso d'urtc contro
81 Tlettono

ructandao stu:mm 2l bordo d'entrata o d'usecl.
del

-LSILVANA L

e

ta a lan parte urtante del. mo-
dello e cessato listente dell'urto dette baio-
nette, per propria clasticity, =i raddrizzano
con (i risultato finale della fuoriuscita ester:
na delle semiali (vedi figure l.. 2— ] 8}.

E che la 1
verso. l'avantl o lindietre nerlx mma fase
dell'urto norn pad alle necannate
rotture delle estremlitd alari polché non €
dezwtbn libera come nel caso di ndoslone
di ma a Irenats
dall'elasticita delle stesse balonette verticall,
A gQuesto punto

peravwehmelm.m:ls
aon forzare troppo gl alloggiamenti Tale
&

anche ea  per e

‘baionette verticall perché dall'espresaione del
bh

e dalla

modulo di resistenza: W=

espressione del momente d'inerzia baricen.
trico rispetto all'asse segnato In  figura:

relative ad una sezione rettango-

b h?

J=-

12
lare. ricavate da un comune manuale di in-
gegneria, si deduce che s parita dl sesione

& :
di sezione di piccolo spessore ¢ di rilevante
altezza in modo di aumentare sian Ia resi-
stenza della batonetta nelle condizionl nor-
mali di lavoro (flessione dovuta alla portan-
zz dell'als) e sia il momente dinersia pol-
ché come si pud rilevare dalle formule stes-
ie un sumento dells d.lmena' lone b m Bd
resi-
utenn pen:bé tale dimenstone m!a con leg-
¢ lineare, mentre basta un leggero aumento
delln dimensione k per avers un rilevante
sumento delln resistenza dato olhé. questa
1 143 con i




Y S—
(L"AQUILONE

resd) gli actomodellisti per cul dird che il
compensato di betulls s5i € diamostrato ottimo
e che gl spessori da adottare wvariano dn
2 —5 mm. per aperture alari comprese tra
1 —3:50 m.

Laltezza delle balonetie dipende eviden-
temente dallo spessore del proflio ma o ogni
caso ja presenza di 2 balonetie di proporsio.
nats ] h per rispet-
tivamente uns al 30 +433 per cento o Ualtre
al 80 —60 per cento delln corda alare sono
pha che sufficienti dafo che generalmente
& In prima che sopporta gl sfor=i di fles-
slone e la -seconda gli sforzmi di  torsiome.
Controllando il peso del due zistemi di balo-
nette verticall ed orizzontall, per lo stesso
modelle sl intende, ed entrambi bene di.
mensionate, S| noterd, che quelle verticall
pesang di meno If phe é ancora . un van-
tagglo. specle se s pensa alla grande im-
portanwa che si dia alla leggereszzs dei pezel
di grande responsability strutturaie Inoltre
5l pud stare tranguill che sotto traing o
nelle riprese del modells o in particolarl con-
dizionl di vole le balonette verticali sl flet-
tersnno sempre di meng dp guelle orleon.

fig. 3
PERRs PR

Risulbats f‘u&lat B
feortuseita della
dequral al

verso

I'estervo.

tall senza incorrere In spiacevoll Inconve-
menti che comprometionos moltg le doll del
madeliy

SALVATORE ASCANIO
Via Fulel 5 - Catanin

ATTACCO-DELLIMPEN-
NAGGIC-ORIZZONTALE

Tlustro qui'un sistema di atiacco timone-
fusoliera che ormai € usato in guasi tutte
‘le costruzioni aeromodellistiche catanesi
tes.: A S 16 di Ascanio: A N, 5 di An-
grisani; I'TINA di Barlozzett)) essendosi
dimestrato || migliore frs tutti quelli fin
qui adoperati. Sia nei veleggintori che nai
modelli ad elastico esso ha risposto a tutte
le esigenze delle due categorie. Le fipura
annessy € chisrissima, tuttavis ne faremo
una piccola descrizione:

Il timone verticale € tutto un pezso con
ia fusoliers, e porta un incastro all'aitezza
di quello orizzontale, in cui s'innesia que-
stultimo; opportuni rfempimenti in «fe.
rola » raccordano tutlo linsieme.

Un'altra ragione per cui guesto sistéma »

€ gui guasi sempre adoperslg ¢ che esso
permette 1l fissaggio del timone orizzon
1ale  proprio nel punfo in cui si & dimo-
strate miglhiore dopo anni di esperienza,
sia dal punto di vista serodinamico che
da guells pratico. In caso pol d'urto fron-
1ale si ha Ila fuoriuscita del timone oriz-
zontale che per Inerzia & portato ad an-
dare avanti. Gran parte dell'energia durio,
che altrimenti si scaricherebbe nel punto
in cul la fusoliera di Inizio a1 timone ver-
ticale, e che potrebbe essere assai perico-
losa. specie per timoni orizzontali assai
alti, a causa del fortissimi momenti flet-
tenti che si verrebbero @ generare. viene
smaltila invece con 18 fuoriuscita del (|-
mone orizzontale.

Nei modelli ad elastico poi questa dispo-
sizione permetie l‘ut.umzmg completa
la quale passando sotto §
timoni termina in un piccolo tappo di « fe-
rola® in coda.

E mi pare che basti.

ANGRISANI MARGELLO
Piazzra Giovanni Verga. 8 - Catania

1 veleggialore ¢ T. E. 41» & stato origi
nariamente progettate per le scuole ai
agromodellismo di Roma. ma  lUesperienza
ha dimostzato che la costruzione, pur non
presentando grandi difficolta, richlede una
<erfa pratiea.

Se pe consiglia pertante la costruzione ai
principianti, mentre date le buome gualita
di volo. pud essere adaito guale modello
da gara

Apertura alare cm. 196 — ILunghegzs.
em. 100 — Superficie alare dmgq 35 —
Carico alare dmq. 16 gr.

Come s vede, esaminando gli schemi
la fusoliera @ hunga la metd defl’ala e la
sezione: & rispondente al reguisiti della
F. A1, il carico alure relativamente bas-
5o, grazie ad un razionale disegno deila
struttura, rende guesto modellp particolar-
mente adailo allo sfruttamento delle ter
miche di pianura. Ha un ampio plano dl
guota che gli gabantisce una grande sia.
bilita. L'ala ¢ di pianta reltangelare con
estremita  eliftriche. Tl profilo usato & il
« Gotlinga 535» montalo con liadi inci
denza,

Le cenling, trannhe le prime due. in com-
pensato da mm. 2-3 di spessore, song n
compensato di mm. 1.

Caratteristica di questo modello & ['al-
tacco ala-fusoliera (adottato molti
fa sul mio «T. E. 23» che lancial con ot-
timg risultato alla presenza del Duce) 2
mezzo 4i ung pinoa sottile che, .distur-
bandg pochissimo lala risolve | problema
del raccerdo aerodinamico Za compli-
cazioni, L-ala legata -molto elasticamente
alla fusoliera riduce molto ]a possibilita di
scassalure durante il centraggio. Un'alira
caratteristica di questo modello & ¥ lon-
gherone unico a C che sopporta gli sforzi
di flessione, di taglio e anche di torsione.
Si ¢ cosl evitata la ricopertura del bordo
dattacco in' impiallacciatura di pioppo o
dl cartoneino che col tempo zi deforma e
risente inoltre delle variazioni atmosfer!-
che. Lg costruzione ¢ un po' delicata, ma
non difficile come pud sembrare a prima
vista. S procede come seguc: disegnato
sul compensato da mm_x o sul tranciato
dally stesso spessore, il longherone, si in-
collano i listelli di figlio o di ploppo da
mm. 3x5 lenendoli a posto con spilll: a
colla asciutta (e gui copsiglic dl adope-
rare il collante) sl rmm.we con carta ve-
trata. I1 bordo d'entrata & in pioppo da
mm 3 di diametro, Il bordo di uscita e
il solito listello triangolare mm, 312 al-
i to e oppor te arr dato. 1
oo & sono essere vieavatl
da] compensato di mm: 1, 1.2 di spessore.
11 rivestimento delle all ¢ in carta perga-
mina sottilissima tesa o verniciata scon
ung o due many di vernice irasparente
ala nitrocetiuiosa,

Fusoliera. — Costruzione delle ordinate

anni ~

1an%

e listelll in pioppo. La sezione della’ fu-
sollera & un esagong irregolare,

Le ordingte sono In compensaio di bes
tulla da mm. 2.

La sagoma della fuseliera & assicurats
da un'anima di compensato € da due lis
stelli di tiglio mm. 3x5 e da due listelli
di pioppo di mm. 3 di dismetro montati
agli spigoll delle ordinate. T muso della
fusollera & r di un blocchetto di
s-nghem n rwestimmm pub essere fatio

.in seta tesa con emafllite & verniciata con

due mane di nitrécellulosa oppure con car-
ia pergaming tesa e vermiciata com nitro-
cellulosa (rasparente.

Piani di coda: — [ piani di coda forma-
no un solo pezzo. 11 piano di coda verti-
cale & solidale cop la fusoliera, Tl profilo
adottats & i1l NACA 008 modificato, Te
centing dei piani di coda sono per entram-
be montate su un trave di mm. 1: il bor-

do dentrata € un tondino di ploppo da

mm. 3; le rastremature del piano orizzon-

" tale e verticale sono ricavate dal no\mpen-

Vala un angolo diedro di 101/2, iLa coper-
mraé|ncartapermamjnatesnevmu—
clala con vernice nitrocellulosa trasparen-
te. Le due semigle sl uniscono mediante
una baionelts verticale in alluminio fs-
sata nella pinng della {usolleras, I1 tutto,
come sf & detlo; & lepato elasticamente alla
pinna porta-ala. E anche un attacco ela-
stico che tiene fssati alla fusoliera | piani
di coda Coprire con panneli di compen-
sato di betulla a mm. 3 gli mle‘rvn.lll ira
la prima e la
il serbatolo per 1 piombe. II eml.ragg:o del

dello va [atto speri e, Appros-
il modello fra i1 30
0 il 40 per cenlp della corda dell'sla &
quasi centrato.

Provare ] modello in giornate calme e
genza vento. Il lavoro va fatto con calma
e precisione e vedrete guali soddisfazioni
vi dard il «T. E 41 » @uguri.,

EL\"IB TOSAROMI

imati

Indirizzo militare
C DICAT.

salo da mm. 2 opport:
¢ alleggerito. Il piano orizgontale ¢ mon-
tato con incidenza di 0* e forma cosi con

- Reggio Emilia
Indirizzo civile:
‘Wiz Principe Eugenlo 106 . Roma

|

H XXII raguno aeromodellistico 2 Punta Sab-
bioni (Venezia}: si prepara la pista di lancio.
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{Confinuazione dei numeri precedentie)

Budig costrul pure una barea & vela nelia
quale la vela In un’ala

coneesso un premio di
consolazione di 300 RM
per facllitare a Porslla
s continuazione dei
supk studi. Poralls par.
te dal to  che

come neil'apparecchio di Hasser e Villinger
quesia posizione incomoda del pllota garan-
tisce THiNOre TesiSENZE MA ProvOCHE UN& per-

“UAQUILONE)

meeza dl trusporto. si pensl, venti veieggia-
tori di buone caratteristiche tuttl, quattro ad
elastico. Ms 11 vento cf gloca i1 solito tiro:

dita dl forsa per insu te sfrutt
della forza muscolare, Ma poiché. come gih
a le volte, & di

per Il momento non 3l
possono dominare tec.
nicamente | momenti
di ritarno nelle all bat.
tentl. (Le stesse dif-
coitd che Goedecker Incontra con | suol mo-
delil). Perd per poter otteneére lo stesso uf-

Bl
intorng al suo longherome anteriore.

Lz macchina costrults dall'ing. Budig &
un con ali ricurvi a
Torma di V molto promunciata: le super-
ficl hanno W lore punto dl Wlﬂne nells
punta dell'ir sul. car-
rello, mentre I'szionamento avviene Per mez_
zo dl una mnmelm alle c.!l.r!mlm delle ali
sulla £ a W

fatto dl fco ad ali rotantl. Somiglia alla
ruota a pale di un piroscafo, perd oltre al
lavoro di propulsione ha anche un effetto
pertante. .

Le due ali di azionamento si wovano in
una cornice applicata Immediatamente die-
iro alls superficie portante e brigidita in-
sieme all'ala oftlene anche In resistenza ne-

n

delle all ed u gnnd.e anpgole dl sttacco do-
sheuro 'ap-
parecchio contro il pericolo di caduta poiche,
secontle Budig, appartcchi con guesta costril-

zione di superfici non posseno praticamente

codere. Egll ealcola 2 CV. per Pazionamento,
r.-oslr::ha anche con guesto &ppa:eochic ap-

un di energin BR=
rebbe data la pe del volo a
muscolare

Un altro metodo che recentemente ha tro-
vate spplicazione @ guello dej principlo dl
rotazione che & gia stato discusso dettaglia-
tamente nella considerazione dei diversi tipl
di volo nel regno animale. Su guesta base
il ‘costruttore Jakob Goedecker, pif noto
nell'snteguerra, costrul nel 1029 un lmd.e'lln
-Urvnsﬁ I» eol guale ottenns dei success)
non ill, Questa che
mostra delle superflel disposie & V pesa 214
gr. ed & munita di un motore ad elastico di
00065 CV., che ¥ il lnvoro io
per un volo orizzontale. Mentre 1'w Urvogel »
non soluments vola con stabllity ma passa
ad un voly librato anche con all in posizio.
ne dl riposo gli aljrl modelll di Goedecker,
costruiti secondo i} principlo dsile all bat-
tentl, Don mostrano carntteristiche di vole
cosi buone. Goedecker dice egli stesso nel
« Flugspores » 11934 fasc, 25: «I1 mio modello
« Urvogel Iy & nzionato da elastico teso e
da ali rotantl o forma di cono. Con queste
tipo di azionamento, né¢ la massa delle sli,
né lu loro apertura hanno Iatto difficolta
speciali, anzi le all lavorano con unas forza
di azionamento minima e § loro moviment:
non henno nessuna (nfluenza neciva sulla
stabilita del volo. Ma poiché ls matura nom
wpplica questo movimento di rotazione dalle
#«ll in un volo ply Jungo, ho tentato inraltrl
modeill di dare alle all un movimento df
battuta allinsh 2 all'ingih. Sebbenc le all ¢
Valbero a gomito del mlo apparecchio sono
di speciale leggerezza non ml £ siato pos.
sihile di ottenmere pil di tre colpi nel volo
Per lo pit non ottenni plt di un colpo: Ten-
e dioT I lente
una massa oscillante e costrul 1 « Moeve w.
Affinché |l volano abbia una grande gusen-
tith di forza wviva con un peso minimo &
stato azlopate direttamente dal motore ad
elastlco In grande corsa, mentre le all venl
vano azlonate da un albero a gomito. Tutle
le parti sono montate su cuscinetti a afere e
Pattrito & debolissimo. Perd mon sl oltenne
pin di diecl colpi e 51 osservd che mel punti
mortl non batterono come le all degll uecelll
ma che MOSITAVANG UNO Strano. lento ritorno
della diresione di movimento. In ambedus i
modelil gui menzionatl i1 volo librato € sta-
bije anche col baiito dell'aia: ma nep mo-
dello « Moeve » non sl uns propul-
sione. Ml resj conto che Ierrore stava nel
congegno di azionamento delle alip,

Quest] difetti Goedecker m la-_ntatu di el
minartl con ia
:lbm:nmqmiswcimmwm
hanno una gluntura ma dove l'asse a ma-
novella libers si inserfsce In una quinta dei
longherons dell'ala producendo il movimen.
to del battente.

Interessante = imporm:a per noi lm

di

e di rotazione vieme azio-
nato da una pedaliers e le superfici di azZio-
naments vengono comandate ds un eccen-
trico. Nel primo tetzo de] percorso di roga-

grande importanezs anche 1/10 di CV, & sem:
pre un cambio cattivo. Poralla guesto certa-
mente o ha riconosciuto perché In una eo-
struzione successiva passa alla posizione se-
duta de' pllota.
H. 6. SCHULZE & W. STIASNY
(Continua).

GARE

(Continugzione della paging 5)
che potutoc pinz-
zarsl tra 1 prlmluxmi. nm che sl & danneg-
giato hreparabllmente subito dopo (1 lancio
& causa di moltl spettatori che si erano
addossati alla pista di lanclo,
Alle ore 17.30, dopo un minuto di silenzio.

stanno quesl verticall, cosleché §I loro mo-
Timento produce una propulsicne e nell'ul.

timo ierzo le superficl vengono messe in
el portante cercado di evitare sl mas

vazione di che net
rotasione l'azionamento non solleva delle dif-
ficoltd speciall, perché dice che le ali lavora-
no con una forza di azionamento piceolissi
ma. Che la natura non applichi questo prin-
cipio agil uccelli &i maggior mole non dice
molto per il momente e polché proprio il
movimento battente ottiene del pumtl di sfa.
vOre con Uma sorgente di forza a rotmslone,
Il principlo di rotazione surebbe 1l pii adatto
per le nostre sorgenti meccaniche di forza.
Piskorech in ognl caso ha preso i1 brin.
cipio di rotazione a base delln costruzione
del sug apparecchic ad ali oscillanti & rota-
lone. Al contrario di Goedecker che applica
una solf coppia di all nel suo apparecchio,
Piskorsch ne usa tre tre cooole di
all che sono adagiat! melin fusoliera su un
dispositivo a forma di cono, sono molto stret-
te. Suj modello sembrano delle penne. La
deviazione delle erfici &
ne! primo modello con 40-600 cid che cor.
risponide ad una struttura con =li pid grandi
e minore mocn-a di rotaziome |(120-200 girl
ha una de-
vtn&im ﬁajl mmol.u dl circa 80¢ con piccole
all ¢ grande velocita di rotazione (600-1000
girl al minuto).

K. APPARECCHIO A PALE ROTANTI

Un'aitreé costruzione per i1 volo a trazione

muscolare & slata menzionata brevemente
nelle gare della Rhoen del 1925.

E' gquesto l'apparecchio del costruttore
Poralla di Beuthen (Slesla sup.). Sebbene
Ia macrhine non rinsclsse s volare le venne

simo possibile le¢ resistenze di perdite, La
macchina di Foralla & un monopiano con
superficle partante stretta, le cul estremita
sono eegolarl, ¢ impennaggio normale alla
estramith delln Misoliers s forma di torpedo.
Per ottenere una posteione favorevole al lan.
clo Uwpparccchio Bn utm ruote datterraggio
a somiglianzn del vecchi tipl Hiériot. Inte-
ressante ma poco favorevole 1a posizione su-
ping dell'svistore nelln fusoliern, Similmente

ztone (visto in ulremune dl volo) che de. U Federale fa lappello di Bruno Mussolini,
serive il di o aila memoria del quale é dedicats ln Coppa.
‘sono quasi orizzontall, ottemendost cosi un ns i Mi::af: ia D;?;mmne

s ol Ll 1. Padova, 710", media di tre lameil 2

2'06". media di tre lanci

3. Parma,
media dl tre lanei. -

Modena,
i 1A

Categorie  celeggiatori: |, GOriean, lempo
medio: 416" 2. Treviso, 340", 3. Rovereto.
o 328"

Morori o seoppio: 1. Pirenze, 151", tempo
medio: 2 Padova: 3, Vicenza

servizio di cronometraggio di-
simpegnato da cordialissimi ufficinli dell'Ar-
ik AZSGTTA.

VENEZIA

Siamo giuntl al resoconto dl guesto XXIT
rnduno di Punts Babbioni. Inigio bello. bello
il etelo yun po” di nebbia. ma non EUAsLaj.
belll | modell ed «n

»  speranza  di
buoni risultatl, un cuo.
re da loond, Con I buo.

us volonti. sl apparec.
chis anche In pists,

battendo In sabbia umil.

da'con e manl per far

decoliare | modelll ad

ol st fa [ bor-
do = mettond «le
guardie » perché nessy.

na ONME WMANRD Vengs

a segnare Iz liscls e fa.
ticata’' croce df Mal
. Pronto tutto, il

modelll & sl presentava
una bella gara nono-
stante la mancanza del-
18 Scuols di Mestre che
10n &rs potuta interve.

. Impennagg!

blando. carezzoso € hirloching, ¢
libers dalln nebbia soffiando verso il msre

Non & I'ideale per | lanci perché | modelli
vanno a finire in acgua, pure Bellé Lulgl ten.
& € segna 547, poi 227" 1/5 perdendo 1l mo-
dello in_amequa. Soncini, un neofita, =i pre-
senti con dut modelll e segna 41 & 1'56™ 3,5
come privel lanci mica male: Ma nod doveva
andare cosi perché il vento, questo dannato
nvversario, sl metie a soffinre con forza sem-
pre maggiore; II mare da silenzioso mugghia
e rimbomba. La sabbis trasportate dal vento
creplta sulle all, sulle code. entra nelle horse
lascinte ]l Incautameénts aperte, entrs nelle
tasche, negll occhi, dappertutto.

81 mette tutto in Tipeso, Si aspetta impre-
cande al venio ed alla scalogna. Ma [a ancors
pegelo. AMors S| penss @ un trucco: avete
mai osservato il bricco del ecaffé? Se volete
che bolla, mon bolle mal, se non lo volets,

fumando & spegne ls flamma; bene,
sl fece lo stesso, ci sl mise s dire ad alta
voce, perché il vénto sentisse, che s nol Il
vento non importava, che anzi eravamo ve-
nuti & Punta 1 per d
un po’ i vento, ma H vento certo sape,vn ir
trucco ed invaoe di calmare aumentd ancora,
la Toro bat.
tagiin eonm il vento aj riparo delle dune.
Scricchiolil e rotture annuBziavano le scon-
fitte e le vittorte; unzi I modello di Populin
&1 levd da solo contro vento ad un'altezes di
seite, oito metri. fece una capriola e toced
terra piuttosto rudemente,

Si va vis, allora? E 3¢ pol calma? Re.
stiamo, ‘¢ per far gnalcoss si s wn falo e
danze satre atiorno; sl cerca df propiziarc.
i} vento, calmera., No, niente,: ancora vento,
sempre vento. etérmamente vento & Punta
Sabbionl. Ma uno volle tentsre, Brotto; lan-
cia, & rompe il eavo: e nrende uno oiu
grosso, sl rompe tulto

Pli niente da fare,

Ritorniamo € coal sl chiude {1 XXi7 radubo
di Punta Sabbloni, Uattivith venesinna del-
'Anno XTX.

Eceo 1a clissifica !

1. BeH& Luigl, tempo 227" 1;§; 2. Soncin
Folvio.' tempo 19567 8/6: 3. Gajo Bermardo,
t. 437445 4 Sperandlo Gino, t. 4272/5.

(1) Pisia fatta come una croce di Maita
per: . partenza in piG direzioni secondo il
vento,

In questi giorni
viene posto in vendita nelle principali

edicole’ e spedito a chi ne ha rimesso
l'imporio il volumette 1. 8 di

Aviazione per tutti

SOCCORSI pa. CIELO
di Mario Guerri
Successipioments wsciranno’

9 - Posta - aerea

10 - Piecola storia dell'aviazione
11 - Aeroplani del paesi in guerrs

{Italia)
12 - Aetoplani dei paesi in guerra
(Germania)
Ogni volumetto lire una
Es te i vostri sal conto

corr. postale N, 1-24718 Uf. Editoriale
Aeronautico - Piazza del Popolo, 18
Roma,

L'“H 112, DI PAGINA 12

Il monoposto di caccia Heinkel He 112 &
adatto per s lotiz eonhtro oblettivi nell'zria
e al suolo.

Le zl.i | sono basse a.sbalzo, completamente

1 con in lamiers levi-
gata. Idgﬂetwrisunulnneﬂﬂhglillet-
toni e la fusoliera. Lo fusollera & a guscio
in costruzione interamente metallica. GH
verticule ed orizvontale =0no =
sbalzo. It carrello € retrattilé all'esterno ver.
s0 I'alto- nell'ala.

I gruppo & da
un motore Junkers «Jumo 2103 & dodici
cilindri & V Invertitl da 650 CV, raffreddato
¢ scqua. L'elica a tre pale & a passo Te-
golabile;

L da due

&

trici rigide mnella fusoliera con tiro atira-
verso 1] cerchio dell'elica, da due cannonl
di 20 mm. di calibro alloggiatl nell'ala da
ambo le parti della fusoliers con tiro ad
di fuori del cerchio dell'elica L'abitacclo del
pilota & chiuso o aperto a placers. 11 vellvolo
‘& munito d! Implanto RT. Da ambo le parti
della. fusoliera sotto all'ala un portabombe
per tre bBombe a Irammentazione da 10 kg
"una.

Ecco le carsiterisiiche: lungheszza m. 8.3:
apertura alare m. 9.1 superficle alare mq. 17;
aHungamento 4,85 pess o vuoto kg, 1848
carico usile kg, 402; peso o assetto di volo
kg. 2250: carlco alare kg/mg. 134.5. peso per
CV. kg 3.21: velocitdh massima km b, 500;
tempo dl ealita 4 m. 2000 min. 2.5; guota

‘re per i

di m. $000: autonomla km T2H
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mcomwreﬂ.swm ung
€& siata
pospeste; riprendiame guindi o pib-
blicaztone regofare dal 7. 35, consi-
derando come mon pubblicate (e
punteta del m. 42,

Interessante & [l relais polarizzato. E'
bene richiamare alla memoria il fenomeno
noto come un g paradosso» magnetico: ac-
costando jI polo N di.una calamita al
polp N di un ago magnetico, questo é re-
spinto finché | due poli sono alguanto lon-
tani. Se invece =i mettono aila distanea
1-2 mm; i poli si atireggono. Per induzione
della mlamit.a_ nell'ago, il polo vicino ad
essa € infl da tzeazione i
nome comtrario s quelly della calamita,
di intensita maggiore — al ega-

Per ragioni
del

ne ¢ affidata @ cana.
1i di AF. ansiché di

MEF.
Esaminiamao, percid.
solo fuesto  sistema

dl controllo, come il

CLASSE ' A la

CLASSE 8

-0

a resislenza-capacitd. E' bens npon spinge-
re oltre un certo limite il rapporlo u per
non diminuire troppo limpedenza dina-
mica del primario, cid’ che diminuirebbe
pill che non aumentare lamplificazione.

La valvola finale adaiia al nosirg case
non essendo  conveniente per le perdite.
accoppiaria al relals per mezzo di trasfor-
matori in discesa come si fa in fonia de-
v'essere ad alto Om, possibllmente di clas
s= B ¢ a bassa resistenza interna. Ie val-
vole bigriglia non soDo gquas] pill usate in
amplifi BF.

pil soddisfacenie. mel
CAS80 NOSITO.

I nestrg.  ricevitore |
deve percid: esgere !
sensibile ad onde elel. I
tromagnetiche di una
sola frequenza, rivelarle amplificarne con-
siderevolmente limpulso eletirico da esse
causato,

Ci si convincera della sensibile semplifi-
cazione dovuia a questo uitime metodo di
discri ione constatande che, contro il

le — & quella normale del polo. Prevale
quindi guesta atfrazione per una forza
eguale alla differenza delle magnetizra-
zionl,

Poniamo ora in E una elettrocalamria
ed in E' una barretia di ferro calamitata;
variando Uintensitd di magnetizzazione va-
ria la distanza della linea eguipotenziale.

L'andamento teorico del fenomeno € dato
In fgura X,

Si suppone 1l complesso privo di isteres
e di amsibilitd pel N. magnetico, ¢ Tago
freriato da un sistema a variazione lineare.

B le lad di renedl T
spetto ai non polarizeati, e ¢io perché, oltre
che esser pil ripida la «pendenzan di fun-
sionmmento, & pure molto utile, per la ta-
raturs della molls antagonisia, sfrutiare s
possibilita di r 15 fra i ipaggi
mobili e flsso. Cid mumenta lo spostamento
senza aumento notevole di forza; linerzia
& inoltre minima intorno al punto N. D=
notare che, per | inevitabile isteresl del
materisle il punto N non & esaitamente
quello stabilito teoricamente.

In guanto alla resistenza della bobina
dell'elettrocalamita, bisogna spesso lasciar
parlare 'esperienza, Come regola generale,
bisogna. tener conto della degge di Ohme,
& conseguenza sara tanto pill grande
quanto piil ¢ grande |'amplificagione del
com| -

Infiniti tipi di relais realigzano il prinel-
pip Suesposto.

Notiamo | tipi: a milliamperomietre, € bil
pin sensibile; perd non & consigliabile usa
e m. Amperometri commerciali, poicha ls
loro resisiensa interna non & gquella oitima,
per guesti usi Essi, cioé, non permettono
il totale sfrutiemento dell'energia i varia-
zione de]l Ricevitone.

A bobina moblle lmearmm & in fon-

facile chiusura di contatti.

A bobina fissa, magnete mobile. Autoco-
struzione possibile, discreta sensibiliia.

A Dbobina, fissa, magnete mobile; & de-
rivato dal tipo non polurizzato. Sensibile
a vibragioni.

A bobina e ete fissl ; asticcinol
permeabllissima mobile: buona sensibilita;
difficile taratura. Assume varie forme equi-
valenti,

Per tutti, la taratura & molto delicata;

parola 1a dira sem-
meugrmdiodedmedlmmmne
meccanica

Pamsiamp al ricevitore, che col relals
costituisce la parte pidl importante del com.

. 11 ricevitore deve compiers una fun-
sone molto delicata wdi soccorson, Sotto

del relais wna
come si & visto, deve essere dell'ordine del
mA. Quandop si vogliano, poi due o pil con-
rolli distinti, il problema si complica. do-
vendo, gli impulsi. d.l comando esser di-
scriminati s radio.

Questa dlscriminazione, alcuni anti fa.
ers compiuta medisnte differenti M. .
modulanti una unica onda elettr ne-

minimo di cinque valvole necessario al
controllo di due organi di modello, nel pre-
cedente sistema, ne sia un minimo — &b
bondante — di due.

Passando ad esaminare le varie parti del

ricevitore motiamo che, neglhi ultimi tipl,
non i usa pia amplificazione B.F. Esiste
invece un ¢ tutto unicon che svolge |¢ fun-
mom dl rwel.azlone ed amplificazione pur
o sul prin-

cipio delia armmune»

E' tuttavia utile esaminare la tecnica
dell’'amplificazione BJF. per conoscere pit
da vicino le valvole termoioniche.

E' noto 11 nmzamamenm della valvoln
come & ite: una
tensione di griglia provoca una va..ianone
di energla di placea.

tica: ciascuna MF. ad un

Questa var 4 dl uscita» & contem-

organo di modello di cui interessava il con.

te di tensions e di corrente
anodica; lespresshne che Indica la velo-

trollo; nel ricevitore, percid, al
i ri AF, seg vari canali
di amplifi C e di

MF.,
nuove amphﬁmume ﬁ'nale BF., ciascun
canale comandava un Telais.

citd di var della corrente anodica
a1l variare di Vg (tensione dl griglia) &
detta conduttenza mutua (Cm); quella
che indica la wveloeitd di variszione della
tensione di placca col variare dl Vg 2 det-

Altre volte zi & ricorso a relais
camente accordati sulle differenti MP. ali-
minando, con una forte complicazione
mmnk:a 1a non mcm:l gsze difficolta
prati nei li-
miﬂ dn. DEso mmm M soluzione

pp - molto i perché le

mo!t.e difficoltd del R.C. sono in tal modo

tutte concentrate sul gid delicato congegno
di relais,

Da alcuni anni. percio. la discriminasio-

ig mprc coefficiente -di ampli-
ficazione o mu (p).
Cm e p sono relative a ciascun tipo di
valvola e, per nol, ne somo forse le ca-
rabteristiche pii i
A seconda del modo con cuj vatia le-

Classe A — in cui il potenziale base di
griglia e la tensione alternata entrante

4

fig. 1

sono. tali che la corvente anodica scorte
in oeni istante, cicé durante Vintero ciclo
della corrente altermata entrante,

La variazione di tensione di griglio pro-
voos gui- una variazione di energia (3i.Adv)
essa € quindi utile per un‘amplificazione
di tensione.

Classe B — potenziale base di griglia €
quasi uguale a quello necessario ad inter-
dire, In assenza di segmale, la corrente
anodica. La corrente € sensibilmente pro-

porziongale alla Ve, La classe C non c'in-
teressa.

Tener presente che sia nella classe A
che nella B. ad una A Vg corrisponde
gontemporaneamente una variazione di
tensione A Va e di corrente anodica A Ia;
perd nelle ciasse A @ trascurabile il i, Ta
A Va. Quindi le “due
clasgi (Al B.) differiscons fra loro per il
potenziale-base di griglia; una valvola pud
layorare — a meno di prescrizione tecni-
che. del resto poco valevoll, date le basse
tension! anodiche — in classe 4 o B, a
seconda del potenziale-base Vg Ne segue
che per grandi valori di A Vg il rapporto
Va
—— mon rimane costante in guanto la val
Iz
wola tende a cambiare classe; ma clo non
clinteressa. rimanendo per noi un pio de-
giderio i1 grande 41 Vg

Dg quanto si ¢ detio se ne trae che:
gl statl di preamplificazione avranno gran.
de Cm, grande p € grande resistenza in-
terna poiché l'amplificazione oltenibile &:

A = w Cm Rm’

dove n € il rapporto di lrasformazione tra

accoppiamento a trasformatore invece che

., tertl in com

{Continne) BRUNO
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Emanuels Brézadole, Milano — Lidlag 8 me-
th, della fusoliera ¢ l'ala bassa danno insuf-
ficiente stabilith guindl & necessario che tu
porti T'aia sul dorso delia Tusollerd o addirii-
tura in posizione di parasole |eleval. Sopra
1a fuspliera). Ricorda che quanto plii bassa
& Tala, tanto maggiore deve esserg il diedro.
Per un‘ala pogglante =u] dorso della Tuscliers
1l diedro deve essere dl § gradi per clasculle
seminla. Il profilo va bene. La sezione aella
fusoliera mon wa perché la carts della rieo-
perturn presenterébbe degll avvallamenty. Oc
corse rettificare le curve fra le varle coppile
di Hstelli, Quest] hanno sexione troppo debo.
Ie.. occotrono almeno del 3x 3. Ti sconsiglio
I'elica a passo varigbile, I piano orizzontais
ha una superficle: troppo debole: deve invece
essere 1;3-dl quells alare. Tutto sommato i
modello mon va. Costruisci (nvece gualcuno
fra gueli pil semplicl che compalono sul
giornale (ad esempic-quells di Tosaroni che
uscith fra breve),

Tonelli Jtalo, Hnlugnn — i occupo esclu-
“l dai q listiche =
delle idee conerele che Ganno un eerto affi-
damento. Per costruire un velegglators non &
certo ls maggiore difficolta quella del co-
mando di un simons orientabile In futyl 1
senst! Lascla sndare e lascia costruire i1 ve.
Ieggiatore solo & clil ha Il necessario bagagin
sclentifioa.

Mino  Borelli, Trieste — Liidea detl'als
smontablie con balonette verticall e pewmzo
centrale legato con lelastico' non & catiiva.
Pug essere una soluzione del problema dell’ala
smontabile. Prova & in caso affermativo man.
dami breve relazione con disegno e fard pub-
blicare se ne constaterd l'esattezza. Per 1'idro-
‘modello due galleggianti bastano. Tleni pre-
sente che essi dovianno essere assaj avant!
oltre I'elica per evitare possibilmente cappot.
tate all’'ammarraggio. @Quanto al dismeiro del-
T'elice non upmmﬂ.h'enulln 5& NON CONOSCO
le- di ionl del i che 1
due pallegpianti dovianno essere lunghi al-
trimenti si rendera necessario porne un altro
piccolo soito la coda.

Soldaini Renso, S, Miniato — Fra poco mi-
ZleTd un corso e df aerome
sesuilo sttentamente e riuscirai a fare quellu
che desider!., Aitenzione e volomtd., Auguri
Non occorreva il dicess| che i) modello nvia
tomj nom va,

Franeesco: Rocca, Piano di Sorrento — No,
le tavole del Roma non sono pubblicate. It
rRostron & un dizcreto modells. Per il prez.
zo dells tavola e del materiale nvolgni alla
ditta interessata.

Crionearlo Bind, Livorno -— 11 disegno va
bene e ho [atto pubblicare.
Mario Seeclii, DR T

wo del muwl‘!.no ad aris compressd (ormal
superato) 2 chiaramente spiegato sul ¢ Co.
struttore di aeromodellis. DI guesto ma.
nuale (che & sarebbe molto utile} wuscira
presto uns nuova ediziome. Intanto reeatl
alla locale sede della sRunas e chiedi di
{scrivertl sila Scucla di Acromodellismo o
fatil dare 'indirizzo di un bravo neromodel.
lista che possa darti del consigii.

Giorgio Soncini, Milano. — I migliore del
we modellj citali & I FERR 35 apparso sul
n. jz di guest'anno  Credo che per avers
Iz tavola costruttiva i sia necessario met.
ol costruttore. Fam-
mi sapere il prezzo che ne richisdel

Giovanni Grattarcle, Alessandria. — Mio
glovane amico, sobo ‘spiacentie db dovertd
contraddive, ma & purtroppo vero che 1'elick
a seatto libaru presenta sncora uns  forte

tre: 1o momno.

pala ung.

pore. Resta la gquestione delle vibrazlonl, ma
questa pud essere in gran parte risolta spe.
rimentalmente ool solo ausilio di uns gran.
de paziensza, dote questa necessaria o capl.
tale per Il successo nella pratica aeromodel
listica. T tuo scatto’ lbero non € una no-
vith e il carréllo riplegabile in avanil &,
per moli motivi, irrazionale (basta che
pensi solamente alla fessurs che resta nel
ventre delln fusoliera versu {1 muro, nom t
pare che Ia e o ven-
ga ad i 7). La
formuyls, come 1'hal trascritta, £ inesatta
Ad ognl modo ricordati che per cm. 100 i

apertura & necessaria un‘elien di cm. 40
di d e ;
per ap e diy AL inl @ 1
g e de «L'Aquil ¥»; &io Falcone &
un ami listi. Che wuoi

degli

sapere di piu? Non posso sollevare i veli che

coprono grandl misteri. Non sono in grado

di dartl pll Indirizz! che desidert. La do

manm. circs tu carico cm pud sollevare
io» & plut-

toet.o ambjzu& Dipende da vari fattori ¢

non posso spiegartlogui.

GIAR.
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LA SORRACCIA

Diverso dagli alfri, i siciliano fenente
Dir... Per due suoi aspetti che sembrano in
antitesi

Il primo é guello di un giovans Hmido
che ha quasi soggeziome trovandosi in
compagnie numercse : niente disinvolfura,
poche parole smozzicate ¢ mai detie a giro
completo di frase, incepace del futto a fore
hotta e risposta gquando alls mensa si con-
versa gajomente, Un'aria di trasognato o
di disattento. Ed & tutlaliro che un pin-
guino e persona poco istruita. Ha una lou-
rea dottorele ed & un provetlp ardimen.
toge caccialore.

Il secondo aspetto il nostrg Dir. lo gs-
sume gquando si parie di storia, di guerra
& di nemici. Aggrotta le mere sopracciglia
e fa il viso feroce. £ il diretto autentico
discendente di gquelli che fecero i Vegpri
il giovane tmpaccinto che non sa parlare
diventa :rmemo e terribile. Parla conci-
tat te 1 ico [
Bisogna distmggeﬂo Sterminarlo, Gl in-
glesi! Debbono gparire dally foccia della
terra. Nessun damentp 2
pietd. Tulti uccist. £ gparpere il sale sulln
ecompiuta distruzione,

Ed & pllora, quande Dir. fo una di gque-
ste sfuriate guerrafomdoie superanii in (o~
nalitéd qualsiasi gitra, che i camerali ot-
t dg Iul & T to di qualche par-
ticolare inedito delle ste avventure aeree.

— Qui ti volepamo, Dir! Erutte, erutlc.
Lg tug eloguenza & un fuoco divorafore e
ci piace. Dicei un po- come & andato laj-
fare dei « Bristol Blenheim s,

Ed il caecialore Dir. infervoralte com'?
fa un rapido wiassunto della personale
avrenturd.

— ..Avevano dato le bristolate, gli in.
fami. Ma era venuta ora dells resa dei
conti, Erano fn tre ed fo stavo gopra. Mi
calai.. Fecero cumeo, col sole favorevole.
Sparai "da cinguanta metri. Primo a spo-
rare contro di me il gregarig di simistro
Mi ci rivolst E dopo due scariche esso
nbbundcma di eolpo o formazione, virando

e precipitando softo i mio
eaccia con lg prud in git E uno. Conti-
nuai lo lotta contro gii aitri due che cer-
covano  #fuggirmi. Accorciai lo distenzao.
A guaranta meiri, a frenta, a venti. Ve
depo b Distint te vedevo.
puntatori dietro le mmmgkam'mi
certezza cfie non sarebbero
pirmi,.. -Abili eranc perd e piosirs "o con
tufte le acrortezze dell’arte. Li capivo,
perché come sapete sono stato bamburdierr-
anche io.. Un combuaitimento Iungo, §25.
gette, olto minuti di reciproca sparuzorm
ed il secondo « Brisfols o prug verso lterra.
Rimareva il terzo. Sparai tutte le car-
tucce dellarmao di sinistra, poiche [o de-
stra ini si era inceppata, finghé non o
vidi calare.. E la battaglia era finita. Du-
rata assai meno di quento ve lo dica. Ces-
sato che mnom pareva vero il tataté delle
mifragliatrici ¢ rimasto soltanto il rombo
del mio motore. Solo nel cielo immenso
sull' tmmensita del deserto. Voi lo sapete
berie che cos'é questo deserto lbicc wvisic
dall'alto ? Che spetiacolo! Nom solo il
pigtio ed infinito mare di sabbia e dune
dune dune, ma anche un jrastaglio di vl
ture petrose che paiono castelli favolosi
fra lo svariare delle coloraziomi giallusire
» rosyicee...

:rta-m.zioui da parte dejli wscoltatori:

— Buono l'nccenng descrittive, ma € fuor
i tuogo, Andicmo af fotti!

— So, so che cosé il volo sul deserfo.
Palla grandezza dellombra che proiettia-
mo col nosiro apparecchio sul suolo stabi-
Hsamo o quota effettiva che varia di conti-
nuo pur restando sempre lo stessa sull'al
timatro

— &1, Ogni volte che Ig terra apre und
mg’iue la nostra attezzo aumenta, pur

[1:3 sullo sir to

- E nom avete avuto in certe ore Tim-
pressione che vi sin laggill una specie dl
lotta fra le yocce e lo sabbia, guesto og-
gitra ed invude e guelle uogmmo resistere...
emqi, bastg con le divagazioni.
Vedete, abb fatto am tolire i no-
velliew,

Dir ha combiato viso. Nom ha pin du-
ramente arcuate ie sopracciglia ed he i
preso la solita aria di trasognato e di us
sente. Dice:

-~ Preferirei non continuare. Mo vi co-
nosco, siete cocciuti e non ¢'é scumpo. Eb-

Avevo {ﬂ
ti a col-

wene, sappicte che non avevo intenzione di
deserivervi nulla, Volevo sola pariarvi dei-
ocqua e della sete, cioé di guel iremendo
problema che incontbe nel deserlo. A parla-
re di sabbio si comcalena Uidea dell’ acqua
che ¢ spesso un vano inafferrobile mirag-
gio. Se cadete loggie e non sapefe dov'é
la pista che conduca ad un pos20, s¢ non
incontrate un cristiono che i cf porti, voi
marite.

Ora, finita ln mia batfaglia e rallegra-
tomi del jelice risultaio, istintivamente ho
preso la via del riforno allo base. Avevo
gig. divorato dei chilometr:i. gquendo ebbi
sete. Min allora mano alla borraccie che
contencva due buoni litri d'acqua e stavd
per o igrie. Fu P ile, Non po-
telti trangugiare neanche una goccia. Sen-
tii um nodo offa gola, un nodo che strim-

Agquile Bianed, Torino. — Non hail torto
cirea gll schem) dei modelll ben rinscéitl, Pe-
T8 bisona accontentarsi dl -<id che s rice-
ve, e dello spazio che si he & disposizione.
Comungie vedremo di feDer preseénte la tus

_opinijone, che & anche di gualche altro, io

compreso. Circa i)l tuo geritio o Propaganda
sul pratos devo. dirt] che & zeppo di eio.
ion. Troppl «iow,. ciod etus E pot & roba
troppo lunga i} eul interesse generale & poco,
& sproporzionato insamme slla fatica che =i
impone al lettore e allo spreco di spazio Dre-
ziosn. Artieolo e Toto sono o tua disposi-
#lone,

Remigio Stortt, - Genova. — L& lezioni sul
« SantAmbrogio » verranno ripreéss Ira bre-
ve: L'autore — della Torre — ef ha [dtto
una visita In questi giornl., reduce non ri-
cordo piti da guale campo di battaglia. Egli
Tl ha dato assicurazione che ora av¥ry un
po' di tempo per terminsre i disegni del
veleggintore che sta deserivendocl.

Virgilip ‘Sampieito, Napoli. — Ti posso as-
slcurare che it Costrutiore di Aeromodelli
nan @ pir un mito, né un miraggio. Tl dico,
W questo proposito, che fl ha ri-
chiesto un lavore veramente notevole, Liope-
= & dovuta alla collaborazione di varll auto-
of. di s'rsnde va}or-z lmg Buccht-.ui Finge-
gners Tra-
wagli, M.ar-:mi eecauara b Lavm'\u di Marsint
& atato Muttoalo laborioso, ¢ vero. Ma ba-
sti sapere che nessuno del suol collabora-
tori era = Rema perché tutii m:h!.amau
Ecco d la del Ora
1e bozze complete sono suj tevolo di Martini

geva forte forie.. Nom geeve visto ic scen-
dere uno dei miei meniici col paraca-
dute ? E come avrebbe fafio quel disgra-
ziato a trovar lacgua fra guell'alroce sab-
bia ? Questo il solo pensiero e nessun -
tro. ragionamento. Ho virgto ed ho preso
In diresione della zona -di cielo dove ave-
vo baltegliato. Sembrava che o macchi-
na non fosse obbastenza weloce. Dopo
qualehe giravoltn ed abbassendo la guola
ho rintroccioto un rotiame d'apparecchio.
Ancora pii gil di quots e vidi Uoviatore
inglese ritto con la faccin rivolta wverso
di me e pareva che mi aspettasse. Oh, &
che mi aspeilave) G lancig: la mia bor.
raccig ¢ lui, prima @i raccatiorlo, =1 mise
ad mgitare le broccia in segno di salulo
mentre mi allontanavo..,
la.

e

Guerri (Crivellal. GU altrl quatiro volu-
metti della serie, e cioé Foste aered. Piccoln
storia dell'ovigzione, Acfoplani del poesi in
guerra (Italla e Germania) verranno posti
in vendita wvia vin slla ‘distamza di poco
tempo.

Ernesto Vivien{, Torino. — Stlamo -sem-
plificando - i1 meccanismo delle tessere per-
somalt aglt abbonat] a L'Aguilone. Presto leg-
geral piy dettagliate, e definitive notizle su
Guest'aTEcMento.

ZI0 FALCONE

Enzo -Marruweet. 5. Mindato

- Ti-ho invia-
to quelly: che desideri. Sono molto soddi-
sfatta delle notizie che mi dal dellattivita
di g. Miniato. Affettuos| salutt,

Fenzo Gorgani, Fucecchio — Nol non ab-
blamo lm- tavola costrutlive che tu chiedi
Pupt rivolgertt alla ditta Aviominima, Vi San
Basilig, 50-A di Roma che Ia vende credo a
Lire 25 Non conosco nessuna altra ditia
che abbia ‘guesta tavola, Affettuost salutl

Marcsllo Carriera, Monteroni — Lunica
autorith che decide jo merito al Vole a Vela
&4l «Comando Federale delin GIL. Fa lu
domanda in tempa: Certa che punl lseriverti
alla RAIN.A, anche se nella tus citty non
¢'é una Sede. In qu alla progettazi
i mod.elll dirs al

nostro tecnico, di  ri-

e passeranng al tipografo per la TR -
tro pochl giotni. Non avrsl oh da aspettare
molto, oramai. E vedrad clhie el itbrone- ssl-
terk fuori!

Renato Fusaro, Milano. —' Viene spedito
In questl giorni & ciii ‘ha versato Vtmporto
dell’abbonamento alla prima serie di Am.-

Al me bra (ma sal. io non me
ne m:endo e qulmu non budarci) che Iidea
per 1a prog di un dovrebbe
venire dall'esperienra Intta con alirl modetll
cOSITUML & proveti in volo, dopo averne vaju-
tati b pregi. e visil | difetti. Mz forse sbaglio

ziote per tuti U i tto n. 8

n Soccors| dal eielow ' Si wratta dl un apu-
scolo molto interessante. scritto da Mario

& Gt&mﬂ.« ti darh la risposta elecnican.
Af g

Farico . Andria — Se sel socio della
R.UMN.A, rivolgiti alla prossime Sede pro-

IL COMPAGNO DIMITROFF

T e
L'AUIONE )

vinciaie che me farh richiesta alla Sede cen-

trale. Altro consiglio non so dartlh Cor
dialita.
Mario Tellind, Apusnia — Ognl jiettera

deve avere nome, cognome ed indirizzo com
pleto. I libretti deil'aviazicne ftaliana & te
descy usciranno in quest! glorni e = ing-
zierh subito. la spedizione. Non credo sia
cosa semplice costmudre un modello con mo-
tore eletirico. In ogni modo passo la Tua
cartoling 8 GCiarella, Vedremo cosa ne dice.

Leandro Polo, Milano — Come facclo a spe-
dirti guelln che desideri se non mi comu.
nich! l'indirizzo? Quante wolie dovrd ripetere
che l'imdirizzo completo deve essere Indicn-
{0 in ogn) scritbo? Altrimenti le ricerche di-
ventano lunghe e ci fate perdere def tempo
che per mnol ¢ tanto pregioso.

Michele Ventolo, Napoli — Ti ho spedito
1 eatalogo.

Dante Zorzi, Ferrara -— Hai raglone, Ma
devt gvers ancors uUn po’ di pazienza. La
cartoling con la domanda tecnica l'ho con-
segnata a Giarella che i risponderd fra
breve. ,

Luigi Trafng, Augusta — I bund! di con
curso sono sempre pubblizatll sull's Aquilo
new». Per ora nulla.

Mareells Temperini, Roms — Ml devl in.
dicare i1 numero dell’s Aguilone» nel guale
& szato pubblicate 11 Fer. 35. Scusami 8al.
mza non ho tempo 'di fare ricerche

Omnofrio. Spitaleri — L'anno sociale “della
RUNA incominecls com §) 28 otichbre, guin-
di non credo che le fessere possano essere
=id spedite. T mando un‘altra wbiita I n. 36,
m; ora basta. N3l non vendiamo folografic,
gualche  volta ll Min.lst.er—o mi mette o d1-

iz fla che io -distri-
buisco a chi me ne fa richiesta. Fer {1 mo-
ments mon ho nessuna fotografia- ne] mic
cassetto. Solo gli scartl che nessund voleva.
Le fotografie degll apparecchl esteri le com-
priamo anche noi dalle sgenzie specializza-
te Grazie per | salatl che confraccamblo di
cuaore.

DONNA AMANDA

L' ifMA RERER NEL FUTURO

“Pur ile p Bl
il futuro. d lo dal i €

dal prmbe. & sempre lecito & puﬁ anzl es-
sere doveroso, di fronte alla provets capus
citi d! progresso di una scoperts scientifica e
secondo la sua importanza. cercare nell’éspe.
rierza di fattd i

PPUE uekia
che

logica i pre-
parare e _(m;mrc la =trada al prmgrem
STesso,

E' il pr che s* nel rig

dell’Arma aerea la gquale. secondo le espe-
rienze acquisite nelle guerre dell'ultima trep_
tennio, « sard l'arma sovrang nelle future lot.
te fra | popoll e costituira il fattore deter.
minante della potenza militare di' ogonl Ne-
zigne s, come gid sffermd con geniale previ-
denza il Doubet nel substrato della sua tan
to ostegglata ma tanto applicats dotirina
Cio premesso & chiara ka pecessita fmpre-
seindibile ed immediata di potenziare sempre
piu UArma aerea sia nello sforzo bellico; sia
nello studio preventivo ¢ preparatorio di fu-
wuri sforzt licl onde, I Vit
toria, (I Paese possa aspirare alla supremaszia
In questo campo cosl vitale per {1 suo futuro
tigio.

Questa é Ia trama degli « Appunti per il
dell’'Arma seres » del doftor

0 )
‘el

— Ma, compagno Dimitrolf, quello & il Cremlino!

— Gia, gid, appunto per guesto..

I.ng Aurelio Robott! che [a. « Rinlsta Aero-
noutice » p lica nel suo o di ago-
510 ad altrd ini i articoH dl
Aerotecnica & dl aeronautics militare.

Appunti pec 1l potenzidmento, e guindl
condizionatamente studi per la risoluzione di
queslt] ‘dl neturs muomlm v e-
tecniecs, con 1 di per
ritlettent! I'aercmobile, il fuo lmplego e le
sue possibilitd belllehe: I tutto in seno ad
un esame critico sommario dell'aviazione bel-
lica contemporanea che \llumina 'essensa del
problem! eclassizi che ancora uq:nendum una
soluzione e ne rivela del nuovi,

Lo studie & guanto mai vasto ed atiraente
per gli appasstonat! in particolare e in gene-
rale per tutti coloro che dal fattl glorios] di
guesta: grande suerra che futts I'Italla com.
Bbatte con it la
importanza sempre crescente dell’Arma seres
nella lotta contro la grande nemica.

RIVISTA AERONAUTICA -

Ecco il sommario della « Rivista deronauii.
r:a' » au mese d.l agosh

del nu&u x:mmeumlg_ Criteri di impo.emzkme
deile norme di collaudo degli strumenti di
polo |Cap, Publio Magini). — Considenazion:
sull'indicatore di virata {CBlp G. A pilota
ing, Perrari - per il
potenziamento dellorma aeren (Ten. G. A
dott. ing. Aurello C. Robotth).

Seguono le rubriche: Fotli darme — Aern.
nautica militare — Aerotecnica — FPer la Sto.
ria — Af margini delln Storia — Rivista di
Riviste — Bibliografia.

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
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