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LE VIE DELL ARIA

Abbonamenta annuo L. 1250
Estero i duppio

ALA BDTITALIA

Un numerg coste lire 3 — Abboma-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

ALI D! GUERRA

Un nmumero lire I — Abbonamento
annug L. 20, Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTICCO

Un foscicolo costa otio lire.
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LA SQUADRIGLIA

Prins dell'sniraip in guerra delln Romanis
8§ distingueva all'University di Bucarest un
gruppo di studentesse appassionatissime per
il turlsmo seronautico. Nessun campo d'avia,
zione civile dove esse non fossero presenti.

Scopplate le ostilita con la Russia & avve-
nuba una mirabile @ provvidenzigle trasfor-
mazione: tutte le turiste sono ora aviatric
infermiere ¢ nel miglior senso delln parola.

Dapprima le ragazze chissero di essere adl-

bize ad uno sheciale servizio di Trasporti e
poiche fu risposto loro che in tempo di guer.

Ta le donne potevano essere utilizeate zoi-.

tanio nDells Croce Roses csse decisero sen.
z'altro di farsi incorporarc in guesta.

I plecoli aeroplani turistiel furono allora
convenientemente nitrezzati per il trasparto
dei feriti e completamente affidati alle vo-
lentercse, sin ner il pllotageio = sia per lo
specifico inearies,

In zal modo & sorta la o Sguaedriglia Bian.
ea», costitultn da aerop con mosari da
60 ‘cavalll, perfettamente manovrati atira-
verso | vuotl daria ed i1 varto scifiare dei
vent! dei cieli dell'Ucraina. Fanciulle appensa
ventenni forti e gentili, piloti addestrati dal
fermo polso ¢ medichesse e delicatissime in-
fermiere, che vidamente 81 calano sulle
prime linee, raccolgono | feriti e 1 traspor-
tano nelle retrovie e negli ospedall delle cit-
té. Soldati eccezlonall ed esemplari che com

mentg annuo L. 24. Esterp i doppio

RIVISTA DI METEOROLOGIA
AERONADTI G

Un jascicolo costa offo lire, Abbong-
mento annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA DI MEBICINA
AERONANTICA

Abbonamenty annug L. 24
Un fascicolo L. 8. Estero 4 doppio

ATTI DI GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 3450
Un fascicolo L. 3.50

| numeri arretrati di tuthi i periodici
costanc il doppio del prexze normale.

ti dividono tutil i disagl durez-
ze-. solferenze e rischl & pericoll.

Alche di un'sccertata e vile caccin fatta
dal nemico la « Squadriglia Bianca s deve
salvaguardarsl. Si sa che | «Ratap hanno
frigato in ognil angolo 41 ciclo per rintrac
ciare 1 minuscoll crocerossati, ma non el so_
no riusciti. Il va e il wvieni a bassa gquots
dalla lines di fuoco alle immediate retrovie

differire dalie altre, ma
dentro ¢’ tanio e tan-
to di splecatamente di.
Verso,

Le brande sono collo.
cate In modo da sem-
brare “le  caratteristiche
cuccette di un piroscn_
fo da carico, Nel meszzo
un gran. tavolo oon u-
nn miriade df cose & di
oggettl che rivelano |
compiti e la missione
Libr e cassette di me-
dicazione, carte di rot-
ta e bottiglle df farma.
. la tintura d1 jodio
i pacchl di cotone idrofilo, i necessari da
viagglo, rocchettl di filo, aghi e spilli ferma.
ti o striscie di earta, figurine di santi.. Ar.
mi? Nemmeno ombra  Soltauto it -cavpo
frammento di
funziona da portafiori.

Sveglia alle sel del

matting. Una doccla
fredds. Tenuta di volo, Prova del motors e
salto sugll apparecehi. Via verzo I fronte
con gualungue tempo. Lo avversiti atmo-
sferiche non frappongono indugl allo svol
gimento dell'opera dif soccorso,

Facile ad tmmagingre 0 conforte provato
dai feriil nel ricevere le prime cure e le ori-
me medicazioni dalle esperte e dellcate ma
ni femminill, Ad essi le aviatrict (nfermiere
debbono apparire sotto il dolce aspetto di
una madre o di uns sorella.

MERCURIO

U2 s

oy

SALERNO

In pecasione dell’inigio dell'anno scoiasti-
co 1841-1842 || Ministero dell'Bducnzione Na-

un proiettile di bronzo che -
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de alouni Comandi Federall, come guello
deil'Urbe, di Salerno, ecc., ha trovato im-
mediata rispondenza presso il Ministero del
I'Educazione Nazionale, che col sug ricono
scimenio uffigiale portera ad un pi vasto
sviluppo I'stiivita asromodelllstics.

SETTIMANA
ESTERA

Ancors dall'America e glunge uns novitd
e ciod {] « tappeto d'aeToportos, E' il tappets
volanie del ladro di Bagdad che & andato
in pensione & che ors viene wutilizzato nel
formati da lastre di acciaio, implegat]i come
servizi ausiliard, Si trdsta d) tappes! portatil]

pinttaforme di atierragglio per aerer su ter
Teni impraticabill. Ii Minlstero deils Guerrs
ha. fatto eseguire delle tsperienze pratichic
che avrebbero daio rieulsati favorevoll, Que-
&te lastre di acclalo sarebbero forate in mo-
do che aiuterebbero s mimetizzare ! camp
di atterrageio di fortuna sui quali — 31 as
SICUrA — DOtrebbero posarsi perfing le ¢ For-
tezme Volaniti s,

invece di rimedlars al fontp ritardi nells
produzions di cld che occorre ogpl urgente-
mente per la causa delle dempgragie, gli ame
rican! stanno continuando #d ipotecare il
futuro nondandolo di progetii cantacel Eco
30 om il «Pensylvania Alreraft Syndscat w
che vuol presentare aleunt aeroplani che do-
vrebbero godersl 1 nostri discendent| imme-
diati, E' bene notare sublto che aon ¥i & Nul.
ia di wl.g'i-nale pe’rme 8] & ricorso, con forin

di  immag . sfruttare |

prh:t:lp! uell autogiro. Cosl avremo ! e Con-
vertiplano » per poter atterrare e decollurs
verticalmente € fermarsi In aria; El TEALLH
diun b . eon I'ala riore in f
di rotore. Ci sard pura |'« Hely G-g:m ¥, ML
nito di unys fusollers con uns sezicne ad aly
periante e due motori a due pale ruotant
1n senso lnverss, montatl sopra due supportl
laterall. La stessa Societa Mmericans annun
cia Infine per dopo i1 1850 uUn Erosso auto.
giro senza coda che dovrebbe essere Imple-
gato sulle lnece asre intercontinentali. T pa.-
segger] tl ‘nell'ala
al guattro motori che azionerebberc d..-
stanza le eliche mediante lunghissim| nssi
L

zlonesle & venuto nelln deter i
introdurre nelle Scuole, ove sia  possiblle,
14 dellismo come esercitozione di la-

la sguadriglia femminile lo ha lo
stesso & beng ed bmperterritamente. Va £
vien! che spesso viene fatto nella stessa
glornata gquattro o cingue volie.

Liinvolo e l'atterrageio del piccolo appe-
recchio non richiedono uns vera e Propria
pista: bastano cento mewri di spiazeo. E nel-
I'Ucralna di planorl c'e dovizia.

ed

e han-
no la loro vegolare divisa celeste, glacca.
e bustina ed | distintive dell'aguila
5w petto. Divise perd che si vede ben rara-
mente: l'attivith ¢ molte. E' la tuta di fa-
tica chlazzata del lubrificante che gt vede,
invece Irriconocscibile, anche se di sotto il
ensco fuoriesce una elocen di capelll bion-
di, ' al : :
Hecoel Bd uUn ¢GAMpe avanzato del fronte
dl Odessa. La tends delle romene é rozza-
mente e milltarescamente plantsia  nella
fanghiglia. Nulia che dsl di Tuor: la faceia

voro.

Tale attivith, che & di grande Interesse
a1 Mni della propaganda aercnautica mon
& nuovs per Salerno  perché gid adottata
durante lo scorso anno scolastics, = 1itoio

‘dy esperimento; ne] R. Liceo Ginnasio « Tor-

quato Tasso» per iniziativa del! Comando
Federale G.L - Sezione Leva dell'aria - e
della locale Sede della RUNA,

Le lezioni s svolsero suscltando grande
entusiasmo me! glovanissimi alllevi, | gquali
alla chiusura delle Scuale =i inscrissero tut-
ti al IT Corse regolare di Aeromodellismo
della GIL. o dex RUMN.A d: Saerno, corso
che & tuttora in stto presso s R, Scuola
Tacnica Industriale ¢ F. Tranis

E' pertanio di grende soddisfazione con-
statare che linlziativa preso 1o scorse anno

i) avrébbe un rotore ad una solu
pala azionata non da UnD motore ma da una
corrente d'arla artificialmente prodotta ¢ cind
con l'arip compressa inviata attraverso una
tubazlone nells pals del rotore stesso ds do-
ve pol uscirebnbe dei fori, d
rotore di sicurezza verrebbe messo in azions
11 principio dej mulinello idroulico. Questo
soltanto per il decollo e Yatterraggio.

Un servizio aereg regolare Stati Uniti-Sve.
#ia sarebbe di imminente attuszione dopo
Iz felice conclusione delle trattative ‘svoltesi
A la Compagnis svedese o Aerotranspori s
¢ la «Pan American Alrways». La aviolinen
sarebbe setthimansle ed esereita da  guade
motori americani di §00 HP. dl potenza
complessbva, muniti di cabinag stratosierics
e capacl di sviluppare uns velooits di 500
km. h, a 7000 metri di guots. Dotatl dl
una autonomia di B0Op chilometrt cuestt
appareccn effettuerebbero ij tragitto Nuova
York-Stoccolma 1n 1o ore trasporianda 31
passeggerl,
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BOENA WVET FASETUDLA UZle COTGL €14 per
rammentare il sussiego ool quale, una qus-
tnn dl wnml addietro, chi eV unn
bigieleba, scormowavn per | viall del pubblicl
parend o per le strade della citth, plegato
| manubrio con laris di' un feroce divo-
ratore ot chilometri, e suscitando imiorno
s wé la curiositd benevols degll adulti e la
sconfinaia ammirezions de! ragazsl  (Papd,
ADdo me s compri e biclcletta?)

M0 tardi., vennero lo automobill; e di

arTivo b comnilere U primo balko da terra
sul prate ove mighain dy uunul Earpond,
spiuvano  ar ite lo dello

strano uccellsccio dal suclo,

Anche gui, | progressi furonc mpldissimi,
e la conguists dell'srin, pooh! anni dopo,
era un fsito virualmenie compiuto. Ma
V'iden di «volare s, CONServava in #é guaiche
coss di portentoso, che ne ritardava la vol-
gurizearzione in quells grande fucine realiz-
etrice, che 2 ia fantasta del ragseod

queste. ul pramordl del loro s lanciamento s. Concorreva, Indubbiamente. & questa in-
saistiono document! fotografici che (Justra- diffusibilita fuito un complesso di clementi
no taluni solenni signori. col 7 L] 13 te pratiel — la difficoita d!llu
In testy, 6 — A& pit evoluti — con un ber mlzlamone, Paltissimo preszo dell'app

mito a visiern, rigidamente mpalati sudi
unn strana o4 antiestetion carrowEn  priva
di ecayulll, econ | trattl del wvolio atteggiat:
alln contenutn austerith 4l chi sta per sce-
harsl alla vertiginosa velocith di dodici chi.
lometrl all'oral
O iempl dl commovente logenuits! Tem-
plon eul esistevano talunl ¢ arditi s delln

distrunone. che wrrnvaveno o fams iovestire
dn una carroezellal..
Msa || mondo hs camminato, ed in seguito
motori divennero pid potenti ¢ Ia forma
estertore dell’'sutomoblle andd modificandos!
secondo ¢ nomme di un'‘esteticn ouova, I=

cul prima tappa fu dal suggestivo

il rischio rilevinte — | quall confinavano
questo Duovissimo spori nelln ristretiissims
cerchia della’ specializzazione militare, del
prof o di
un aselezionatissimo dilettantismo

Infntti, f[mcheé s
11 fanciulic potews

iratiava delln Dicicietta
Inquadrare, n upa far-
mils pieng dl possibilith, 4 proprio desi-
derio di te: iy della
ripetizione, sin solto forma df noatalgion
melopea. si6 s0tlo quells oy una pio dinami-
ci espressione: entrambi notissimi m tuw

| genitort dells terra Certe volle, anzi, que ;f:. “luw?_ :n;:“zm‘ = ﬂp_,fn:;: % #. attraverso
sio donmo, lungamente agognato. cositulva DAtusw, € Tovano nel problemi mapidi che
per | padri un preaioso espedisnte . q iy o s

QISINTErEsso, e
ciclistico, che gli consen
sione di unas prestanza ndividuale ¢ gli
porgeva l'ocessione di un pil diretto inter
vento agonistico nel campo dell'emulazione.

Ma padrl, | fratelll meggilor] di questi
stesal raguyri, 51 buttavapno a capotitio sul
uovo merzp 41 locomozione, che sl undava
diffondendo sempre pin. oltre tutta. come
indice irrefutablle di unm effettiva selezione
roclale.

Un importante contributo a
nia, fu dato, come sempre, da! priml inci.
denti stradali, spesso cruentl, ! guali orea-
rong intorno alls figurn dell'automobilists,
un slone ‘d! erolemo e di temerarietd. Intan-
to la technicn perfesionava motaori. 8'inco.
minciavne realments a divornrs | chilomatrt, ed

contati! nelle sed; delle Associszioni Auto-
muopilistiche. o In solidarieth della swrada,
cremva fra le olussi privilegiste STiSLO-

ugin ¢ borghesia altn — una Dromiscuits
spesso  gradite, talvolta: toflerata, qQums: sem-
pre loevitablle, 3 andiva intante formando
un nuovo (ipo sportive di uomo, che pur
nop  possedendo quelle doti strettamente fi-
siche richleste dalle palesire, dal campi di
cennis o altro, offrivano gualith di resi-
Btenen, di prohtezea e di ardimento, degne
di essere adeguatamente apprezvate e valu-
tate. Polehé lautomobilismo ha Indubbia~
mente [ morito di aver Impresso ad una
certs cutegoria’ di persone che non erano

roppoe proclivl aglt spostament:, 'sssillo o
uns maggiore mobilith, ¢ dl aver promossa
uns i jorga  pratica delin vity allavin
mpregatl, professlonisil. benestanti
tempo, per le dulicoita 4 comu-

fedele allideale
A In  manifesin

Unase

quests ma-

nicadiane, non  conCcepvang se non o quegh
Apostamentl periodiei. a dursta prolungata
(1o villeggintura secondo i1 concetta del no-
stel nonnl), ors, lnvece, mediante 1'auto
nomia che conferisce un veleolo personnle
comnodo e noh estenuanie come la bicicletta,
non appens hanno uns megss gicrnais di-
sponibile. sl lancisno per e grand! arterie
interurbane, alla ricercs @i un'aria pia Te-

maL MI 0Ino
recdevu huc-.w-tuli. & che |n
meEz0 nuovo pone per cosl dire. o
di mano,

Tutto QuUesty In grasis deils reloeitd, 1o
quale proseguive In  dettuglio, per mezzo
dell'Butomobile, {1 mimcolo combiuto o suo
tempo dalle ferrovin @ un cempo pil ge-
asrioo.

Lautomobile, perd. come ubbinmo detto,
rimake sempre ub merzo di locomozione,
o, 5¢ vogllumo wnche, un trastiflo per sdultl;

e non poté mal volgarisears fra | sagae,
per ragioni tecniche di costruzxione, & per
motivi economici e prudensinll; od | ragas.

2 continuano 4 dimostrare Ia
predilezione per bicicietia, anche perché
I costruttori ane  {inalmente compreso
quitle convenlelen avevano sd accartvarst
uns clienteln cosl numeross € coei pertintace
Gl effetly di tale lnnowmzione ndustrinle
s0np ostensibi n certi guartieri ugnorﬂ
delia periferia. tecoll cielisti, su mmuncoc
blolelstle, malovrano a nugoll, come le
vailette, gragiosamiente imperversando per
viall del parchl: e lo spettacolo di tanti
omettl ¢ di unie donnine, piegail sul ma-
nubrio, ed arrancando freneticaments sulle
moltipliche provvidenziaimente ridotte, ¢
quanto mai divertente per Il iranquillo pe-
riputetico, € lo induace o sacrificare una par-
te della proprin incolumita sl sereng buon
umore che gli insplrae Iansimanie impegno
del graziosl pedulatori

Aln se guesto plocoln monde ha

loro spiecata

Fhan-

Fiaw wllanuromobile « veris. o genimor, non
villudete che esso s fermu sulls hicicletta
In eterno  Oggl nelln  (nntash
ogni rogeseo, esiste 1 nuove Upo del-
I'eroe sportive  l'nvintare
Per una di quelle anomalie, cost freguent)
nells gtorin del pr umano. la possi-
Bilish pratica dell'socesso ha fatto un balwo,
superando nettumente il mezzo pili moder
no — jautomoblle — per ritrovarst sul meg-
zo modernissimo. 1'aeroplanoe. Suells che pa-
Teva una méts cosl lontana, da scormgginre
In pii sccess [aniasia degll adolescenti og-
Pistruzione del volo a veln.

presto s serie, e con l‘nypi]mmr perfe-
slonsta del nuove ¢sport s, In frenesin dells
velocith cominciave ad -esigers, M quest
precursorl, attitudini particolari, o, per lo
meno, uns istrusione, un allenamento di
particolarita intensiva  Eravamo entrovi nel-
o lese degli gvilupp: vertiginosl, del mi-
gliormmenti guotidiani; eod ogni « modello
nuovo s di uns fabbrios, costituiva un reale
passo in avanii pell'industria ¢ nel guida-
rore.

5! emm appens incomincinto s formare &
tipo Msico del guidatore. gquando |'meroplano

Yo, I g i biciclettn era designata
come rm!u.ta per determinat! risultati da
i ds una
rlm nll'l]ln per esempio. D'altronde, i1
prezzo delln bicicletia entrava nelle pam-
bilith finansiwrie di chiungue, se sl tiene
conte del lusinghisvole sistema di mitizza-
zione, largnmente diffusosl ovungue,
L'automobile, pernltro ern uno spory per
adulti: ed Il ragnzzo, pur cresndosl | propri
erol dej volante — dall'mitante Nazzaro in
pot — i1 nuovo veicolo pia =otto
la specie « snoblsticn p del decoro Inmilinre,
<he non come Un mMewo Stretiamente por
sonals i prestigic. In fondo per o se

ne per clmentare s joro mente. ponendoln
& contatio con in semplicith frezen ¢ pri-
mordiale della vita fisics.

volumi per Hustrare gl
effeiti di ognl getere. che sono derivat!
ds- questo nuove modo di considerare e
g di tutio. un sen-
siblle ed |mmedisto miglioramento nelie con.
dizion: di umore ¢ di salute, una-gaglinrdo
ricervi di s finto s, per affrontare con mag-
glor fendimento ¢ cop rinnovits energia. ln
diuturne fatlcs de! proprio compito. nella
turninoks ceistensya moderna: poi lu ereario.
ne di luoght di ritrovo, di spisggie. d) sta-

fre In giovine generazione. (noo-
mincia ad essere accessibile: fra  qualche
anno, l'aviszione diventeri uno sport perfet-
tamente praticabile su larga scaln.

E° rcost. 1 beneficl che gla abblamo seghe-
lntl sullindividue, poarlando dell'sutomobile.
s! moluplicheranno, anche perché 1'esercizio
de] volo saTi (MIZIALC in una categoria piu
giovine che non gquella dell'automobile, o
quind| pili plasmabile alle esigenze delle vie
del clelo. Se si considera, nfatil, U pilo-
LIggio nered come uno sport. suscettibile o)
sviluppars) sempre pii nel campo pratico del.
In vits, non =i pud non riflettete wllo slorso
che tale eserclilo !mpone & tutte e facolth
figlche ed mtellettuali del volatore

fLa fine o pay. 5. col. (V). P, FARNET!
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(Continguzione dor- numer|  precegentiy

W

« Dove si ompare o traccigre ung K rofta»
& si scopre un po’ de] Codice “Q"w.

Se dovessimo tracciare unia rotia aerea
fra Milano Linate) ¢ Verona come f[arem-
mo? Nignte di pil semplice Ocoorre unas
carla geografica, una riga. una matita ed
un goniometrp (11 goniemetro non @ che
un diseo di maeterie lrasparenteé. di solito
celluloide; il ¢u bordo & diviso i3 360 parti,
tale quale come 11 tambure graduato del
RDG).

Unismo sulla carta con una retta Mk
lang - iLinate) con Verona, poi in corrl-
spondenza dif Linate mettigmo il ceniro
del goniometro che sard orientalo in mo-
do da wvere lo 0360 verso {1 nord della
sirta. Leggeremo poi Uanzoleo che segna
miersesone dells lines che abblamo
truccinlo; guesto angolo st chiama g rolta
¢ran cilod riferita 4! nord vero o geo-
LI,

Voi saprete il che olire pl nord geo-
grufico, vi @ anche i nord. magneticd,
che guesio polo maghetico =i sposia sia
pure lentaments ma con continuith

8i chiama «declinazions -magnefican
ghell'angolo che bisogns agziungere o To-

elieve ad ognl angolo 6 erotip  veraw
per svere la erolla magneiica o rotta
bissola o

La declinazione magnetica vana da 1go.
20 @ |uogo, per esempio a Milano & 530
ovest (cioé la declinazione va aggiunia
all'angolo di roliz vera) a Roma & # 05
oves!, & Valong & 2° sempre ovesl,

Quindi se la rotta vera LinateVerona
¢ B8 la roita magnetica zarf 93" Non
& tienme ecaltolo del meszo grade perché
rienira negll errori di lettura, Chiaro?

Quj “ bisogna tirare in balle il Codi-
o K@,

Non crediate vi voglia nvelare un Co-
dice =ssgreto; il Codice Radiowedegrafico
Internazionale «@# & come dice il suo
nome, frutte di parecchie conferenze, non
pochi pranzi ¢ parecchi discorsi. Perd &
un raro esempio di un aceordo raggunto
guando | rappresenianii di molle naszio-
ni si siedono atiormg ad un tavolo.

Si chiama Codice «Q» perché tutte le
vbei  cominciane con questa letlera, es-
sendo questn ln meno usata in tutte le
lingue, guind! ha la minore possibilith di
penierare confusioni.

Quandp abblamo parlate del BD.G. ab-
binnd vistp ehe V'sereo chiede al campo:
atjial'™ in roltn magnetica che devo se-

guire per venire a casa?h. Natoralmente
s dovesse trasmetlere lulia guesta chiac.
chierata non si finirebbe pih. allors entra

In furpione {l Codice ¢Qs e 11 velivolo
trasmette QDM? di& terra rispondono:
QTG e dope ¥ rilevamento: QDM 28]

Slogliamo 1l Codice ¢ @» ¢ vediamo che:
« QDM?» = o Qual'é la roltp masnetica da
seguire. gquande nom ol sia vento, per di-
rigermi verso di voi? ». Quesia £ la do
manda che' P'aereo rivolge ally stazione a
terra, ¢he risponde: « QDM 280 » che vuol
dire « La rotta magnetica dag seguire. gusn-
do non ¢l sis venlo, per. dirigervi verso di
me & 280y «c@TG?» wvuol dire fal MO
MO 'Cioé: «Volete irasmettere {1 vosiro

1 lungs o noioss, la prossimu volip slo-
#lievemno assieme 1l Codice «@» e parle
remo wn po' delle voci plll imporisntl,
terd ma vol com ete & dir-

vi: aLﬁrmhoéunsaranbel!som ma
che barba!s. A proposito di barba: gra-
direi tanto sapere come va lo studio del.
I'mlfabeto Morse, quantl slete ¢he avete
ayuto la costenwza di continuare? Ti ol i,
ota ta ti, o L ta ti t&a %a ta] ta ta,
fa ta ta, tita i €L ta; LI G

(Per gli -asinelli vuol dire «spero mol-
twh,

fContbitin | MIGNDO MIGNONIS

Come abbiamo oy Wi
mere precedente, pn'? TRIONT  TROgn.
prensdbill uhe puntato del Rodioed.
mando ¢ stalo  posposte; abbigmo
quindi rigreso o pubblicazione re.
golare dol n. 39, considerando  comc
non pubblicets lo puntata dep . 42,

orriifo nel

nominative per 50 secondi terminando con ohe & guelle ehe. appunio, ripefie.

una e di 10 secondi affinche m possa THO (OFq,

prendere il vostro riley T Z20N10- P 7 alle rivelazione, Ormal per 4l

melrico? », grande favore che godono i€ ultracorie nel
Quindi tottg questu chiacchlerata per campo dellistico 1 r =& ge-

chicdere la rotta per tornarsene al cam-
po, trasmessa N codice « @y fri un aereo
che abbia per nominative I-SOLE ¢ la sta-
zione & terra che abbia per pominativo
ILY ‘sard:

ILY de ISSOLE — QDM? ar K
I.S0LE de ILY — r ok QTG ar k

ILY de I-SOLE — :'Q'[G (I-SOLE 1-SOLE

ISOLE ecc. ———) ar K
I-SOLE de ILY —TQDanrK
ILY de I-SOLE — r ofm 280 ar va
ISSOLE de ILY — r va

Vol avetes visto sallar fuort alire sigle
misterfose: «ar ok K wvan, ecc.

Niente paurn, sono solo-abbreviazioni in
uso comume nella procedurs radiotelegrafi-
ca  Siccome ¢ indispensabile conoscerie
per poter capire come si svolge il servizlo
etco che we ne riporte le principali con
il relative significato;

AR = Fine della trasmissione
K = Avanti — (rasmettete voi
AS = Aspeltate minuti ..... (segue [l nu.

merg del mitut

CFM = Cunfermate le parole o gruppi dl
numeri ohe seguono; oppuré: confermo
le parole o gruppi di numeH di cul ave-

te chiestq conferma — Sono esatte
NIL = Non he nulla da comunicare
OK = Sta bene — Siamo d'accardo
R = Ho ricevuto
RPT = Rlipetete
VA = Fine del traffico

CL = Chiudo la mia stazione

DI = Rilevamento incerte per la cattiva
qualitd’ dei vostri segnali

DJ = Rilevamentio incerto a causa di dl-

neralmente del tipo supcerrigeneralivo.

E" bene tubtavie esaminare prima il G-
po realtive che per aleune particolaritia che
pud presentare in fatte di funzioni discon-
tinue non & improbabile., che tormitdi mo-
dn. Conviens percio veders la ieasione dg
un punto di vista un po generale, i che
del resto muments la comorensibilia  del
fenonieno, !

E' noto che nelie wvaivole termoicmiche
ung suriasione di tensione di grigian pro-
duce una wararione di ensygia A1 placea
con effrito generalmente superiore ,alla
cati=a in guanig la funzione orincipale del-
I valvole ¢ quella ampliiative. Se ripce-
tata o griglis con giusta fase. quesia va-
riazigne di energin di placca ¢ capace dt
provocare una A Ve contraria -alla pre-
cedente, Si stabilisce clodé un regime di
oscillazione per cui gli elettrodi della val-
vola si vengong a irovare ad ogni istanie
in fase contraria. Cio s¢ la variazione di
energin di placca oroveca un i Vo di va-
lore assolute esattamenze aguale al pre-
cedente. Se ne provoca ung maggiore, la
cscillazions aumenis dl ampieza fino &
stabilizzarsi ad un valore medio prossimo
al punto dl salurazione; se minore, {1 com-
plesso pud oecillare. Nel circuito anodico
def comun! rivelatort 4i placea o di eriglia,
olire che |l segnale rettificato, sono presen-
1i correnti di AF. che riportate a reagire
in griglia provocano un battimento audi-
bile,

Quindi in generale; per alti valon di
reazione 1 complesso oscilla: per medy e
bass{ riveln con grande amplificarione

Questo stato di reazione =erve ad aumen-
tare sensibilith - selettivica al ricevitore:
<essa equivale o varlnmm di resistenza ap-
-parenie, efficace e reatianga nel eirouito di

minima del wvostro segmale @ mwpo
Bsleso; La - var di D UG
Per questn volta la h & =tes oqrigg imavvertitg do msmm auelis

gecgrafica, un® riga, una matita ed un ZoNiOMeIro..

di resistenzy apparents
:n:ranﬂisims rispetic

ciso precedente per ottenere | oscillazion
che appaiono di un tratto ad elevata am-
piegzn, Dimi K ésse r an-
che 'al di solto del punto di partenza
pot. cessano del wutto, Gio perche in gue-
stultime intervallo la valvoln ¢ solo in
condizione 4i mantenere. oscillazioni ¢ non
di generarme, Pill spesso st nota un pas-
saggio misto; prima l'ampiczza @ propor-
zionale a K pol aumenta bruscamenie. per
tornare guindi & variare lincarmente. Que-
sta maniern di comportarsi dipende dal
mado con cui varin ja Cm, ul variare del-
I'ampiesza dell’oscillazions: per andamenio
lineare di gquesta la Cm. ¢ massima per
oscillaziont di limitata ampiezza Per mug-
glore ¢ minore ampiema diminuisce sem-
pre e non pud aumentare che per un au-
mento di K Per l'sndamento brusco d'in-
nesco. Cm, per plecole oscillazioni € pic-
cola tlavore in gomito di cuwrval, Percid
s& queste possong innescars, la lovo am-
piezza aumenta col diminuire di Cm, Per
un ben determinato ussetto ¢l K ¢ Vg av-
viene l'innesco e l'ampiezza aumenta auto-
matteamenie fine alla fine den!.nLewsllo
di & fo Enerre. Dim K. la
cecillozione pud mantenersi perche Yam.
piema =i riduee ed aumenty cosi la pen-
detzi mt_adi;a. Poi. il dﬁim‘m guando in

del
riglia aumentando Ia
tensione di risonatzs ¢
quindi la selettivith.
1l grado di accoppia-—
mmta mediante B qua-

da- di- mnseumpm.
aamdummmdlmmrl’erml i

o in AF. ide dulla Cm, e
dal pdelln valvola: tioltre un minimo spo-
‘stamento del punto di lavoro produce gran-
di yarfazioni in tutto il complesss AF. ¢

eccitarst dando luogo
ad oscillazion! persi-
stenth AF. Per K (gra-
do di secoppiamento)
molto basso || sistema
vigenera molic debol
mente. Aumentando K
Vinnesco non tarda a
verificarsi con anda-
mento dolce o brusco.
Nel primo caso i pun-
tp di Tiposo € in o un
punta ripido della ta-
ratterisiica muiua; ie

__ttﬂbtl.'ﬂfipﬁr

dat L 1), ‘Cosl e

valvole ad Mnmnw brusno salvolla in-
] ricevitor] normall possong es-
essere ger nol preziose, pahhé &l avvicinang
al funzionamento discontinuo, Perd, tutio
sommate, la mnmmépulmlmwv
lente in Infatti la pen-
denza del rendimento del circulto auments
con linstabilita a ricevere del complesso.
Dialira parte. a voler mmre questa in-

un i il ot entrato in
cscifiazione non ne esta pik Un rimedio
a 1.in lenti lo po pr are
le" valvole a griglin-schermo,
BRUNOD
(Continuam),
(1) Molto

lmganan:c #ila mmpmaw

dﬂhmm a‘,wmndi mc.hnp.

i

con Yaupments di K.
Nel secondo ecase il
punto di lmvoro non é
i un punto ripido dei-
I Cm|

Bisogna allora fare
K pill grande che nel

e
mlooh sgmml!nmm mwlquz Iaﬂd'mmm
generale & ximile,

Eisulta: il raloTe Laid) buaso (1) della red-
zigne basta ad e yolo 5¢ lal
lavors in punto df prmm masstma 00T
spomdente it A Per VE=A comprende an-
ore la mar o wmumuﬂ valori di K Spo-
nu-ma Ve i ¢ decrescone fn am.
piezza per K costante, n;n;mrr acourre K pin




wievato. Nejle reguont esterne la wmum.sﬂwu
wutug ha il b0 eost pian te che
per gtteners inmesco oqcorn- forte variasio.
ne di K. Perd essendo eumenfotn lo penden-
za medin del complzsao, le oscillasioni somno
molto ampic

Prima ¢ dopo A la pendenza ¢ piecola, per
fartt valor di K non & innescano oscillasio-

s ipeversy .'r' g innescate # fHantengona.
In B le (% . per al
te B Uempiezzo possa subito de e in e Cosi
inneseate le oseillmiont rimangono fino ¢ A3z
pot disinnescans o bisogna sglire Va K = 4.
Simiie effeito o destra, L Hie tn ¢ ¢

I

Queste note dedicalt esclusivamente ai
piloti velégziatori, voglono far intendere
at volovelist| che primo requisito per po
ter pomplere un soddisfacente volo a vela
= guello del benesserd fisico 1mito ad uns
oigna comprensiones -di tuttl | possibili ae-
cidenti patologici che colpiscono. prima
durante ¢ dopo i volo. Purtroppo ben po-
chi comoscong le norme di medicing aerc
naulicae +« ben poca Mmporianza danno
gquindi & guesia scienza che € divepura or-
mal essenziale anche nel vola a vela

Qg1 aviatare sw che deve mantenere il
Suo organigme efficienie sia dal lato fisico
come da guells psichico per poler avere
il ‘massimo’ rendimento del volo, La vita
sl bgsa - au un ricambio- energetico, cigg i
consumi devonho essere¢ rimpiazeat!; guin-
di lenersia per esseére prodofia abbisogna
di calore che & fornitp dalle calorie con
lenute negll glimenti. Ms orendere gl ali-
menti pon basia, occorre che essi siano di
malte yariet peyr poter dare al corpe il
necessarin fabbisegno biologico, clog le co-
sidefte vitamine Occorre’ quindl che ehl
vola scelga una outrizione adegusta al fa-
voro. muscolare che dovra Iare {in gene-
re 3500 caloric bastano per un lavoro mo-
derato) e che detta dutrizione sia ricea
di vitamine.

E' superilue dire che 1 volovelisis che
esplica 1g. sua attivita di volo duranie tut
to Pannp deve condurre una vilg gana,
senza eccessi di alcool, fumo, ece. Ad esem-
pio l'aleool agisce sul tono nervosp e quin-
di puo risultare dannese poiché gli ef-
fertd sonmo. a volte, simill a auelli riscon-
trati nella permanenza in depressione. Gl
effetti del fumo, e cioé delln micoting, so-
no ben noti ed In guanso ad altri eccessi
corporali seng te da Iudere
poich® consumano il Le'ssuim nervosa del

danno:

otevole, se Ze di grigha é grande. Nelle vol
wnle o gran peturgsione b spatisce.

LE CINQUE GIORNATE
DI COLLE DEL FRATE

La conclusione delle wcingue giornate di
gure per ssromodelll velepgiator] da pendlos,
indetie dalla & Seuola d! acromodeilismo dei.
n RUNA dl Bologhuy (aliss o Paoln No-
bill » che ne & il fattivo ¢ simpatico anima-
tarel), si & avuis la domenica 9 ottobre u. s

Chiuaurs versmente in & plena forma s, Cio
anche in virth dells glornate olftremodo fa

verevole che ba permiesso o tuttl | conoor-
Tenti di avvantaggiarsi ne] punteggio usu-
fruendo di ripetutissim janct.

E la vitloria ha premisto glustamente uno
dei pih meriteyvoli

Augusto Borgantl hoe chiuso con un §3°:
guesto  tempo che potrebbe sembrure inde.
gno per lui, che giy nells prima giornata
s'ern messo alla testp deila classifica con un
11°457, testimonls invece delly bravura e
della volontergsiti del giovane competitore,
polché appunio tale punteggio flonale gl &
stato conquistato (nhotate bene!| dsll'I-Borg
secomdo.  Sleurd:; Augusto Borganti, che a
causs della perdits dell' f-8ory primo stava
PET rimetierel |1 posto di capolista, he-avuto
II' caraggio fra uns Gettimabs e Taltrs, di
creare una novella copia del suo indovins.
tissimo’ velegglatore. [rustrando cosi oEnl mis
lintenzione avversaria

La sua vitioria of Is piacere:
™o & brave ol

Anche Gilorgio Marinelli =i & ben -ucnmw
di terfninare ai poeti d'onore = pur
classificalp, pud vantarsi del tempo umma.
mo segnato durante le gare: 183" Tegaia-
rigll dall’ l.Bete prima che andasse smarrito
fra e forre o5 | calaneh; della valle del
Savena.

A titalo di plause vogliamo citare, olire a
Roberto Montanari, terzo classificato, Sergio
Contini e Pier Achille Cuniberti per la
realizzazione di interessanti aeromodelli

Tuttavia anche modelli strettamente di
serie. clof Lipo Seuola. presentati da oeoficl,
apprendlstl, non hanno fattc malaccio: prova
ne signo Ettore Margocch! e Paolo Gulzardi
plizzatisi rispettivamente 7 ed 8

A -differenzi  della « QuArts giormata y —
svoltast la domenica 12 ottobre — durante
lo guale Giove Pluvio sfrattd precipitoss-
mente aeromodelli ed acromodellistl  con
I'inaspettato sopraggiungare dun  violento
temporale, nell'nitima  domenich. invece |

&gl dicia-

glovani costruattort hanng

bolognes]
irsi con tutto

potute

Tant’d vero che, terminatl ! Ianci ufficiu:
valevoll per la classificn delle gare program.
mate, & queste si & aggiunto: un breve codi
cillo con leffettuszione d| due lsnci collet.
tivi di tutti | veleggintorl . superstiti In
palic erano due prom) exten — assegnal] dre-
ol many su) posto — che hanno erriso o
Glaucs Dells Valle e 3 Mario Guizeardl, gual
tostrutiori def modetl] o Gltimi ad atferrare ».

Mentre le varie classifiche testimontaco
dell’'intenss attivith svolta anehe quest'anng
sul cocuzele di Col del Frate, per ln cropscn
uggiungeremo chie mal, pel passito s1-8& ovil-
T vosi grande defezione di aeromodelll: du
rante le «einque glornate dl gare » ben sel
velegeiatori soho risultati « dispersin, nono-
stafle portassero ben vistbile |'apposito car-
tellino di. identificazione

Pin ¢he ad H& diTrlro (]
51 potrebbe pensire ad Una eccessivi passio-
ne petr gll seromeodelll.. wfrul da parte di
gualche incognitc simpatizrante.

MM cert: forme di wtifow, a dire |l vers,
B He

]

I

Fra | tantl ehe 3'attaglievenbers. ai bravl
aeromodellistl balognesi confa anche il elas-
SicO # pd HSTTR DET RSPYA v eccoll inratth —
SETFR LENLED 14 per le ili par
trarteta — pip protesi, con ardents spitito
e con decisa Vvolofitg verso lel nuove mete
dell'Anng XX

E “sapranno farsi
Fie est in votts?

onore
LT,
LE CGLASSIFICHE

O 12 ottobre. prima che § maltempo fu
cesse interrompere- | Janch 50 ebbe 1 segien-
Le punteggio:

1 -Embo di Marzocch: Ettore con 2
punti 143; 2 EArdl di Guizzardi Puaglo
1907, punti 100; 5. I-Nube di Ac.qllsdm
Pietro con 1487, punti 108; 4 -Bert i
Bert! Ceront Maurc cod 1367, punt 108
3 LArno d; Dells Valle Glauco: oon 142"
punti 102: 4§ I-Alve &1 Fantin) Irmerio con
con' 1727 punu B7. B LGlgt di Ardiselai
1377, puntl 97- 7. I-Alpe di Verones| Angelo

Lutgf con 1167, punti ™6 9 [-Agow di Mon-
tanari Roberto con '8, pant: 66; 10, [-Borg
dl Borganti Augusto con 42° Tpuntl 42

Il 19 ottobrs nells finnle, s ebbe. gquestn -

grac\u,m.orm
Condinue 4 pagy. 9 col. V)

l'or 0 CON compr

Perd mantenendo l'organizmo efﬁﬂmw
in tuttt § sensi non basta per poter vola-
Te; Occorre leners conto dei diversi ge-
neri di velo e prendere delle precauzioni
specifiche cioé usare una profilassi appro-
priata stuciats dal medici aeronauticl.

Per comodita gi esposizione esaminere-
mo due orincipali generi i voli a-vein
(acrobazia e (Uota) prima. durante ¢ do-
po il volo.

VOLO A VELA DI ACROBAZIA

Primg del wolo. — Per evilare possibill
aceldenti bisozna che il volovelista wuolt
la vescica e linlestimo. guesto. per impe-
dire che, durante una figura acrobatica a
forte accelerazione. possa la. membrans
della vesrics piens rompersl Alira Dorma
da seguire; speclalmente per l'acrobazia 2
quella di non mangiare prima del voio
poiché pravoca un superlavoro circolatos
rio ed uno spostamento della masss san-

guigna dei vasl addominall. Alle volie =
pud verificare un disagio fisico che non
mette mnelle miglhiori condizioni i1 pilota

per effertuare dei voli acrobatici

Non & sfavorevele fare déll'acrobaziz a
digiunp poiche | ceniri nervost sono solo
piil sensibili nei voli d'alta guota.

Durante il vole. — Mentre si effeltuanc
le figure acrobafiche bisogna tenere pre-
zenle una norma importantissima. i co-
fo gete essere bene apmoggioto. Anche se
con: l'aliante non si raggiungono 1 wvalori
delle aceelerazion; riscontrati pegli appa-
recehl a motore € sempre meglio osser
Yare guanito su defto. Le ossa del corpo
resistono selamene a dodies volte 1 loro
peso ¢ le ossa. o meglio’ le articolazioni
del collo ehe song le pilt labill, possonc
rompersi, =¢ |l capo non e appogeialo, ad
una aceelerazione di 34 g

Bizsogna poi evitare -il fenomenp Corie-
Iz il quale ¢ molig fastidioso: detio feno-
mene s1 manifesta guando nell'imterng dl
un - sislemg ruotaiite compaione altri moe-
vimenti Se duranie Uk virala eseguita a
forte velocita (pud capitare con Jaliante
di girare In picchiatas per effeituare una
virata imperiale), il pilota volge il capo.
esso. € soltoposto oltre alla accelerazioné
data dalla forza centrifuga. anche ad una
accelergrione che & chiamata supplemen-
tare o complementare. 71 fenomsno & no-
tevolmente disorientante polché ad esem-
plo, durante un ayvitamento, 1 volovelista
spingendg rapidamente la Jeva per uscire
dalla vite essg sara portaig a comandare
invelontariamente gl aleftoni n' senso
CONtIarie & guanto occorrerebdbe  Quindi

durante le acrobazie mai volgere

Allra norma da seguire © quells di non
richiamare maj l'aliante bruscamente qus
S0 nan selo per non S0LLOpOTrE & Derico-
losl sforzi di torsione all, ma  anche per
non  far =i ¢che la forem centrifugs che
pud agire nella direzions predi-tesia (gran
volta rovescia) oppure iesta-pied] rgran
volta diritta) posse produrre eravi alfe
zioni agnatomliche ¢ funzionali Delty &
razioni possono essere! o svuolsEmenio o

W oenpr

la vena soria con Y CORSEEUENLE Atmento
4t lavorp del ‘euore per richianar: san-
gie, anemia de] cervelle & dells rvetina
quande {] sangue viene spinio al pied
Visione rossa ghando invece il sangue yie-

ne spinto dai pied; alls testa, obnubila-
mento della: coscienza nei easl ol sravt

Alrri casi di disturbi ma che per forty-
nag sone rat nel volo a vela causa It mo
deste wvelocita di affondats (in certi casi
& pud giungere, senga adoperdare | Irenl
di picchiata, & 250-330 km/h, mentre nei
vellveli & motore s sono raggiunie in pic-
chiata veloclta dellordine di 600-800 kin/h
ed anche piul sono il distacen della re
tina, emorragia del vitreo ¢ ecoitd ienipo
ranea o Rermanente di un oechig o di
ambedue, I casi guj esposti dl disturbi vi-
sivi sl possono riscontrare nelle ¥
brusche durante le picchiate, In defini
durante il volo acrobatico bisoghna stare
fermi col cape, compiere | mevimenn con
calma ¢ richiamare dolcemente

Il volovelista deve tener presente
esli deve abituars! all'acrobazia per gr
biscepa guindi cominciare con pochi ini-
muli di volo e cominciare dalle fgure pio
facili per poj progressivamente passare al-
le pit diffielli

Per quanty riguards il paracadute e op
portuno che il volovelista voli con i mo
schettone distaccalo per permietiere 11 lan-

cio- ritardalo onde impedire. in caso dl
rottura in volo déll'aliante, che rotisami
colpiscanc 17 paracadute.

CURIEL

DALLA BICICLETTA
ALUAEROPLANDO

{Continnazions della poy 1

Lo nuove econoinds, organidzaLy cpn ori-
Lerl ben ordinstl ¢ megho studmt) {1 pro-
gressn tevnico. In grande scuola dell’aviazione
militare. Iz necessita — fatwle nellu. vita
modernn — di sumentare a8 raptdita delle
comunicasion] e di favorive | contaill con
le” regionl pld lénlane; porteranno mdul-
hismente. guesta oresioss Ipacchinu, che &
l'aeroplanc, ad un_ uso ehormements gene-
ralizzato: famigile mtere sul loro aeropieno
privato, =i recheranng a colazione dn Roms
a4 Torino, a MUanio, b Venerin per wspon
dere all'invito di amiel

In une parola, le distanve saranng abollte

Insenatbilmente, 1 tipo prematoramerse
valetudinarie del « traver . guella dell'uomo

a] guale o plagciono | proor] comodi s, quel-
lo del glovane «che mon ‘st & ma: allonty-
nato dallp  proprie: cittiks, scoampaTiranio
n modo deflnltive; g verry fuori un nuove
modello di ndividuo dinamico, intrapren-
dente, rizoluto — luwomo che sa ouello che
vuoie e S8 osare per redlivsario — mdividuc
che trasformerd non solo i obroprln clusse
mn ‘anche, ‘ool femoo, @ messa intern dan-
dole 'impronis di un'evoluzione irresiztibtle

&1 pus immaginare guells che sard i mondo
allora?

Molto sl puo MMmasinare, ma non tatto
perché il progresso, di onl 1 wvlusione & lu
espresstone  pit tangibile ! svilupoa  per
wradiazlione. pir procedendo per uns stradi
ditetin: e [e consepuenze d4¢l fenomens fpre
Sedono per cosl innumerevoll ramificazion!
che T, mente st perde nol seguirie

Quelic che & certo & & che |o sviluppo
dei fenomeni sociall dertvanti dall'aviazicss
sdranno cosi rapldi da Consentire anche ol
vecchl di oggl i contemplare In parie
prodigi

Ly fine aellunmuane ciclone che mper-
versa attunlmente sul mondg, 1atmosfers di
pace che si stabilird sul nostro planetn dopo
1a tempesta, segbera U punio di Cparteneza
ai [UELE Una nuova spinta verso o solida
rietd  umana. Tale stmosferd  sarg  partico-
larments propidia ol repoorsi frh popoli lon
tami. ¢ creera zutomatlcamente 1 bisogno
di una g INtma £ pu TEMlErns COnOsCenya.
Lo wie' per e guall $ reafizseri guesta im-
menss ATRSAoNe recipfocd  sarunbio derlo
gqualle de:l.arl.u Ed | popolt che seguirsnno
nel eu U rapido volo degh aerel. 1 salu-
teranno con esultenzs, come rondls; [oriere
di- ung nuovs primavers
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NOZIONI ELEMENTARI DI

(Connmuazione vedi numero precederie)

RIPARTIZIONE DEFLI SFORZI
SUT LUNGHERONI

Prima i qQueste &
GppOriuno accennure anche ad u.n'alhl‘a
proprieta  dells curva del momendl: alle
possibilita di nalutare Dentita degli sforsi
soppartali dod longheranii.

Supponiamo percio di avere nell'ala due
longheroni. disposti al 20% ed al &5 %
dells corda Nella ﬂg 18, i punii L, ud. T,
sulla corda di

COTT

rifer

rebbe. proporzionalmente. pii debole i
guello posteriore. Ne risulterebbe uns fles-
sione magglore del longherone anteriors
che de] longherone posteriore, con varia
zione di incidenza, specialmente alle estre-
mita: verrebbe 4 variare il ecaletiamento
del profile T e risulterebbero nulll | eal-
coli eseguiti di portanza resisienza. e mo-
mento. Per la varlazione delle caratteri-
stiche aerodinamiche verrebbero o varia-
re le dizionl di sost 1to, di velo-
citd, ed equilibrio: percidé #1 risultato sa-

al 20% ed al 5% ¢ rappresenltanc la
posizions dei longhsroni, rispettivamente
anteriore ¢ posteriore. Tracciamo due ret-

rebbe evidentemente ben diverso da gquello
voluto,

CAPITOLO III

do ali'ala 1 rimenenti orgam dell apparec-
chio: fusolicra, piani di coda, gruppo mo-
to-propulsore. Nelle generclita & gia stata
faita la distinzione fra vellvolo ¢ motorve
fipolo: nol doviemmo adesso considerare
quindi. gli stessi argomenti per jj velivo-
lo, cigé per T'spparecchio che non dispone
di organo di trazione, sin perché non o
azione. sia perch®  mancante del tutto.
Tuttayis, prima di iniziare gquesta se—
conds Pparte ‘del nosiro programma,
opportuno richigmare witte lo formule
Ie id d llegandole

fra_loro, per cominclare ad avers unides
della loro importanza reciproca, del pro-
cedimento di caleolo da seguire nel pro-
zellp, © per dare alcune avverienze ge-
nerali.

Iniziando un progeilo di aemﬁauo.
& necessario stabilire le quulita che 11 mo-
delle deve possedere; in primo luogo € da
notare che, per iutti gn appawcchl det
qualf ci

T M
TAQUILONE

possono poriare alla migliore solwaone
del problema.
Dureda: per otlenere |1 massimo risul

1ato, 1 modello deve essere pinttosto leg-
oero, ottenendo cosi i dover disporre i
ung minorg polenza nmecessario ol volo
Netl casn. specifico, & pin comune, def mo-
tore - eloslico, guesfa condizione significa
unag minore sezionsa delln matasse, con
possibilita di eorice maoggiore. Anche I'e-
lica, come vedremo & Sup empo, poiTa
girare pin 1 con del
Iempodrmncn € pereid di volo. E' bene
notare perd che la leggerczza ecoessiva
rende |1 modelly troppg sensibile alle va-
rlazion: di condizioni aimosferiche icolp:
di vento, anche lievi, cambiamenti di di-

‘rezione del vento, dovuti ad ostacelr sul

lerreno, come case alberi, diversita del
suolo, praio. terra nuda o sassi, ecel): per
ognuna di queste cause {1 modello troppo
leggero subisce una variazlone di rotta,
che significa guasl sempre uba perdita di

la
massine wﬁﬁt& =ip longitudinale che
irasversale, ﬂshuvmente, poi, agli scopt
che il modello deve raggiungere, si hanno
modelll per durate, per distanza, per ve-
locita.
Gmesléginm nel capiolo I, Spe-
cie di profili, secondo che noi dovremo
rageiungere 'uno o l'altre scopo, nol po
lremo mdirizzare la scelta del profilo ver-
somgmoiummmmbm

cEnung dn ru-n mpnsu ¢ pondizioni c‘he

e percid di guots; salvo casi ec¢-
cezionali, il temps df wolo viene dimi-
nuito. £ lo piccola lo velocifa di roto-
zione dellelica, ¢ bassa la polenza, per
le ragioni gile quali & stato accennato re-
‘stivamente alla durata di scarica della

hastanm elevata, [ndiriczeremo percic o
scelta fra i profili gemi-spessi o addirittu-
ra spessi.

FCamtinim GIORGIO BACCHELLI

JL 43 LIS

Wieslo 1BAALy da me progeltalo oo
strullo ha- dimostrato. ottime, se non ecce.
#ipnall, dotl g arramplcatore o yuleggiatore,
Da pssn &b sono oftenut: voll di elron due
minutl. senza presenza di termiche e In
glornite poco adatie n) volo daty In com.
piets muneanza df sole. La sun costruzione
& delle pli semplicl, | material auop«-_rxn

Mirshua. delle censdime, Lo uuu m.u JErLUrn &
analoga -a guella: delln fus

IMPENNAGGT

1 mnnn immnmn @ composto dn 8 cen.
1ine :mnclnwmnmppod.tmml:on
profilo CLARK X: 1l resto della costruzione
é ms.loga a guelln deil'aln. Il pianc verticale

sono. poco costost e u

ie sue carntteristiche sono Je seguenti: Epe'r_
turn  alare mm. 1200. superficle portents
amg. 16 peso totale g: 200: peso per dmp.
gramm| 12,5

VUSOLLERA
La fusolleri & compostn du 12 ardinate in

compensato di mm. | esse song tenute as
sleme do due lungheroni in pioppe di mil

da 4 centine anch'essc (0 trunciato
d.cplowoda.mm. 1 con profilo biconvesso
qualunque; neilinterno pesssno due fonghe.

ron| o ino dn! dinmetro'd! mm. 3 che
d In oe sul pianc
verticale ser per AL 1 ad ess0.

GRUPAO. MOTOPROPULSORE

Llelien & monopaln rlplnpmlu' o558 yerrh
nmnu da un bloceo di

itmetri 2 per 5 ¢ da & dal d o
i mm oW Neun ;:l:rtc posteriore porta tna

o di mm. 1
alleggerito, che am—vh‘g unche come prolun
gamento del plano verticale. La sua ricoper-
tura 8 fatta con carte oleata. bagnata prims
e iraltata poi con lee i u

41 13 Al 1 per 4 lunghe mm, 100,

CARRELLO

spirito:  'attacco mla fusoliera verra fatto
mediante i1 solito sistema degll elnsticl,

ALA

Liuly & composta da 16 centine in franbicin.

2ot dlo & lormato da due gumbe di [orss
in tilo accialo armonico dal dimmetro di
mm. 1,5 le ruoté zono In sughero o trat.
tate con collante @ poi verniclate.

CENTRAGGIO

1 i I cenpruggio verri fatto m Gnd glornma
:nga.r;;nt:. T;:um?fnidd;sh Dm“ SR : o€ azigni sui capitoli pre- to di ploppo di mm. 1 alleggerite ul Masst 4y cqlmy, prima con lancl & mano e Dol cab
3 i =) cedenti, mo; il profilo usato & il RAF 32, menc pel  pochi giry di curics sino ad ottenere la pla
la  portanza i all Nel capitoli T e IT # stata traitata 16 le due alle: estremiti che sono bivonvesse  nats esatts, Sa || modello ‘sath ben costriito
tracciamo unia retta orizzontdle per questo _———, - 2
valore: nells figura st & supposio che tale — {POELS Y | “FOLIT o
partanza debba essere 100 Cp — 39. Questa L siccco eemosuica 20
retta inierseca  retts OL, nel punto C,. N2 e - —
Ia relta OL, nel punto C.. la curva Cm T} ~60~
nel punto M Senza entrare nella dimo- Teod 'Lasd Tawp
strazione matematica, ¢ sufficiente far pre. e 0, -2 S
sente che fo sforzo sostenuto dal fonghe | e | MaS0mT0 S5 # 5T 60 % T3 50 15 5 80 4 104 65, .
rons anteriore é p le al st o
to MC,, o sfar=o mmm m langhero- !

|

e posteriore & pr
MC,. Nelhngursrisukac!uusemgmo
Mc= € tre volte superiore al

MC,: percio il longherone onteriore depe
sopportare uno sforze triplo di guello sop-

rappan.t delle coppie del segmenti MC, ed
MC, ﬂmaseegherelapnsmmmﬁon-
1 longheroni, seconde le esi-
Renge costruttive, e secmdo n

Natural 4 rio per noi

delrrmmare lo sfmzn soppariaio da oeni
€ sufficiente la considerazione

de) vapporto desli sforz, per dare maggio

Te © minore dimensione all'uno o all'alive

ORDINATE

di essi. Dialira parte il calcolo dello sfor- FUSCLIERA
z0, ed il calcolo della resistenza sarebbe- -
ro inutili, dato che. per esigenze di co s o PARTICOLARE mu!:ﬁc
- PARTICOL WEASTRS ENTINA LONGHERON ? : C

struzione. le s.n'utture diey mod»m smm s CENTIN i T 2
gener 3

4 1 mmm_zm_g ripanlzicm.e malera concernents !'ais isolata cop un  Allidterno pessano due |usgheroni ange - dimostrery i SRREre OUOT Veleggialore par.
g:‘g?t Sfaﬁ'ﬂ & WW‘-&I‘IW”;: evitare chie ?S;mf di tulti | fenomenj aserodinamici: Savalo ds un Dhstello di compensaip spessc  ché caricato al Massimo, e Clof sno 4 BOO

m velo lala abbia ad assumere incidenze
diverse da quella voluta: infattl, ne! caso
consideraln, se nol facessimo | due lom-
gheroni di uguale sezione (ciot di uguale
resistenza aghi sforziy quello anteriore sa-

mm. | to. I'altro rieavato da un ton.

porlanza o resisienza, centto di p
© m ﬂ--- -
forma  di Bi

passare alla considerazione delle vmmu-
ni ché tall fenomen) subiseono. collegan-

m !

dino dal diametro di mm 3 11 borde di
entrata @ Tormato da un tondino dal diso
mewo di mm. 2 e il bordo di uscita da
un listello di mm 3 per § unamente
lavorato a# trinngolo e alleggerito negll in

giri, suliréa ad altissima guota che =fruttert
pol con una hunghissima  planats.
Toring, 3 ottobre 1941.MIX.
IGINDO MAINA
Vis Monginevro, 37 Torino.
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VELEGGIATORE
-TE 159 - attacco delle due ali

La mecessita per uns scuola di aeromio-
dellismo di avere sottomano un progetio
di modello veleggiatore da far costruire
ad alllevi del corso inizale, ha portato
diversi istrultori a studiare il tipo pil
adatto ancora prima che la RUNA |n-
leTVenisse con uUn opporiuno concorsg at.
tc a I questo probl Lodeval
iniziativa che per le scuole che hanno
g provveduto. non ha mancato di dare
quei  risultati che si auspicavano, E ‘me-
ehio di jstruttori di provats csperienza pra-
tica non poteva, in linea dedi-

quelil del piano stesso, ¢ stato per -Ten=
dere pilt facile la reslizzazione, impiegato
filo d'alluminio a sezione rotonds di mm.
15 di diametro.

I profilo adottato per Io sl.abi]izmh)rt.
ed {1 Umone di direzione € 3 Saint Cyr
58; la struttura dei predefti ¢ stata ofte-
nuia col sistema analogo @ quello dell'nla.
Il «TE 139» completo in ordine di volo,
pesa solamente kg 0.390 ‘con un Tapporto
P/S di grammi 15 esattamente. Sia per
il pu'oﬁtu aiare che per la razionale distri-
delle masse il centraggio del mo-

carsi nessun aitro alia creazione di un
modello veramente rispondente alla ne
cessitd di una facile costruzione, di age-
vole centraggio. di buone dotl, in una pa-
rola veramente alla portata di futti |
prineipianti: compito del resto non facile
come potrebbe erroneamente sembrare a
prima vista.

I1 wveleggiatore «TE/1538» & indubbia-
mente: fra i divers! venutl zlla luce uno
dei meglio concepiti e che ha- rivelato
qualita veramente interessanti. Enzo Te.
deschi ¢a vecchia data Istrultore presso
ia Seuola di Aeromodellismo della R.U.N.A.
d1 Modena. si & valso dells sua lunga
sperienza od ha saputo conciliare effet-
tivamente le cilnte necessitd com uns cer-
w armonia di linee aerodinamiche, peral-
ito senza inutili fronzoli

11 « TE/139» che abbiamo visto volare
135al bene, era presente in qualche esem-
plare al recenis Concorso Narionale porta-
tovi dal giovanissimi alllevl dells non me-
noe giovane & promettente Scuoia- di Car
pi, & mmolti concorrenti o ayranug pre-
sente. Si tratfa di un monoplano ad ala
a mensola di un'apertura di m. 154 per
ung lunghezza fuori tutto di m. 107. Cu-
me rilevabile dal disegno, lz fusolisra € a
sezione reitangolare raccordaniesi in bas-
0. con un triangolo @ vertlce capovollo
per accogzliere-il pattino. L'ala rettangolss
re in pianta con bordl d'estremita rastre-
mali con lineg #d andaments curvo ha
una superficie di dmg, 26 su un allunga-
mento dell'ordine di 84 ¢ strutturalmente
costrulta su  centine di profilo Clark ¥
sulle guali si iDcastrang due lm_lgm’um:i.ni
attenuti con listelli di ploppo 2 % 4 rin-
forzatl con unanima |n compensato 4i
betulla e presentano in -sezione la forma
approssimativa di un G, un robusto bor-

dello ¢ assai facile e rapidamente otteni-
bile. Riprodoito gid in un buon numero
di egsemplari in una gara fra allievi a
Carpi fece ottimi voli raggiungendo (n
quell’ occasione | lempi  interessanti  di
4'48"1/5, 330", 251", ece. i

T disegno del «TE 158% con lievi mo-
difiche di dettaglio & stato presentato al
concorsp indetto gualche tempo fa dalla
R.UN.A, per un modello scucla; e non v'é
da dubitare che si piazzi fra | primissimi
in eraduatoria. Dato il plccolo costo di
realizzazione e le altre doti sopracitate,

il «TE 159» ci sembra anzi particolar- "

mente adatio per essere costruito presso
le scuole dipendenli dal Ministerg della
Educazione Nazionale che da qualche tem-
po hanng inserito nel loro progranuns
di istrugzione anche l'aeromodellismo. Co-
mungue cohi desideri maggiori ragsuagli
pud scrivere a Enzo Tedeschi - Via F. Ri-
smondo, 16 - Modena.
GIDVIINHI FABSBI

DELLAEROMODELLISTA

Maina Igino, Torino, — L'ho [ntto pubbli
care, |l tuo modelio: sei contento? Augurt
per lu tus stiivith futura: Ricordatl che la

th costruttive & sempre garanzia di
atcuro 5USCEES0,

Flaviamo Urbani, Maglio dl Sopra. — Non
50 dove potresti pescare | disegni ‘del 1ibrie
tore che desideri. Sappl perd che Ia costru.
rzlone dl un'ala mon & facile; ché di all
oecorre farne due perché uns wviebe sotto.
posta 2 prova di rottura day R.IN. A, e che
tutta 1o Tl .88 arle alcu.
ne migliaia di lire. Ti verrebbe & costare
meno 1apparecchio comperato, gia costroito
da unu Ditta. Quanto alls carta, quella 1.
po A & pin leggera e meno resmtente ‘Quelln

do d'entrata e di uscita mn'mbuiscm tipo B & pi1 pesante e pl;xst}-ueiﬂgfmn. Per
& *mantenere la 1 ia griator i igiic. qui tima.
\ita defla strutturs, Per ragiooi eeid.ent.i Giuseppe Soracco. Chisvarl. — Non 1 con.

di semglicita ¢ di economiz di peso il
costruticre mel risolvere la guestione dei-
l'unione ala-fusoliera. ha scartato zli at-
tacchi 2 baionetta valendosl invece di
ung Tobusta legatura in nastrine dela-
stico, sul sistems similare adottato spes-
so nei modelli ad elastico, legatura che &
tenuty ferma ‘da qualiro gancetti metal-
lici fissati alla fusoliera stessa. I plani
di coda sonop del solito tipo a croce ed
il piano di profondita presenta In pianta
Ia stessa forma dell’ala; tanto per glf ar
rotondament i di quest'ultima. come per

dae disegni, i1 VL.6 viene pubblicuto, men-
tre 11 VL5 fa una hrutta fine,

Sergio Maestrale, Mapoli, — L5 M. 10 §5-
i presto visibile sul gioroale. Spero saral
CONTENTO.

Carlo Rebella, Pontedern. — La guesticne
dellelici monaopaia ¢ diventata ormal sbar.

BosA »  Guind

passn aglt attl la tus .dotts
nrione e In metto a ire.

siglio la costruzione di quel

&. Tomasicchio, Milano, — l:.nsu.m in pace
la 1 ed attientl aile i piv ele.
mentari che per l'seromodellismo sono suf.
ficienti. Acconteninti della raccolta di pro-
fill pubblicata suj n. 27 di guestanno Vi
sono tuttl | migliorl per i modeill wolantl.
Mi pare di avertelo gin detto.

Fiorenzo Davi, Cremona — Alln prims
domanda rvispondo df no. Quanto al Tatto
del due studenti, non ne so nulla

Dowmenico Pericle, Imperin, — ] modelio
na qualche cosn di buonc, ma, el comblesso.
non vale la pena di pubblicare.

Lavinmio Vianelli, Novate Milagese —

“Det

Eobertp Bomvicini, XX, — Ho Ttcevutn il
disegno chie ho passato per la pubblicazione.

Giugeppe Reviglio, Torine. — I1 tuo mo-
dellg mon & pubblicabile. Per consolartl dirg
che pure la folografia non DOITA esSere Lm-
miraty sul glornale! A parte gli scherzi, se
hai gualche cosa di mighore. invia pure

M. Tellind, Apuadias — E' lmpossiblle fare
un medells con motore eletirico perché que-
sto presents, a parits di potenza, un peso
terribil tie elevato (| i ece. ). Quinds
lascis che U motorino eleiirico dorma | suol
sonni tranguilll e usene uno 4 Scopplo o
slmeno, ad “rin COMPresss

Dantc Zorel, Ferrara, — E° an’ po’ strane
chiedére un modelle adatto per una dats
mutassis. Ad ognl modo non dicendom| Ia
sezlone dell'elastico né I numero di il di

L oal 8 compone In MAatassa come posso Tare.

LS la lungh o dirti cio che
desideri. Dato che possiedi un'sliea d3 31
tm. di dismetro, dovral fare un modello la
Cul aperiurd alare non sia maggiore dl om. 840,
Dimmi quant! metr! di elastico hal a dispo-
sizione e cercherd di accontentartd,

Aguila Bianes. Torino. — S), carissimao,
benche pluttosto corto d'intelligensa ho ca-
pite gualeosa; Non tutto perché per questo
occorrono saplentond dells tus stoffal Sta-
remo freschi sotto un diluvio di corrispon-
denza inutile: né abbiamo gia abbastanza di
guelld normale! Sent, ¢aro amico, no| pub.
blichiamo i migliori disegni sceiti fra quelli
<he ¢l vengono inviati e niente plu Le gare
si fanno con modelll weri su campl ver: o
non con disegnl sulle pngme di un giornale.
1l rendimento di un modeilo dipende da tante
piccolé cose oltre che da un progetto appa-
rentemente inecceplibile. B pol chi sarebbero
caloro che dovrebbero gludicare? Sarebbero
forde In grado di farlo e di esprimers un
giudizio obiettivo e oompetente? No, no,
prouie con la miz povera mente nom- arrive
i comprenders che diavolo scapperebbe fuo-
ril @uante al «Saturno s non so dove zlanc
andet! & fAnire | disegni, ché non 1i ho mai
visti, Stamml bens, & fal del bej modelli.

Giuseppe Vassgllo, Cumeo. — La superfi-
cie complessiva delle due derive deve essere
stabilita In un primo tempo guale 18 circa
della superficle alare. Si vedry poi nelle prove
di volo Re essa deve essere diminuita o, caso
piu rarc, dumentata. Per |mpennaggl ¢ por-
tantia 5 auegli: img gEE 1 cul
profilo sia portante, come guello dell'ala. In
genere 51 usa 1l Clark y. L'incidenza del pia-
no orfzwontale dovel  perd essere sempre
minore dl 2= di gueila dell'als ala - 20 pia-
no coda 0+). 11 carico alare si ealcola divi-
dendo il peso totale del modello per la su-
perficie alare, In un  modello normale 1a
superficie portente & quella dell'ala. Tale
superficie 51 trova moltiplicande spertura
ulare per ia corda media. L'sliea pud essere
4 passo costante dal mozzo klla estremitd
oppure s passo variablle dal mozzo all'estre-
mithl  {guest'ultima ‘passo maggiore) U passo
medio € appunto la media frn § passo mas-
simo e guello minimo. Per estrarre la mas-

- a——

L3853 di un medello ad elastico dalls fuso-
liera non Tapisco che difficolta ol sin, Baaters
togliere il tappo, dre 1a matasss ¢ ricl-
peraria dall'altra estremita, Ti basta tutto
107

Agosting Diona, Chiavari Prova & lan-
ciare i1 modello in un altro punto perché
nolrebbe dorsl cne dove lo lanci abituaimen.
te vi sia unw mona di turbolenze Se il In-
mentato incidente si Tipete, vuol dire che
1l modello & czbrato. Se 'ala & nella posi-
ziohe esatta occorre sggiungere zavorra nel
muso. - Pud darst che le ncidenze dell'sln &
del piano di coda siano errate. Verificale.
Famm) sapeTe gupleoss

Giar.
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(Continua dol N 42)
— Liavele visio st o no Vapparecchio
che dobbiamo seguire?
— Sicuro che Vho visto, wh! Mavete

preso per orbo?

— E allorn perche non gll andate ap-
presso?

— E che cosa credele che stla [aeendo?

replil!o sgarbatamente (1 barone 1) gua-
¢, per qualche suo MOV SPRTELO, guella
matting ern (U PeSSITO  WmMore

Quesia € bella! — ribaité Panfin

Non vaccorgete che plegate Loppo a
desiru?

— Beh? E con guesio?

— Qome sarebbe a dire? Che vi prende?

_ Ma davvero. Valietra. — lo pregd
Renata — mi sembri che papd yuesta
wolisn abbis ragone. 2

— Anche vol eredete
po a desira, sienorine?
can un sorriso forzsio

— 8j capisce! S¢ jn destrs o
non s0TMG Un‘opinions!

— Insotnma. vorreste che governassy pia
o sinistra. E cosi?

che andinmo trop
disse Valteira,

i simsira

— Previsgmente — confermd  Renatn,
mmrdmum FOIPrEs,
volete — aceonsenti di mala-

\o;:lm il barone — Non c'é nulla che non
farel per voli Renats.
Premetie il pedale di simstra e,
mente. 1l & Tiouron» muto direzkme
— Ah beh! Questa pol! — protesto
dopo guaiche secondo Renata.
Che ¢ ancora? Non ¥ ho acconien

docil-

ato? — domando lugubre Valieitn — NI
sembra di aver deviafo o sinistri. coms
volevale, no?

Mg lroppo, perbacco. troppo! — gri-

d¢ arrabatizsimo i cavalieee
Sia faua ln ovestrs volonta! — re-
plicod sempre pilt storageianie |1 barone
Dopo tutto siete voi che paga'e. — E
spinse |1 pedale i destra.

Quas| subllo, simullaneamente. padre e
Nglia proruppern  m  esclamazioni indi.
anate

- Oh via! — grido Valetra — Chi ¢

il pilota? Sono o 0 siete voi? Sopo an
che lroppo buono a darvi ascollo

— Lo sapete quel che penso di voi? Lo
sapete? — comincid s sbraitars Panfin
CERSPETAto.

— Zilto, tu, papd. Lascin parlare me!

ardind Renats, ¢ il cavaliere tapque
Schii

— Che avele stamatiing, barone? — do-
mando la ragazzy atteggiando 1 volto &
souve pecoramelio — Stete siwnco? Non
vi sentite bune?

— Ma lo sto benissimo. signoring,
sigu,.

— No, amico mio, o ¥i senbilc malke o
¢l prendete fn giro, Ma come! Vi si dice
di  seguire guell'appareochio. sapete bene
che la ragione che ¢f ha portato fin qui
¢ stata precisamente quelln di  melterct
alle ealeagna dell’equipngxeio che @ 12 den-
ro, « voi fate di tulto per perdere un
contatto che abbiamo stabilito con Lanta
fmyica.

- Ma (o, cara Renata.

— Niente: niente: Lasciatemt finire €1
viaol lanto & seguir la stessa rotta di quel
biplano® Perche allora procedete o zig-eag,
or @ destra, ore a sinistea e pare che
inceinte di tutte per farcl perder tempo?

— Proprio c_g:si.‘ volete farci perder tem-
po! — rincalzo aspre Panfin — M do.
mando se per caso non abblare vedito
Vernp prima che lo vedessi o ¢ s non
vl abbly pagato per Tradirmi.,

— Ah 5i? La prendete quUesio
— scattd indlEnito Valtelrn —
sapplatelo, cavalier Panfin ha osafo mal
marlare cosi al barome Ugiecione Ristano
di Valietra! Sia come volele Vol non me-
ritnte d'essere fedelmente servito da un
pentiliomo, Torntamo

E risoluiamenie i
invertt la rotta
Leopoldville che 13
dorure

Quella  che infehcissimoe Paniln seppe
rovare df argomenti df stuse e di pro-
messe spalleggialo una volte lanio d,alla
dinamien hehola. non e if caso di nf ’

V'as-

ono?
Nessuno

degno  PersonAggio
rimeltendo la prug su
sole cominciava o in

. be dovuto incontrarlo prima lui,

Limporiante ¢ SApETe
che, un mnuto  pid
sardi. il simpalico ba-
rone riprendeva la rol-
la a zig-zaz nella dire-

Valtetrn. con l'ana i comincisre una le
Fone — ognl uomo, specialmenie se cons
duee una vita alguante rschiosa, ¢ Sog-
getto all'influsse benigno o maligne delle
cose del mondo, Per Timo ¢ pericoliso

zlone P tive
/‘ del biplano di Verns
‘che ormai si distingue-
va appena all'orizzon-
te, non pill grande &t
un moscering  adole
\ seente
\ — Ecco: — disse @
un cenlo punts, eon
voce di planio. Renaia
— siele conlento ades-
s0? L'atroplanc non si
vede pin E' svanito:
SCOMpParss.,

In quanto al cavaliere, non diceva nien-
te. ma si rosicchiava }¢ nocche delle dita,
fissando intensamente la nuca del barone
e pensando.  chissa nerchl: poi. .al Conle
Ugolino,

— Nemmeno voi vi fidate pin di me.
Henata? — domandd pacatameme Valte-
tri — Mi avete chiesto di non perdere il

“eontatto col biplano di Valtetra, ¢ gquesto

contatio sara mantenuto, Ve lo prometto.
Mantenulo o ristabilito al momenio op
portung, La maniera, pero. € affar mio
Ciascuno ha il suo stile.

— Ma, insomma, che cosa vi eosiavi
andare in linea wetta invece che sepuire
guesto asstrdo camming a zig-zag?

— 11 pilotn ha las responsabilita della
vita ¢ dellincolumila. del suoi passepger
— affermo gravemente il barone, — Co-
nescendo che &ta in agegnato un pericelo,
forse mortale, o debbo cercare di evi-
tarlo, anche a costo di sconteniare e 1o
micarmi | passeggeri. -

— Un pericole? Un pericolo mortale? —
chiese ansiosamente Panfin, dimenticando
di botto il suo risentimento e incastrando
la sun testa angosciata fra quelle di Val-
tetra e della

— Pericolo serio; mnie mortale — ri-
poté il AcCeT
ool capo,

— Eppure, — osservo Renata, non an-
cora persuasa — l'aeroplano d| Verns se-
guiva tranquillamente la tolta del nord
Se ci fosse stato Yualehe pericoly avreb
Ci ser-
viva un po’ come da locomotiva staffet-
13, sapete bene, quelln ehe précede | tre-
ni reali per misura di sicurezza.

— Quesfo signified unn coga sola — Ti-
spose¢  placidamente Valtetra, — Che il
punto cardnale nefasto del pilota di Ver-
na non € || nord

— Ma o non., Davvero che non cf ci-
piseo nulles — balbettd Renaw.

— Vedele, mia buona amics. —

EpIeEn

viagg di martedi e incrociare la stra-
de dei gatti nerl; per Caio. invece, gatil
neri ¢ martedl sono indifferentl, ma Sono
invece nefasy i sabato # | gatli rossi
Capite? Anche le stelle. anche 1| punti car
dinoll hanne e loro simpatie e antipatic
In guanio a me calcoli accurati che sa-
rebbe lungoe ¢ noioso riferirvl hanno di-
mastrato che i) Nord & una direzione [
tale To non debbo  per nessuna ragione
al mondo. seguire un CARMMING TIEOTOSH-
mente al Nord, s¢ nn chissd che cosa pud
necadermi.

— Oh, bella! asclamb stupefatia He-
natn, — E come {aie a viageginre in ler-
rovis o per mare? Nop polele miep im
porre al macchinisty o al timoniere di s¢
El'[iil'(' un camming A Fig-sag per [ar pla
cere @ yoil

— Certo che o pero, prima di pes
tive, studio altentamente ls rotta delln
nave o |1 tracciato della strads ferraia
Vi assicuro che @& rarissime che seguano
una lines retia SudNord In ta] cnsn
perd, o rinuncig al viagEw o o allungo
compiehdo un |{nerario spezzalo

il e

seOp-
pio & ridere

— Ma stusate. — domando — fale coh-
to di trovarvi a Pluera Venezia @ Roma,
¢ di dovervl recare in gran freitn’ o Pl
za del Popolo. Come fate a seguire il Cor
so Umberio che vo rigidamente da Sud
a Nord? .

— Nou faceio il Corsg, etco tutto, Pren-
do un tassi ¢ mji faccio condurre prima
a Pigzza dell'Esedri, e poi. di 13, per Vil
In Umberto 1, a Plazza del Popolo

— Ingegnoso risposs Renata
gnoss ma dispendioso

Il barone fece un gesto superbo, guast
a significare che per lul la guestone 0O-
NANZIATIA NON AVEVH la MITIMa HOPOTUan
78, gesto che fece digrignare | dentd del
cavaliere.

— Che abbiamo perduto dy wista il bi-
plano. non significa nulla  d'altronde,
riprese il barone — dul momento che sap-
pinmo che s dirige o Moulvimdou. E &
Mouloundou ‘not o rEERIUNEETeMo  SEEIET
do uns rot'a spez#ata che ciopermette di
evitare guelln fatale del Nord Non do-
vete dimenticare che Mouloundou =i Itova

— Ange

esmttamente sulla perpendicolare Nord dl
Laropoldvilie

— Gld! — osserve i lono agre Panflin
- Ma in questo modo allunghiamo mar

ledettamente o sprechiamo un mucchio
di benzina, E tutio per evitare un fanta
stieo pericolg & vol

- Un pericolo? Un pericolo mortale?

L'AQUILONE

— Wi facevo pin intelligenw, cavallere
— ribatte sarcasticg Valtetra — Dovre
ste capire che, nelle attuall condizioni. un
pericolo per me significa anche un pericolo
per vol. Se mi prende ung sincope o gual
cosu di simile in volo. non sard jo solo
a precipitare. Fleeatevelp bene o tests

Panfin non trovo risposta, e =1 Jimid o
guardare con TaCCRpricCio il paese selvag-
glo che si spostave lento sotto i1 carrello
del « Tiburan »

Per un bel perro. messufio parld pia
nell'interno della cabina, I1 cavaliere era
assorto N tetri pensieri, - Renata sonpec-
chiagva ¢ Valielra continuava o monoloe
namente bordegeiare: una trentina di chi-
lomeiri 4 Nord-Nord-Ovest. e pol duacca-
pe. senza stancarsi, A un certo punto eb
be un‘esclamazione di disappuliio ehe ri-
HCOSSe 1 passemgeri

— Che ¢'¢? Che altro € successo?
mandd aliarmatoe Panfin

— Niente d'importanie — rispose pla
cido i barone — Mouloundou ¢ ancora
lontano, € invece la benzina € quas esau-
rita. Ve Yavevo ben detto di non far stu-
pide economie. Intanto. &= eniro mezz'ora

do-

non  troviamo on posto  dove  allerrare
siamo  bell'e fritiil
fContinug ) ANTARES

Pirati e ribelli sui francobolli inglesi
i Continuasiore det numer: precedenfs )

Cha mon ke senfito mo parlare della tra
gedia degli ammutingd] det = Boundy e* JL
elisics. racconto ohe T fuRge empd s
ronaiderato una  delle gru emomonanti ed
arpenlurose store. fra guants #c narrano gl
womint di ware, ¢ conosmiuta fn putio
mondo ¢ pochi sono eoloro ohe mon reordano
¢ particolort delln dramomatue sloria

Recentemente anclie 9 cinematogra/c i
ilustrato e selvagge vicemde svolfesi a bor-

do del vaseello dello ouarina $ngfese, < oosi
I wHBouniy ». ¢ auol womint, [o date © gl
avventmenl, sono diventat] g notl, guas
popalart. 150 anni sono fraseori dol o
o out sulle  fregate  britammeo, che slaog
ravigando th pteno \Oceanc  Pacifico, sooprpid
In wivalta ¢ ineidents & salito. di coipo,

ualche mese fo n primissimo  mono, gioc-
ché hag proouraro ali’ffmpero brilenmoo o
wuare Qolomia don & reiatiot francoabolli’
Vale la pena @i rigssumese g growds fratil
questa  sanguinoss storic ofe ¢ mna delle
pit terribili della mannena ¢ che nedsun
altra paese del mondo, pus vantare al suo
aitire. N¢ ¢ dotio che iole prismolo spetit
allInghilterra soltanto percke era — alime-
no fino a gualche anno fo la reging del

miars, Lo spettoe perohé la ferocia o lo man.
canee di pleta che s annidano nell'animo
inglese  somo une pectilwre  cerotteriaton
delle raacg anglo-dasyone

Conunay

MOTIZIARIO E Rasssaua

DELLE NOVIT
UNGHERLA
E' wialas recentemente cmessa line fuovi
@ frineoba destinat! al paghmento
sraTntasse postuli  per @ corTispon
insufficientemente o non  aifruncaie

tosse) S1 tratta di nove vidort | 1
vigoeits unten per. Lutti reca la cifra del
alore conternots  dulln soritts o magharc
w Heall Poste Ungheresi x & sormontits dallo
stemn i dello” Stuto. Sone slampstl 1oLt in
ross0-Brunastrg +d banoo i ugur(llh Ligll
2 fher, 4 (ler, 6 Tiller, & It 10 {iier
12 nu 14 tiller, 20 (iRer 1tHer
Dentellatura 18

GERMANLA

Auchie yuestanno i
nendent delle

cameratismo del di
Fosty del Reich- ha .u.um
suol

dl beneficienza
gravali di sOVrEp-
prezzo A benefi.
delln Federn.
clone. Sono st
ristampats ln co.
jorlt & wvalore di.
vers: alcune del
e vigneite ©
el 1939 ﬂs.ll[(.i-
rone scene di la.
sportive der poste.
cuest'annn  risults

vore e di mabi
legrafoniei. L
TR COMmpOsti

FLAEI0TLL
serie di

B Pennly, verde elcabandiera)

Ry2 Plennig, rosso  (fuato dio cessidli
'rrhti\i‘l'

1208 Plennig, vingaccin (automabilismao |

16.+23% Pfennig,
fstn) 2

grigio-nero  fradiorelegro-

20430  Prennig. awrrurro coxtTuziane  di
art aliante)
24436 Plennig violetto (rarrozzo  posfols
anil'B00
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('AQUILONE

(Continuasione dul numero precedente)

pal

T westo del remo ftaliang. 8 dive il vero
nan me lo ridcordo. Tl fatto sta che i
posi subito gil'opera con Valacritéc concen-
trata che il mio terribile mal di testa;
non domingtg dally Tenseitina di mic pa
dre. poteva consentirmi Riempil due [ao-
clate di ino stritte chiaro’ e minuto fa-
cendo appello alle mie miglior:  gqualita
letterarie

In quarants minuti i1 verbale della mia
senfengn fu redatto e mi alzai per conse-
gnarlg sl Ufhiciale di sorvegliania.

Questl mi disse:

— Volete yseire un momento ?

Nossignore — risposi — consegng il
ipvoro

— Ma & troppg Gbreve!
bpene a quello che fale ?

Qui mi scioring un sermoncino che do-
veyg essere Uanticipazione di molti altri
del genere. tLettore, fu mi doviai scusare
se 1 questo testo unico usero il Volwn
che non corrisponde in realla sl. «leiy
che & quel tempe aveva pieno vigorel,

Avenido lo protestaty che af casi miei
AVEVO reslmente pensato bene anche se
aveyo scritto poco. 'Ufficiale di serveglian-
¥ fecp un gesio come per dire « Conlento
Vol e mi ritird 1 fozlio concederdomi
Il benestare per uscire @ passeggio.

Ma ‘qui viene {1 bells.

1 cancelli dell’Accademis erano chiusi e
davanti &l principale di essi si frovava uno
cerbero dagli eechi truci sotto il cervello
strafilettato, il guale my disse, in terminl
non del tutto cortesi, che ds guelle sbarre,
lu} presente non sarei certo uscito.

Compreso che non il conveniva atten-
dere la sparizione di guel corpo estraneo.
declsi di ritornarmene sui mie] passi o di
ingoiare un'‘mltra cartina di fenasciting e
di  piramidone,

Ber guanto riguardava lesame orale i
malematica. c¢he doveva eSsere ‘sostenuto
I'mdomani dopo ia pubblicazione dei voti
di idoneita per il lavoro scritto, non giu-
dical opportuno di aprive || voluminosc
mattone di Enrigues e aAmaldi, ne di -
pasarre | problém| frigonometric] nei quall
daltronde ero piuttosto ferrato poiche ave-
vo Tatto spesso anche applicazion) pratiche
all’I=uiture . Nautico.

Attest gquindi il verdefts dapprima r la
mia buona sorte dappol,

Alla sera ci fu concesso, dopo un pasto
frugale di dormire ordinslamente ammuc.
chiati in uno stanzone adibito a dormito-
rio, pleno di candid| e verginali lettinl s
zigyanetii

1l =onno mi prese in tal gudsy per cul
nan ricorde lo svolgimenio di quelln pri-
‘mgnotte pagsata al cospelto deb falso
o brigantinop e del vasto e verp mare,

Ripetuti squilli di tromba ebbero ragione
nel résiftuirmi aila mia insistente ¢ ormai
famosa_emicrania.

Uny  sveltq -colazione, m. ordine di wp-
pello- & qumdl l‘cspnshz:!me del gquadry con

Hr

Avele pensiio

La min mmnng!.ln i1} nmzvole nel- o
‘vare il “mio nome gl pm_;m con

ma tl dare ben io
una  toccelina  nelld
materia la dove appun-
to risulterai pit  de-
bale w.

E fu ifatkti un dflu-
vio di domande susli
angoll ¢ su lero miste-
i insoluti, ouindi uno
scivolone szopra uelle
forme compresse della
seometria solids cul la
ia materia grigia do-
veva urti e compres-
sionj solianto in segui-
to aila. concentrata

- agione di quel mate-
matico amigo di mio padre ¢he mi aveva
sciorinato di fronte tutti i suol panni pil
puliti 5

Sapete di quei tall che, pur essendo rozzi
contadini ¢ conoscenda- appena che due
pill ‘due fa guattro, cadono talvolta in une
speciale stato d'ipnosi per cui M Hngus
loro si scioghie a tratfare in difficilissimi
idiomi 1 quesiti pin astrusi che DSﬂtilB"tO
nells mente umana? |

Se ne parla spesss sui quotidianl, guast
a concretare Uidea della trasmissions del-
le anime.

Epbene, davanti alla lunga. candida ¢
fluente barbs® del mig terribile inlerlocu-
tore sentii scendere in me ung porzluncela
del genip di «Pico della Mirandolay o dl
qualcun altro che la ,sa@esse chiara sulla
f che- sndsvb Tipe-
tendo.

vaarmmequalcm&es miei esa-
minatori di allora, Ieggendo gqueste mie £l

ghe, risollevasse |z questione di guel tale

esame e mi mebtesse nella condizione di
dovere o ripetere gli esami dell’ammissione
all'Accademi 1 odierno
mio posto per vizio di forma nel concorso
de] novembre 1925, Chiedo in ogni modo
indul; a quei qualora ‘st &c-

o di abt

corgessero, un poco in ritardo a dire 31 |

vero, della mistificazionie

Ma veniamo alle corte.

Uscito che ful da quel tormento ful rac-
colto in sudori freddi dai tremebondi com-
pagni che dovevano ancora entrare nella
fornace.

— Cosa i ha chiesto?

— Com'® la Commissione ?

— Palle bianche o palle nere?

Gia: mi ero dimenticato dl dirvi che
gll esami accademici ricevono il conforto
di alcune sferefte che, in coppia, bianche
& nere, messe A disposizione di elescun

il puntezeio “di dteiotin — -

M1 sembre allora che qualcum m1 spin-
gesse 10 alto, dandemi un comggm € mna
swuresza el successo che non avevo mal
provalo prima dallors.

Questo gmemlmen;e aecade quando n
wng shretia cerchia di persone, concorrentl
al medesimo Scopo, VeNgolo & misurarsi le
forze della miente che debbono, i un s
stema qualsinst, nuordinzrst A reia.ziune al
risiltati oltenuti.

Confesso che nellauh delln mbcmmn

: severamente

sita, le. mie membra ,mwmn Am moio
vorticoso € il mio agki‘bn wﬂe imabissursi

.uggmsxo ia, l‘awmmtfu. vedo ©
oo contente dl guesto gioco di’

membro delin Comunssione,  vengono ool
iangiate gome per gioco In un mmbuto n-
Lo s un cassetio, esiraendg f guale
viene mostraty sl candidato Vidoneits se si
vede bianco. la semi-idoneild Se bianco e
nerg formanc un caffelatie, e ia non do
neitd assolulo se in fonda alla tazeq i
mangano soltanjo residul oseurl.

Io avevo wvisto bianco, pur, ritenendomt
colpevole, :

Poco dopo 1l guadre del voli mi assegnd
la classifica con. diciassetie ventesimi, g i
tisuitat,o finale fu che rimast seconde sul

ndomi’ | gal-

lnm di vtce—canol:ﬁrso.

Non avevo finfto dl assaporare 1a glela
di -essere stato cosl bravo e diaverln po-
tutd appens partecipare di sfuggita al mio
genitore, che ern venute a vedere | rispl-
tatl, guando mani esperte e ¢allose mi pre-
sero come un pollo da spennare ¢ mi strap-
parono ad uno ad uno Lt 1 capelii m}
cacelarong a vive forza in un camiciotio
che sormontava un pajo dl pantalon| cosi
rigidi che messi ritti a terra sarebbero cer-
tamente rimasti in tale posizione da soll
giustoappunts come =i comporiavano ad-
dosso alle mie membra meravigliate,

La rapata fo confoftata In parte da una
bustina grigic-azzurra che scivolave male-
dettamenie or sugli vechl, or sugh orecchi
ed ora addirittura per terra.

Tutti | principil sono costeliatl di spine
a di guese, ve lo ponfesso. ne ebbi qual-
cung & darmi fastidio

Qualcima che ha nome ; pesantissimo
imcile 81 grosse scarpe com ferri da fe-
rire | piedi durante listriuglons militare
calli alle qmani, giri di barra_vele da ter-
zarolart, plotone castigo, ece

Ma cosa sono guesti piceoll mtoppi dl
fronte al primo permesso per lx libera
uscita vestendg la divise nuova nr-
te ? Mel barselling. & vero, il marescialle
capy aveya concesso di meltere sokanio
nn pezzo. da 20 Hre ma lo spadino derato
batteva. un ritmo pimpante sulln costura
dei. pantaionl

Oh! autunno: che portavi alle rive bat
tute il sentorp delle mighe marine, bellezza
dei viali di oleandri che mi apparivang
infiorato sebbene la stagione {oSse roppo
avanzatg, mentre la mia staglone incomin-
ciava appena allors, col pruni passi mal-
sietrl del e pinguinoy !

Venti anni puione moalli, ma sone. 2p-
pena linizio di una esistenza al solg mu
tarsi di un vestito

{Contina MARIO SALVADORI

..t cacoiarono & viva forza in un camitiotto..

-0

L. 1-Burg @l Borguntl Augusty pun
punti 383, 2. [-Gulz di Guizzardl Mapio con
28", punti 368 3. 1'Serz di Continl Serzio
con 358", puntl 298 4. 1Pacl di Marescal-
<hi Prolo conl 246", puntl 2262 5 [ Tomm
dl Galletzf Gilberto cam 33", punti 184
6 I-Arno di Della Valle Glauoo eon 34 pantl
180; 7, I<Move db Canibasrtl Pler Achille eou
DB, pamitl 1715 8:1Guai df Pedretts Edmon
do_con 297 punti 167 9. Agee di Mon-
tAnary Robertg' gon 287, puntl] 18T 0
EEmbo i Marzocchi Bitore con 2937 punt
1Fobo di Tommasi Alflero con 216
puntl 136; 12, I-Nube di Acouaderni Fietro
con 2147, planti 194

La clussifica geperale definitive, dom
GLINTE giCYOeta. ¢ pertanto rieultati

I. I'Borg d! Borgantl Avgusto con untl
nagl: 2 r-Boia df Marinelli Giorgio p 1207
4. IHAgor di Montanari Roberto. n 1106, 4
I'Serz di contini Sergio, o, 1043: 5. I-Gun
di Pedretti Edmondoe. p. 1028; 6 o dl
Delln Valle Glaues, . 2025 7. -Embo di
Marzocchl Ettore, p. 825 8 L[Ardi di Gulr
ziral Paolo, p. 786; 9. I-Tomm 4l GaHett
Gilberto, p, 672, 100 -Nube di Acquadern)
Piatro, . 661 11. 1-Paal ai Maresciichi Pao
@, 580, 12 -Alpe di Praneeschi Ferrucsio.
e . 18. I-Guiz di Guizzardi Mario, p, ©
14, 1.Zsna di Zunell] Cesare, .

I-Febe 'di Tommasi Alflero, p. 534. 1B 1-Mavs
FAdoi

di cunibertl Pler achilie p &2 19
di Rappici Adolfo; b, 508, (8 1-Gei d!
selal Luigl o S0l; 19 TBebl di Friton
berto, p. 446: 20 FToso & Lol Frafeo
m 215

; CLASSIPICHE. JPECIALL ~

Categoria medelll Souolz. 1. I-Embo d|
Marzpech: Ettore, o, 828, 3 TArdi o Guie
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In preparuzione. alld gara del 9 novemboe
per s Coppa Ettore Croce. un ghaono d
almstielstl sl & radunatg domeénies 18 otio
hre sul camno di Mirafior] per’ nrovare ¢
mettere 4 punto | loro modelll  Ddasso n)
26 subtto 1 lanei col bel mpdeilo cossTiite
appositamente per Ao gara, I orim) voll di
essp NON - SeERSTOND templ notevel| non es
sendn del Lutlo In matnssy  soerviata.  mo
suecessiyamente diede nrova df ottime datd
di ar: mcatora € (u una* meidin
@l 110" com un  tereo deils caricu:

Iniza | lencl Maina ool modelio

tenendos; moito Al i

Anehiesli

ple due wvelj o & numergsl
un  minuto cireg. Provano spceessival
# sempre sorpsdente Vercelling con Ul

leniy Chinppine: con un modello derjvant
gall’c A & 121 » “Bonilncio ed altri otie
nenda tuttl buont templ

Cdasso s finlto. infanto o1 snesyare Tn
matisen ¢ DIOVE afa ¢on mela Carlcu
modeiio dops Una vewoce arrampleats. e do
pio aver fatto [uggire numerost uecelllnl che
‘forse lo consideravano come un  iTuso

mizlG s swa Iunhissime planata chc ey
ming dopo 136" di volo, Ev entratg cos
nel numers del’ probabili vineigor: delln mm
ri & 5l € Tivelto come ung pericoloso
vale del finors ‘fmbattuto Darbesio-

Erpgno pure présentl oumerosi COsSirutior
di velegmiatorl, fra cul Fregonara e Gonti
che avrebbero dovulo partecipara alls gars
interprovingisle di Trevise, = che hanno: do
vuts rinunciure alla disputa dells gard in
slemne agli altri components della  sguwdn
per motivi mon Amcord conoEciuil. | Jorc
modelli d) massimae apertara, 4 ottime for
me aevodinamiche ¢ molig ben rifinit
avrebbers celtamente Tuttt onore all'cromo
dallismi  toriness

Degli - altrf 11 migliore & stelo Stango.
1T dellp con una di meir
| envo ho ségnatg un- temod & 141

In questi giorni
- viene peste i vendita nelle principel
eficols e sprdito . chi ne ha rimesso
Timperto il volumetto-n & di
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L'ORSO

Linvwito speciale aereo Core ho g no-
o mel oelo di Odesse. mua org che In
Gitid ¢ presa ouole essere fra i prunl ad
afterrare. Egii, appassionalo uatialore ot
Appassionatissime giornalista, ¢ dominalo
dallanste di pedere di.gerutare di riferire.
Al mmentn  deile  portenzo off  hanno
detin
- Siote coulo Attento pie che mai, Vol
roiete alterrare in  guelche  aeroporto. Eb-
e, futtt gli neroporti loscladi dai bol
ieevichi - zono disseminalt di mine, B ussal
perienlogo atterrarvi, Sargbbe bene aspei
taste arrive des detector, { gquali somp gfi
mearwoats del rastrellamento.
— E lapparerite jorma di gqueste numne ?
Eh. rnon sempre soMo riconRQscibiti. |
ross1 se o sbrigane con arie sopraffino.
spesso gl ordignt esplositd sono rrmchie-
se in isewtole, lunghe cinguante centime-
i« lgrghe penti, nascoste fra Uerbe nlte
collegate te une alle glire da fH di
arro, E' gquesta lo rete insidiose, Un aero-
nigne che atterri e che tocolii eppena wno
der  fil produce Vesplosione di parecchie
mime. £ pddio! fndustm e furbi ol mossi-
mo prade @ russt nellepprestare o) dife
wnoad olfransa ¢ centinain di chilometrt
yuadratt di ferreno, inimmaginebili endi-
rivlens ot cantniinaments e di trincee, Spet-
tocolosa daveero per chi lo sorvoli, questy
terra gialligng con le irocee laseiate dalln
furiose  battagiia.. Allora voi procrastina-

‘v o partemze, non & vero? Aspetierels
¢ detector
Non uspetto nessung — dice Cor. —
Partn ¢ woglic alterrare. E' wnecessario che
niutige prima degli oalfri. Lo pewrs delle
i oo Phe, v essicuro, ma essa o
ista o brattenermi
E Cor smuvola ¢d eccolo ben presto al

df sopra di un geroporio, Bello daveero.
Fi distinguono  nettpmente gl oilingati
arafitl di cingue o Ratow, Un campo pasto
“t impitante ai comodisstmo  atterraggin,
un campo ehe pare wspettt i padromne..
« Troppa  grozie, Sanl’dntomio —  pensa
Umuintore giornaliste — gui di certo o sono
seatole, Vig, di corsa!s,

Urg buyong volata ed incontra un allro
aeropario, Bene ordinato =d atirezzato an-
vl questo, Che pace = ohe riposo ! Cor, é
incerto. « Scendo o non scendo? E' cos
comodo 'y, «No, no — prida listinto —
& troppo comods per te! Cerca altroven,
E Cor. sobbaler. Peasa alle scatole bislun-
gite, di tanty e tanti centimetri, prende
quote e passa oltre. Trascorre wmezz'ora
¢ raggiunge un terzo compo che e dn
swidente roving, -Due capennoni sfondati

roftami rottamt rottami. Ad un mar-
gine di esso, picing lln siepe @ comfi.
ne. mwng pista com i soleo seavato dalle
ruale det corri.

Cor. pede tn modo distinto e in quel
mownestto la pigta € atirecersala  piano
puno da un carro tirato da un cevallttecio
amneo. Cor fa i swo progeltc- « Bisogna
uspettare che @ carro compia intera tro-
qitta. della pista. Se i sono delle mine
guel cavallo indubbiomente e jard psplo-
dere Se andrd avanti non ve ne sono. La
pista ¢ streita ed & vivinistima alla stepe,
ma i mio dpparecchio ¢ piccold € pud
fucilmente atterrarew Ed § cavally passa
£ NN aumiens nessuno sCoppio. Laviatore
alterra.

It pie difficde & futte, Cor. si congre
fuln con se stesso per lo- seampato peri
colt, Ora 1 suoi pledi calpestano la terra
ferma ¢ 81 trafte di non perdere fempo e
di raccogliere ung. buone guantits di in-
formaziont. Frattanto comincia o pedere
wi'awima vtva: un omuncolo con o barbe
rossicela sbucato dal nero. fonde di oun
capannone sconquassatol del campo. [

giornalista lo sguodra, Nienle g temere,
uli potra essere utile -
A bordo di un carrélting Cor. va ver-

s o elftd.. Che serg Odessa dopo il co-
faclisma di lerrc e di fuoco? Sulla strada
rotta ¢ ingombra le migliain di womini

donne coi fagottell che si frascinano
o stento, misern gente spaurita e sofferen
te che torpa alle case abbandonmate. sci-

valcandy barricate di secchetii oi sabbig,
warri squarciali, ammgsst di ruote, dioomo-
togratrici, di argani. »

Cor. ¢ cost stanco che chiude gli occhy
Lt rigpre ad una brusea fermaota. dell’auto-
carro. ;

— Che sucvede ?

L'womo con la barba rossiccio che sta
eants g lut, non potendo farsi capire in
rugso, ofi fo un sloguente discorso eaoi
pesti. Odesse ¢ ancorg lonlana. Assai doo
tang, La sero calo ed € necessarip pernot.
tare in gualche posto. O una caseita won
troppo  discoste, dove sara possibile dor-
niire @ rinfrancarsi,

Cor. acecetta invito - scende dal carro
e mgieme col russo st inolira per un sen
tero dirupato, Un'org di marcie  (elicose
el buio della sera ¢ finalmenle ;| due s
Irovanc a jgecio @ factio con Yna portasoc.
clunse, dolln guale trospare un filo di twee.
Bussano, Ja porte si apre del tulto & Cor.
vede al ehiarore di wna lampade e petrolio
une figura di russo che 6l fo ricordare
I persottuget dei romonst di Gogal e i
Tolstoi. Un omone. Viso glabro, duro.
ut'aria guasi fruce; w Adesso pensa La-
vigtore costui’ ' seaccip o pedale. E
con quegl stivalont che ha..»,

Ed invece, senza dire ung porole. senzg

logeiare tempo all'omine dallp barba ros-
stccin @i spiegarst, dimaostrando of over ca-
pito esattamente o che sl vuwole de lul,
il seriissimo ¢ burbero ‘russo prepara il
samonar e mette fuori- una bottigRa
ok, poi-indica | letly, soffici ¢ condedi
fefti. Nom o'é nessun dubblo, Se g scena

& mute, lUcspilatitec & confortante e cor-
dialmente afferia = premurosamenic oo
cetiatn.

All'indomaont, con i sole che penetro
da una fnestretta, Cor, §f accorge di tro-
varsi in un gmbiente pulito e signorile. Quo
delle sepnsie di libri, It un tevelo com wunm
vaso di fleri ‘ed uwna mensolo.. Dic, ma
che ¢ sta su guells mensole I Cor. spu-
lance ‘ol occhi e rimane giterrilo. Uno
sentola oblunge, ftnga cingeanta centime
tri o large venti.. .

Non ¢ forse quells Pordigno esplosivo?

Cor, st volge, st per dare U'allarme’ quan-
do ospife gl si aveicine ¢ gli dicein per-
fetto italiano:

— Sigmore, verrd o Cdessa insienme en
wen @ spero dio poler rivedere la mig pioct-
sa. Le jord unn sorpresa,

Ed il russo apre la scatoly bistung € jo
wedere @ Cor. un orsacchiolto di morbida
{ana wverde.

ia.

Giggorio  Nova, Monzs. Sono d sceordo
Hon te che le notizie relative alle realiwazio
01 keromodellistiehe contenute nelli prima
e nelln seconds edizione de) & Costruttove di
aeromodelli » sono scarse. Perd devo  fardd
rilevare «che: 1) le notizie che st posiono
chlamare »stariche », in guanto st riferisco-
no al pionerismo e alle 0 notevoll realis
wasioil somo pressoche complete: comunoue
SO0 | massimo che 3| possa realbosire
un anno di ricerche (tanto & stato mmpie-
gato}: 2) le notizie, che potremmo chiimare
di eromaca, cloé relative all'athivitg di questd
ultimi anol m Italin, sono piultosto som-
marie & lo sono volutamente, per tre Tagioo
ni: o) perché in Ttalia; fino 4 pochi anni or
=0ho, non st é [evto un gran che; b perche
quel poco ohe & stato fatto ern futtl’alire
che aifavinguardin ¢ guindl non ha nessun
valore documentario; c) perehé |l Costrut.
tare di apromodelll Dot ofa e noo & una
storin dell'aeromodellismo (tant's vero che
In guesta terza eodizione, che uscird prims
delia fine dell'anno, i capitolo =« Un po' <1
ETOTIAL » & stato senz'sliro soppressel. Fin mqui
la risposta al tuol rillewl DMa oty my rivolm

anche ul o uppello slfinche vorlian redlgere
un chiaro sehemn delle meggiort realizzs-
zionl llalane dsgll imizi ad osgis. Gl che
chisdl & semplicemonte che o faceia un voo
lumeltc sull'argomento. TP pare che o pos-
so mandarel. 1 per I, unn documentazione
ezattn  delle realizeawioni e attivith asroo
modellistiche (taliane dagll iniey ad  oggi®
Ripeto; tu mi chiegi un lavoro enorme (di
dcerche, di corri dl
ne, di collesione; ecc.) per i ‘guale dovrel
dedieare un fempo molto lungo. Rivolgltl
dungue wlln R. U. N_A_ centrale, ché o Don
o modo, orm. di dedicare tempo ad una
storla delPueromodellisme molio sostanztose
che medito di fare. Anzi guards- rivolgo de
queste eolonne, fin da adesso, preghisra vie
vissinig, o bulfi coloro ohe possiedorio ved.
chie fotografie e -dati ¢ notize relative al-
Vasromodellisnio, di joratrmi tafto {1 wmate.
figle ohe crederanno utile o guestn lavaro,
Non appenn m: sard liberuto dai miel im.
pegnl plil pressanti mi metterd all’opers
Quando uscirs 4 libro te ne fara omaggio
‘di una copia, e cosl ne fard omagglo w tuttl
colaro che mi avranno atutato o gualchs

T

IL COMPAGNO DIMITROFF

UAQUILONE

modd. | Dimenticavo di dirti che ho risposto
lo lovece di Giarella, perché lg mi oeccupo
deila storin dell'asromodellismo, mentre Gia-
rella si occupa della parte tecnica) Saluti.
e angur! per Unrilcolo che farsl sull'interes-
‘sunte argomento).

Cranre de- Luchi, Busto Arsizio, — A di.
cono che a Padova un ingegnere cosliulsce
dei buony motorini: ma non ti.posso dire
ne gome né indirizzo perché nom lo so oro-
v o chiederlo ad Aviominims (Vie Ssn Bo-
sillo 50 . Romay che svrh fofse modo di as-
sumere (nformagionl a] riguardo. Lindirizse
di Gilio ¢ Win Ponte all'Asse, 18, Firenze 0
moioring Gilio ha dato buoni risultatl, ms
credo che | Iratelll Grazwing phblang sospe-
54 questa lavorasione perehdé soobilitati per
le fabbricazion: milivari di guerra,

Z10 FALCONE

Mariy  Cresoeme,
muandare i nostro eatalogo delle tavole oo

Ltcoe 5 W posso
sirutiive. Non- é possibile mandart! anche
tly guida  come diel tu. per eostruire il
modetlo.  Occorrobo copnizion! teoriche o
pratiche che non sl possono splegare o unp
lettatn, Semul il Comso di  peramodellismo
che comincerd In uno del prosstmi numeri.
Acguista | Hbrettl dells RUMNA. che sono
fiunttro e che costeng L. & l'uno, Non nossa
darvi wliro consigho. Affettuoaita

Gianni De Bernard!. Rome — 11 iuo di
SEENG proprio non vas Devi studisre ancors
malin. B puerile anche la concesione.

Franeo Gibertoni, Cerol — Gl ¢ soropla
ol der passi M gierrs p sond =4 uscitl, ma
ol sono aleune difficolts amministrstive per
la messs in vendita. In uoenl modo fanne
Alesta  all'amministrazione, invlonds 11m
rie di L 1 per ognl libretto.

Glusepe Molteni, Cantli — Ti ho faitc
spedire per |2 seconds volth | nn 3 e 4
Le prencinsion) per | libretti nossono essere
fatte solamente mediante invio di L. 1 per
libretto. Serfvl o quests proposito alla am-
ministraaione. Affetiucs] saluti

Ramo Lemni, Pontedara — Per uvere Ul gl
stintivo deil'sguilone devi {nviare L. 2 1 tuo
b i o scode ool 44 e ja s
serd Gl sard inviatn ocl rinnove dell'nbhbé.
Damento. Ml sembra perd strano che tu non
U'nbbia svuta, Zio Faleone sary molto con
tento di vedertt guando vieml a Roma

Alessandro Tormist — Lindirseso completo
bisogna ripéterlo i ogml lelters. Non o bast
I nome e Il cognome perché mi obblighi
# tfare delle ricerche che Ira migliaie d
letiere diventa proprio una eosa problema-
tics, T molio difficiie dartl un consiglio
ed in ogn! modo noRn DU WSSUMO Guesta te-
sponsabHith. Md 1l posso dire che per sceglie-
Te la carriers del o disegnatore s (come dict
tu, e crede tu voglia dire « pittore ») bisogna
dvere molto ialento, e non basty sapere fare
qualche scarsbocenio. B per rigglungere is
mets of voghlions studi tenney ¢ lungh! dome
per gualsinst altra carriern & forse anche di
piti’ perché pia spesso =t & presi dallo scorag-

1 to. Quind! rifletty bene Mi farh sem-
pre pingere avers tue OuOVe, perd ricordsti di
meltere 'indirizro completo,

Rondinetia Pailadiane, Vicenza — Zio Fal
cone mi ha passato la tua lelters perché
ta ti dica queiche cosa di Gaby Angelini
Gaby Angelinl ern uns siovane e valoross
avistrice milanese nats mel 1812, Prese U
brevetto di pilota all'Aerocentro da Turismo
di Milano: nel 1831, dopo aver [requentsta
la scuola o pilotageio della Breda dove fe-
ce. un.corso di volo senza visibilith, sotio
lo guida dell’ing Meleri ed inizid un corso
di” acrobazin. Nel giugno 1832 partecips al
ziro aereo della Lombardia con apparecchio
n Ereda 15 'S 4 classtficandosl settima ed ag-
aludicandosi la medaglia d'oro dell’ Ammini-
strazione Provinciale di Mijano 10 27 ago
Hta seguente, partl dao Mbano iniziando un
radd wsitraverso 1'Europa che fece rifulgore
l¢ sue qualita d1 pilota. Conm un ¢ Breda 15
oormate fu i1 27 = Monaco, i 28 a4 Praga,
{30 a Berlino (Tempelhof) ed indi o Co-
penhagen, Oslo, Amsterdam, = giun
gendo ‘s Parigl U 12 settembre ¢ ricntzando
4 Milano dopo aver [atto una sosta a Cha:
monix. Maturando pla arditi propoesiti, ini-
#iH un viagglo- verso I'Indin. Partite da M-
lang: U 16 novembre con un «Breda 5%
normale, si trattenne aleuni glorni a Roma,
ove venne ricevuta dal Duce. Ripartite dopo
un volo di oltre 800 km. atterrdb a. Capo
‘di Milo. In seguito fece scalo u ‘Tunis), Tri-
poit, Sirte. ' € Tobruk. Per cause non
accertate. precipitd: e morl in localith Uadi
Ghelfa o 10 ehllometri verss il sud di Geur
“l-Meginhiz, Per onorare |a memoris della
valorogs e slortunsta aviatrice & stata oo-
stituitn presso la Sede delAerg Olub Pén.
sutl di Milono, an gruppo i glovani aero.

Eccotl accontetata ti mande sffetiucel sa:
lutt,

DONNA AMANDA

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
GASTONE MARTINI - Diratl bil

Meravigliosi | nostri nuovi aopar ., Pensa,

che

impiegano circa tre minuli meno dei vecchi a s'lunsm a terra?
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