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LE VIE DELL'ARIA

Abbonaments annuo L. 12.50
Estero il doppio

ALA DN ITALIA

Un numera costa lire 3 — Abbona-
mento annno lire 45 Eslero il dappio

ALI DI GUERRA

Un numerc lre | — Abbonaments
annuo L. 20 Estero # doppio.

RIVISTA BHIBIRITTO

AERONADTICO

Up fascicolo costa otto lire. Abbong-
mento annue L. 24. Estero i doppio

RIVISTA I METEOROLOGIA
AERODNAUTICA

Un fascicolo costa offo lire. Abbona-

“mento annuwo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA I MEDIGINA
AERONAUNTIE A

Abbonamento annuo L. 24
Un foscicolo L §. Estero il doppio

ATTI %t GUIDONIA

Abbonamento @ 12 aume” Lo 3450
Un fascicolo L. 330

| numeri arrotrati di tutti | periodici
costano il doppio del prexzo normabe.
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IL LIMONE

Cingue « 5, 78» su Sidi el Barrani. Azio-
ne di bombgrdamento contro le  truppe
nemiche in marca.

La pattuglia giunge alla costa e virg
nella direzione di attaceo, GH armieri son
pronti, Si aspetla che Fobiettive arrivé
nelfa visuale df spancio. I gregario deli’e-
.wf.remn destra tenente Mar, vede d'improo-
viso il segrule jatto dal motorista del capo-
patiuglia che vuol dire ovvistamento dei-
lz coecio memica. Non si tratto di Gioster
Gladigtor, ma di apporecchi pitt temibili,
@ Hurricane » o o Spitfirew. Il {enente Mar,
allore eerca di stringersi di pit allo pat-
tuglia. Tira le manetie. Ed & molore mon
risponde. Nella naco o'¢ uno irafittura,

fuoriesce lolio. Gli allri due motor] firaii

al massimo, I gquatiro « 8. 79» intanto si
vannc allontanendo. Le mitraglictrici di
bordo sparamo juriosamente.

Mar. picchin per rimanere protetto dalle
mitragligtrici laterali ¢ inferiori dei com-
pagni fino o che non si sgancia. E i copo-
patiuglio sgancig. Sgunciono § gregari, Mar.
& ora isolato, tra il juoco concentrato di
due monoposti inglesi La sua mitreghiatrice
sarresta. [l mitragliere é colpifo. L'armiere
ne occupa i posto € la sparaioria ricomin-
cin contro uno degli essalitori. Sopravoiens
il secondo e lg grognuole di proiettili cade
anche sull'armiere. Pallottole dovungue. Il
parabrezza & forato, la bussole sperzata.
C7é fuorinscita di benzina, Mar. ne ha lo
tuta bagnate. Uno mano gli brucia; pallot-
tola di striscio. £ mentre alsa ja mano,
wit protefiile stacce o manefia del motore
sinistro, un aliro colpisce un fubo e lo
schegge penetrano in un bracclo & Mar.

I due caccla, visto che i bombardiere
riduce la velocild e mon spara pit, accor-
ciano lg distanza e od una venting i
metri lo avvolgono con le raffiche delle
foro. numerose armi. Ed ecco il secondo

pilota ferito anche lui La 127 superiore
non spara, perché i motoristc non tiesce
a manovrarlo ¢ of si aggrappa con una
m?w merure con Palire si mpﬂm 3
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all'esiremo delle foro jorze. Bisognerd o-
speftare che giunge un'ouloombulanze,

Il tenente Mar. é divorato dalla sete. Un
sorso d'acgua cliedono con gl occhi § jeriti,

e p

Non ¢ tuaﬂo finito ormai per il pecchio
¢ buono o8. 793 nell'osprissimo scontro
con ¢ cosi bene armati e cosi veloci coccia
nemici? L'elica in eroce. il sangue daper-
tulte, strumenti sconguassati, le mitraglio-
trici che tacelong..

Il tenenie Mar. st decide allunica mano-
vra possibile: un tuffo con i due motori
in” pieno. Il pilota per un momento Mo ‘a
nebbin dinansd agli occhi, le vitg gli vien
meno per il zangue perduto, ma egli con
un sorrumano sforzo di tutti { suol nmerpi
riesce 4 non spemire.

Il secondo pilola frationto ha lo senso-
zione delle vertiginosa descesa. Lo lerra
sotto s avvicing, s avvielng in medo P
roso. Egli pemesa che In codd non possa
sostenere. Ed allore apre #I fnestring su-
periore, Vucle lanciorsi eol paracodute.
Mar, glielo impedisce con un gesto e grida:

— La caccia ©f sla ancora addosso?

— No. Essa crede dj averci abbaituto.

L'wS. 789v sta quasi a duecento imetri,
Mar. scorge distintamente {anii soldaii *n
uniforme caki che scappano gua e la. Len-
ta ripresa dell'assetio di volo. Resiste o
non resiste la tariasscia coda allo sforzo?
L'gria sibila, Lo coda resiste, Resiste no-
nostante un montunte staccato ed un altro
colpito, Il volp & fo orizzontale.

E v'¢ il dilemma do risclvere. . Atferrare
in terra nemica, salvare lo vita e rimanere
prigionieri? O correre per circa. cento ehi-
lometri per giungere sulln costn di Bardig,
sfadando lo scorsesza di benzing e la non
facile mancvrabilith dell’apparecchio?

Un gttimo di perplessitd e Mar. inter-
prefando § senlimenti dei comerali §i de-
cide a4 rigugdagndre ’a costa. Basterd o
carburante? Impossibile saperlo. Gl stri-
menti sono [frocassati.

L'wS, 78% vg perdendo guoln, ina si o-
mincia a vedere la eosta ¢i Bardim, Vi sf
gitnge. Se si polrd olirepassare il costone!
Un altro sforzo. I due mmotori pigno piano
fanno prendere quota, I motore centraie
8i ferma. Occorre decidersi Bi atter-

1i somo gquei quindici soldati she
hanno esauriio lo razione d'ocqua. Neenche
ung goccia nelln borraccio, S seombiono
un'occhiala d'angoscia, BEd allora un fon-
taccino siciliono, che ha # wviso arso e lo
fronte bagrate di sudore, s auvicing o
Mar. e gli offre sorridendo lo sua preziosa
riservn dissetante: un Hmomne

[retilanty

Per I'Inghiuterfa o ricormmenio della or-
wegza di Malty rappresenta il problema cen-
trale del Mediterraneo. La Totta da Gibllterrs
4 Malta ¢ una vera e propria via crucis priva
come @ di gqualsiasi base di appoggic ‘per §
convogli scoTiati che Wi savventuranc. Quas;

-ogni mese gll ingles) hanno tentato Anors.

scoriati da navl @8 guerra £ de aeroplan:, i
portare fing a Malia gl indispensablli vifer.
nimenti, ed ogni volta lungo 'umpio tretto do
mare hanno dovuto subire gravi danni da
parte dellaviazione e della marina italiane.

La formagione navale Bbritannica che in
tali viene ta, & sud s
maggtor parte delle volte in due partt non
uguali, di cul la pih debole rimane nelle im-
mpedinte vicinanze del convoglio da scortare
mentre l'altra plil potente insieme alla por-
taerei ha {1 complto, mediante inolteplicl e
complicate manoyre e finte direttive di nt-
tacco, di attrarre 'attenzione delle forze na-
vali itallane tenendole lontane da) convoglic

Nel primt due mes) di guerra mediterranea
le formazion) navali inglesi guando erano
attaccate dagli serel italinni, ussvano la tat.
tice di rompers 1a formazione e di navigare
& zig-zag in ordine spergo. Questo originario
metodo di fugs € stato poi sostituito da mi-
sure di difesd pli organichs. Nep caso del
grandi attacchi degli aerosilurantiitaliani, la
formazione navale Inglese si dispone In unu
specie di schieramento xad istrices. Le ¢o-
rTagzale € la POTLAETE] IRDRTESEnlEnc Der cosi
dire #l nucleo Internc di guests disposizione.
2 sparang fino a 35 chilometrl di distanza al
di sopra delle altre navi Intorno alle grandi
unity ono TRgETUpbAti gli Incrociatori che

rere fn un breve spazio, col carrello che
esce con una sola gamba, St superg unag
fila di pali telegrafici. Chiuso il motore,
toltp il comtatio. L'apparecchio spancia,
striscia, =i fermea. Dintorno é un gruppo
di soldati italiani, anch'essi affcticati e
stanchi per una junga marcia, mag che si
prodiganc  per aintore § ferili che szona

ugualmente con tutti i Joro cannonl
All'estTemo margine vi sonc infine i checlator.
pediniere ©al guall parte il vero e proprio
fuoto comtrasrec. T cannonl imoiegat: & gue:
£Lo scopo debbono essere di groesu calioro
poiché | proiettili fanno grand] fori nelle
superficl deghl aeroplan attaccand:
Contro tale tiro difensivo gl aerosilura
debbono volare secondo una Yolla costante.
mente mutevele: Dal eaccia nemie; che de.
wollane dnella portaerel. 1 proleZgono i promr:
caccia di scorta. Se gh serosiluranti riescons
a passare’ ol disopra del grucpo di cacciator-
pediniere & a penetrare’ nel cuore della for-
maziohe Semica, allora il fuoco difensive bri.
tannico deve interrompers per non coluire le
proprie stesse mavi. In guesto’ caso, anche
guando la difesa delle navi britanniche era
stata all'tnizio piena di sangue freddco e bene
organizzats, ‘s sono sempre notatl | osiear
indizl di un panico incinlente. Gl equipags!
sl soho visuw fuggire di gus e di la In grande
disordine per aver chiazamente veduto la scia
di un siluro diretto contro la proprad Dave
Deta la velocitsa del siluro, la sua direrione
pud sssere individuata soltanto poce tempo
orims di toccare 11 bersaglio, cosicché ognd
tentalive di sfuggite ad esso sarebbe inimslo
woppo tardl. L'asrostlurante ha 11 vantagsio
di poter constalare fSArtaments 1] punia in
cul 1 sud arma ha colpito. B pereld sempre
necessaria negil equipaggi degll aerostiurants
una essita conoscenza delle costruzionl na-
vali an gemere & di auelle delle nayi nemiche
in particolare, Quando durante Pulitmo at-
tucpo Mallano somo 8tATl affondatl degh
CcTOCIator: nemict, questo risaitato DO & sl
raggiunto scltante come lmmoedista consc.
guenzs dey siluramento stesso, ma anche o
sopratutio o cagione dell'esplosione delle cal-
daie che ne & seguits, e perclo esso € stalc
¥ fructo di uns mirs esaltinente caltolata
La nuova arma degll aerosiluranti mmpie.
gitl in massa ha syuto in gueste Batiagll
il compitc principale, € sl ¢ dimostrata d
eccezlonale efflcacia grazie wllp spirito di sa-
crificio dey valorosi equipaggi. Luwitimo attac-
co nel Mediterraneo orientale dimosirn ohe
gl aerpsilurant) ifalianl, sempre pronil ad
entrare in azione, non al wovano scitanto =u
di un aeroporto g su di un‘isols del Mediter-
ranes, ma Vigiano dovuahgue le usvi da
guerrs britenniche possano esserc allaloale
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Pariare di fronil aerer come s parlerebbe
di fronti terrestri non & possibile. perché
11 raggio daziope del vellvoli si proietta.
oltre ¢ al i fuori delle linee sulle quali
combattong, gli esereiti. Il fatlo stesso che
in uno spazip di tempg relativamente bre-
ve sl possong trasferire effethivi aerei di
una certd. entita dalle basi di un fronie
a guelle di un altro, magari lontano cen-"
'imaia di chilometri, dimostra che non si
puo parlare di fronti veri e proprii Per
fronte. agreo. dungue. noi' intendersmo uno
del varii teatri della guerra, come ad
esempio, s Marmarica, il Mediterranea, @
Russia, le isole inglesi. I'Atlantico, il Ma-
re de Nord, eccetera. tenendo presente che
ogni fronte propriamente detlo si suddi
vide in varii settorl {ad esempio i settori
nord. sud e centro del fronte orientale).
Vi sono tealrl di guerra nei quali deter
minate grandi unitd aeres possono, pur
mantenendo fisse le lorg basi, agire Indif-
ferentemente nel proprio settore e in quelli
vicini assegnati ad allre unith Per avers

m potere aereo dell’Asse.

mmacciando il no-
Alro potere marittimo,
ci obbliga ad usare,
nella rotta dei Capo,
un oumerg di vapori

Fuadagniassimo
mimo del Mediterrango»! Si noti ch,e ljl—

qu:m:ro va! e anpmore HF

impiegala in massa nel campo. stralegico
& in quelle tattico. Ma quella era una
contingenza particolare — si disse — ché
il Negus non aveva un'aviazione da con-
irapporre a quelly italiana. ¥ fatto & che
qualcuno, saggio, doyeva lrarme preziosl
insegriamenti, cosi' come preziosi ‘insegna-
menti -serano potuti’ frarré ‘dalla lettura
degli seritti di Douhet, Sitrattava di ren-
lizzare — mercé la Superioritd numerica,
1 m-emd.o la sorpress, . eccetern. eccelera

lustre capitano ha scriiio « riguadagnare v, cosa che molto da
come se, da g do. I'ltalia & : in vicmo e con le debite proporzioni a « quel-
guerra a Tianco della Germania, i1 domi- la contingenzas abissina del 1935 Eceo
nio acreo si guestp mare fosse stato qual-  tutto:

ehe volta dell'Inghilterra, anche se I'In- Oggi, oltre all'esploragione del territoric
ghilterra vi compie di do in ¢o, alla caccia agll sparuti nuclel aersi
incarsioni — e lammiragliato sa quanto nemici che si avventwano nelle vie del-
fortunose! — con la sua flotta, sia che l'aria, alla distruzione del potenziale bel-

muova da Cibilterra, sia che parta da
Alessandria o dalle alire basi orientali di
minore Impcrlauza 11 fatlg & che guesto
fronte aerec ¢ dominato dall'aviazione del-
I'Asse. che possiede le pit numerose e
strategicamente meglio situate basi del
lamplissimo baging Mediterraneo: Dodecan-
neso, Isoler Egee. territorio greco, Crefa,
costa africana dal confine egiziano a quel

lico rosso e all'interruzione delle vie dells
ritirata, © reparfi aerel tedeschi dislocati
nei yasti teatri di guerra del fronie orien-
tale hanno Il compito — e 'hanno avito
fino, dal primo giorno di guerra — dl
macinare [] terreno davanti alle division!
corazzale che si incuneano nel dispositive
avversario e alle fanteérie che devono sirl-
tolare le forzs accerchiate,

T4 schieramento serec orientale — ai
guale apparbengmn anche unitd italiane,

lo tunising, territorig continentale e :=i-
stemg insulare italiani. Ma non solianio
le pill favorevoli basi iede l'avi

dell'Asse: laviagione tedesca e quella lta-

lian. con le loro specialita — bombarda-
mento in picchiata e siluranti aeree —
la vera besila nera per 1

un'idea di guesta nobile collaborazione ba-

rappr
AT T

sti pensare che I's auto-
nomia delle basi del 'I‘lrrena pud inter-
venire, poniamo, in un'azione nells qua-
le siano impegnale unita delle basi del
Mediterraneo centrale. In quesio caso la
caeccia di scorta — se lazione deve svol
gersi con Ja scorta — decoilerd magar] da-
2li aeroporti pitt vicini al luogo delle ope
razioni. Ta forma pid freguente di inter-
venlo in collaborazione durante le baita
glie aeronavali nel Mediterraneo si svolge
come una cadena i cul anelli =i saldano uno
all'aliro i te & da che o
oblettivo mobile costituito dalla flotta ne
mica in navigazione transita nelle zone
sulle quali sono prolettatl i1 raggi dhazione
delle varie basl aeree italiane 1l territorio
metropolitano con la sua sperohats peniso-
la protesa‘e le sue numercse isole sparse
nel mare rappresenta . la pill complessa
flotta pnﬂnﬂeimestpoasadas&deram Le
affer i che il minisirg dell'aria ingle-
se Sinclair faceva alcuni me& or sono suila
falsariga di zltre simil; promunciateo seri'-
te a Londra circa «l'incontrastato dominio
aereo brit nel Med ANS0 Y SON0
smentite non soltanto dall’'ex ministro del-
la guerra Hore Belisha (%Il pid grave osla-
colo ali'azione inglese & costitulta dallTta-

ranti aeree, ad esempio, il generale turco
Ibsan Sabis ha affermato che il segreto
del itali sta anelli al
materiale superiore e moderno, usato da
giovani piloti coraggiosi e abilis. In quan-
tg alla RAF, | piloti e le macchine in-
glesi devono ogni giornp fare i confi con
i cacciatori tedeschi e parlicolarmente con
quelli italiant che, come & noto. song | pil
addestrati e audaci del mondo,

Si 58 COSA & SUCCESSO nel primi giorni
dl guerm sul fronte russo. La sorpresa.
1z i T'addest e

inglesi. A proposilo delle silu--

nlandesi. ungheresi, slovacche ¢
spagnole — sl stende dallestremo nord del
territorio finmicg alla penizola di Crimea.
Questo e {1 pid lungo fromte. Altri fronti
aerei dell'Asse, ¢ precisamente della Ger-
mania, sono quells: norvegese, quello bal-
tleo, quello del Mare del Nord, quello dells
Manica, i quali tutii hanno il raggio di
azione proiettato sull'Atlantico, che ingoia
ogni piorno naviglio Inglese o al serviziv
degli inglesi affondato dagll appﬂl’emhl
4 grande autonomia,

Abbiamo delto che un fronle aereo puw
essere anche oltre e al di fuori dei camm
dl battaglia. I1 territorio germanico e quel-
11 olandese. belgg ¢ francese oreupati sono
un fronte aereo,

All'inuzio delle operazioni sul fronfe rus
20 parve all'alto comando inglese giunto

il g\enla.le metodo d dell 18
tedesca hanno annu‘.hilltu Taviazione rus-
8 in mehg dl una seitimana. istan-
do 11 dominio guasi assoluto dell'aria, la
Luftwaffe non ha avuto alla sus merce
sollanto l'aviazione avversaria. ma anche.
Ch conseéguenza, le vie di

i di scatenare una vers offen-
slva in grande stile contro | territori rede-
schi. Doveva essere, per intenderci, una
offensiva senza tregua — no stop offensine
— del genere e pi0 violenia di guella da
zsi mglm patita durante qum un anio

i depositi, lg fabbriche qe. nemico, L'arma
aerea tedesca, facilitata cosi nei suoi com-
piti, ha potuto e pud essere impiegata con
un'abbondanza ed un metodo mal wedutl
£, In certo senso, forse mai da-

onde an
cora fumigano le rovine di Tondra, Co-
ventry, Liverpool, Sheffield, Hull Pﬂl"t‘

smouth, Plynouth e di cento alire citta
e porti e siabilimenti

gli Stati Maggiori di molte Nazium bel-
ligeranti e non belligeranti. Eppure l'esem-
pio itali del todo di impiego della

e »), ma da innumerevoli altre p lia
del mondg politics ¢ EFornalistico anglo
sassone o« La debolezea inglese. per gqual-
10 cid possa sembrare strano — serive il
critico navale del Daily . Mail capitano
Aeweorth —. & nel Mediterraneo, poiché il

e

-

'.'..*'.‘\ b
- e -

aviazione dirante la guerra dEtiopiss non
doveyva essere dimenticato, Liaviazione pre-
parava la bajteghia e inlerveniva mnella
hatlaglia: con tuite le sue forze e con
In maggiore violenza possibile. Liaviazione

a¢a ta da un grande
snremr.c di trombe propagandistiche, lof-
tengiva aerea inglese sul territorl tedeschi
st € risolta i un'ecatombe di velivoll ab-
battuti dalla Flak o dair Messersehimitl:
1,744 apparecchi perduti dal 1. maggio al
31 ottobre! Il presidenie delia Camera alta
inglese, Lord Moviie, ha ienuto un discor-
50 molto scorato, & questo propositor ed ho

jo

concluso col dichiarare che «i tedeschi pos-
seggono sul fronte occidentale ancora .pin
apparecchi da caccis che sul fronte orien-
tale n.

Il capitanc Acworth, che abbiamo gik
citato a proposito dells situazione nel Me-
diterraneo, suggerisee “senz'airo di wab-
bandonarg ogni bombardamento continen-
tale », e_- I'fllustre critico na-
vale chiede che gli apparecchi (bombar-
dieri e caccistori) fino ad ora impiegali
nella «offensiva senza tregua» siano «im-
piegati nel Mediterraneo ».

Sempre il Mediterraneo! «mare molto
caldo», come direbbero gl americani

GASTONE MARTINI

IL NUOVO
SOTTOSEGRETARIO
ALL" AERONAUTICA

e
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Con provvedimento in corso di regi-
strazione, il Generale di Sguadra Aerea
Francesen Privolo cessa dalle funzioni
di Capo di State Maggiore ¢ di Solio-
segretario di State per la B Aeronan-
tica per assumere altro incarico. A so°
stituirlo in entrambe le cariche & stato
nominate il Generale di Sguadra Aereas
Rino Corso Fougier.

Il Gen. Rino Corso Fougier, ¢he gustme (o
imporianti cariche poliliche e milifari allo
. Aeronautica, € nato o Bastia il 14 novem
bro 1894, Sottotenente del Bersagiieri nel 1913
ite partecipuoto alie Guerra Mondigle 1915-18
orepettandost plote militare nel 1917 Riportd
ung ferita im seéguito a combaftimento aervo
e, dopo una lungo convelescenza fu di nun
w0 al fromte. presso lo 181 Squadniglia SV4
Nel 1921, col grado di Capitano, fu asse-
gnato al 3. Reggruppamento Aevoplani e comn
le costituzione dell'Arpic  Aerongutica nel
1523 entra a jarne parie con lo steszo grado.
Maggiore mel 1925 & Tenente Colonnello a
scelta nel 1927, ebbe nel 1928 il Comando
del I Stormo da cascia. Nel 1931 juw pro-
ntossy  Colomnello w nel 1933 Genergle di
Brigate. assumendo {l Comando della 110
Er:@um Nominat n.er 193-; del

el el
1835 il Comando dell.deronaunca defla Libia
Il 17 febbraio 1936 fu promosso Generale di
Divisione a jeelta. Nel 1937 fu gl Ministern
deil’Aeronautica in qualita di Jepettore delle
Seuole e nel 1938 edbbe il Comando della 1]
Z.A.T. Nominato Generale di Squadra @ 14
aprile 1939, essumse {1 Comando della 1!
Sguadra Aerea wel settembre dello  stesso
anno ¢ successivamente quello della 1 Squa-
drg Aereq, partecipandc con i suoi Reparti
alle operazioni sul fronie occidentale gl 1)
settembre 1940 ha assunto § Comendo dei
Corpo Aereo [Italigrno, operante swlle costh
della Manica. ﬂf.emmm . ftalia Ju d.esu
gnato aneora al G della J
Aerea, quindi pas:o a jer ;pw‘te delic Gom-
missione .fﬂllhnﬂ dt Armistizio q-su;r.e Presi.
dente dello
eonservando tale incarico ﬁm clic moTriie

etaria

q'uadrhm, decorato ueu'Ordbu Milttare
di Suvoia, di tre Medaglie d'Argento ol Valor
Militari, delle Graci gi Ferro di 1. e 2. classe

dato t primi Reparti di alta acrobazia ch:
81 sono imposti all'ammirezione del mondo
pri&gﬂ,o sopratutto l'animo e lo spirito dei
caccigtori. ¢ deve essere ponsiderato
i! fondatore di una scuola che sfrut-
uudo latiivitd MMW«E dei nmostri piloti
da caccic ha
purazione

al wﬂ.ﬂw la_pre-

confermati nella gusrra atiuale.



iy

Quando arivano sul campe scucla. et

¢d impaccian, gli allievr pilotl sono wthi
mmail da uns nobile ma precipifosa im-
pazienss i apprendere arte del volo.

I apinguinis di un nuovo corse sl pre-
swentano allistruttore con gll occhi sfav
ol dall'entusiasmo ed mguiett per jan-
sieid di ecomplere il loro primo volo. Ma
lentusiasmo di qualche allievo poirebbe
non essere di buona legn: pertanto l'istrul-
tore — sempre diffidente con gh allievi —
vuole analizzario con gualche domanda sul
fenomenn del sostentumento, sul Hmziona-
miento del motore, del paracadute. ecc

E ovvio che le risposte degli aliievi con-
dizionano lu fiducta che Pistruliore accor-
dera ioro durante il corso,

Lallievg che di & e famil
rits con le cose seronautiche viene pre-
miato con la precedenza ne! turno di volo

Prima d'incominciare le lezioni di volo,
Vistrutiore spiega 'azione dei vari coman-
di ¢ commenta lg Somma importanza che
la posilura ha — specialmente per eli 1)-
Hevi di bassn e media staturn — sufla ra-
wonale condotta del velivolo. Poi dimosirs
came alzando il seggioline o aumentando
Il numero dei cuscini st ha visibilita mi-
2liore ¢ manovre pill complete, Infine ii-
strittore avverte gli allievi che in volo, per
apprendere 'uso del vari comandi, ess: ro-
vranno seguire con arrendevolezza le sue
maAnovre.

Terminata ly breve prolusione, |istrutiove
fa avviare i motore: pol invite & borde
il primo « pinguinos ¢ dopo essersi assl-
curato che questi sii ¢ attenufo alle sue
lstruslont, ordina «Via i tacchin Aumen-
ano i girf dell'elien o. dopo una breve cor-
sa & gualche sobbalzo il velivolo si trova
sospeso neli'aria.

L'ullievo cerca di esservare ¢ di vedere

tulto: mu., egli apre eccessivamenté gli
occhi. perché la sus meravighis e molto
de. lo spettacolo che vede & talmente

randioso che eghi, dullora in poi, non si
stanchera pitt di ammirario. Non sapra
pilt resistere all'ineanio del volo ¢ ne ser-
bera la nostaigin anche dopo che avrd
compiulo migliain di voli. forse per tulli
o wital ®

Raptio dall impareggiabile pmosione ['ai-
lievo guas: non si seeorge di trovarsi nuo-
vamente o terra, my s riprende subito e
<a%a dal velivolo con insolite agilita: egli

“al SBr

Le pia leggero, pia grande € piu com-
pletg di tutth quelll che ancora non hano-
no volato. )

Fierg e felice deélla sua «superiorita »,
I'nllievo racconta con sussiego le sug Im-
pression] al cameratl rimasti a terra. men-
sre i velivolo riparte econ a bordo i se-
condo «pinguino», i1 quale riportera la
slessa Imp e 5 terd come
il primo & come tutti guell: ché voleranno
dopo di Tul

Alle prime lezionl moill «pinguinls ap-
paione cosl impazienti di metiere 0 evi-
denza ln propria aititudine al- pilotaggzio
— di cul sono convintissimi — che danno
I'impressione di preoccuparsi pin di emer-
gere che di impsarare! Essi dimenticano di
esspre allievi e.. non progrediscono. @uan-
do sono seduti nell'apparecchic lendong |
nervi, st irrigidiscono sui comandi, fletio-
no.. ia pedallera, spremono. il basione i
comando ¢ tirano il collo.. alla manetta!
L'eccessiva jensione nervosa altera la sen-
sibilita degli allievi; pertanto le loro ma-
novre sono, In principle, piuftoste impe-
tuose ed abbondanti..

All'istruttorg che fa loro notaré tali di-
fetti gli allievi promelfiono — e forse =
propongono — di correggersi; ma si decl-
dono fermamente u manteners la promes-
sa s0l0 guandp gli « insuceessis comincia-
no ad essere cost numercs: da ferire il loro
amor proprio e quasl a comprometlere la
fidueia che essi hanno nells propria atti-
tudine; allora st liberano dall'impazienza
e dalla tensione che I ostacolavang e =
impongono la calma:

Nelle lezioni che seguono il «ravvedi-
mentos gl allievi frettolosi s'accorgono
che |a calma permette loro di essere molto
pill attenti e di eseguire le varie manovre
sempre pid correttamente; d'allora n poi
essi cominciang ad apprendere raglonata-
menie ci0 che viene loro insegnato ed =
comprendere perche qualche camerata i
trova ¢ pid avanti» di loro.

Listruttore allora insiste nel dimostrare
che per aiterrare bene ¢ necessario non
solo guardare, mga anche £ sopratuito « ve-
dere» la terra: poi spiega che qualche al-
lievo gnon vede bene la terras semplice-
mente perché,. la guarda male!

Proprio cosi! Vi sono degli allievi che,
quando atferrano, s¢nZa acCOrgersl guar-
dano la terra con un solo cechio, mentre
l'altyvo guarda.. {1 parabrezza appannato
d'olio! Essi stentano ad inclinare il capo
guanio & necessario per guardare allenia-
mente la terra con ambedus gli occhi

Col proseguire delle Jesloni Vistruttore
esige serenitd impegno ¢ perizin sempre
maggiore, memre gli allievi esauriscono
sempre pit la lore impressionabilita, con-
centrano latienzione ¢ perferionano le va-
rie manovre.

Talvolta, perd. qualche allieve non im-
brocea pill un atterraggio accettabile pro-
prio quando s ridene prossimo al «decol-
lon! Allora egli mesto e stizzito, st ap-
parta dai camerali per poter megiio medi-
tare sulla ragione di ranta. disdetia,

51 tratta di una piccola crisi. causata —
forse — dall'eccessiva ansin di decollare,

che ha paralizzalo per qualche giomo a
sus atlensione. Dopo simili erisi, gl al-
lievi che ne vanno soggeltl s rinfrancano.
divengono nuovamente tranquilli e padro-
negeiano |1 velivolo con maggiore fermezzn
Alire volie accadc che qualche allievo
norgoghto da una lemone ben ruscita,
manifesta unimpazmenzg di decollare che
& meconciligbile con 'esperienza, con la re-
bilith ¢ con la I di ¢hi ha
ii dovere di prpteggere l'esisienza di pre-
siose vite umane ¢ di salvaguardare l'effi-
clenza del costoso materiale di volo
Solo yuandp sono capact di complere una
serie ininterroita di dodiei o quindici at-
terraggl ealla vasellina» o quasi [istrut-
wre 11 gudies «maturie e per farli de
collire, attende le circostanze [avorevoll
alla buona riuscita dei suol allievi
Quando attende 1] decollo Pallievo divie-
fie tacituimo, cura la propria efficienza fi-
sica ed accumula energia per il grande
evento! Perché sa che in un’impresa tanto
importante e cosi complessa come & ] volo
gii errori p partare Era-
vi & percio devono essere evilatll
@ualche glorno pin tardl lailleve & i
forma », il cielo & sereno. T'aria & calma e
densa, lisiruttore si decide e 1 pinguino
w decolla »!

iContinua dal N #5)

Dopo il wvelo — Dopp un volo acroba-
tieo particolarmente intense Vi possono
essere dei disturbi che perdurano nell'or-
ganismo del volovelisia, Questi disturbi
sono dati dalle accelerazioni negative dal
volo rovescio e consistono in rumor: sog-
geitivi, pétecchie emorragiche alla con-
giuntive che si riassorbiscono dopo breve
tempo.

Vi possono essere anche del risentimen-
14 renall eche s manifestano coh presenza
di sangue ¢ albumina nelle urine; ¢ bene
quindi che || volovelisia faccia fare ogni
tanto un esame ¢ sospenda | voli sino
a che Il sup organismo nNon a lomato
normale.

¥olo a vela d'alta quota

Privta del volo — Il volovelsia che si
aceings wd un volp d'alta gquotas (5000~
10,000 metriy deve per prima cosa posse-
dere “un equit i o ad 1 ve

stiti dovranno essere larghi per contenere
la quantiid d'aris maggiore possibile e per
non intralciare | movimenti. Se s preve-
de di raggiungers una quota elevata sard
bene che egli 81 munisea di vestito riscal
dato elettricamente.

Le scarpe dovranuo essere larghe e o
mode, il caschetto di cuoio all'interno do
vria essere di lana. Se il volo viene effet-
tualo con aliante scoperto € necessario
spalmare U visp con una crems grassa
4 scarso conlenuto di acgua

B T

TAUIONE)

Per quanio sia sieuro di lui spesso |-
strutiore, pure da terra. lo assisle sotlo-
voce: « Riduct 1] motores - wgiran - o pla-
na, ti dico!s - «bastan - «irgppon - «ri-
chiama» - «ancora un po's - «benes -
afermo cosi® - « Brave! » - esclama infine,
quando l'allievo ha atterrato sénza « bum:

Caon il decolio I'allieve infligge quasi una
umiliszlone al suol camerafl rilardatarl
che résiano «sul doppio comandon I qua-
1§ ritardatari, pero, di solifo molio tenact
e volitivi, anziché smaniare per i deside-
rio di un’emulazione intempestiva. concen-
trano meglio la propria atienzione, si ap-
plicang con maggior IMpPegno e Spesso S0r-
paszsano | fugeitivi_

O glorno in cul decollano, 1 pinguini di-
vengono « solisti »; poi. guando { solisti
comptono il « passaggiown su velivolo pros-
simo al tipo bellico. ess vengono chiamaii
o piveld »!

Tale appellaivo sprong | futuri «assis
ad sgelungere sempre nuove penne.. alle
ali della loro abilita e 1j accompagna sing
a4 gquands essi non hanno coniribuitc —
con la loro valentin — ad accrescere .2
gloria dell’Arma Azzurra e la potenza del-
la Nuova Italia.

GIUSEPPE LAURENTI

Per evilare l'embolin d'alta quota, ohe
& provocats prineipalmente dallazoto, s
puo fare meze'ora prima del decollo ung
inalazione di cssigeno puro cosi da elimi-
nare V'azoto contenuto nell’'organismo; que-
sto metodo si sta  generalizzando. per
grandi voli dialta quota con apparecchi
a molore

Anche I'org del pasto. come abbiamo gia
visto nel volo acrobatico, hg la sua rmpor
tanza, Conviens non volare dopo mangia-
to ‘ma nemmeno a digiuno poiche 1 centni
nervosi del velovelista diventano pid sen-
zibili all’ ta, eioé alla a di
oszigano dovuia all'insufficiente fensione
de] gas in alta guota.

Bisogna evitare | cibi che possono dare
ltioge Ad una eccessiva fermentazione in-
lestinale come 1 legumi, ecc. Vanng pute
cvitate je bévande meteorizzanti  bibite gas-
sate, ecc.. insomma tutto c£lo .Le swlup
pa gas nell'intesiino. La ragione di tutto
cio ¢ facilmenip comprensibile; a causa
delle basse pressioni esistenti alle alte
quote | gasi del eapo e dello stomaco si
espandono dando origine a cefalea (male
di capo) pressioni sul diaframma con con-
seguente pressione sul clore, ecc,

I gas contenuti nell'organisme sono re-
golati dalla- nota legge di Mariotle: wll
volume occupato da una data massa di
gas, rimanendo costanie la temperatura
& inversamente proporzionile alla pressio-
ne cui & gotloposton,

Altre noime importanii  sono:  evilaie
di volare con i denli canmati, in ‘alta quota
& denti guasti cominciano a doleére per
poi rendere insopportabile la permanenzi
in volo. Evitare di volare con ‘il raffred-
dore, La mucosa nasale infiammata non
permetle una buona respirazione € tanto
meno permette un buon use dellinalatore
di ossigeno, la mucosa naso-faringea se
€ infiammata (fumo, perfrigeraziori, ecc.)
pué produrre delle laceraziom alla mem-

brana tumpanica ed emorragie all'orec
chio medio,
Durante il volo — 11 volovelista deve

gvere ogni cura per il sup inalatore di
ossigeno, quindi provarlo prima di volare
ed assicurarsi della normale pressione del
gas contenutp nelln bola, I1 tipo di
inalatore da preferirsi ¢ guello che per-
mette |l vomito e permente la imtroduzio-
ne di oibi. Nel easo che in. volo Vappa
rato e =i bisogna unme-
diataments scendere a pressioni superior:
thatlenendo i respito combatiendo con
ung sforzo di volonia In tendenza ad aprt
re la bocca respirando affannosamente. In-
fatti respirando non si fs altro che peg-
glorare i fenomeni della carenza di ossi
geno, Arrvati a quole respirabili (almeno
a 5000 metri), e continuando nella discesa
fare movimenti di deglutizione per rista-
bilire la pressione sul timpani

La di i s puo
fare s partire da qualsiasi guota tenendo .
presente perd che non si devong oltrepas-
sare | 5000 metri senya ['nso dell'malsio-
re, Ad ogni modo il volovelista deve os-
servarsi conlinuamente ¢ deve correre im
medigiamente aj ripari allorch® si accorge
che il sup stalp fisico subisce un mula-
menio,

Infatii 1 cosidetto « male d'aliezzan si
manifesia essengizlmente in due ‘forme,
I'una caratterizzata da -un disagio fsico
Taltya da una euloria esagerata,

1 szintomi dells prima sono: malessere




L AQUILONE

generale. senso di maneanga dlaria e di
vuoto alla testa; ronzig alle orecchie. ob-
nubilamento wisivo e Del casi gravi perdi-
ta della coscienza.

La seconda forms € forse la pil peri-
colosa poiché avviene per gradi ed il be
nessere fisico non wiene subito notato dal
pilota il quale comtinua incomsciamente il
volp andande incontro a sicura morte poi-
ché, dopo ia momentanea euforia, le fun-
zioni uditiva, visiva e senscriale in genere
vengono diminuite, 81 riscontrano; perdita
di memoria. di sutoosservazione, di discri-
minazione, di giudizgio; il pilota dimenmca
gli scopi del volo, diventa imprudente, si
dimentica di respirare, le pulsazioni car-
diache aumentano e basta il pid lieve
sforzo muscolare, come potrebbe essere
manovrare la «cloche » per uscire da una
turbolenza. per far perdere la cosclenza.
ls morte & guasi stcura per paralisi car-
diaca.

Quindi & obpotunc adoperare linalato-
re di- ossigeno appena sl avveriono delle
alterazioni sull'organismo e non attenersi
#0 adoperarlo alla quota x, la quota %
non esiste, se un volovelista pud stare sen-
za Inalatore sino & 5000 metri non @ detto
che un sltro volatore possa fare la stessa
cosa. Cid dipende dalla diversa costituzio-
ne fisica e principalment simp
tico che in un individuo & pil o meno

itabile. Se i parasi tico ¢ troppo ec
citabile lindividuo avra del turbamenti al
cuore, al respiro, alo stato nervoso e psi-
chico nel passare bruscamente dalls bas-
sa all’'alta quota. Gli individui che hanno
maolto sviluppati | meszei organici di dife-
sa-pffesa prontezza delle reazioni eerebrali
psico-motorie, altezza pressione arteriosa,
forza muscolare. ecc.) somo detti simpati-
coloni ¢ possono adoperare l'inalatore di
0ssigeno a quote DIl elevate poiche prima
non ne avvertono il bisogno

Dopo il volo, — Dopo un volo dalta
quota perduranc per circa due ore dei
lievi disturbi come emicrania, eritema al
nase e starnuti, Non vi € altro che un
buon riposo e il volovelista si trovera nuo-
vamente- in buohe condizioni fisiche e psi-
chiche,

1 E" .appena uscito i n. § di
AVIAZIONE PER TUTTI

SOCCORSI oaL CIELO

e gig si delinea un nuovo successg di
guesta interessante collana i divul-
gazione. ]

Troverete questo libretto mn iutte le
migliorl edicole,

\ Costa seltanto UNA LIRA
'S 21 pagine di festo - 23 illustrazioni

¢ Costa soltanta UNA LIRA

Imminente
POSTA AEREA

di Franco Ciarreechi

Successivamente usciranno;
N. 1), Piccola storia dell’avi

rContinuazione vedi num. precedente)
Ecco le carattenistiche dell'apparecchio ‘di

Poralls: aperturs alare metri 10, lurlgh.tzzu’

m. 5.20. altezza m. 2, superficic portante me.
tri 9,50, ala battente ma. 6. timone di pro-

fondita mq. 2.5, timone di direzione mq. 1

Un con

urr iZionamento sunile @ GL3L0 esperimentuaio
praticamente nel 1932 dall’'austriaco Heibok
In guesta ione | viene
P da una superfi posta an-

. che

ha un taglio trasversale a forma di S.
La parte vuctadella superficiespinge l'aria
all'indietro
corrente d'aria prodotta viene getiata sSoulo
alla P ie o do Ia sus
forza di ascensione. La macchina di Helbok
& un biplano senza coda con 36 metri qua-
drati & superficie. Il peso & di 65
¢ come gih dimostrato nel eapltoli precedenti
@ troppo alto per un apparecchic a trazione
L

N. I1. Aeroplani dei paesi in guerra

» (Italia)
N. 12, Aeroplanj dej paesi in guerra
(Germania)

Gii altri fascicoli deila collana s0N0:
1, Stratosfera. - 2. [} fuoco dal cie-
lo, - 3. Allarme, - 4. Citta al buio. -
3, La guardia del cielo-- 6. [1 volo si-
lenzioso, = 7. Perché 'acroplana vola.

Tutti | volpmettl di
AVIAZIONE PER TUTTI
useid fin'ors costano
SOLTANTO UNA LIRA

Lo avviene a peds-
liera e 1l lavoro ¢ facilitato al pilota dalls
sun posizione eretta.

Nel luglio 1932 Hobek si fece trainare da
una motoclcletta e riusci a combiere un
volo di 50 m. a 2 metri di altezza. Purtrop-

io andd il te di

producendo propulsione e las

sci 4 forma di ombrello con una infinitd di
superfici fu montats dallnveniore Rick-
mann su una bicicletta tandem a tre ruote.
L'inventore sl rese conto che guesto congegno
grande non poteva essere aZlonato da una
singola persons. Ma neppure la forza unita
di due persone fece yolare guesto mosiro.
Non si deve confondere l'elicottera con I'ell-

cogiro, come esegllte dallo spagnolo De s
Cigrvi, per 11 quale le condizioni sono mi-
gliori, anche a2 lo sfruttamento per il volo
mugcalare ¢ ancora molto discusso, Sfavors.
vole lnvece per Velicogiro |l coefficlents di
planata, che corrisponde ad una magglote
velocits di discesa |n confronto a guella del-
apparcechio a superfiel rigide.

50, invece il lancio piu
Eaclle per la mincre velocttd di sollevamento
e I'alto coefficlente di del

@

lavoro per migliorsre 11 primato’ gia raggiur
Lo, Fra gl soparecchy ad all oscillantl, hau
no In maggiore speranza df riuscita guer
tpl che mantengono 1alas portante Tigide
seegliendo solo ner 'aziensmento ali batcen
ti pin piccole oppure ali con estremity bat
tent), Teccamente & QUEStE non  solamen.
e ln forma pin semplice dell'apparecchio ad
ali bastenitl, ma  eonsld Je superfic)
battent! relativaments Dlccole, sembra possi.
bile ehe un‘abile costruzione dells trasmis.
slone dl fores riesta a rendere sufficiente
il rendimento della forza umang S

Gl oroitotteri puri non  solamente pre-
sentano molte difficolta teeniche (Goedecker
Schmeldler) ma richledono uno sforze mag-
giore, Sebbene il oprincinio di Ellyson  aro-
meita aui gualche possibilita {1 campo rests
anccra maolto difffclie: 11 nleeoio noparscehio
del dott. Brustman percorse alls Rhoen
ne] 1925 un tratto di 20 m., ma con QUEesto
ifhngf Sl esaurl anche la potenza della mac.

Gl altri tipn con mezsl 4 propulsione =
ciali (Pguse, Poralla 'Helbolxﬁ Pu-.su.no tfxﬁ:;
l'mia rigida ‘¢ mostranc guind| una certa
somighianza con il cervo velante e il ormo
_Llpu deglf ornitatteri. Qu: la lotes 51 basa
in ultima analis| solamente sulla percentus-
le del gredo di effictenza. E' stata gia di
i ta la divedg fra 1 i det di.
Versi Lpl L'elica ha gih dimostrato lg sun
potenza: s1 deve ancoray dimestrare se | sual
suecessl 5000 dovutl slls maggiore nDratics
che =i ha in guesto camuo o se veramente
le sue dott sono tali da permetiers la conti.
Dudzions degll studi in quells direziope. 1
valori teorici dell'ala battente non sono sfe.
vorevoll, ma manca ancora lg prova pratics.

Lo stesso dicasi per Velicogive, discusso
Pl sopre.

Meno speranze lascia. secondo 1 risultatd
sperimentall  finora esistentl, I'ellcottero,
Coneludendo si puo dire che Ja soluzione del
% velo A prazione muscolarey deve essere .
cercata nell'apoarecchio ad all rigide. Pero
non sl pud escluders ehe gli swluppl futur
indichino altre vie

[

Giuseppe Bruno, Napoll - 11 ringrawio
molto: per la formuls inviatami Pugl .
biegars per iI Lupus'7 un'sles del dismetro
di em, 32 passo 1,2 oppure una tripala «lel
diametro di em 28 € passo 1.2 | Se haj fo.
tografie belle mandale pure  Cerchorn o
Tarie pubblicare compatiblimente con I SpA-
#io, Tl prometto che almeno ung eompurira
sl glornale.

Giureppe Accanti, Miano — Vanno bens
sin il disegno che la descrizione: pertanto ho

Pet 1a § 1t profilo S.L.1
DOrmAle [Venire concavo) ti renderd molte i
pll. Puoi usare anche Il Gottinga 548

Carlo Caputo, Bologna. — 11 tuo modelo
verrd pubhlicato

Gruno Malossi, Milano — Manda altre di-
segna particolareggiato e in cul vl slano se.
¥nate tutte le necessarie misure Ved! i di-
segno di Aceanti (Aq. 22)

Luigi Corrado, Terni, — Nofi potref pub.
blicare il tuo modello, quindl non mandare
nulla. I migliare earico alire per un modello
da pendio ¢ sopra 1 30 grammi per decimetro
quadrato. Per un modello da pianura. sul 16
grammi, In un‘als rastremuats la corda mecls
&1 trova sommando le varie corde e dividendo
la sommn per il pumero delle corde =tesse
Un proflo e autostabile » non & usa nel mo.
delli normali perché di rendimento busso, Nel
senze codi pud essere utile. « Autostabile »
come dicl. non ¢ nessun profilo praticamente.
b x

dell’
L'ing. Mertens che per primo riveld I'impor-
tanza dell per i1 volo . e mE-

i un =i deve iro-
vare doyve vieme stabllitc nel progetto. Ho

0o, ritiene possiblie la costruzione di un eli-
iro a trazione muscolare umana del peso
di circn 50 Kg. Ma non ritiene sufficlente lo
forza umana per un decollo dal terreno, co-
sieché propone un lancio col cave elastlco
oppure un lancio a rimorchio,
Come gia & stato detto, questo tipo di volo
rimane ancora un problema insoluto, ma &

+ PP
g:rutm in un esperimenio di traino con due
motociclette ¢ Helbok, che nel frattempo
aveva perduto {1 suo impiego. non poté tro.
vare | mezzi per continuare | suoi esperi-
menti, La tragedia di tanti inventori della
epoca di crisi.

Josel Helbok, un semplice CICAMaiolre Mec.
canieo da Hoechst in Tirolo, Tu un autodi-
datia tecnico, Tutte le sue nosionl le acqui-
std con esperiment! praticl. Gid nel 1821 co-
strul modelll che gll dettero 1 base per In
sua costrusione pla sopra descritta,

L'AZIONAMENTO CON ALI ROTANTI

Una soluzione tecnicamente poco felice rap-
presenta quella’di Karl Frank della Germania
1

Eseguite | vosiri versamenti sul con-
to correnie postale N. 1/24718 Ufficlo
Editoriale Aeronautico - Pigzza del Po-
polo, 18 - Roma.

Ber degno di essere studinto; ricerche
e pratici decid se sl
potrik raggiungere con la sun soluzione la
méta AZOENAta,

EIE o
Volendo ora [rarre una da

tante volte dove deve trovarsl il CP
dell'aln ad una distanza, dal muso della fu-
soliera, pari al 33% della lunghezz dells
Tusollera stessa). Il CF dell'ala trovasl ad un
terzo circa della sus gorda. a pertire dal
hordo d'sttacco. Pogglando quindi 1l modello
&l applicano due dita 0 un gualsiasi sostegno
8 umn terzo dells cordn alare S| osserva se il
modello & In eguilibrioc & 0 caso contrario lo
sl centra agghmgendo o togliendo zavorrs
dal muso. Trattasl di un centraggio prelimi-
nare che andri poi corretto nelle prove di
lancio a mang o col cavo. Per 1l centro el
superficie laterale non vi ¢ un metodo pra-
tico preciso. Occorre progettare il timone di

tuttl questi esperimenti e metodi, si pud dire
senza esitazione, che il volo & trazione mu-
scolare non & un oroblema insolubile. ma
uns
tecnico, Il periodo dei piccoll ns8ltip & sia-
Lo sorpassato ed | successl raggiunti pos-
sono sostenere il confronto con ouelll otte.
nuti dai pionieri del volo a motore al pri-
mord: delia tecnica “aeronautica,
Per |l momenio, Yapparecchio nd ali 11-

di superficle cirea un decimo di
quella alare. Nelle prove di wolo, s 1] mo-
dello stenta a rimetters; daun assetto sben-
dato ¢ comple invece delle virate accentuate
sl ridurrd 1a superficie del timone  stesso.
T1 basti, tutto cio, per ora. Se in avvenlire
avral bisogno di qualcosa, scrivi pure.

Mario Gualgneito, Pordenone — I1 -glorno
in cui hai concepito |l progetto del tuo
«J-Gama» deve certaments avers segulto
una notte di sonno agitato ¢ di contorsioni
nel letto per una forte indigestione. AltTi-
mentl non sl splega la formsa bizzarte dells
{i

mer B ppi to di un apps-  gide awionato da eliche, & ouello che da le
il con un . L'appn- maggiori probabilitd di riuscita. I tentativi

recchio molto primitivo, in verghe di bambi ripresi colla di Hassler iog

e tela, il quale perd, e 1 rApp ano un miglior in confromn.

del u P ta un mo-  to alle prove precedenti.

dello ds officins, non lascia riconoscers, in ‘Mentra Du il wvold g te sul

nessuna maniera, |l modo ¢l azionamento del
singoll organi. Le osservazionl di Everling su-

AbBIAmO esposto. Tapid te le princi-
pali norme di medicina aer ica appli-

gl sl it
Taffetto di un'elica plceolissima a tre pale
che dovrebbe produrre una forza portante

cate al volo a vela, slamo perd ben hungi
dall’'aver passato in rassegna tutti ghi ar-
gomenti che interessano chi vola e cid per
ragioni ben comprensibili di spazio e per
la vastitd degli argomenti -
GIORGIO CURIEL

up lul un'elica che do-
wrebbe alzare un peso di 150 chilogrammi con
la potenza di 25 CV dovrebbe avere un
diametro di 22 m

Effettivamente nell'anno 1908 fu intragp

Meno per 235 m., i} corridore Helprich Hof-

man nel glugno del 1936 copri una distanza
di 380 m. & in agostoc ragglunse perfino |
400 m. Bisogna perd rilevare che il cavo ela-
slico di lanclo é stato abbandonato In Que-
ste prove di Hofman ¢ non caricatc sulla
macchina come ¢ stato fatto a Francoforte.
coelcehe lo differenzg di efficlenza fra I'una
& l'altra prova rimane diminuita. In ogmi
modo 1'npp hio ad ala rigida ad elice

so negll Statl Uniti 1 rentativo inutlle di
risolvere per questa via 1l problema del = volo
a forza umana s Un'elica portante gigante-

ha avuto | suol success!, sunerando guell
di turtl gl aitrl tiol di apoareechi a tra-
zione musecolaTe, ¢ guindi- non sard lieve il

Faccio  pubbli la soia foto, n
titolo di curiositd

Giorgio Tomasicohio, Milano — M servi-
rebbe un fascicalo anziché poche righs. Ad
ogni modo ti ho glh detto che per | wo-
delli volanti specialmente gquellli che pust
Tare tu, tuttc cid non & necessario. Non esl-
ste un volume ove sianc raccoltl i grafict
di tuti! | profill che interessano gli aeromo-
dellisti., Se vuol 'la splegaziones dl
formule e simboll segul le lezioni di aerc-
dinamica di Bacchelll & non ml far perdere
altro tempo.

Alberto Alessi. Cremona — Ho passalo
per la pubblicazione {1 disegno del tuo mo
dello, Spl contento? Ausuri per I ven'uro
anno.



©

NOZIONI ELEMENTARI DI

P ad up 1pio sup-
mmamo che per un si
dati teristici: PS8 =

no

l‘rsxr,-'dm = 175 KEg/mgq: § = 20 dmg =
020 mg: V=6 m/sec: si ottiene daila
formula 3

1

5 Cp=8x 176 x =039
s?

dalla formula 4):

& . Cy =

1
16 » 1.75 =0
L

dell'altro. Infatti il valore di E indica a
paritd di trazione. iI peso che pud essere
sollevato.
Resia ora da considerare ls resistenza.
Dalla formula relativa,
(i R=Crxdx§» WV
otleniamo, applicando i coefficienty di ri-
duzione in base all'allungamento dell'ala
mmunmmdqmum
dell'ala swda i1 valore
"‘-b-fsemmdoblw ad

alare,
esempio m. 1.55. 5; ottiene percis " =
155/02 =12, Per tale valore del'allun
gamento. dalle tabelle del capitolo I, si
oftlene. relativamente al coefficiente Cr,
il coefficiente di ri della ta

by

ficie a 1/4, cosa mon sempre possibile:
occorrerd  percid, insieme con la riduzio-
ne della superficie. adotlare un profilo
che abbia resisienza minore. In  questo
caso. k¢ ricerche sl indirizzeranno fra i
profili di minima resistenza, come | bi-
convessi asimmestrici, o addirittura sim-
mesried, ma di bassa portansa; questo di-
fetto d dalla e

velocitd, come risulta dalla consideragio-
ne della formula 1) della portanza. Infat-

0 Co=8x175x = 00875
¢ la formula 6 diviene:

1
11 Cy =16 = 175 x — = 0,185

12

I valori dei coefficienti di portanza ri-
queﬂommlaqunrta

A uom«sgl’annngamenml‘deldb-
gramma €5

Applicando le formule aells resistenza
dell'ala:

cp 1 1
B G = = X iy
n A" at
oppure;
: cy 1 1
g CEMECRF — X — — —)

n il i

otteniamo 1 valori della resistenza:

Per questy
m;henelhmhdm;m-
la

la
m R cresce secondo {l quadrate dell'au-

no un valore soltanto
approssimativa, per la

dia-
grammi, in questa fa-

se preliminare. puo servire a reswTingers
ucmpodguenoathepmmda
svolgere in un periodo pil dello

——A—
L AQUILONE

plesso formano i motovelivolo (od il veli-
voionelcuoehemannm o soltanto mon

svolgimento del prmto

Not ci ancors,
te, dellullimo argpomento trattato nel Ca-
pitolo II. sulls ripartizione degli sﬂx:
Pty =

il gruppo moio-propulsore) sono
mmmhmmmmmm
invariabile 1'una con I'alira dalia fuso-
liera.

Ommmcnmmmmmlosﬁ?é

esame al momento di passare alle consi-
deramoni costruttive, dopo aver terminata
{utta la parte puramente aerodinamics,
CAPTTOLO IV
iL VELIYOLO

del velivolo, e perctd |

E' stato trattato, finora, 1
dell'ala. Al'ala vanno uniti gli organi stn-
bilizaatori (piani di eoda), gli organi di
traslazione (gruppo moto-propulsore), gli
organi destinati al decollo, sin da terrn
che dall'acqua. ed all'atterraggio o all'am-
marraggio (carrello o galleggiantl),

Queste varie parti che nel loro com-

(Continua ) GIORGID BACCHELLI
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Lala del «Corsaro» ha una superficie
di 168 dmg La sun costruzione é inte

7~ Loncysrzn FusoLienn. 960 .

-

s
limetri 3. T listelli sono di pioppo da mil-
lmetr{ 2 passali parecchie volte con la
carta

ramente in pioppo. Centine in tr

di mm. 1. un longh GH 1 di ogni ordinats “s; misu-
ne di mm_2x6. bordo mmmsegmmmdirzxwh:modudn
dattacco  in le per non
di pioppo da millime  @vere ne:l.h r!mpeﬂm le avvallature cosl
tri 2 e bordo d'uscita la r Il carrello in

mnd’mlasoda mm. 1§ va fissalo con
una legatura in filo di seta cospargendola
poi con caseina. Le ruote sono ricavate da
compenzato da mm. 5 od hanng la forma
i 0 tappo anteriore e l'ogiva so-

limetri € costruits
can di be-
tulla da 12 (eccslto

no in cirmolo ¢ ca'mﬂ.ltnll

mmmimmmmmp
so della pala gr. 5) e verniciala a spirito.
I.'me del contropese 2 ﬁhemt.n per fact

lizsd 347,

Ecco le sue dimensioni

Apertura alare em. 131: lunghezza fu-
soliera cm. N'mmﬂ:&dnm.lu peso
totale gr. 240 peso per dmgq. gr. 17

VIANELLI LAVINID
Novate Milanese, via Vitt, Emanuele n. 15
fprov. di Milano)



sezione rertangolare &
traliceio con listell 3x3 m
iflio, Anteriormente € rinforzata con im-
siallacciatura d'acero (per salvarsi da bru-

La fusoliera di
ostruita in

=chi atterraggi!) posteriormente ha sal-
damente incollate due masirine di com-
pensato- della forma dell'unito disegno. alle
quait @ fissato i tubino del diametro oi
3 mm. di oitohe porta matassa. Il carreilo,
interamente a sbalzo, fissato alla fusoliera
con collante e striscle di seta & in fio 4
acgiaio di mm. 15 di diametro, je ruole
del diameiro di 5 cm.

La ricopertura in carfg pergamina (A
cabinetta in cellophane,

L'ala & composta dl quatfre pezx |
gquali, uniti, formano i1 poliedrico, la mi
sura dell'angolo @ data dall'uniio disegno.
Centine in tranclato profilo Eiffel 400, tra-
forato come da disegno! il longarone df
mep. 13=1%300. per le part! cenirali e
12 « 1% 300, rasiremato fino a 3 mm., per
le part! esiteme; bordo d'entrata un ondi-
no di 2 mm. di diametro, duscita un 3=7
Nelle parti centrali vi & un traliccio m
listello di balsital 33 sostituibile con al
iro materiale). Ricoperfura in carta seta

Il pianp verticale ha il conterno in ton-
ding di 2 mm di diametro, longarone n
traneiato 4x1 e tre centine di gqualunque
profilo biconvesse in tranciato

1! piano orizzontale ha il profilo . piang

Clark
Sl

X centine In
rasiremato agli

convesso
longarone

Eranciaio

bordo d’enfraia un tonding di 2 m, di dia-

metre d'uscita 2x35,

Lelica ¢ hipala » scatto lbero, m eir
molo o pioppo raccomando molto la con-

cavita) ¢ Je misure sono date dal disesno

I'asse in Oio daccialo di dimmetre. 11 tup

po anteriore & costtulto come da unito di-
sepno. La matassa & formata da 12 Ol 1«3

Ptz r E50m/ "
e
5 ¥
o
So00
__,[_, 300 lgg , 200 - .
[
o Pt Eifei 400 % ?J
g e 4 = |
r = } .,;s,“)-
(s a8 L
mﬁm’m
L1512 +m_|,__n,__},_ L G.w
"'!
5
Ell'l!
fmfm
S "dmm.a
| ncomeris
. _bkaa’sbm

estremd,

lunghy mt. 1,80 mon-
1ati g trecein 24 fil
lunghi circa 86 emi.).
Tuito (I modello. va
verniciato con (re ma-
ni di nitrocellulosa.
Il centro di graviia
& circa sotto il longa-
rome alare, le inciden-
ze sono: ala +2 im-
penn. orime 00
Costruite con preci-
sione e ayrete un of-
timo modello.”
Dati principali:
Apertura alare,
timetri * 126;
Lunghezza, cm, 96:
Superficie salare. de-
cim. quadr, 16,75

SEn-

7]

con filo di rame facen.
do attenzione perché le
apire della legatura sia-
no abbsstenze distanti
fra loro, in modo che lo
stegno possa Tacllmente
filtrare sttraverso di-es
%¢ ¢ venire bene a con-
tatto dei perai da sal-
dare. Se non simpleg.
ELAgNo Dreparato jguel-
lo che =i vende sotic
Torma di tubstto) = che
ad ognl modo, econsiglio
per fquesto usg, 51 devo.
no bagnare le' part| ds
saldare con acido mu
Tintico nel quale saTd
previamente immerso
dello zinco per dimi.
nuime {1 potere corro-
dente. Dopo compiuta
questa  operaZione In
parte bagnata si pre.
senterd perfettaments
sgrassatk € priva di os.
4ido, in condizion} idea-
1i cloé perché lo stagno
faccin presa;

A mezzo dl un comu-
ne - spldatore a mar.
tello si applica con cu-
ra Jo stagno. Si lascia
raffreddure © ool mezzo fi una lima  si
rifinisce la saldatura asnortando il stinerfluo
e sagomandols in modp che offra . minore

all’ 3

7/ 0ELL AERONODELLISTA

Adrigno  Casteilani, Cremons — Ho di-
sposto per la pubblicazione del « BM. 104 ».
ma tengo subito a dirti che é l'ultimo di-
SEgno cosl chie : 4 delhi
sono ottimi, Galas & un super-disegnatore.
tu sei un simpatico ragazeo, ma poiché sei
anche Intelligente n-n Inticherai a com-
prendere che non possiamo  continuare o
Inrti della pubblicitd sul glornals. Mi splego
meglio: abbiamo hisogno dl buoni disegni
corredatl di tutte l2 misure, di modo che 11

volonterdso possa ricavare, anche do
schemi ridotti, | disegno al najurale. Coloro

T. CARLOD

Peso totale iorigi- che vorranno ¥ ogni fatica e noun

nale), gr. 220; ‘hann;: sulflciente preparazione tecnica per

i . stabllire i dettagll costruttivi potranno

mic?;ifgd:":m‘ gram egualmentes rivolgersi all'autore del disegno

Nt t per avere lo tavols In grandezsa nuaturale,

CARLO CAPUTO E' ovvio che In questo caso noi aviemo perd

Via P R i n. I - Boi di e sulficien-

5 te Cosl come sono fattd m. 1 disegnl pos-

alla tto per le al-

N. d. R — Trattasi di un buon modello Mole wcarino en! ti piace? Allora com-
di -‘acﬂ? oostruzione prami 1a tavola 1w ita

INCOLLATURE
E SALDATURE

Nel modello volante fatte le strutture so-o

+ no costituite da pla element! unitl Ira loro.

Per unire elementi in legno sl adoperano
varie colle; per umire pezzi in metalio, flo
@i rame sottile e stagno,

Le colle usate per unire pezzi In legno sono
quelle & freddo, a base di caseina e il col-
lante, cloé queli'adesive & base di un com-
posto di cellulosa che in aviazione s) adope-
ra per far aderire la teia del rivestimenti
delie ali e degll impennaggl sulle relative
ossAture,

Tutte le altre colle (colls da Ialegname.
resing indianDu, ecc.) sono ds scartare, risen-
tendo esse troppo degll effetti dell'umidita e
del ealore.

1la caseina & adatta per incollare tuttl |
legni ad eccezione del balss per il gqusle lo
adesive pringcipe & {1 collante, Quest'ulitimo
& pure adattl - unire tutte le altre
specie di legni ed offre il vantaggio di asciu.
garsi molto pii r della
Per incollare il jegno si deve usare il collante
denso, quello detto ¢ in pasta »; per il balsa
si usa quello . liguido.

Con {1 collente si possono anche unire
fili di ncclado e legno, per esempio nelle
gumbe di forzda di un carrello a costruzione
mista.

Si procede nel seguente modo: spalmate
bene di collante le superficl del due pezzl,
quest; veng Iasciatl Tor COn uns
strigoietta: dt sottile tessuto di seta che si
avvolge attorno sl peszi unitl. Cosa avviene?
Il collante per sua naturn tende & resirin-
gersi usciugando e comprime guindi forte-
mente | due pezz luno ¢ontro 'altro. men-
ire, daltro canio, la superficie metallica 81
ossid

=

Lo stesso dicast per unire le gambe. in
sottile filo di accialo. del carrello di un mo-
dello leggers: non occorrong saldature, basta
un’ di collante ed una
stretta legatura in flo ds cucire. Per unire
pezzi di accisio di maggiorl dimensioni, con-
viene procedere allan saldatura, previa lega-
tura del pezzi con filo di rame di diametro

o no, €arissimo -Adrianc «i Cremona, Gul-
donia, ecc., ecc.? Dungtie « BM. 104», St
«Condors no. Solo che lnvece di buttarlo
nel cestino (sarebbe peccatol) me ne fard
un quadretto e lo attaccherd forse in qual-
che seucla di acromodellismo di Roma. Re-
sta inteso che non appena avrd L'altro dise-
gno  (guello completo, come. detto SopTa)
sard mia premura far pubblicare. Non me
ne volere: pit amiel di prima. (A proposito
di a Galas che la prospettiva del plano
crizzontale del «BM 104 » & errata).

A turii gl geromodellisti, Italia — Avels
sentito guanto ho detto a Castellani? Ab-
biatens noTma.

Giulio Dorio, Udine — Anche per te vale
quanto sopra_ Di tuo ho pubblicato gid ab-
bastAnss ¢ TNOoN pesserd pih nulla s non
cose o modelli veramente meritevoll di con-
sideTazione.

Carlo Sironi, Vigevano — Ti f{accio spe-
dire da Tione !l disegno che desideri rqusl-
1o per i principlanti) vedrd di oroecnrarti
anche {1 disegno di un saltro modallo.

Gianfrenco Sapellani Biella — Non haj
pratica & non puol riuscire a costruirti il

do avral to 1 tuol stu-
di ti potral permettere guesto ed altro. Per
eostruirtd 11 libratore ti el vuole qualehe
migliajo di lire. Non 11 fa pensare gquesic
ricghiamo alla realtd che & meglio attendere?
Perché pgettare danaro con la probabilita di
non riuscire a nulla? (Ho detto probabilica,
ma dovevo dire ¢ certezza »). Ringrazio Poz-
za per | pentili salutl.

Silvano Giotanatdi, Os=plzic Regglo Emil-
lit — Non saprei dove pescare | disegmi di
quell'originale modelic perché Clorgio Insom
€ richimmato alle armi. A HRegglo Bmilia
eslste una scuola di aeromodelllsmo. Rivol-
giti alla jocale sede della RUNA. (Per lin-
dirizzo consulta l'slenco telefonico). Quanto
al disegno del modello non & poi tanto cat-
tivo. Togli quella specie di escrescenza (gob-
bg) sul dorso della fusollera: negll alianc
veri ha uno scopo per esistere, moa nel mo
delll no e crea solo resistenza passiva. Ab-
bassa 1] piano orlzzontale sing all'asse lon-
gitudinale. Profilo alare 8L, 1 & + 3¢ e pla-
no orizzontale Eiffel 338 Lo stesso profilo
per il piano verticale.

Virgilio. Motte, Arma dl Taggls — S8e W1
fosse und convessita tTa listello e listello la
ricopertura risulterebbe imperfetta. Ocoorre
rettificare le curve addirittura al po-
sto della convessita determinare una con-
cavita nel modello che stai costruendo, Na-
t Ja carta va incollate solo sul

non superiore a 5/10-10/10 di L AE Y
seconda della g-n;ndem del pezzi da unire
¢ degll sforzl a cul deve essere assoggettata
In saldaturs stessa. Si puliscono daporima i
due pezzl con carta smeriglio: si legano poi

listelli. La ricoperturs risulterk perfetts.

Wailter Spergndini, Rimini — Attendo di-
segnl pit completi.  Vedi gquanto bo detto
4 Castellant



(Continuazione del numero precedente)
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I glorni comineiarono 8 passare veloce-
mente, Ogni caso della vita d'Accademia mi
balzava coniro ¢ome ong novita

‘Tutto era regolato partitamente, II mi-
nuto secondo doveva essere speculalo per
imprimere z nol. poveri spettatori del tem-
po n corse, il semso, la virtd, § wizio deila
puntualita

Non voglio spaventarvi, ma sono costreito
a dirvi che la sveglis veniva suonala, con
1a forza dei polmoni di un trombettiere im-
pazzito, esatiamente alle cinque e megzo di
ogni mattino, salvo le Domeniche e feste
riconosciute durante le qualli era concesso
un abbuono di mezz'ora,

Per la maggior parte- dei mesi dell'anno
a quell’erg né 1l sole ne i galli hanno ancoia
Uintenzione di alzarsi dal letto,

Invece noi & precipizio nei lavandini 3
torso nudo. & precipizio negll indumenti ln-
freddoliti, a precipizio per le scale, lungo
il viale oscurato, fino al corpo dli costru-
zion: che conteneva le auie di studio, Sei
rintocchi: seduti! Quesio era 'ordine. que-
st ers I regola. .

Una grande auls. iflunvnats o glomo da
potenty lampade a joce diffusa, ripariiva o
levante i 36 allievi del Corso Cenlauru-e &
ponente | 35 allievi del Corso Barea, gli uni
faccia a faceia con gl altri, apparentemente

i delie ¥ biate la sera

avanti

Fa i due Corsi si ergeva un catafalco con
S0P una caliedra, in cima alla quale sta-
va 'Ufficiale di Guardia, vigile solerte, im-
perioso. Ogni anto da quella piramide par-
fiva uno scoppio di voce metallica per ri-
prosidere guesto o guellindividup cthe non

dimosirasse sufficiente
altenzione ai bbri di
studio

Finoalle sette ¢ mez.
25 silenzio perfetto e
lavoro cerebraie. Po
ung squilio di campa-
nello, un accorrere df
gente, di nuove I'in-
gquadramento € ANCOora
a pesticeiare mnel via-
le fino alla mensa

Ritti  davanti alla
propria tazea di caffé
latte. in attesa dell'or
dine, ottenuto il guale 11
sorseggiare della mas
‘58 acquistava risonan-
e come del fluire di un ruscello fra sassi
€ radici campestri.

Un quarto d'ora dopo. ginnastica alle fu
ni, con salita a sole braceis, flessioni volani;
alle parallele e giri di barrs sul brigantine
injerrato.

Alle oito e dieci immobili sui banchi &
scuols ad ascoltare l'inizio della prima 1
zione, Pol la seconda. la terza; la quarta o
una fame da lupi fino alle dodici e venti
momento solenne dell'adunata generale nel
cortile o nel lungo corridolo a pian terreno.
a da delle dizioni ich
L'allievo pill anziano si avanzava fing al
centro del quadrajo, salutava ricevendo dal-
e mani dell'Ufficiale di Servizip l'ordine de!
glorno che doveva leggere ad alta voce ti-
volto ai eompagni.

Quesio papiro conteneva generalmente un
elenco di punizioni:

«Tal dei fall, per essersi mosso sull'at
tenti, itre turni di consegna: tal dei tall
per avere riportata una deficienza in mate-
matica, tre turni di consegna; tal dei tali,
per- essere uscilo a diporto con le mani in
‘tasca, tre tumni di celia semplice; 1al ded
tali per non aver eseguito prontamente un
ordine -datogli da un Superiore Ufficiale.
cinque giorni di ecella di rigore. ecc. ecc. .

Tutta uns graduazione di infrazioni alls
disciplina militare con le conseguenti san-
zionl giustamente dosate a seconda del
malfatlo.

Tutto eid riusciva a raddrizzarcr la co-
lonna vertebrale. a tenerci l'intelletio sve-
glio e rapido. a contenere i gesti del no-
stri muscoli e & dominare in ogni eve-
nienza il fascio di nervi che costituiva Ia
nosira personalita,

Alle dodici e wenia sfilamento per Corsi
al giusto scopo di raggiungere l'agognata
mensa. Venti minuti di tempo per con-

P e—
L MUILONE

sumare: U pasto. Non ammesso alcun 1i-
tardo né al giungere ne @ partire dalla
tavola. Nessuno poleva alzarsi duranle @
rapids cerimonia,

Ogni tavola erg presieduta da un Aspi-
rante di servizio cuj era commessa la par-
t¢ del precetiore,

Il Gapitang dispezione e I'Ufficiale di
Guurdia mostravano ovunqgue le ondeggian-
ti nappe azanre delle loro sciarpe in mo-
vimenta,

Dalle tredicl alle quattordici ricreazione,
i meno di un gruppetlo di recidivi che
dovevano formare una squadra, detta uple-
tone castigor, la quale aveva il compito di
misurare, per una ors intera il circuito
del plazzale. qualungue fosse il tempo atmo-
sferico.

Alle quattordici e dieci prima lezione del
po iggio o applicazi nelle esercita-~
zloni mauc.he.

Generalmente tre erano le
ore dedicate = queste operazioni, gquindi
veniva elargita una mezz'ors di riposo per
riprendere alle diciassette e cinguanta lo
studio obbligatorio che doveva protrarsi fi-
no alle diciannove e gquindiet.

Alle diciannove e trenta si passava di
nuovo a consumare il pasto della giormata,
della medesima durata dej primo:; ¢ final-
mente glungevs l'ora pill agognata da cia-
ECUNO. -

Infatil dalle venti alle ventunsa, esclust
pochissimi elementi che si dedicavano alls
serittura di lettere amorose e familiari, ia
gran massa degli alllevi andava a costruire

durre gue! pezzo forite su un apposito pal-
costenieo, con veri £ Jussuosl costumi s
teatro. Ma di questo dovremo pariare pio
avanti. Per ora vi basti sapere che guelle
serale passavang davvero in meravigliosa
armonia e rigenerante allegria e che al
primo alzarsi della matting gid la nostrs
fantgsia correva verso quei periodi dells

. giornaia che avrebberp dovuto ripagarc

della fatica delle alte incombenze, rifocil
landoc| lo spirito che ci permetieva pocd
dopo, sgombri dai veleni dell'organismo. ¢
=alire neile camerale per plombare senz:
pensieri sul letto e di addormentarci sere
namente prima ancora che la womba aves
s¢ suonato il «silenzio n.

MARIO SALYADORI

7 /ADELL AEROMODELLIST)

Rengto Martimelli, Burt, — 11 tuo modello
pur presentando mlouni particolar| inteTes
santi ha pure deficienze costruttive notevol

(Coniinual,

{ s del all'ala che pro-
duce troppa flesstbilita e frcile svergolamen.
H - i che riclvieds

elevato numers di listelll di piceolo diame-
tro 1 quali mon possono riuscire @ dare la

castelli in aria nelle aule di ricr

In particolar modo vi era affluenza in
quella riservata al primg e sl secondo Cor-
so dell'Aviazione, dove venivano Improvvi-
sate manifestazioni artistiche di ogni ge-
nere, che andavano dalle doley nole di un
trio alla rappresentazione di squarei 41
commedie & i opere musicali.

Famosa & rimasta negli annsli dell’Ac-
cademia la rappresentagione della «Fran-

ecc.). Inol-
tre l'ala elittics, che con tutta probalita hai
copiate dal modellp di Zaic 1837 (dato che
anche piano, coda e deriva sono eguall o
quelli di tale modello) non é la migliore per
i modelll ad elastico. E' megllo un'sls =
planta e Ccon i elit-
tica

Ricoardo Mossil, Milano. Il tuo modello
non & pubblicabile, mi spince;

Antonio Corsini, Vicenza. — Il tpo mo-

cesca da Rimini» che ripe
per non meno di cinquanta sere di segui-
to. Tiscuotendo fremetiche urla di plauso.

1 muri della nostra sula di ricreazione
erano letleralmente {mppezzaii di azaurro
& di turchino scuro, tanti erano gli allievi
dell'Aviazione ¢ della Marina che si aceal-
cavano pur di poter sassistere allo spei-
tacolo.

Inutilmente mj sforzerei & ricercare, nel
min vocabolario mentale, parole, frasi, mol-
ti per riscaldarvi alla frenesia del riso che
pervadeva quelle gigantesche serale. Non
rluscirei a dervi una pallida idea {_1: quella

della pr strutturall che ver-
ranno dimostrate in un  prossimo  articolo
dal titolo « Errori s,

Bigoni Giorgio, Sondrio. — 51 possono
usare pannelll di balsital per ricoprire una
fusoliera: meglio. nel caso i veleggiatori
dl gRiaT) I 1t di ploppae
Il disegno non posse farlo pubblicare. Passo
s Donna Amanda la tua richiests di copic
per fare Per q TiE
la Scuola di aeromodellismo, rivolgitl alls
Sede Centrale della Runa  UOfficio Modell
Volanti . Plazza del Fopolo, 18 - Roma.

A. Coccon. Milang, — I disegno non ¢
pubblicablle, Mandami quello di un altro

oda che tu abbla costruito. Ricordati

che pud essere ia SE 1
te aperia del buon umore in seguito alle
contrazioni del quale non dird che gqual-
cuno sl bagnasse addirivtura i calzoni. ma
certamente pli duno usciva da quelle se-
dute con le mascelle squinternate. .
Liazione si svolgeva al suono della solila
di tre elementi; la prims at-
irice era un bel peEzs di glovanoilo che
cantava in falsetto e gl alfei attori sfn_v—
deravano le loro voei tenorili o baritonali,
strapazzando | famosi pemi della ancor
pii famoss opera di Zandona:,

di fare un disegno pulito e completo di tut
te le necessarie misure.

Renzo Poolieri, Prato. — Ml splace. ma
non posso pubblicare |} tuo articolo: & trob-
Do Per un anche
usato rivolgiti & qualche ditta di aeroma-
delll

Roberto Zingale, Pirenze. — Tione ha &88-
guantate il tuo articolo emettendo tremendi
rugglti e ando marole Non
50 coss pOtrh scappare Tuort. Ad ogn! modo,
nell'attesa 1 invio sentiti rallegramenti per
1 media viportata negll esami di maturith

I perd di abband In mentaliti

Tanto per darvi un'ldes del vi
dird che due anni dopo. Traspor-
rata U'Accademis in-glira sede, fummo uf-
ficialmente invitat! dal Comando & ripro-

di «primo della classe » altrimenti nulla di
buono potrai fare mella vita. A proposiio.
quanti modell] hal costruito, quali risultati
i hanno dato € & quali gare hal partecipnio?



ta — rispose Indulgen
iemente  Vallelra, —
Avremo Tulto il tem-
po dl concretare’ Ta
forma ‘di questo: rin-

(Contmunzinte. cedi num, precadenie)

VIL

— E cost. signor. cavaliers, siete con-
‘ento? Lo sipnorima vostra ¢ soddisfatta f-
nalmente? — domand? {l barone. con Lrion-
fante (ronia, volgendosi siul suo sedile, lo-
po the fu sicuro che l'dpparecchio fosse
ben Fermo.

— MNon vedo perché dovre] ringrazias-
v1 solo. pel fatto che non ci avele aecop
palo tuthi guanti — borbotto Panfin di-
sponendos) 4 uscire

—Ugmao Ingrato ¢ scongscenle! — e
tiamp Il barone — (ChHe eosn vedete al ri-

 LEGEETE A PAG.TO PERCHE
oe\fETE DIVENTARE NoSTRI PROPAGANDISTY

paro di gquel muechio diaiberi? Non ¢ an
biflane? E quel signore anziano che s
ne sta dispettosamente in disparte non
assomighn come due goces dacqus alle
descrizioni che m'avete cenio “voile fal-
te del vostro rivale Verna? B gquesto ga-
shardo e simpatico . o sbes-
s0 che ol ba faito il ggnmlr_ ¢ che om
5ta seambiandp gesti con la vosira esu:
tante figlioln atiraverso | vetrl aeus ...a—

in ‘obbligg di rNgra-
zarvi, Proprio non me
'aspettavo!

Oh. non' impor

1 asimenso:

Queste parole fecero
rabbrivi-
Tut-

leggermente
dire il cavailiere,
iayin non rispose,

— Beh, wogliamo
uscire e-sgranchirci je
gambe?  Guardaie: la
vosiry figlioly s'& gia

tolia dimpacc.o e tiene circolo,

Remata, infatti, era gia saltala & lerrs.
volenterosamente aiutala da- Rossi che,
strettale calorosamente la mano, s'era Jdi-
menticato di lasciargliela, Accanto a lorn,
Garrone, vestito di bianco, col volio co
Jor ciclamino, gli occhiali turchini e una
seiarpa galla al collo, sormdeva largamen.
te. tanto da far jemere che da un momen-
to all'altrp potesse addentarsi un orecehio.

Tutkintorne. suore missionarie, bimbetie
nere e inservientl parlavane ¢ gestivano
ezprimemdo la pin sehietta meraviglia e m
pin_cordiale benevolenza verso i nuovi ar-
rivall

— Si pud sapérs come mai vi {ruvale qui
e T A M Panfin
a Rossi, dopo avergll con grande effusione
stretio la mano lasciatagli fibera da Re-
it

— Cayvalier Panfin, sara meglio spiegar-
ci subito — interlogui asciuttamente Verna
che, da qualche momento; s'era avvicina-
10, — L& vosira domanda al mio pilota
dimestra, per quanto non ce ne fosse bi
sogno, la- sus assoluta lealtd nel miei 7i-
guardl, Ora siete’ voi che dovete spiegare
& me che cosa significa codesta vostra per-
secuzione: Nemmeno in Africa posso star
tra‘uqutllo?

= 1 tore, — rk
pelpadne Renata — @ questo il vosito ben-
venuto o ire J.nreliv r.uristl che stavano per
fare una brutia I

— Buon giorno aagxmrina. Lieto di ve-
dervi — replied pin gerio che mai Verna
— Son dolenie di non poler ﬂre altrel
tanto per vosiro padre.

— Ma owia, — Tibatte i l‘agaz'z.u. Len-
tando di scherzare — se voi amite | viag-
gi, ammettereie che possono piacere an
che a noi. S¢ slamo passatt di qui per caso..

— Ah si? Proprio per caso? — mberrup-
pe sarcastico il commendatore, — E' an
che per caso che il cavaliere mi spilava
ieri & Brazzaville? Credevate che non ms=
ne ftﬁsl .twortn engno-r mie? — soggium-

wdou? —

wing, non e il pilota del o
Panfin non trovava - letteralmente pa—

role « balbeltava dalla felicitd
— Caro barone.. 8. caro amico. certo
iNon dico di no.,. Davvero mi senio

ehe

as. T dir a Panfin,

Questi cercd INVAND una risposta

— Egregio commendatore, — arrischio —
non ve !a prendete tanto. Dopotutfo..

— Dopotutto, che cosa? Vi siete abbassa-
to-al punto da pagare il portiere o non
50 chi altro del mio albergo

~— Cavalier Panfin,
‘spiegarci subito..

pausa — e come mal, credendomi dirétto »
Moulondou siate riuscito a conoscere
mia vera destinazione che era appunlo gue.
sta. Missione.

— Colpa mia, commendators, — inter
venne 11 barone galulando con dignitoss
oleganzg — colpa min o merito mio, s8-
condo 1l punto di vista, Lasciale_ com-
mendatore, che mi presenti. Ugucclone Ri-
stang, barone di Valteira, occasionalmenie
pilota ¢ mentore el Eimpatico  cavalier
Panfin ¢ della sun deliziosa figlivola,

— Piafere — rispose secco |1 commen-
datore.

Valtetra non st lascio smontare pm- in
{redda aeccoglienza,

per
il mio inerario Quello che non mi spie-
go. pluttoste. — soggiunse dopo wuna breve

- Effett te. sopgiunge — il ea-
\:s.llem mi aveyn dato come mela 4 loci-
li di Mouloundou, ma la buona sorfe che
Invariabilmente mi assiste, specie da quan.
do Girolamo e 1l pentafoglio si sono ns-
soetaty,,

— Pentafoglo? — ripelé macchinaimen.
te: Verng — Insomma..

— Vi spieghero pin tardi. commenda
tore,., Dicevo che, obbedendo alla mia stel.
la che mi wvieta di seguire la direzione
Nord, stamane v ho perduto di visia per
voler percorrere una einaa sperzaty, e la
fortuna ha voluto che la mip penzing =i
asam'isse proprio quando mi (TovAvo & sar.
volare questa piacevole Missione. Una pro-
pesta, ‘ntanto: perché non aderiamo allo
invito di gueste buone suole e non andia-
mo a sederci solio la veranda? Polremo
racoontarel le nostre avventure ¢ cono-
scerci un po’ meglio: immagnn con reci-
Proco vantaggio.

La: proposta era iroppoe ragionevole per
non essere accetiata allunanmila e an
momento dopo tuttl erano accomodati al-
l'ombra. non senza prima aver ringraziato
Je missionarie’ per I cordiale &
plena ol sponianeiti, I

— Brutyl postl, questl! — sospito Gurro
ne girando uno sguardo disgustate sulla
campagna ridente. sui boschi e sul giardl-
0l ed orti che sorgevang attorng alla Mis
S10NE,

— Brutti? — ripeté meravighata Rena-
ta + A me invece pare di non averne mal
vist di pil belll

— Bah! Non c'e una goecia d'alcool 'n
in raggio ¢ duecemia miglia, Ho provaio

‘s'era fermaia ad ascoliare

‘i.u

— Povero Garrcne! — lo compassiono
Valtetra, che aveva sentito per lui un‘im-
mediata stintiva simpatia.

— Flguratevi, barone che guande poi
ho chiesto alla Superiora di dirmj che ms-
lattia occorre per farsi somminisirare tn
po’ di cognae, mi ha riso in faccia Bella
caria!

‘Questo stgnore ¢ amanie dellp scher-
Y — OSBETVO la Supertora che
— La scarsa

miamo in serbo specialmente poi
morsi di serpenti o dinsetti valenost
— E va bene! — sogpiunse malmeonica-
menie Garrone — Se non c'e dltro mezzo
mi faré morsicare da I seTpente
(CGmtinn ANTARES

SETTIMANA

ESTERA

Tnu statistien ufficioss werianien dimostin
che dal maggio 8l 5 settembre dellannc o
corso il rapporto delle pendlbe tedesihe  ed
mglest i neroplani da ACCIA &1 B QUAATLDI-
cater 4 sfavore della Ciran Brettagnn ida 1
& 3y nel magglo, passato da 1 a &
nel giugno, da 1 5 7 nelluglio e dn 1 a 11
nell'agosio) . Lo stormo  do caceln o) Moel-
ders, ad esemiplo. ha effettuato sul fronte o-
rientale B000 ore di volo nelio spazio di 1
settimane, ossin i media (1100 ore di volo s
setlimani e mq al glorno, Cid signifioa che
ogni uﬁm dello storma ha cmm unm
media, Al dug o tre ore di vola dl guerra
a] glorno, Nel campo del bombardamento o
vi sono storml che hanno gia Dockmio parec-
el milionl di chilogrammi di bombe Unc
stormp dl piechiatory ha effettuato 500 voll
di guerrs in dieci seitimane, ossia 0 medis

-sette azioni al glarno

11 famoso prowettile untiaereo inglese che
nd unn cert oltezzs lascis eadere un filo
eon l4 bomba per far io sgambetr.u alltiera.
Plano nemica, & LOTIALG SNCOTA una volln al-
1o ribalta. 8i sfferma che gl ingiesl Tavreb-
bero adoperato non &i sa con quale st
Ng; ce ne slamo BiE ocoupati diverse 'nsna-
I ognl modo. per chi non S8 ne
ripeterpmo che tall profettill, del dinmetro
dielrea 20 om., SoDo awnlﬁ in paraendute
Stesso

cheaapr! e o

1 '

& Lmlﬁn umﬂmu m: lu"
projeteill veng,
dimndnzhcmprmdimmm
un‘altemss di

a chiedere alla Superiora una desta bol-
tiglin @1 cognac, ero certo che ne
uvessé i qualche posto.. Supete la rispo-

‘st che mi ha dato? Che Il cognac c'é. ma

e riservato esclisivamente pei malati gra-
viszimi, Capite? Roby dellaltro monda! l-:
un invito manifesio ad ammalarst

500-'1000 mmi oirca..
do ad in-
cnpparennl Modsamdmotlmnsesia 1
paracadute che la bomba Data s maggiore
tenin dell’nrin al parscadide guesto reste
indietro ed avvicing " bomba sl aeraplanc
dove espiode al primo. urto.




Cesare Gnecchi, Milano — Mi chiedi un
sacco di cose, ragazeo mio, Ml provo a ri-
spondere alla maggior parte delle tue do-
mande, 1) Mands pure {1 disegno colorato,
ma bada che deve essere bello; 2) i l-
bretti Avigzione per tufti sull'aviazione del
paesl in guerra (Italia e Germahia prov-

visoriamente) postl in vendita in

della tua magnifica citta,. Temo che U non
Iegga attent ite il tuo E le, oppure
che fu non lo legea da e anni. Comun-
que &im e per fagliare corto. fi prego di

darmi molte e sol notizie intormo
all'seromodellismo spezzing i genere ed
all'attivita della scuola i particolare. Noi

tutte le edicole fra poche seitimane, perd
tu puoi richiederli fin da ora alla nostra
amministrazione; 3) Non ho. momenta.
neamente, foiografie da mandarti; i1 Mi-
nistero ne stampa meno di una volta e
pochissime me ne regala per | miei ragas-
zi: ad ogni modo ti terro presente; 4) Da
un pezzo 4 quests parte pubblichiamo sul-
1" Aquils quasi escl ite foto di se-
romodelli perché un grande numero di let-
tori rhiedono « aeromodellismo. aeromodel-
lismo'n disperatamente; d'altronde le foto
di guerra compalono spesso prima sui quo-
tidiani e mnoi usciamo buonl ultimi; co-
mungue ¢ non dimenticheremo i tuol desi-
deri; 3 L'aeroplano da caceia di cui hai
sentito parlare esiste; 6 La fia di

o Jutto, D MNaturalmen-
e occorre che i faccia vistare le crons-
che dz gualcuno dells RUNA A meno
che gualeuno della R.UN.A. in persona noxm
voglia decidercl a temerc: informati della
attivith aeromodeliistica (e  volovelistica)
43 costd. In quanto &l « Costrutiore di ae-
romodellis. ti posso assieurare che uscira
ntomo a Natale.

Z10 FALCONE

T i

. — Grazie per
il % % indirfzzato al giornoale. 1 -

pag. 3, n. 41 de L'agquilone rlpmdur.e visi-
bilmente un‘aerosilurante e pidl precisa-
mente un'aerosilurante italiano, e piu pre-
cisamente ancora un aerosilurante deriva-
to dal noto bombardiere & 79; 7) Basta!
& tempo che io ti saluti: ciao.

. Morabito, Reggio Cal. — Cio che chie-
di, mio caro e simpatico amicuzzo bello, &
un po’ troppo: rendetene conto: indicazio-
ni. consigll, disegni, schizsl, riproduzion!
in ‘seala. Preferisco darti un consiglio: leg-
gl un manuale — per esempio il Costrutio-
re di geromodelli, che non tarderis a& usei-
e — ¢ imp da te a d re, Starsm-
mo freschi se ci metiessimo a disegnare
per i nostri ragazzil Chi farebbe il glor-
nale & le altre cose? Non ti pare? Ad ogni
modo per maggiori chiarimenti e per con-
sigli di carattere tecnico devi rlvelgerti a
Giarelln

Giancarlo Bermordind, Marina di Carra-
ra, — Grazie di tutto. Pug darsi che io ri-
sponda anche afla tua prima lettera, pri-
ma che tu diventiinonng (tutto sta che la
peschi in mezzo alla montagne di scartof.
fie che si eleva sul miei tavolid.

Condor, Udine, — Mandami il resocon-
to della gara, nanumlmeut,e vistato da qual-
cuno defla RUNA Passo folo ¢ nota &
Giarella; perd le foto non sono. « bellissi-
me » come le desidero io.

Enzn Noé, Medicina. — Grazle per le
affettuose parole e per Iamm‘e che dedichi
a LiAgquil Circa ' le di carat-
tere tecnico ti rispondera Giarella m uno
dei prossimi numeri. Scrivi quando vuoi €
mostra 11 «tuow gicmle ai compagni che
non lo conoscono,

Paride Menozzi, Colecchio, — Ti ringra-
#i0, ma noi non pubblichiamo versi, Rin-
grazia anche l'sutrice, Conserverd il ma-
noseritto nella speranza di poterne parlare
un giorno in un articolo sulle poesie de-
dicate all'aviazione e agh aviatorl

Gign Mario Ramolint, Castellanza. —
Ti & stato sp T I
mawrem-tut.:eesamne Ne stismo stam-
pando delle altre & quindi te ne verra spe-
difa una assieme agli altri abbonati entro
gennato. .

Antonio Plazeq, La Spezia, — Ho letlo
hmuammmmndmmam
Amsnda Prima di tutto © devo dire che
Dcnnammnaprasoﬂvohem_la
sostlitufra — almeno per ora — Crivello 1L
Poi i dico che mi fa placere sentir duae
anchedauecnea!.mkmzemgmale
¥, Tu scrivi
cmmnm&mmiemm
sti tre anni non hai kmai visto comparire
sulle de L'Aquilon cosa

Ilistica spez
zma» esgghm « pare che ce 1'abbiate
con moi », Sentl, carg amico del sole, delle
wwedeimu«mmmmwlm-
fuky » non si & mai ocoupato di me da
quando io esigto, pa-ﬁsemp.'ﬁne fatto che
i0p Ton mi sono preoccupato di far
mechesmo&lmnﬁochemdw
ampo, che soffro. che mangio, eccelera, ec-
celera. Vogho dire che se «la migliore
scuoln  d'aeromodellismo  dTtalis »
la scuols di La Spezia, avesse dato segno
di vita, noi saremme stati felicy di pariar-
ne sul glormale. Mad.e\ro anche — ad ognl
buon conto — la tus afferma-
¢ sonp tre anmi, ecc, e mal ho vis(n

cuparci. € con piacere, dell'aeromodeliismo

glior compenso per lg nostra fatica & nei so-
pere che & L'Aguilone s vt piace. [T tuo dise-
gno é. beh, fnsomma, non ¢ molto bello; ma
qiiesto pud essere gman,rwarn dalla tua gio-
vanissinig etd. Esso risente injatti di una
certa puerilita di concezions e manes df quel-
ta sicuresza necessaria perché possc veiir
pubblicato. Seré per un’cltra voltu, vero 7
Auguri per il tuo corso e scrivi. Ak, un mo-
mento, seusa i vitardo indecente com Cie G
piene risposto. ma giuro che nom é colpa min.

Sergio Cabassi, Carpl. — Gl geropiani clic
heal pisto riprodoifi non sono i « BRE 200010
contetati di sepere che 30M0 RuoUissimi ap-

i da caccia 1 quali vanno molto hene.
Crivello sta ultimendo i suo corso militare
in ung scuolo di frovolanti e fra poco met-
terd u il gallone di sottoienente e chissa cho
grie st dara atfora. Il e Costrutiore », incibo
vostro e mostro, wscird dra breve (guestg vol-
ta. vergmernte)  Nonm € necessaric premotarsi,
in ogni modo_ se o gesideri. nessuno te lo
pieta, Graszie per le lodi ehe fai al giornaole,
som contento che H pieccia Foi propagendsg !
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Antonig Borrelli o Bomelll?, Trieste. — Lo
tua fotografic ren so s sord pubblicate. tn
guesto campo & giudice inappellabile AGT il
guale ha delle sue idee fizse olie nom & fa.
cite cambiare. Comungue spera bene, Di Avio-
mintma zeppiemo poco. mi risulie perd che
¢ in eorso di stampe wn lussucso catalogo.
Il grande Giarella (i risponderd gquanto pri.
ma, star tronguilo € pense alle salute,

Riccardo Pozzo, Biells. — Stﬂ bene per in-
o delle copie del giornale, ho gia provvedii-
to e cosl pw'e per il eoatelogo dell’Editorigle.
Com ioger 1 del tuo appa-
recchio. Quel pasticeio che dici tu di ritenu-
to sul compenso e susseguente versamento

‘aolle R.UNA mon s pud farc per rogioni bu-
rocratiche. Ti sapessi quanto € scemna la bu-
rocrazia b Il tuwo distintive ¢ semplicemeinie

magnifico. Sotto com la propegendd, vee-

ohia mia "
Silvano Glovanardi, Reggle Bmilla, — 5i
mento all't Ag » pud decorrere

:m qualsigsi giorno. 11 malfamato ¢ Cosiriits
tore v, usciré, ¢ Dio plocendo, fra Breve, non
0 quanto costerd, ma i Ogni mode mon
serd wng cosa Cerribile. Credo che il o Co.
struttore y colmern futti 1 vuoli che hot sul
laeromodellismo ¢ mt sembro inoltre che o
roceoite delPs Aquilone 3 rappresenti lo pii
completa pubblicazions sw questa materia.
Per Iindirizeo dells Scucle di deromodelli-
sma puoi rivolgerti all R.UNA, e per tro.
vare giesta baste sfogliare I' elenco telefo-
nico. Caro amico, U tuo grido di entusiamo
per il giornale of ha conjusi e falfo arrossire
di modestia e, perché no ?, di piagere.

Giulla  Gariboldi, Tertacina. — Avevano
gid minaceiato spaventose yappresaglie con-
tro Terrgeina per nmon grer posto in rendita
U'e Aquilone », guendo le fue witime notizie
ci honno rassicirato, Per quetalito che dict,
vedremo di gistemare futio,

Giuseppe Rubing, Napoli, — IT tuo dise.
gno, pur non essendo tra 1 peggiort, he fI
difetfo di fnon essere memmens fra i migho-
ri e guindi non @ pubblicabile. In ogni moado
io passo all's Ala d'Ttalie s augurandogh mi-
glior fortuna.

Franco Petralli, San Minlsto. — ERt, caro
Peygso, come vo? E' proprio i coso di dire:
cfii nom muore & vivede Son contento che
tu sia o maturows e t auguro di combinuare
bene la strada che hai inizigto, Per .l libro

nom saprei cosa sconstgliarti. 11 eainiogo d
Aviominima ¢ in corso di stampa: 1 numert

dell's Aguilone s ti saranno inviati, Tione e
Travagli hanno evuto accessi biliost e splen-
dide colorazioni giallo-verdastre nel semiire
che tu costruirat modelli con gh scint¥lion:i.
In conjfidenza i dird che sofo u%h Poco ge-
losi. Chao, Pegaso. stai bewe !
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— Questo apparecchio costa 50.000 steriine!
— E lo dite a me? E' mia moglie che fa gli acquisti! Ma pariate pia forte,
perche lej & un po’ sorda, in fatto di quattrini: & scozzese.

A0S aﬁ@o’wa

I periodici edit dall'Utficio: Editariale
Acropautico € che gul 55tto enumeramo
non sono diffus: a scopo di Jucro, miu
per propagore lé eognizioni tecniche
aviatorie, la conoscenza delle imprese
dell’armata dell'aria e Ia fedé nell’av.
venire dell'Aviazione

Propagere le nostre pubblicaxioni
ung behemersii nazionals

NON TUTTE LE PENNE
SERVONO A VOLARE

MA S5E SCRIVOND D'AVIA-
ZIONE PROPACANO IL VOLO!

Chinngue Vol state’

o combattent! fra 1 combattent)
© lsvoratori in un‘officing

o studenti in uns scucla

o mplegat] In un ufficio

o aderent! ad una assoclazlone,

chiungue Vol siate che vivendo n
uns collettivita o avende una cerchia
di amicl. avete occasione di pariare
dell’attivita, dei merlti, delle glorie del
Faviazione Traliana:

Vol tutti potele propagure o stamps
aeronsutica; non compirete un banale
lavoro di pubblicita comwmerciale, ben.
s un'opera nobile & vantagglo dells
Patria,

Al nosiri propagandisti offriamo pre-
mi dun valore proporzionsle sgli abbo
nament) che per {1 loro tramite ol giun.

in a ]
gratwitl a P i di nostra &
i a Vostra seelia ed a Vaostra richiesta,
per un valore parl a un ventesimo della
Aorr | 1 per g1 ohe
avrete raceoki mediante la Vosira operis
di prupagands. A coloro che ragEiungono
imparti pit elevarl lasciamo anche 1iber
ik di scelta fra periodici e volumi pub.
bHeaty da =ltri edivor

A nil1 solerti nostrl oropagandisti fn
remio pervenire inoltre’

— una tessera di propagandista. a
c¢hi abbia raccolto almeno 50 abbona-
menti;

— altrest un diploma a ch
raccolto slmeno 100 abbonamenti.

Gli abbonament! si mtendono & gual-
sinst dei nostri periodici ed alla « Rivi
518 ASTOTHEUTICR 3

Cosa dovate fare oer divenlte nostri
propagandisct?

a} Baccogliete fra 1 Vostr: amici is

b Spediteci limporto versandolo
sul nostro conto corrénie postale nu-
mero 124718 intestato all'Ufficio Edito.
riale Aeronsutico . Homa, e scrivendo
=ul talloneino del certificate di wverss-
mento # nome e lindirizes dell'abbo.
n&io, & Il nome & U'mdirizzo di Vo pro
pagandista.

S¢ per | numéros) sbbobamentd rac.
colt! Jo spazio sul tallonclno saddetto
non fosse sufficlente, scrivetecl sopra
« segue letters » e comunicatec: pol per
lettera la ‘distinta esatta di Tutu gh
abbonamenti e relativo nome o indirke
20 degll abbonati

Nol Vi risponderemo asssicurandovi di
aver Ticevuto gl abbonamenti stessi

Non dej 31 marzo 1942, Vol ol
farate pervenire i1 riepllogo degll abbo-
namenti che ssfete rinscit: & procurare
e il Vostro desideio cirea 1 premi da
ricevere,

Noi provvedersmo immedistamente

abbis
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