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VICENZA

11 9 novembre scorso & Vicenza, all'aero-
porto sTommaso Dal Molin », ha avuto luogoe

‘la prima gara interna dell'anno XX,

riserva-
ta al soll modelli veleggiatori costruiti dagli

La lotta i fa pia serrals od | Ianci sl
SUSSEEUONO senZa

Assistinmo ora ad un magnifico lancio del
veleggintore dy De Rossl, che libratos! ad al.
ta quota veleggia sopra le aviorimesse, pol
con uns larga virata sembra avvicinarsi al

sOn0 due gwvanissimi che dinno molo
sperare per I'avvenire, come pure hanno pre-
sentato buoni modeH! i1l quarto od {1 guinto

campo, ma invece 1 1
a sparire
n

in del

ista Garovelll o

riparta §l tempe o volo; 602", I modello

@i De Rossl Is cul descrizione ¢ recentemente

apparsa sull’e Aqullone». ¢l conferma le suc

dotl, dopo un movi.

recup un volo di oltre

4’ andando anche guesis voits ad atterrare
fuor! campo.

Intanto mbbiamo notizia di un aliro bel
tempo eegnato dall’s Arcores di Cuman:
438" che gil procuranc |l seconda posto In
classifica.

1 Ianci si sono susseguitl ed altre belle
affermazioni degne 4 plsusc hanno reggiunto

allievi delln scucln dj aer 114

Fer la prima volta ¢ stuta adotiata la for-

mula « Dividi I'incasso » che ha incontrato la
PPr 1= che ne s0-
no rimasti soddisfatissimi,

Grazie allu buona volonth di Corsinl e Bor.
g0 che hanno organlszato e diretto la com-
P od s A lina degli iy
listi, 1a gara ha avuto un perfetto svolgimen-

le

1 delll de] brav! Zausa, Meggiclan, Carlol-
1o e Sandini, un giovane allievo che promet-
e bene. N successo di guesin gora fa spe-
Tare che le prossime edizioni 1842 abblano
a vedere del risultall ancor pia  briliantl
per modn che s| posss sperare in afferma.
zlop1 tecniche di primato,

E' gquesta 1 degll -
stl vicenting che quest’anno hanno svolto can

un’

ti: 3. Vegninl Glorgic con 1'12" ¢ 2 quintl;
4 Laureti Fortunato com 0'52: 5. Msuri
Ruggern con ('49™; seguono alri sel clas-
sificati,

1 partecipanti erano circs una ventin, ma
come i Tipete, causa le comdizlon atmosfe.
riche, buona perte ha dovulo ritirars: dalla
Eara

Al primi tre classificati sono stati usse-
gnat! premi in denaro, s titolo di incorag-
giamento.

LA COFPA CROCE

I nove novembre dalle ore 14 alle ore 17
ha svuto luogo sil'seroporto di Miraflori
Tarino ¥l nomo concorse regionale piemoo.
tese per modelll volanti fra student! delle
scuole medie per la disputs delin « Coppa

Croce s,

La Glurin ern composta daj sigg.: col. De-
vizzi Comandante !'Aeraporto Mulitare < Car-
10 Plazga s Presidente; doth. Giullani diret-
tore deli’Aeroporto Civ. di Mirafior: - com.-
missario sportivo: img. Ribaldone delegato

attivith, par

to che In stag e
atmosferiche non troopo Iellcl della glornata
non JasciAVAno carto sUpporTe.

Comp te sl somo pr una
dozzing di concorrenti ¢ sono statl effettuati
una trentina di lancl, guasi tutti superiorl
aj 2 minutl primi df volo.

Gl ottimi templ di volo ottenutl hanno
messo In luce l'alto grado di efficienza dei
modelll dagli vicentl-
ni, alcuni dei quall giovanissimi ed alle loro
prime armil. Sono evidenti anche agli oechi
del profano | progress] TAgEiunt Ln due anni
di attivith dells scuola, sla per guanto Ii-
guarda la conceslone techica come pure per la
cura & la isione con I gquale vengono

con successo alle gare di Trento, Rovigo e
Treviso che hanno visto Vieenza sempre af
postl d'onore & che a Roma. al Concorso No-
rionale, non hanno potuto competers non
assendo arrivat] in tempo ! modelll per un
disguido Terroviario,

RIMINI

Domenica 26 ottobre u. n. 8 & svolta sul
Campo d'Aviazione di Miramare di Riminl
'anouncists gars per modelll volanti riser-
vata al soci della RUNA di Rimini

Dato I temopo avverso sl ¢ solo potuto
effettuare ln gara « Veleggintori ». Per Ia ca-
tegoria « matassn elastica s ln gars € siata

prec
progettatl lavorati e findty i clelll

Fin daj primi lancl si prevede una lotta ani-
mata per 'equilibrio dei vari concorrentl; in-
{etil nor uno del velegmiator] accusa Incer-
tezze dj centramento, ansl ol di qualcuno
stuplsce per 1a grande stabilitd in ogni sensc
¢ per la lunghezza dl planata,

La secie dei voll & stata apertn dnll'e Arco.
Te» di Cuman, che do-
Po uns regolare salila
inizia un wolo lento
inlorno &l campo, at-
terrando pol fellcemen-
te dopo quasi 2 minu-
ti. E gquindi la volta
di Zausa che presenin
un originele modello
cOn motore & scopplo.
-trasformato per l'oceas
slome in velegglitore
mediante un |TEEETOSO
adattamento del muse,
E 1o S5tesec  GppATEC-
chio con cul al classl-
ficd terzo alla recente
goTa  inderfederale di
Treviso che vide la me-
ritata yittoria de} bra-
vo Barthel,

Il modellone, assoml-

o sganclo I« X » pun-
ta fuer! campo, ma poi
rientra e vire nuUOYM-
mente scomparendn in-
fine alla vista dietro
gl alberi che limdta-
no un Iato dell'sero-

porto,

81  vertficano  altri
buoni lane! e si nssl-
ste anche n] primo ed
unice grosso incidente
della giornats. L'infor-
lunatp ¢ |! wvelegglato-
re di Vangelista, che
per I'accidentals rottu-
T deila baionetta per-
de unala e precipita
in plcchiata. Per ri-
guardo ol coocorrente
afortunato ¢l dispensis-
mo dal riportaTe 1 tem-
po di wvolo e dal de
scrivere |. piccol|l dan-
ni riportaty dall'apps-
Tecchio e speriamo che
Vangelista of sark gra-
to di guests nostra de
lieatezza,

Intanto In  classifics

in testa Angio
ne, I} bravo Anglone,
uno del Pl aceanit
futor! del mpiano di
codn unico s V che egl!

T lul con molio sue-
cesso, Ma | 210" del
suc « Sparviero s sono
presto  superaly dal-
FeM. 11 di Megglo-
1an, il quale perd scom-
pare alla vista ¢ du-
mnte Vatterrnggio av-
¥enuto sopra un albe-
TO. Tiporta Un FUASLO
al plapo di coda

1 risultati dells categorin veleggiatori so-
no statt abbastanwa buoni se sl considers
I'avversith del tempo. Anche guesta voita
sl & fatto onore 1l noto Sperandini William,
gid af al O le al
terzo posto nDella categoria & « MAtassa eln-
stica », I plazzati al secondo e tereo  posto

dell'Aer R.UNA. Torino.
1 concorrent! lscrittl eranc | seguentd

1. Ferrerc Marco, 1 modello slsstico, Re-
Liveo «G. Bottas dlvren: 2. Ferrero

Pranco. 1 R G
+G. Bottas dlvrea; 3. Mandolfo Marino,
2 modelli elastico. R. Licen «0. Bottaa di
Ivren: 4. Perrero Giovanni, | modelle elasti-
<o, R. Bcuola di Avviamentc «G. Alllevo »:
5 Ck 1 dell s
Scuola Profess. di Cultura Gen. Dop. Fer.
roviario; 6. Pasquall Bruno, 1 modello. Scuola
Professionale di Cultura Gen.. Dop. Ferro-
viario; 7. Quamearo . | modelio, Re-
gio Istituto Magisirale « Ross Govone » Mon-
dovi: 8. Digo Antonio. | modello, Istituto
Spagnesi, Torino; B. Chlwra Giuseppe, 1 mo-
dello, Liceo Scientifico « Ferraris»: 10. Con-
il Luigl 1 H. Lice T Al-
fieri»; 11. Porel Mario | modello, R Liceo
Ginnaslo « Alfleri »; 72. Bliaa Luctino, | mo-
dello, R, IstRtuto Tecnico Industrinle «Ple-
ring Delpisnos: 13, Comsetti Maria, 1| mo-

fLa fine @ poy. 10).
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Mille segmi sianno ormai o dimostrare
che lo sviluppo dell'aeromodellismo italia-
no € in atfo, sio in semso estensivo che
quantitativo. I sorgere di nuwove seucle
laddove parevano esictere wzome di silep-
ziow, i maggior dinamismo manifesiniosi
nellattivita sportiva, che dopo taluni in-
coragyianti inizi ha portaio nell'onne XIX
alFistituzione &F gare regiomali ed inferre-

gionali, il suecesso delle quali é cronuce
recente, gli uccord': presi infine tra la
RUNA ed il Ministero dell’ Ed: 1

Nazionale, che porfano finalments anche
da noi Paeromodelfismo nefle scuole, sono
i segni tangthili di una vitelitd e di un
derizo puntars verso lascesn che nessuno
oud pit onestamente disconoscere. Possd
no prenderne atlo com soddisfesione gli
« anzigniv dei primi sporuii gruppi dero-
modellistici ¢ tutti coloro che per simpa-
tin o per comprensions nellaeromodelli-
smo  hanno creduto ¢ credono. Ma non
saremmo nel giusto se resi oftimisti da
guesto primo importinte passo aventi, con-
siderossimo il problema  acromedellistico
pienamente risolto; siameo solo alla fuse
i mezz0, al secondo lempo, e ci sembra
che molto resti ancorn da fere. Nom spelie
certgmente o noi, seppure anstanissimi
aeramodellisti, offrire grotuili suggerimenti
alla R.U.N.A. catalizzalrice del nostro mio-
vimento, solo non crediumo ifnopportuno

dino che immeiie nel-
ln complessa  fomi-
glia aerongutice, non
é men vero che nel-
o wpita st comincia
sempre dal primo gra-
dino, ed in aviozione
in ispecial modo.

Né tutto guento det-
to costituisce il solo
importante problemu
in  meteria; voglia-
mo ore considerare, (0
gia segnalate solu-
sione di continuild
che sussiste futtora
jra Pattivita acromo-
dellistica prima ¢ do-
po il conseguimento
dell’ attestato.  Poiché
quest'ultimo ton &, e
non deve esgere mai,
fine g e stesso, occor-
re temere in aitivitd
l'aeromodelliste anche
dopo. il Cconseguimen-
to dell'attestato, evi
tando che, come Gv-
viene ord, R4 per-
centuale purtropps al
tn di essi @i disinte-
ressi  dell'aeromodelii
smo, ¢ vadano digper-
se energie che si ha
invece tutto Uinteresse
che vengano manieny-
te ¢ sviluppate Af-
fianeati  alle  scuole
percio. davrebbero  esi-
stere gruppi  aerowno-
dellistici orgaonicomen-
te inguadrati ¢ gui-
dati nel enmpo di una
ulteriore e pilt appro-
fondita istruzione, ed
in gquello dell'atiivitd
sporiiva, (In tuai 1 ca-
st sotio Yepida delia
R, U. N, A, dicilamo
noi N, d R.). Premi di

esporre qui taluni espeiti delle itd
che la massq degli weromodellisti italinnf
vedrebbe volentieri prese in comsiderazio:
ne ¢ rispite, allo scopo di rendere il comt-
plesso  OTHANICO LT deilistico

un tulto syello ed urgwuca. pienamente
i fe ol suoi ilisgini scopi. Esi-
ste tulto come pr dit primg
grandezzn la necessitd senfita da tulti di

redere conferito all'attestoto di eeromodel- -

listn un pit empio prestigio, wn'itmportan
2t maggiore che esce dal campo strefta-
méente fecnicp per investire guello ancor
pitt importante costituito dal foltore wmo-
rale, Finora i «breveitinow di aeromo-
deflista € stalo consiberalo titoip di pre
jerenza, troppo spesso solo in vig pura-
mente teorica, per l'mmmissione alla leva
dell'urin, Senza entrgre in wmerilo a i
che si ja in proposite in altre Nazioni,
ci sin permesso di affermare che cio é

pco. I giceani che, attraverso la paturale '

se'ezione, rimangono attoccati all’ aeromo-
dellismo sonp porfati per mnuin tendenzi
perso I Avigzione dalle gquale si semfone
atiratti per qualite insite nel loro caral-
tere, ¢ quando essi non vengono assegnoli
ally lepa delf'orin od ai coplingents de-
stinali al'istruzione volovelistiva, s tralle
esso: spesso della perdite di un elemenio
ehe surebbe stafo serainente ktile per com-
piere i smo servizio militgre nell’” Arma
Aereq sio pure sotfo lo pit semplice qua-
lifica. quells di womo di manovra. Si €
detto spewso, e spesso ripetulo, che Lavia-
sipnwe ¢ arme completamente tecmice; di
questy perita  lapalissiamg nessuno oggi
piti chte mai dubitn pil, ogni womo quin-
di destinalo o servire In essa sard tonto
P ulile quonto egli questn aviazione ©o-
nescerd, € ofo gnehe, se por ragioni ben
ursie ¢sio nom polra sempre far parte del
naviganti ¢ degli specialisti. Ma tullo que-
sto € solo un |lefp del problema. Anche
nel campo civile Uaftestalo $i aeromodel-
lstg dovrebbe dare diritio al possessore d.:

incor Lo per

nugim dip.l’o‘mr. wc:
darebbero @  questi
gruppi lo vitalitd ne-
cessaria fovorendo pri-
mati ¢ promuovendo
un ulteriore maggior
numsro 4i gere spor
tive, per le guali ogni
anno dovrebbe crear-
si un calendario na-
zionele sul quale esst
polessero  regolare o
loro attivita, Dalla
classifica delle varic
gare inferregionali o
nogn, st dowrebbero
trurre magaeri gli ele-
menti per aggiudicarc
al Concorsy Naziongle
di ogni anto lp Coppa
Bonmarting,  tenendo-
ne conto nel regolomento in modo di ave-
re un giudizio esatto sul valore di un dato
gruppe o sguadra ¢ premiore effettive
mente chi merita. Injatti une gurd vinta
una sola volla da unme dute sguoadra pud
costifuire ung Tivelozione, me
attribwirsi al caso, diverse gare in cul un
gruppo =i sia clossificato sempre ai posti
d'vmore durante un intero anno, costitui-
scomo invece elemento di esatte valila-
ziome. Coll'numenture in modo notepole del
wumero degli acromodellisti i p'mhicnm
della costituzions dei gruppi divente pr
che mai urgenle ¢ datiuvalita. Net riguardi
poi di un maggior collegamento oo it
G.I.L. sembrerebbe appropriato ed intercs-
samte aggregare ol campeggs estivi ohe
essa annuahnente  tiene, spema:menre
quando essi vengono effetiual; in 2one
montane, nuclei di neoaeromodellisti dei
reparti pre-avieri ¢ di anziani, in modo da
favorire il completamento in luogo, di quel-

partectpare o Scuole per operai
zati ¢ fecniei dell industria. ceronautica.
E poiché polrebbe cenire riteaula da ta-
tuni insuffeiente istruzione eorico-profi-
ca def corsi hdziali di geromodellismo, si
potrebbe passare od un atlestato di ze
condo p'm.do masegmbﬁu al termine di
corst i di perji tto che spe-
cinlizsasserny  ancor pin I gioveni [reguen-
tatori, Queslo sarebbe ottenibile unifican-
do il siglema di imSegnomenio presso e
TaTie SCHOTE. CON UR PrOgraning ancor i
approprietc ed  inderogabile. € nom la-
sciandolo. pta alla solo iniziotig dei vard
istrucitort.

Queste aspirazion; di vecchia dualo mon
depintn penire afe come una fei-
denza @ soprovelutare [ aeromodellitmo
xe & vero che esso costituisce il primo gra-

e i meteorologi ¢ di pratice di
lencio tantp necessarie al perfelioc aero-
modeliiste. Infine Io brancao sperimentule,
quella cioe che € meno vistosa, ma la eui
xmpoﬂam ¢ ovvia, dovrebbe trm.un' N‘
% alti a P

mente le ricerche in campo scumt:ﬂ.w Ne
possigmo chiudere quests nostra elence-
zione senza accenndare ol desiderio totali-
taric degli aeromodellisti di misurarsi con
squadre straniere ed in ispecigl modo con
quelle di camerati tedeschi, come gig av
viene per altri sport da fempo.

cor

puo anche

lo i desiderata degli aef i ed ab-
biamo la certezzg che essa, come sempre,
li terré nella giuste comgiderazions.

GIOVANNI FABBI

SETTIMANA

TERA

Lumpiego dell’serosilurante. gia coal - di-
sUUESO UL campo teorico. lia Lrovato nel pre-
sente conflitto, per merito soprattutio del
Iriadia, Ju sun piu clamorosn affermazione
E pon & areardato sggiungere che aerosi-
lnrante ha eestitwto forse Ia puarola deci-
siva nells lottw degli serel contro le navi
poiché messuno pus vofitestare che i colpd
pinn durl che le marine der tre grandi Paesi
in guerrn — Imaliz, Germamia Inghilterra
— hanno rieevuto sonp stat: mfertl oreciss-
mente dall'arma acrosilurante.

Con 1l silurc lanciaio dallaerec la nave
51 & venuta i trovare di colpo contro una
coallzione di mezal dattacco proprio uegll

taerel: ed ora & Ia volia delln Germanis
che ha destinato ad aerosthuratore 1l suo fa-
moso bi o da o
111 p I due silur: verrebbero instalati al
posto del portabombe accessorl, sull'intra-
dosso dell'ala, ira la Tusoliera ed | motori.
1'nrma aerea tedesca disporrh cosi di un
aerosilurante i grande autonomis ed In
grado d partecipare percid alla battaglia
dell’Atiantico con aceresciuta efficacta.

timento «

€l sono voluty pii di due anni di salass]
per far capire ai dirigenti della RAF. che
| caccia imglesi avevano una potenss offen-
eive molo minore di guelli avversarl, Le
foro otto mitraglintrict valibro B non erano
sufficient! & sopraffare lefficacia dells gual-
tro o sei canne di maggior calibre dei caccia-
tort tedeschi ed lwabanl. Ed allora si sono
dectst in Inghilterra soltanto adesso & modl-
Ficare tutto Usrmamento del loro  Spitfire »
ed & Hurricane s, Ai primi sono state sosti.
tuite o« alcune n mitraghatricl con due cane
noncint alarl, ed &l nuov| « Hurricane 2 C. 2
vsonu Atatd | ini alart

capact di sparare 2100 profetiill a3 minuto, v
due mitragumm.cl pesanti. Ora pefn‘: le pra—

aere: e della stessa nave € cioé ja
e lu fulminen decisione dell'acroplano = la
terribfle torpedine delle unita leggere di
superficie. In queste condizionl & evidente
come Uequilibrio tra le possibilita ofensive
& difensive degli aere! e delle navl, guando
queste sPpATaVADOS con tully [ |00 PEFEl an-
tiserel ¢ quelli bombardavano da 2000 me-
tri di guots, sin stato praticamente annul
to. E la serte delle azlon| vittoriose com
plute dal nostri equipaggl aetosilurantl nel
Mediterrafieo he ¢ la prova pii convincente

Ora, riguardo ughi apparecch: implegani
per gquesto scopo particolare & & venuto a
creare un curicso «un  due, tres in fatto
dl motori. Ij t.l‘po dl marecr:hln usato dal-

La R.U.N.A. Nasionale, cui va il mn:a
di aver coordinalo 2 pr lo

dell"aeromodellismo nostro, non potrd cer—
tamente che considerare in modo benevo-

e difatti il classico
Lrimotm apparss. infinite voite nelle LID~
nache ' T

vece 1l monomotore, imbarcato culle Nlr

i lesi
nare cosa aveanno fatto nel .I'm:lempn aguel-
Ii deil’Asse s.

NMep campo del grossi apparecchl | nostrl
nemici sperano molto nel puove guadrime-
tore da combatiimento e« Handley Page Ho-
Hrax ». S| tratta di un apperecchic ad ala
mediy a sbalzo, con fusoflers rettangolare
relatlvamente corts, Armatg dy due torretie
per cannoni azlonati n motore, anteriormen-
ie & poster alle £ € di mi-
traghiatrici laternli. T« Halifaxn ha le ruote
principali  del carreilo retrattill: guells di
cody rimune (nvece fuor. E' dotato di quat-

tro motorl ¢ Rols Royce Metlin xn da mw
mvau: T S
eliche iripale a passo vaﬂamle Lup:-rlu.a
alare & dl 302 metrl con una lunghesza
dl 213 metr! ¢ un'sltezze di 6.7 metrl. Non
& le istiche di volo,




AN

(Continuazione del numern precedente;
Vi

Seduti 'intorno ol lavele del laboratoric
chitiso & doppia mandata i quatiro lavo-
rano in siienzio da qualche ora. Gli occhi
scorrono rapidi gli seritti, i fogli si accu-

wepfre di
I'lmuln

zione.. ehm, Valvole di questo generc. per
il nostro uso 45 V. anodici) ve ne sono
pochine; forse. anzi, una sola: essa ¢ ia
non pill glovane, ma sempre 0 pamba,

REK 42 costrulta proprio per il Radioco-

mando; } ewrculio superreatlive con auto-
pegni di  oueiil vuole leggere
modifiche — pnuibili — per 1applica:
Zione.

In labordlorio e In pratica applicazione
essa ha dato ottimi risultati: infatti la
mesa a punto del complesso € molto pin

dice degli ailri superrigenerativi. e la

w.rls!:!me della corrente d' uscita & co-
stante entro i1 raggio — abbastanza gran-
de — entro il quale l'apparecchio & sensi-
bile all'impulso dei Tx. Anche. in superri-
i dells valvola €
tipicaménte discontinua. 1°umico guaio €

rabbiatiocio mediante successivi studi 6i
amplificaniane — che ¢ molto debole per
la bassa 1ensione anodica ibile —
st puo fare in modo che essa lo diventi
di un xri 1.
E=sp ricostiluente potrebbe essere qual
che cosa come un controlio aulomatico di

' .-senza

p. uscente C.AV.A.
o con

|

|

1l

|

|

N e pot. entranfe

volume amplificato. ed € un po parenie
det circuiti Reflex e di quelli & reazione
negativa. Parentela ma nulla di pi Cid
non ¢ shallato, come pud parere a prima
vista. Infatti se senza C.AV.A la po.enig

(UAQUILONE)

& reaziome genera auto-oscilazioni di am-
piezza coslante che Si spengono col cessare
della causa. Altra. e pil notevole sirava
ganza di queste valvole & l'anomalo com-
portamento di Ia col variare di Va
Notare che. essendo il tefrodo anche un
buon: ampliticatore i tensione, quando =i

la [

Va

ancl-in esso un buon Vg, esso dé luogo
a variazioni spesso non lineari dir Va. o,
di conseguenza. di Ia. Cid perd. per gran
di AVE.

Per tutte queste anomalie, {] tetrodo pud
essere un  buon alleato. Praticamen's, &
io con ¥a un po'
alta- la cui sorgente pub essere: aun gli-

o bt

E' basalo sulla 'Jeige di Neuman sulle
correnti indotte.

Essa ci avverte che, ogni volta che va
ria un flusso di forza ablraverse un cir-
cultp chiuso si desta in guesto ad esso
accoppiato una gcorrente indotia la cui
f.e.m. & proporzionale diretiamente alla
variazione del flusso e inversamente af
tempo in cui avviens iale varlazione

Percid. se zi mterrompe periodicamente
un circuito formate da: primario 9 tra-
sformatore e pila, nel secondario, per iz
legge nrecedeme si ha una variazione di
tensione il cul valore dipende dal rapporto

induz secondario
induz. primario

Se questo ¢ maggiors di uno, la varia-
zione di tensione nel secondarip & in sa-
liza; la corrente @ proporzionalmente di-
minuita, perché & sempre V.A.=K cost,

Lg raddrizzazione di questa corrente pul
gante pud ott sl o € o
eletiricamente. In pratica, date le basse
poenze in giuoeo, =i ha minor perdita con
la raddrizzazione a valvola

Terminando questo esame dei progetto

raggiumio in vari paesi in campo di tele-

do, notiamone ofa | principali In-

+ -
AT.
Caratternst:che di valvole per Radlocomando- o ot
anfl. =
c - s Tira | 1MPIESD p [RESIUSC Irieo
: I e 184 |letr. g variabile 7z0| — | =" |as
fre_ i nodo 61 T CAMRRF 0| = =
'::i::ion ) 184 |fefr. b TE
b /ir“ R Rivel. -6 complaccs aggivaala a 02 mA.
185 |dopp. Iriode » | 20'|ops| 135 -3 | — | - as]”‘; s75| 20 |- | = |1es
-AT. 1F4 [pentamplif w | 20 |02 | 135 |-45|135 | 25 20&0 1700 | 350 ‘5%“- 034 |1Fa
1F6 |dopdiodo.penl) « | 20|05 | B5 |- 135 |msple025 wWs8S=1 =48 &
|— ant— . . - . R
venfedl . cd L, D 19 |dopiriodo CI. B| = | 2p | a26| 135 - ‘Woﬂ- 2 |1 |
= I i triodo ampl. 93 {500 o3
= e a0 ol " ao 0p6 | 90 - a0
s oo — mTr i it ampl. C1. B due in controfase ;
== =1 ] : o o S
L 31 | mwiodo finale | » | 20 | 013|135 38 |7ooojojes | @
/"‘f i e 33 | pent. figale - 20 | 026 135 70 :$0 o7 F-c ]
45 | bigrdi pol. « |20 |0p2 | 135 47 o | 49
Soant g o | 024l ‘2400 7]
0.4 dooreriaie| | 20  ope| 155 s 251 0% 1]
mulano sui fogil | itbrl sup libry pile i 165 | pent.dipol. « |28 |o2ig0 2008500 03 | 165
ltbrl su pie di librl, moccoli su e —
2 : . [
| nervi sono lesi: ¢'é odote @i polvere Evi. |00 | Melafipelatex) = |14 | 01 | 85 50 (9000 026 | 105
den ce gual che nom riesce: 3?? tripdo riv.ampl] ind, o6 | 180 25 m%moﬁs o
eercann  gualche sistema-radio di  funzio- - — S L, |gnE
niunenty diseontinuo, Trovarlo  sarebbe | RWOR T "’"““'_P__"_q “ |'s3| 65 |00 50 | — | — Rew0o)
come seoprire nd un palmo sotioterrg un
fiione d'oro, o per Gizetto, pieeichi di mo-  RK 42| Triodo a gas [ dir {14 | 005 Lorml Fuz
lort e valvole, e per gli inglesi gh ajud 3 | 30 = % el
dello 2l Tom.. Ma non esageriamo’ & |poA | tdodo riw , s | oz2]| as 20 ooA
pensarel bene la rosa non & molio possib., i g
Pampamur. sl Gasperoun.. la discon ola e . 5 | g2 22 e | = | — o
tioe ha fauto capoling 1 tra un libro dirizzi,

e Pultro. eccola; (ra 1 triodi & gas.. tren-
testma pagiur i fond, . eppaum . ha pre-
s4. Gigello « Gasparone si fanng avanti
temidl  tamidi

Infattt. 1 wriodi a g8s sono persone col
leriche quandn & loro erighe ragziungono
un ben determinalo polenziale ko lorg cor-
eite anodica aumenta  improvvisamente,
assmendo ] caratlere oscillatorio. I rap-
porte Ira la carrente anodica in sdato di
oseillazione e quells in Stato di riposo pld
ragiiingere 1l valore dl 100, & talvelts ln
vinagione e di grosse frazione di A

Ma ol solfte ma '+ questi tubi. una vol-
ta enirati in osciliazions non la smetiono
mer nessima alta o bassa tensione di gri-
ulin. Praticumente oo € un gunip di nul-
la: non maneano infatidi i cireuiti elettric
o roeceanie; che esn.:ludnﬂu dopo-un cerlo
LM, labile I anodica
Ce d pia; quesu vaviamor di Cm, que-
Sta possibilita di oscillare oltre un cerwo
villore i Ve non ti dicono nulln. Gige ?
nonr W suegerscono che qui la superrea-

che orn. in Italin, la RK 42 ¢ diventam
rarissima.

ALrl funzionumenti discontinui =i sco-
privehbero, ¢ i gran numero, da un el
me gistemutico dei ecireudll superrigencra-
1ivi. Le difficoits di questo studio sono
molte. e terminercbbero in un‘alira, pra-
ticamenie. non ment seria. quells. della
scelta,

Alra iden sfruttata & quella di lanciare
col Tx un treno d'onde moditate a MF.
questa modulazione MF. va ® rare nel

@i uscita ¢ funzione di quella d: entrais
- evidente che occolrera np certa poLenzg,
entrante p. &S o6 per ottenerne una suf-
ficenie di uselta:

Con i1 CAV.A invece eniro l'interval
lo cd la cul ampiezza dipende dalla am-
plificazione del sistema C.AV.A. la pown
2za di usciia @ di valore costante: cioe non
€ pin funzione di quella entrante.

Cit, si ¢ detto. ¢niro § Umitt cd. AMn
poiche 11 C.AV.A € sistema lipo Reflex
s pm‘.nmza O-C necessaria per otienerg a

ricevitore. batti cOTE 1y gl
eguale {reguenza in ung valvola a forte
resisteriza, Praticamente, e molto difficile
olienere ung assoluta stabilita del cireuitl
Le cose si comp.ichercbbero qualors gue-
ste oscillazion| M¥F. del ricevilore aves:
sero qualcosa a che fare con quelle di
spegnimento della superreazione. I rlsul-

VAT “suf; te & moltp minore di
ﬂutl}a o-b.

Inolire. agendo entro ['intervallo be
ed oltre, come limicatore, risuita che la
valvola fingle non andra mai iy sefura-
zione. Conseguentemenle aumenta — o di
molio — [ rageio di aziohe de] complesso
lelecomando ¢ la vita delle valvole, I L=

tati. anche notevolissi not
pere Vaumento di complicazione,

Se non & possibile ottenere una potenzi
di uscite sufficienie lo dicl w Gigeto ar

— 250 V.

+

i

¢ st € dimosiralo spesso utile nel-
Iagpius.aggio del ricevitore sul campo e
ctd per molti indizl. Del resto. far subire
delle congestion] dp diecine di M. A, uile
valvole. poverette, sarebbe una cattiveria.
1My Gigetto, pur oi otlenere un buon ra-
dioaeromodeilo. farebbe quesio ed a!tm il
cultivos

Parente povero di guesto sistema. (guin-
di non ha nietde a che fare oon essor 2
l'uzo. per amplificazione B.F. d1 bigrohe
mn Reflex.

Cio & stato usalo per il controllo di pie-
cole imbarcamom a vela e i idroscivo-
lanti. La tensione anodica de; riceviwore
ern di 12 V1

Aliro Tenomeno sfrutiato in fatfo di te-
lecomandy é guello dell'anomalo compor-
tamentu deile valvole schermate i rea-
ZiONe

Ne1 diagrammi di Rukop relativi a gue-
s.¢ valvole ¢ spesso — dipende da valvole
e girenitt — rilevante una zona quasi inos-
servala nei triedi, adincente a quella e
mistabile nella quale, una piccola varia-
sione di Vel mn cireuitd (con schermate)

In guesti ultimi anni la techica del Ru-
diccomando si ¢ sviluppata su  doltrine
tuite proprie. L applicadone  meondisio
nata delie Ultracorte ¢ la rvicercs di fun-
ziohamenti discontinui sempre pin semplh
¢l ne sono | caratteri principail, L'uso oi
onde corte. di sizt i di
normali Is relazione dei comandi ollemita
medianie corrent) di modulazione M. F
i comandi 8 ‘emps con elettrocalamite
frenate sono espedienty che appariensono
ormal 4 «quello che fuy nella storia de=l
Radio-aeromodeilismo.

5i mira ora alla legeererza. alla sen
sibilitgd. alls minima spesa. a1 maitn co-
mandi, come prima. Ma i metbdi =ono
combiall I Sicurezza di controllo e U
ruggio di azione aumeniatl, Le difficolin
sono. ¢ di molte. cresciute, La soluzione g¢]
problema Telecomando dal punto di vista
odierno porta con & la necessita assoluts
s dl bile di grande “o-
noscenza teorica, d: grandi possibilita pra-
tiche, di tempo. di denaro, € aopmlutm
di strumenti di misura,

La teoria e la pratica dells superreazio
ne, e quelle non meno difficill del funzio-
namenti discontinui e det resto. tutlo U
campo delle Uliracorte non somo ancora
di dominio comune proprio per quesle loro
ESIEenne.

Si agptunga. per |'Italin. la impossibi-
lita di seri esperimenti di Radiocomuni-
cazioni doviti &l «veton delle Auloriia

Se poi hai buona volonta e soprafutto..
quattrini. — ahi quatirini! — prova e ri-
Eh, gia.
BRUNO
FINE.

{Riproduciame Je figure C, D, H, N, | omesse.
per ragiont di spazio, nel numero precedente!



s b iannenad 1

la ceniina oo 1 ed U raccordo. (ra § lon- Dove sl rasiremang ¥'e un rlenyplmento
gheron; (¢! e by ed il puntehe diagonale in ploppo. cesl pire N corrispondenza de
inferiore e la centina n 5, il rimanente gli atlacchi delle cernierp. e sul longhes
& ricoperio in tela, > rong della deriva, della carrucols per il

La deriva e fissata alla fusolieri attta- ritorne del cave di comando menirve sul
versp | lomgheroni ed il rivestimento dic Primo del tmone ) per la leva di co-

Come neglt allri  abianti. anche el quest’ ma nonché con lincollagmio del mando. :
& 5. Ambrogio w. Impennageio verticale o la parie anieriore della cemtna n. 4 rul Ve ienuto presente che i doe del Y-
stituisce lestrema ecoda della fusoliera, L& gorsp delln Tusoliera mone by € (¢) hanno sezione simmefrica

(Continuazione ovodi num. precedenle |
IMPENNAGGIO VERTICALE

sua aliezza. patitino compreso; ¢ di- om. 98 Il timone & fissato All deriva per mezze e Che_l"n' ed_ il b hanno _i.l COMPENsato
i 1 e [ — deriva — ed ana Eitnd affacciato. quindi nel ¢ .il compensato

ed Ha uma perte haea A8 WA g due sernlere ed € comandato gitraverso MR s T

mibile timone; E composto di cingue EAri versg i do d'useiia.

una leva fissata sullp centing n. 4.
La cosruzione puo essere fatta jotal-
menie in ploppe € compensaio. megio se

centine e i ire longheroni: une per la
derfva ¢ due per {1 thnone,
L& derive e completamente Tcopelta m

MONTAGGIO
Per il montaggio -51 Wfileranno e cen-

a5

TS

Toni del Limone € sistemaso il riempimen-
w in pioppo per 11 montageio della leva
di comando.

Della eentina n. 5 si deve tare ung coda
in pin ¢he Tunge da jlerminale inferiore
del timone ¢ sia i questa che di quella
della centina wiera dello stesso n. 5. le
fiancate affacciate andrannmo  compleid
mente ricoperte in compensato da mm. 1.

LTONGHERONT

La costruzione di questi Jongherong &
analoga g quella degli alettonl. Seno for-
matl da listelli nella ez di mm. 8-8 ¢
formano con la fiancala di compensato da
mm, | ung sezione a C.

percio  esatlamente centrail con la mex
zaria dei longheroni,

Esgiccata la caseina si applicheranng il
borde d'entrata sezione mm. 10x10 ed il
bordo d'uscita sezione mm. 3010 triango-
lare (81 possono usare: gli avanzi di quello
deli'aia  Sagomandolo oppartunamente 1o
operar: df questi | trafti curvi =i otter
ranne e si applicheranmo analogamente a
quanto & & fatlo pe: i raccordi diestre-
mita delle semiali

Sur longheroni 5 incolleranno poi 0 -
stelli distanzialori sezione mm, 5x8 come
si & falto sui longheron degh aleitoni.

1 puntoneino diggonale si otterrd fis
sando due listelil lepgermente arcuati fra
lincasivo della cenling n, 4 col longhe

N1 Pazze |

LONGHERONI

compensato, menire nel timone ¢ ricopér-  almeno per lengheroni si dispone. di  tine e la coda relativa alla centing. 1. 5
i in compensato ln parte compresy sprite sul tre longheroni oon interposta la ca-
VALORI DELLE ORDINATE DEl PROFILI IN FUNZIONE DELLE ASCISSE ESPRESSE IN PERCENTUALL
DELLA LUNGHEZZA DELLA CORDA
CENTINE X A 125 25 - 75 10 20 30 4 50 B0 0 Ely 80 Jaep
Tino cords ®Exx (V] L5 X6 3 a4 38 4.5 16 4.4 3.8 8.2 24 1.8 G Q
m om0 ¥i @ —175 | 25 3 —33 | -39 —48 | -6 |4 | ~we |—a2 )| o5 | g& |1 (2]
¥=| o Lon 1.58 1.87] =232 24 288 | 27¢]. 24q] =z 156 1i2]| oes] o
1 ¥ | | =ron 1568 | —iag] —2uz]| 244 —288 | —274 | —244 | —2 —186| —1az2 | —o6s] o
2 ¥s'| o L2 | el 2as] 2as| z2eo 330 | sas| “280| =230 tag|l 1a0] ema] o
¥i 0| —1.28 |-—1.80 216 —245| —280 —330 |—308 | —280 | —230| —180] —1a0 | —o7e] o
9 v | o] 1ar| 1se] 236] 268 362 | sa6| asos] 250 wves| 1w Ges| w
¥i 9 | =147 | 196 | —2a5| —288 —a462 | 346 | 806 | —wa0| —1es| 149 | oss] o
¥s- | 0 1.48 E54 2.90 .90 3,74 dao | 272| 212 152) o0s3] o A
4 ¥ii] o|—Las 254 | —200 ; —30 | a4 | a0 f—es5| —z| 15| ena]| o
Y= | a| ont 1,50 1.56 I 202 239 228 2,02 1.66 13| o843 057 o
¥t | o |—o8 |—dd0 | -iss 177 | —2u2 —2.30 | o208 | —202 | 166| —130| —0.93 }—o57] o
2 = = : ronge (¢) ed il beon
La costrugione € del tutto analoga 8  seina, guindi sdagiato su un fanco lim- tina n. 5 Sara benedom;iﬁt?n ?(:;:*fm:
quella delle cenime dellala. va solo osser-  pennagewn lo & fisserd sopra una WYOR gengy  delln centina n. 4 gli angoiini in
valo che i listelll sono Incassatl nel bloc- piana e con spessori posii =otto i bordi di ploppo ed i fazzoletti che andranno pure
T chelio del nago. = uscita e denirata delle centine. i si assi- i corrispondenza del borde d'uscita del-
/ﬁ?‘\ = La parie anieriore deut]: centina 1. £ curerd che questi risultino perféftamente 1n ceniing 1. 5. mentre per ottenere la,
—= ! i va tuita ricoperta da un lato in compen- ° paralleli. esualmente distant] dal piano e basteranno : iagonalini come
.{’. e sato da mm, 1. mentre fra | due longhe- i EC Lol

nelle cendine,

rContinua ) 6. L. DELLA TORRE

7 /ADELL AERONODELLISTE

Gindio Meli. Bologin — Nel disegno del
tuo modello mancance le misure relative
alla cords alarve e a quella del piani it
coda, nonché gquelle relative ulle ordinate
delis Tusoliera. Le indicazionl che pud for-
nire lu scala non sono ‘sufficient!, Nel par-
ticolure dell'arresto del tenditore mostri un
dispositive a ruota libers, menire nella vi-
sta dl fianco lelica figura momopaln ripie-
gabile, come del resto, mostreno le folo-
grafie, TI vuoi mettere’ daccordo con te
stesso, per favore? Attendo guindi nuovl di-
segni pil completi e descrizione flrmata dal
del allaer ismo. Quanto u) dispo-

ativo per variare 1'incidenza, lo passo per
la pubblicazione pur non essendo di mio
CENT]NA 1 completo - gradimento. Saluti.
COADA  mjn B25 Giorgio Simonini, Livorno — Agl st ¢
W1 Pezzo congratulato per Je belle fotografie invia-
te ed ha p la i fone di qual-
2 cuna di esse, Per guanie iguards affare
i CENTINA 2 Binl avrai pubblica sodde’ucione. Mandami
CORDA 725 pure | disegni complet! e vistat! dal dele-
i gato provinciale.
e o Dantlo Vomecina, Goriwic — Ho ricevuto
gli schemi, Un'altra voita gl schemi do-
CENTINA 3 vraono essere piu completl di misure e la
descrizione piu dettaglista Per questa volta,
CORDR i 786 trattandosi di un buon modello. ho chiuso
n % N.1 Pexze un gcechlo.
e e Dario Riparbeili, Roma — Disegno non
pubblicabile. L
CEN.HNA 4 Fiero  Mascioeelt. Tradate, — I disegue
CORDA =i 850 non @ pibblicabile, Par unwala di forte
N1 Peno = in pianta e di m. 350 di spertura
posso solo consigliart: robuste bajonette ore
zontall.
CENTlNA 5 Leonerdo [nglese, Busto Arsizio — Sa:;
e TR posseggo le tabelle del « Goidberg 65 % N

posso dirtl dove si possonc trovare dato che

‘ non sono pubblicate in alcuna delle raccol-

te dl profili in nostro possessy.

Mario Glussolfi, Tortona — T; consiglio
il % Costruttore di Aeromodelli » chie sarh
prossimamente posto in vendita dallUM-
clo Editoriale Aeronautico.

Giorgio Bernardi Ariecin —  Lindiriswo
della ~ Ditta di Aecromodellt di Homa é:
« Aviominima », via S, Basilio, 50-4. 1 daul
del profilo «S.L. | » sono stati spesso pub-
blicatl sull's Aquilone ». Vedl §j numero 27
di guest'anno sul quale troveral aliri buoni
profili oltre i suddetto

Piero Faccacei, Taranto — Ti consiglio il
« Costruttore di Aeromodelli » edito dall'Uffi-
cio BEditorile Aeronauilce - Hofma, Plazzs
del Popolo, 18. Prossimammente sara posto
in vendita. Fer | disegni puol rivolgerti alle
rlesso ufficio, Vedi anche |a risposta data
# Riccardo Porzo. T conviene aspetinre.



Matariali occdrrent

Nowme Muateriole Dimension;
Aln
Longherong Pioppo 5 %5 rastrem
B. d'attacco »* 3% 12 rastrem
B, duscita » 312 triang.
Centine Tranciato mm 1.5
Contorni L i) 3
Balsital * »
Fusoliera
Longh, lat. Pioppo 33
Longh. =up. » 3x5
Paltine Compensaito »
Ordinate » mm, 3
Musone Sughero
Balonelt o o mm, 3
Cassetto Sughero :
balon.
Casserto »
ZEVOITh
Tiumone  vert, Bambi
Rivestimento |
B. d'attacen Carta |
- Fabriano | .
Ala e fusolieTa| Pergaming

Come AVETAMNO Promesso Vi dlanm final
mente gli schemi e la desoriztone del « Fug.
gitvo E. P, 3w il senza coda che al,ra
duno n pendio svoltosi a Palermo {1
10-17 #gosto in un lancle fuorl garg he
compiuto m volo di 3 minuti E 1m mo
dello che  noi consigliamo a lutti 24
weromodellisti anche non  eccessivamenie
espertl,

Presto [ daremo schemi di  una
nuova  edizione “dej anzgg)ttvo: Chi vo-
lesse ulteriori &chiarimenti sul modello s
rivolga &) costruttore Eliodoro Pomir —
Via Cavour. 91 - Palermo. Sent#e ora cib
che dice il nostro Pomar del suo modello
& del senza coda in generale.

Il « Fuggitivo E. P: 3»..acromodeilo sen-
za coda:

Questo modello non & i

& i frutdo di lunghe esperienze od ha Sl
bito. nelle sue tre edizioni importanti per
fezionamenti. Il farto che | suoi due pre-
decessori sono stati perduti ambedue dal-
la vista, il primo senza essere piu ritro
vato, i| secondo per essere stato ritrovato

dapo T
che  gia dal primo progetto.

falio cirea

= Lunghttli :

—— A
LAQUILO

‘FUBEITIVO,-EP 3

Piscarro di Evieooro Pomar

A,u- tura alare: wm. 7008
mm. 330
Carico alare; gridmy 16
Profile Clark %
anillimebri )

hunf. in

IHH _/ /f:?;w[wo

2

g

tre anni fa. il modello Ha dato ottiml r1

tenlzati T perfmiunarmti sl sono quindl
.

rivoltd all” sirut-

va ot ‘completato con l'uso degll alecton:
che debbono essere almati se i1 modello &

rale,

Contrariamente g quanio lg. gran massa
‘degh aeromodellisti pensa spl modellf sen
za coda. essl, se progeliasi con serte co
enizion| teeniche, somo - anche pity stabili
del modelli di tipo comfipe. inoltre di co
so e dl ingombro moito orl, di costru-
zione DIl rapida e semplice .pur risultandn
'‘a paritd di carico moito. ma molto pid

“tobustl def comuni apparecchl, per ia pos

sibilita di concentrare nelle all titto i1
peso delle strufture. Ta planata di ques:i
modelli € lunghissima pefendo anche sor-
passare i] rapporto 135 mentre nei co-
mutd modelli non & che 1215 al massimo:
inica difficoltd quella del pentramento.
Anche questa difficolla pero & atata w
perata con 1" implego di grand! aletioni i
carta Fabriano da disegno: uscn.a.umax
€ dimosirata molto Superiore al lamierine
dl abuminio, anche se sottilissimo, per Ia

“sua elasticha veramente preziosa.

1i profilo adottato. il Clarksy. ¢ no'o
Tiamente 1no dei migliori profill per senza
coda che esistano. € poiché i] venire pia-
no. l'ala risulia di facile montaggio;

Perché il carreilo sia  approssimativa-
mente cemrato, occorre una  zavorra i
cirea gr. 20 se i cassemi sono in sughero:
in generale regolars: in modo che il centro
di graviiid capiti a mm. 40 cwea avant il
borde d‘ua::ua dell'ala; come segnato con
ung ta nel di Tl centr ]

ti ‘se. eabrato,

Per le prime prove & preferibile che 01
modeilp sia Un po’ plechiato: per | essere
sicunf dl cio basia dare agli alettoni un
calettamento négativo di una venting di
gradi che possono.pillocoorenza: arriva-
Te ai 497

Gli alettoni devono inoltre essere incol
Iatl ‘semplicemente con gomma ‘arabica
sulla ricopertyra inferiore, dopo che que-
sta € stata fatla bendeve, per la profon-
dita di 12 mm. questo per ewtars che
la carta Fabrianoe si guastl E' inolire bene
far notare che In minims svergolatura del-
lala pud portare una viraia molesta oo

cinlmente n pendio. In guesto caso & pre
feribile bagnave la carta anziché correg-
gere la  virals sm'veq\dcﬂ degli  alettoni
Cib st pud, pagare caro, Gli aleitoni devs-
no eschugivemente servire a regolare l'equili-
brio longitudinale. Per il lancio prenders
con due dita il modelle posteriormente alla
quinta ordinata e lanciarlo con forzaz un
po’ in ptechiata: se ben ceniralo esso ese-
gwra una plenata lunghisima muoven-
dosi sulla sua rotls senss ondeggiamenti
dt sarta

La costruzione -semplice e la stabiliia
veramenle eccezionale sottio tuttl i riguar-
di, fanno di questo modello un ottimo ap
parecehio scuola dells categorin ed wma
fonte vcrnmeme preziosa di esperienze
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Liligl Velonta, Poo — DI guel tale libro
non. & nemmetic {1 easo di parlae nel mo-
mente ptiuals, tante pli che nresto, dico
presto, uscink (I nuovo « Costruttore di Aero.
maodelli »; 11 modello o valligiano » non e lo
consigilo specinlmente per I'Uso’ in pisburs
Tra gquaiche tempo uselth una nuova serie
d!i modelli. Ved!t Ia risposta duata .a Ric-
chirds Poazo! Aspetts con pazienza ¢ non
1e. D pentiral

Mareelle. Tempering, Roma Perole i
#poste che . desider) passs da Tione Viale
Eritres, 72 - Roma, gualsinsi glorno, dalle
are 15 alle 16,

Pasguals Volpe, Trami — Unico metodo
di far propggmods: fa |eggers 1’z Aguilone s
e fa volare del modelll (che volno) Ti con-
siglio di costruire un \.eleggmum faclle. T
metterd in 'comun col dt
un bupn velegeiatore scucia (1 pregzo del
o Costruttore  di Aeromodelli » vera presto
indicato vells Inseezione pubblicitaris del
giornale. St siw completare & nuova
edimone del manusle che verrd prosaina-
miente posto in vendita, Per le modalith, ecc.
d'iscrizione alls Runa rivolgit! alla sede di
dettn Ente in Bari o alln Sede Centrale a
Roma, Piazea dei Popolo, 18

Luciano Pesoulli, Milnno — M1 e sta.
to passato I tue articolesto s Modetll
sperimentnlls, Dooo severo esame ho
concluse che non vole s penn di- pub.
blicare. Mandaml qualcoss di il so.
stunzioso,

Giusio Russo. Campobasss — Ti scobi.
sigilo il sistema di regolazione del pianc
or =2 detio non & bene
studinte, Vedrai su rL'Aguilone s qual.
cosn del genere, Tabelle dj profill sono
state pubblicate sul n; 27 di quest'anno
e il srCostrutiore § ne WVER pure Per il
d del motorino che ti (Nteressa

' [
oJi 79

rivolgitl alin® Ditta ‘Aviominms in Ro-
ma, Vin S Basilio, 50-A. Saluti.

Mario' Coiombi, Milana — Ved) per il
profilo {l. nom, 2* di guest'annc. Per
quanto riguarda i balsital, dovresti ben
sapere chie 5| tratla df unn soecle di
canna i cul d Locos
mente | § centimetti e che Presenta
una dizlanza massima, {ra nodo e nodo,
di cm 40 ecirea. 1 balsital non serve
quindi per Hstelll, mu solo pér centing,
urdinate. perzi sugomoti pient, ecc, Ber
questi usl sostitulsce ottimamente il
balsa americanc. Ghe val dungue cian-
ciando? Per 1l resto, cloé per sl spes-
sori irregolirl che oreseatanc le ave-
leste, hal mmelone tu, ma devy anche
sapere che non & faclle segare un mate-
riale cosi leggero e fragile, E del resio.
©on Un poco di curtn vetrstp € ROpTh-
tutlo di buona volonia, si pud rimaiie-
re le vose & posto, Se hal un amico o
Italin meridionale o in Sicilla, rivolgitl
a inl perché ¥ mand: un po’ di cannel
di eferclny che & voi M legno. battee
e dugl Aeromodellist ¥ bnisital
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Lo reafizzezione di questo modella &

adsef facile  fton  presentandd e parie
siruitnre  particolan  complicozioni. I
madello covtruilo o Roma da aleuni al-
It @4 Tosgrow ks dato disereft. ri-
rultatt di volo.

Una modificezione consgliabile ¢ ou-
stryidre o fusoliera o sesione comple-
tamenie reitgugolare; 1 dUrd rost e
maggiore semplictia costrutiiva ¢ quin-
e um lavoro pin rapido @ prectso. semza
condare che i@ fongherani della fusolisra,
ridatii @ gquattro  pofranng avere une
maggiore sezione ¢ resistere guindioome-
‘gito aila torsione defls matassa,

Fer Pala possone tsarsi { profui Eiffel
400, Golainga 487 ¢ anche @ Clark Y.
Consigltabile anehe aumento del die
dro alare.

fanzs o coda ¢ 1] modello & costretto
picchiare, Il piang di coda verticale & an-
ch'esso plang convesso, Lo g e dl eli-
minare Ia coppia di reazione. Infatti la
reazione dovuta all'elica: ehe girg verso de-
stra € opposia @ ouella del timone che
tende a far girare i1 modello a destra.

Il carrello é costituito da due anse di
filo di acciaio di mm. 1 fizsato a due appo-
‘siti correntini della fusoliera, Per renderlo
pill aercdinamicy ¢ sopratiutto pid robusto
le anse (o gambe di forea) possono essere
carenate con del bambir sagomato e le-
mito # posto mediunte una Tasciatura di
setd. Le Tuole possono essere dl legno di
pioppe © M compensato, L'sssenziale @ che
siano di poea T all’; menio
tforma cengicalare:

L'elica & del tipo americano bipala, Sul
Valbero dell'elica & montaia utia molla ten.
ditrice della matassa. Tale sistema & sple
galo chiaramente su L'Aguilone no 3 del
I5 gennalo 1939 XVII Questo sistema im-
pedisce alln malagsy lp scaricamento com-
pieto, La lur dells, & di
cirea cm. T0, L sezione complessiva @
di ciren 45 mmd.

Lrelita e stata micavaia da un bloceo di
cirmole della forma e misure indicate nel
disegnio. Il lappo portaclica & in cirmolo
con boceola: che dovrd essere inelinata ver.
so 1l basse per correggere la lendenza a
cabrare. L'inclinazione dellusse dell'elica si
troverd sperimentalmente con degll spesso.
i posti fra’ la fusoliera e il tappo,

Il T E. 38 & un modelip che non ha
chiesto molte difficolth nel centraggio. La
prima-cosa che bisogna fare ¢ questa:

Provare 1| modelly in volo planato lan-
ciandolo a mano contro ventd, I centrag.
mio dev'essere ragglunto ‘spostando di po-
chissimo 'ala che deve trovarsi con il bor-
do. datlacen pressappoco all'altezza  della
quarta ordinala. Se necessario aggiungers
Zavorra o metlere ruole pit pesantl. 8 pro.
vera poi il modello con un centinaio di
girl. Se il modellp tendesse a ecabrare si
aumentera lincldenza negafiva dell'nsse
dell'slica fing ad oOtteners la salita resola-
re anche a plens carica,

Ricopertura. — La ricopertura del mo-
dello & in carta veling vermiciata com ni
troceililosa trasparente

ELVIO TOSARON!

(Continuazione del numerg precedente)

PARTE H

Abbiamo nel precedente articolo parlato
della posizione verticale del' C. S. L. Ve
diamo ora guale deve essere l'esatts posi-
zione. grizzontale rispetto a4l barieentro,

E' assurdo parlare di C 8 L. avanti
per I Sirma stessa
defla vista di fanco della fusuiiera e per
la posizione nella quale deve frovassi 1
C. P. dell'sla, onde ofteners ima buonm
stabilith longitudingle (33 per cento della
Inters lunghezzp della fusoliera u partire
. la posizione def C. 8 L, ver-
ri mmm-e a trovarsgt dietro 11 baricentro.
ad una distanza pld o meno grande da
e550,

‘Supponiame ora di avere un modells in
linea .di volo. cloé perfeitamente diritto:
un timone oi direzione di forte superficie

provoca sole una buona stabilita di robia
fdhesimw\ Ad un certo momento, per
una qualsissi causa esterne. T modello st
inclina. Prendiamo i esame quy l'effetio
dell'inclinazione. sull'ala ¢ sul timong di
direzione, considerando ls  fiseliera costi-
tuita da un suthllasu'm e rigido. listello,
Per effeito dellinclinazions, la portanzs
dell'alg diminuisce: gquindi {1 modelle Len.
deameﬁmllmusovemnlhamua
yerso in s piir
bassa. D'altro canto il timone di direzione
non € pia verticale, bensl inclinato, onde
la pressione dell'aria che agisce su di esso
per effetto della scivolsia non & orlzzon
tale. benst Inclinata verso lako, Quesis
forza pud essere scomposta i due compo-
nenti: verticale l'una e orizzontale Ial-
ira, La componente verdcale produce un
sollevamenio deila coda rispetto -al muso
del modello. mentre la componente erize-
zontalé: produce una rotazione del muso
dalla parte della semiala pil Inclinata

SI comprende dungie che ['azione de!
Hmone di direzione s modellp inclinate &
preclzamente Vopposta di gquella che do-
vrebbe essere. perché anziché mantenere
i1 modello in-roita.” tende 3 deviaro sem-
pre pili da essa. Per renderc) pill ¢hiara I
fenomeno possiamo supperre il modello in-
clinate di 90. In guesta posizione Ja por-
tanza 5§ dell’ala non esiste pinl (nel senso
che non si oppone pid 4l peso P essendo
direrta In senso’ orizzoniale) quindi i1 mo-
delln tende & cadere verso 1 basso. mem-

L'aeromodello T. E. 38 & un int L
monopians di facile costruzione. Come sl
puo rilevare dall’esame dei disegni. nella
Sud progettazione si € ceveato di realizzare
ia maggiore cconomia di materizle Questo
modello & stato cestriito da un  asromo-
dellizta americans i guale ha oltenuto ot
timi risultasl. -Modificate ¢ cosiruito dal
sottoscritio # da un nolo aeromodellista
ramang ¢on materiali prettamente nazio-
nali ha confermato ia sua classe con bel
lissimj voli dando prova di oblime gqualits
di ‘arrampicatore, 1 dali principali sono:

Apertura alare cm. 80: lunghezza fuso
hiera cm. 6%4; sup. dmg 8: peso totale
gr, 120: carico alare gr. 156 dmg.

Lalm, — Tutty i dali per disegnare la
piania sono ricavabill dal disegno. L'ala &
costituila da una serle di centine in com-
pensato dello spessore dy mm. 1. E' co-
strulta in due meta riunite al centro. 1
longheront sonp costruiti da lstelli di
pioppo o liglio a seziome rettangolare
mm, 1y 2% Il bordo d'enirata & un listellg
rotondo in pioppo da mm, 2 e il bordo di
uscita € in tigho o cirmolo di mm_ 2.7,
Il sistemsa di costruzione dell'als & if so.
lto, L'ala viene fissata alla fusoliera me-
diante elastion

Fusolierd, — E" costituita da 13 ordinate
In legno compensato di mme 10 1% e di
otto listelli rotondi di pioppo di mm. 21§
dite sono di segione 2 < 3

I timont di profondita sono portantl ed
i profilo usate € il «Clark v» caletiato a
due gradi positivi. Infauti 1 modells ad
oEnl numenio di velocitA aumenta la por
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tre sotto al limone di direzione, divenuto
crizzontale, st esercila una pressione 41
arin che riene alia la coda. cosieche il
modelio piomba git verticalmente.

Inolire in seguito alla rotazione iniziale
attorno al suo asse verticale (dovuta allo
scivolamento del musce del medello dalla
parte della semialy pi bassa) i1 modello
acquista ung forga d'inerzia che ha per
effetto la continumzions della rocazione
stessa. Tutto guanto detio sopra fende a
fare aumentare la inclinazione e la ple-
chiata del medello ¢ a far diminuire ‘sem-
pre pit il raggio della virata.

11 modello dunque descrive una spirale
sempre pill siretts sinché, per un'inclina
zlane di 90", punia Il muso verso [l basso.
51 torna cosi alle condizioni primitive o
cwé al volo in rotta rettilinea, ma in as
setto picchinto. Se laltezza & sufficiente,
il meodello riprendera ls normale linea i
volo dopo un‘affondata pin o meno lunga
A seconds de] momento di stabilith Jongi-
tudinale

questio punto il lettore domanders :
ma Uazione del diedro dove ¢ andata a
finire nel frat.empo?

Accontentiamo subito la sua curiositd.
In zeguito alla rotaxione inimale attorno
al s asse verbicale la semisla interna
alla rotazione viene Investita dal flettl
d'aria con una velocka inferiore a quella
con Ia quale  filetei stessi colpiscono la
semiala esterma iquella pia alta). Cio &
mntuitive, in gquanto mentre la semlals in-
terna viene colpita ad usa veldcita che &
differenza fra la velocith del modello sul-
1a trafettoria ¢ guella d&i rotasione 1 suo
movimento & dall'avanti all'indietro) per
Fala esterna quesia velocita & Ia somma
della velocita sulla trajelloria e guella di
riazione (i1 suo movimento & dall'indietro
in avantli. Si comprende che Peffelto de:
diedro viene a ridursi di molio e 1a sua
reazione diminulsce a misura che l'incl-
nazione aumenta.

Con quale mezzo @ allora possibile neu-
irallzzare l'azione del timone di direzione
a modello inclinato ?

Il timone di direzione é una superficie
verticale posia dietro il baricentro, occor-
re- che anteriormente a quest'ullimo venga
posta un‘altra superficie verticale di’ gran-
dezza sufficlente perchi I suo movimenio
rispetio al baricentro =ia eguale a quello
del timone i direziome, In guesio caso
avremp il C. S 1. coincidente con I ba-
rmmtm La superficie verticale anteriore

i dalla rficie laterale della
'Inso!.lers anteriormente &l baricentro stes-
s0 Quella pormione di superficle laterale
posta dietro il baricentro contrasta I'azio-
ne stabllizzante della precedente. Occorme
notare che se 11 C. S L. coineide con il
baricentro. il modello diritte non ha sta-
billkd di rotta e tende a serpeggiare. Quin-
di. sara necessario spostare 11 C. 8. Lo
dietro 1l baricentro, ma appena di quel
tamto sufficiente ad assicurare la stabilita
4l rotta. In un modello di normali dimen-

sioni esso =i frovera 23 centimeiri dietio
fl ‘baricentro. Per questa posizione del
C 8§ L. | fenomeni sopra deseritty non
sl verificheranno ed il diedro potra rapt
damente riporiare il modello in posizione
diritia.

Praticamente se {I vostro modello mo-
Stra tendenza a virare con inclinazione.
sia a destra che @ sinistra (che se virasse
da una parte sola potrebbe rastarsi
svergolature) e stentn o rimettersi m -
nex di volo normale, & necessarlo ridurre
Iz superficie dei timone di direzione o
aumentare la superficie laterale della fuso-
llera . anteriormente sl baricentro, Caleco-
lare: esatiamente o priori ln posizione del
C. § L. di un modellp # impossibile dl-
pendendo essa. in modo precipuo, dalla
forma della fusoliera, Una fusoliers a st
zione rotonds offre poca presa abla pres
sione dell'aria. mentre una iera & 58

fContimuazione vedi nunero precedente)

Non o1 = deve meravigliure se prima dela
creazione dell'meroplano. 1l volo @ trazione
muscolire Tappresentava un desiderio inten-
=0 dei popoli. E deto che guesto desiderio
ha wopravvissuto o tuttl gl sviluppl tec-
oici e che {1 problems occups | pli noti
cogtruttorl del mondo ancora u@gl in una
epoca pella guale 'uomo sl & a0

—
L'AQUILONE

i 1 -l e Jlaftl-
cienza del volo a frazione muscolare..

Per le strade e per | camp) volerh lAviet-
te, woverdh innumerevoll seguaci; sarh il
mezzng dl comunicazione pill piacevole, senma
pericoli, pleno di nuove sensazionl, I mezso
i del desto turista del-
l'aria | cui mezz| limitatl non gll dinno la
pnaslhlhtA del volp 2 motore troppo costoso.

i1 sus posto nell'oceanc dell'arin L]‘t il suo
desiderio dl volare & stato esaudito, bisogna

zione Teit: lare o boid: o lrian-
golare offre una presa assai forte a causa
della verticalith delle ampie ¢ platte ai-
perflei lateraki, T modelli che hanno fuso-
Liere di queste sezioni possono avere ti-
moni di direzione di maggriore superficie
con il risultato di presentare. olfre alla
buona ‘stabilitd in virsta. una buona sta-
bilita ¢ roita a modello diritto. mentre
i modelli con fusodlera a sezione rotonda
od ovale debbono avere pimoni pit piccoll
ed hanno gquindi una stabilits di rotta
minore, Questy € la ragione prin:ina%e per
cul 1 modelli con fusoliera a sezione ro-
tonda od ovale poco i hanno

T e che guesto problems non rap-
presenta ‘solg un passatempo, ma un lavo-
ro serio di costruttori e studiosl competen-
ti. 1 molteplici metodi usati dai tecniecl per
fa soluzione i questo difficile problema
s0n0 AnCors offl ogEetio di studi ntensL
Sfruttando le recentissime  esperienze nel
campo della tecnica acrofinuticu si ripresero
i tentativli che a suo tempb s erano dovitl
tralasciare. La teoria ha esposto je sue for-
muilé, ha calcolato cifre e valord, secondo
1 guall, spplicando un metodo di wvolo ¢
medignte {'aluto di un altro & forse in unic-
ne ad un terzo, 1| volo 4 trazione musco-
lare wviene spinto nel campo del possibile,
In hreve, ¢l &1 MUOVE ANCOTA COR iNCETLEZs
fra una serie -di soluxioni ehe prometiiono

dato sempre risultari inferiori a quelli con

fusoliera a superfici laterali ampie ¢ pat-
te. mentre sarebbe logice il contrario, te-
nendo confo dells maggiore loro finezza.

Da quamio detlo sopra risulta che o
Zingale erTa, specialmente guando dice
che un veleggiatore da pendio deve avere
i1 €8 L molio mrretrato per avere una
buopsa diresionalita. Basta che 11 modello
con C.S.L, molto arretrato s'inclini per un
qualsiasi motive e con matematica ceriez-
za potremo dire che ritornerd contro il
pendio.

Come vedremo in un altro artivolo, sole
l'ala di forma @ freccia accenluaia pud
asslenrare al modello ln massima stabilbid
cantro vento sempre che il C.S.L. trovisl
assai vicino sl baricentro e alla sua stes-
sa altezza.

Ho cercato di dare norme poatiche per
corregeere la posizione dr.l C.S. L. e sono
sicuro che d'orn herate Ll

= non si pud sncora dire
quale sin lp glusta, Certamente perd anche
qui k3 pratics dirh 1a sus parolas e poi sb
Intrometteranno 1s tecria e la scienza che
faranno | loro calcoli. Molte difficolta s1 do
Yranno ancora scrmontare per giungere un
giorne alla soluzione. Per mezzo di chi, co-
me e quando — ouestl sono sncora proble-
mi che cf svelera (1 futuro,

Come sempre in problemi simifi & ancora

grande |l numero degll scettici che pon
ad unn dej pro-
blema sis pereché non io ritengone possibile
di sviluppo per ragloni tecniche. sin percheé
svisano completamente la meta finale.

Interessant) e dissertazioni deila rivista
& L'Alr » del 1921, dopo 1a vittoria di Pou-
lain nel concorso per il premis Peugeot:
«osa ol dimosira 1l salto di Poulain dl
appens 10 m.27» chiedono gia gl scetticl
Io rispondo loro:

u Cid che significava, 3g anni or sono il
primo salte di Ader. Cioé che i futuro &
aperto all’Aviette perché similmente al suo
fratello magglore, U'neroplang,  esso sl #

ti questo sistema. La ricerca del C.5. L.
con sagoma, caleoli pilt o meno compli-
cati ecc. & un mutile baloccamento la eui
riuseita & assal. assal dubbia. Val meglio
sapere qual fenomeni produce un’errala
posizione ‘del Cerifro in guestione per po-
tere correggerla in bast al manifestarsi
del fenomen! stessi
CARLO TIONE

3 dalia legge dells gravith., Tm-
pacciata nel primo momenio come lui —
come un glovane aguilotio al suc primo
wolo — anche 'Aviette diventera sempre
pla ardits, ¢ 51 perfezionerd. Le si durd una
elica, dal volo di
quelo di 20 o forse pil. B pot TAviette tarh
ia sua prima curva. sul suo corpo gracile
sl applicheranno i comandi, la curva riuscl
rh Ls mente umana i1 h i 4

10 metri si glungerd a

, aspettiamo e riparliamone fra
di.em anni.

Nella « Liberté de Sud-Ouest» dep 13 set
tembre 1821 Maurice Privat scrisse sullo
FLESSD ATEOmento QUANTO =eguse- i

« L'ex cgrridore Poulaln, I oul maglis ver:
de per tanto tempo: ha entusinsmato i1 ve-
lodromo sl & rivelio alla soluzione del pro-
blema dell’Aviette. Dopo avers vinto U pre-
mio di 10.000 frumchl egli continun | suoi
studi in modo empirico. Recentemenie egli
hn patiato del suol piami ¢on un suo wmico.
Egli vuole volare irn breve per un tratto
di 100 metri senza l'siuto & un motore.
Appena 20 anni or sono Santos Dumont fe-
ce i suol primi tentativi sul prati dsl Bows
di Boulogme: Ora gli aeroplanl possong vo-
lare 100 km. & grande altezza senza scalo
intermedio.., (sinmo Del 19217),

Quants tempo ¢l vorra per fimire LAvietie
dl ‘Poulain? e od
uns . combinazione mrtunam per: risolvere 11
problemn; e difattl non eslste un probleme
discusso con  pla passione di guesto. Se
Vdviette riuscira a compiere hinghi voli pro

una r e interes-
sante e effetii,
L'uomo 5| muovera a gquislche metro dal

suolo, beffandosi delle alture e degh ab-
passament| del terreio, del fossati e del-
le serpentine; Gl ssaty possibile di girare
con libertd i Paese, L'uso delle  biciclette
sarfi- diminuito e 1o scopplo del poeumatici
rimarrh un ricordo, Gl incidenti diminui-
ranno. Il piccole cavallo d'acciaio che. corre
lungo le sirade fa spessp faticare U propric
cavaliere. LoAviette, munita d'un piecolo mo.
tore, che consumb pochissimo, meno di una
motocielettn, permettera di volare tranguil-
lamente, Evitera le strade maestre Tiservate
ul prande traffico.

Se l'mutomobile fosse pifi 8 buon MErcato
ia magglor parte degli operal specialmente
in primavers ‘andrebbe all'apertoc per respl-
rare un po’ dl aria pura, Ma allora le s:.-u
de SOV iche &
guast impossibile un  traffico nocmnle ma
con  l"Aviette Ingorghl siradali oon se De
incontrerebbero pih. Certo che 1'Avieite pud
essere costrulta con mezz| scarsissimi) ogmu-
no la potri comperare per garcggiare con le
farfalle e le le. Le citth di
ro uffiei ¢ fabbriche. le abitazioni vi sareb-
bero guesl escluse.

Ia g Avietie Ia lotta
col guartier! miserabili e ci aiutercbbe a
conguustare di nuovo 11 cortile d.e.l poliame,
dei conigll ebbe un
ta di persone, atutersbbe o ripopolare
Paese mentrs le citth sono surpopolate.

Queste somo le ragioni per le ouall ¢ si
deve interessare all'Aviette di Poulan. La
sud invenzione appena sara completamente
elnborata, giuatifica grandi speranze, ciod
maoggior: di guelle dell'aeroplano, che per il
suo prezeo elevato  rimarrd riservato  alla
classe abbiente, L'Aviette Invece € Ia bici-
cletta con le ali, 1a plecola regina d'seciato
in -forms miglicrata, com 1o guale sl potrd
vigggiare fuorl ds.l.h- -t:raﬂ& La blctclem ha
Iatto del
1 suoj servizl. leeteﬂ‘k Fuomo un poco dalle
sue catene ».

Come s vede si attese il miracolo della
plccola. Aviette, Ma finors non é glunto e
« il turieta dell'arias & ancorn un sogno del
futuro, Non ¢ detto perd che le idee qul

BESETE el
minate, perd doyranno passire ancors deglhi
anni per vederle realizzate.

Sulld «sviluppo ulteriore del volo & tra-
#loné muscolare umana s scrivono Haessler
e Villinger nella = Deutsche Arvbeiter Zei
tung » del primo ottobre 1035

«1 primi voll & trazlone muscolare esegui.
t1 u Francoforte sul Meno significano un
mensibile progresso nel campo del volo uma-
no, se anche. lo durata del volo di 24 secon-
di e i tratto percorso di 235 metri possano

ancors 1. Prima  di
tutto & stato dimosirato che {‘uomo Dud oon
Is sua propria forza partire & volare. E In
secondo luogo & stata Indicatas una strada
<he promette |1 maggiore successo alle con-
diztoni attuall e con le possibilitd ogEl a
nostra disposizione.

Le difflcolta che gl si manifestanc come
i ogni nuova costrusione hanno bisogno
per essere eliminate guasi di magglor lavoro
dells parte nuova delln nostra costrusions.

ouRs] un miglio-
ramento del nostro azionamento uwd elica,
perd la difficolth maeziore sta  nellinven.
zione di un congegno di comando legge-
ro. adatto anche ad un oilota poco abi-
le. Poiché auesto ¢ unn condigione impor-
talile Der uns magglore probagazione del-
Uidew del volo.

(Continua),
H. G. SCHULZE ¢« W. STIASNY



CHINACHY e a

IL TEMPERINO

— Lo sapete. signor tenente. il sole che
fa in Russia ?

Lufficiale aggrotte per un po' le sopruc
ciglia, ma banariamente rimbecce al ma-
resciallo:

— Belt, fo lo stesso di guel che fa in
tutti | paesi di questo mondo. Sorge e tra-
suentite.

— Nignor tenente, perdomate, non i
sone spiegato beme. Volevo dire che gui,
i Russia, il giorno si oscure pi presto
¢ che un aviatore corre il rischio di rima.
nere o wmesan strade, lontano dall aero-
porto italigno. Insomme, puo anche ceco-
dere df essere costrefti qd atterrare nella
steppit. Lo eose pud risolversi felicemente,
come & capitato uno volla al sergente Vel
mie pud avere anche un risultato sforts-
nolo, Questi rossi chi [T capisce!

— E che c¢osa necadde al sergente Vel ?

— Niente, Stefte a mangiore ¢ a dor-
mire nella steppa insieme en i conloding
tre giorni. Un nostro epperecchio poi o
cerco e lo trogd.

Il tenente simfuria:

— Senti, maresciallo, sorgeglin bene il
rifornimentio dellopparccchin e sta zitio
Io sto guo o compiere i wnio incarico di
giornalista, Non rvoglio atterrare nella step-
pee- Sonn Ie quittro pomeridiane ed i sole
si ra a coricare alle cinque e mezzo. Deb
bo andare ¢ Tar. per poler. lelefonare. Bi-
sogna  superare  quattrocento  chiometri
Due ore i luce. Velocild di crociera del
min__ aprarecchio duecento orarie, E ¢e lo
facdin, Non {1 pare che il caleolo sin glu-
sto? Arriverd alle sei. Cosi ho stabililo
¢ cosi joro,

— Si, signor fenente,

Il corico di benzinag € jolto e Uaviatore-
gigrialista col suo mseparabile compagno
di viaggio prende le vie del cieln, Non pas-
sa mezz'ora ¢ nasce i disappunto. I pento
é contrario, Vento russo e bolscevico pin
che mai: iroso, geloio, staffilante. Disdetia
maggiors non poteva sopravvenire, Basto-
ne fro i piedi,

La speranza i potere arripare prima di
sera g Tar. spanisce come pa svanengo lo
luee del giorno. Il motore conirovento pare
che emetta dei gemiti. E' gia troppo tardi
per tornare indietro e andare avanti si-
puifice lincontro col buio fitla. Non Ti-

mane da fare altro che it deprecato at-
terraggio nella steppa.
Mentre laviatore st arrovells, il suo flem-
matico compagno se lo sta dormicchiando)
— Eh. pollrone, che fai? Fai lo vito
comoda, tu. Ma qui si ste nei pasticet.

" Occorre decidere,

— o ho fidicie in (e, Tu sei ln mente
dirigente, io..

— E tu gef il digerentsd, 1o 3o.
mi, figi fiducie nel'wmanita ?

Il compagno spolanca gli occhi ¢ non
risponde,

— Vedi, mio inseperabile, & sole ci ha
tradito ¢ bisogna alterrare nella steppa,
capisci ? Affrontare lignoto & guesti lorri-
bili bolseepichi, Le armi, occorrono. Quali
zong le nostre armi?

— C1 sono, le grie, Ung pistoly loncigs
razzi, un'alfra a setle colpi ..

— Che ailro abbiomo, Din.?

— Un temperino.

— Bene, Si aoiterra,

L’ aviatore abbaisg ln gquole. Sotto ¢'é
uno specchio dacque, Diintorno tenti pun-
Lini che man mano prendono delle dimen-
sioni. E' gente ehe guardo ol insi, che
segue o mangvra di viraggio dell'aeropla-
no alle ricercy d'un pezzo di terrg dove
sia possibile posare le ruote

It pilote lo frova, tirg o leva degli iper
sostentatari, fremp, atlerra. Lo spiazso &
buono e mom vi sono buche. Al intorno
non si Tede nessuno. Un Iwogo silenzioso
e desertico. -

Il giornalista si rivolge ol compagno:

— Tu scendi, impugna lo pistola o setle
colpi ¢ €1 imollri @ jore uno esplorazione.
In ti seguirg rullando con @' apparecchio.
in case dallarme scappe e vieWin in-
contro,

Din. si sloecia §l puracadute, scende e
con la pistole in pugno si avanzo cauba-
mente e sparisce dietro un gruppo di pigi-
te. Ii giornalista col motore al minimo
aspelte  aspetta. Passano ‘parecchi minuti
¢ Din. non ricompare,

L'aviatore si preoccupa, aflerra lo pi-
stola lanciarozzf, scende, ve verso la siepe;
déetro le quale erq scomparso il compagno
e Io trova in compagrnia di cingue bam.
binl sorridenti dai quatiro ai sei anni. As-
sai attento, Din., a eercare di metlerli in
posn ed o fotograjerii.

— Vedi, mio capo — egli dice — cerco

Ma dim-

oy ulilizogre il mio w'uno uno cinques !
Non tf pare che possano essers pubbli-
cate su! tuo giornale gueste fotografie ?
Questi plecoli comunisti mon wi sembrano
affatio cattivi. Le pistola !'"ho messa in
tasca. 1

Una folle di comtadini, uwomini, domrne,
qualche vecchio ¢ moltissimi bambini, cir-
condo ben presio Paeroplono e i due il
ligni. Gente semplice ¢ buong, che é sol-
tanto curiosa, che premurogamente ruole
offrire un aiuto ed uw'ospitalita.

I due aviatpri sono condotti in una ca-
seita. Alloggiati nella migliore stanza. Ad
ung paretc c'é Picong scwra di ung Ma-
donnina, qualche ritratto df jamiglic e,
come va?, nessin ritratto di Lenin o df
o di Stelin? Si, st ¢’'é. Un cartoncino con
uno sbindito Lenin appeso basso basso,
alin portate delln mano dun fanciulletto.

E lg mensa € bandita. Il padrone di casa
porfc a tavola un lume a petrolio, uno

Avete betto il libretto dells
lezione AVIAZIONE PER TU

SOCCORS! DAL CIELO?

Acguistidelo” finché sicle. in lempo.
Costa UNA LIRA
Chiedelelo al vostro giornalaio o ail’ )
Ufficio Editoriale Aeronautico
Piazza del Popolo, n. 18 = ROMA
Conto Corrente Postale N, 1/24718

bottiglia di lette, un piatto colmo df burro
2 une pagnotla.

I due avigtori henno quasi finito di
mangiare, quando un uscio si apre ed en-
tra il figlio dell'ospile, un bambino di %el-
te anni, biondo e ricciuto,

Ed il pilote-giornalisto dice al compagno:

— Dammi arma,

Din lo guarda atterrito.

— Che ovuoi fare?

~- Dammi Darma, ti dico! Unc delle
nogtre armi, non capisci? Il temperino !

L'espressione di terrore del viso di Din.

in un'espr di stupore.
Eg'ﬂ ha un gitimo di perplessitd, ma poi
piano pigno mette wna mang nella tosca,
prende if temperino e glielo porge.

— Adesso vedrai.

Ed il tenmemte si alza, si avvicina alla
parete, stocca il ritratto di Lenin e ui
incide co! temperino il profilo di un gero-
plano. [ peszeiti di risulta som tolti e ri
mane un perjetto modello di trimotore che
luffciale delicatomente pone nelle mani
def maschietto. Questi dd in un grido di
gioia e corre fra le braccia del padre so-
praggiunio. Scambio di eloguenti ccchiate
di reciproco gratitudine. In.

-0

FILATELIA

Pirati e ribelli sui trancobolli inglesi
|continuazione vedi num. 48)

Dopo averii ridotti allimpotenza si fecere
consegnare futte le darte di bordo, i re
stri ¢ le chiavi della combuse e della Santa
Barbare. Poi Ii imbarcarono su di una scio-
luppa — con armi, munizioni ¢ viveri — e
dopa auer loro augurdic beffardamente di
fare buon viaggio, li abbandonarono in pieno
Oceano Pacifico.

It Dio dei furfanti protesse Bligh e § suoi
accoliti, Esai mon morfromo. vittime delle
tempeste né divennero preda de{ pescicani
che infestavano quelle lontane Ilatitudini;
furone invece assistiti dalle fortuna, perché
d‘.o;:o una mrwazf.one lunga £, e mon trop-
PO o Batevie nelle Indie
Olandesi dovz Ton fu loro difficile di im
barcarsi sul primo vascello che faceva wvela
alie volta dell’Europa.

Altra sorte era invece riservats o Fletcher
Christian « af swoi compagni,

1 ribelli fecdro muovamente mettere la
prua al « Bounty s su Tahiti dove avevano
igsciate amici ed affetti e dove i attirave
il ricordo ajfferanante di una doice = spen-
sieratq eststenzg.

{continua)

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA:
- ALGERIA
Destinato alle opere assistenziali & stato
recentemente ristampato In colore diverso, e
stampiglisto con una croce rossa ¢ puovo
mlm. il francobollo recante la effige del
Mar Pétain, tempo fa.
1 fr. + 4&fr. nero seppia.
AFRICA ORIENTALE ITALIANA
E s:ntu mesm ln vendita presso 1 'Uﬂ'h:iu
al

5E0 CoIom.&It:. in \I’la Dlisse Aldrovandi, 16
Roma. una serie di francobolli per iy

mento delle sovratasse postall. Sf truttu del
valorf che comoongons l'analoga seric del
Regno (mﬁtltui:a come & noto, da fredici
fra bolll alle 20 lire} che
ha ricevuto la sovrustampa in nero:

A, O L

La s=igla corrisponde alle parole;
Orientale - Ttaliana,

Nel piccolo Principato # stata emessa,
cirea due mes! fa. una serie dl francobolli
di propaganda per !'sgricoltura, In occasione
della Mostra di Primavers. Essi hanno avuta
la walditd di un mese e sono llustrati da
graziose vignette la cuy ispirazione ¢ tratia
da motivi agresti. Eccone |e carniteristiche:

10 rappen, bruno (raccolte del mais);

20 rappen, vinaccia (torchwaiura del vino}!

30 rappen, gmeurTo (dgricoltore intento o
raddrizzare il filo di una falce da fieno};

50 rappen. blu-verde (ragazsao intenta alla
mungEiung);

30 rappen, vicietto-bruno (fanciulla in oco-
siume mazionale).

TURCHIA

I centenaric della creazione del Iranco
bollo adesivo & stato celebrato anche nells
repubbiica turca con i emissione di una
serie di o
1o cul wigr in 1n
poste ottomane.

3 kurus, verde (il servizio postale in mon-
tagna);

6 kurus. rosso (portalettere in unifornie
antice e )i

10 kurus, azzurro {trosporis marittimi da
oggi e di un secolo fa):

112 kurus, bruno (palazzo delle posie a
Istambul ).

1 quattro valori sono steammati tipografi-

Camenie.
MAURITIUS
M D v 0 MODELLI VOLANTT
v FARTI STACCATE
La pii completa organizzazione
italiana per |I' Aeromodellismo
Catalogo illusirato inviando L. 2,50
MILANO - ¥ia 5 Spirite, n. 14
Telefono TH-666

Africa

delle

A. CASTELLANI
Via €. Grandi, 25 - CREMONA
Le migliori tavole costruttive italisne
e straniere. Catalogo illustrato per L, 2.

Si acquistano, fascicoll del 1938 e
det 1930 della ¢RIVISTA DI MEDI-
CINA AERONAUTICA ».

Inviate offerte a:

Ufficio Editoriale Aeronautico
Reparto Edizioni

Pimzza del Popolo, 18 - ROMA




I.I pmm modeilo radiccomandate cfie i
Hr in  America
dall'involo all’atterraggio, ¢ quello dei fro-
telli Good. Si tratfa di un menoplano ad
ale alta di notevole superficie ed equipag-
giato com um wmotore monocilindrico Brown
da 10 eme, Lalg di m. 2,40 di apertura
avera iwn una auw}!cte di qu 80, la

una lung\hmn di m_ 1.65. 1 -psm comples-
wive del modello in ordine di volo era di
kg, 2700 di cuwl kg. (.900 reppresentati dat
digpositivo di radioguida.
ti ri spar i su mo-
torint o pic per o sonG Sta-
te condotte in Isvizzera su due < Steliori
rotativi » o sei cilindri. §i tretic dei motori
Pininasch P, 13 e P. 14 entrambi defla oi-
lindrata complessiva di cmq. 7641 e della
potenza di HP. 23 cigscuno od un regime
masgimo di 2659 giri o: mﬂum Il foro of-
clo di | un'origi-
nale wlneim del classico «due temipis,
infatti sono muniti di valvele di scarico co-
da ung a  diffe
rm&ck che - psﬂuette di pgrigre aperiura
pom d:ﬂe stesse in relazione alla
to of al regine
fravato avviene inpeoe

idamen;
buratare che serve o facilitore asu'amento.
Per le prove ghi esperimentalori hanio usiu-
Jruito di un bonco ;aer[cﬂumnte atiresso-

abbondantemente corredato di :tnunmn a1
€ di reg BECH-
rate sul consumo. rapporto di omnpressf.o
#he, pressione di ammissione ¢ contropressio.
nea:awmmnommm Tilevare
inter dati. I ite & i costrie
2ione i P. I5 di cﬂlﬂdmta maggiore che
differira inoltre dai precedenti per i fatio
di essere «stellare fissow. « Aero Revues
(fase. m. I5) e sRivista A {fuaf:i.
eolo n. ) ne janno una
ziome coi singoli dafi eﬂueﬂmmtwone ,!a—
tografica.

Celludur, & # nome di un nuove

materiale per l¢ costrusioni c-
che messo. o dispogizione dalla Kunsterieri.
schie Gestaltung Berlino W. 3nsgﬂmgn

.rl.gix mam&lndewsts tutei ,ﬂmo & rlpe!.u 1
le d

mente dagli aer del
N&Flkgerkorw La speciale composizione
del Celludur, della quale percliro non si dan-
no déndicazioni, lo rende similare od umc
specie di cartonte molfo sostenuto e ohe xi
MMMWMMCWMIML

volte a Ginrelia su un foglietto smram
2 le o le proteste, i carat-
tere amministrativo vanno rivolte diretta-
mente all'amministrazione o scritie su un
!oglmm ‘separato per l'amministragione:

quale ¢ il leggero.

sono rivestire dorsi di fusoliere bordi d'at-
taceo,  effettuare coremature di gambe df
Mmlnﬂmnwhmmea
teoppio & stato anche impiegato per lo stessa
costruzione del castello motore. La rivisia
tedesca « Der Deutche Sportflieger s nei fa-
acicolo “descrizione

n, 2 ne fa wn'ampic - or-
redata di

Un i iali carat-

teristiche, per il lancic a mano da

caratteristioh
migliore aMamto del vento: la fusolie
quindi- disegnata in modo che la
mmmemahwmumm
perficie laterale piu piccola del consuelo,
mentre pit grond! di quelle di un modello
normale somo le dimensioni del timome di

direstone. Il piano orizzontale forma inoltre

un diedro mmsatsmmmm
mwmbrﬂm eontatto ol suols
all'atto troppo elevato il carico alo-
m&immimwqu.,uapmmw
modafiche in modo il rapporto
Psugmmi?ﬂnommeﬁ{mu—
rire i volo termico. Il modello oltre ad es-
sere ben realizzato si ua'odﬁwvli-

date molte € belle fotografie; 4} non
dmmﬁcate di scrivers dietro aile fotogra-
fie il nome del costruttore e tutti i dati
relativi alls costruzione e ai risultati of-
tenuti: 51 diffondete I'seromodellismo e il
vosiro giormale

Anten Lorenszo Candes, Padova. — Fro

Luigi Corti, Olgiate Comasco, — Se Dio
¢i prolegge I1 Costrutfore di aeromodeilt

uscird InxomoaNat:a.le Prima di man-
dare i soldi, ad ogni modo. atiendi di leg-
gere il prezzo e ln data precisa duseita

che compariranno presto in un

leggere le risposte 4 Lulgl Corti e ad An-
tonio Quarta.

Giunio Lomeini, Castelfiorentino. — Che
tu con la gquota d'associazione alla RUNA.
pretendi una fessers e un abbonamento

all'dquilone lo capisco. me che tu vogha
anche uno divise mi sembra un po’ esa-
gerato. Legei anche tu le risposte a Luigl
Corti e ad Antonio Quarta.

Giovannai Gioje, San Domenico da Fie-
sole. Wmmmisrwadmn
tonio Quarta e a Luigi Cortl

Z10 FALCONE

£1 -1 4

. AP —=Ld mo-
tizia che mi dai mi fo molto s
tutli facessero come. te il giornale ambbr
iwna fusione gigontesce ¢ sorcbbe una
delie sette meraviglic del mondo. perche, sai
com's. con gli abbonafi nuoii  arrivenc
nuort soldi com i muovi soldi s pogeng
meglio | collaboratari, si pagano | fpografi
¢ tante alire belle cose. Faro del mio. me-
glio _perché a te arriving vagoni di gior-
nals,

Rodolfo Querrin, Udine — Caro ragaszo.
fors= s af i un elenco Telefonico aurest!

de aL:Aquilonen A tutti sl I!:lb‘maﬂ de
«L'Aquilones verra spedita ung nuova
iesserg in gennaio. Manda- le folografie.
ma bada che sian belle

_ Antonio Qurm. Cellino 5. Marco (Brin-

gno del veleggintore a Giarells, presso
cL‘Aquﬂ.anea Egli lo esaminera e ti 'l-

Vnweraao lcardi. Napoli, — Hai mqmne

'mmmmw
Bruno M

arito rJrﬂml indtrizzo della RUN AL o0
mumgie, eooolo qud; Plezzo Duome. no 1

Franco Adorno, Sivweuss — Lo sede dei-
lg RUNAL nella Dwe cifté n trova i vig
Giudera, . 70. presso il delegefo Angeio
Bosurgi. Ho provoediuto per il catalogo.
Giulle Cesare Gartboldl Terfscina — Prov.
vedero  per farti avere i numero del giar—
nabe che chiedi: per le altre fue domande
grray  risposta  nelln  posts dell'acromodel-
fista

Nibble nero, Oammut mf;
iroppo curioso- confentefi di .wpere ohe A
fratte di nupkissimi apperecchi cactis
che renno molic me molto bene.

Clemente Mingp, Jesi — Nom S0 con pre.
por psgere arumesst ol

— Ser um

tu, & non tuo zio \come st chi T
m&nenmammﬂwmduo_
uno a destra e Taltro a sinisira della Tu-
soliera dell'apparecchio. Melle foto pubbli-
cale da «L’ﬁmﬁlmep cib si vede mollo
bene. T wo-g parie r

Ennmﬂclhﬂ Mm—'ﬂmm

s di Forli! & meglio
che m soriva dwnomtf a loro. Per il
deil & risf i che
tu inviy L. 2 rinﬂmwobﬂuom asgeqna |
alle nostra AmminisiTasione,
Carlo G_km:u. Centa — Qurllo che fu
i *dici mi dispicee, mom & bello siare in
‘collera con il propric genitore: s egli ha

= UILONE )

soluto fegorit wma Cos artd  ceriamiende
anito ragione: depl pensare che i figh sono
quello che pik gta a cuore ad un padre
Io penso che la tua idex di iserivertl come
motorista o ‘montalore asronautico sa oi-
timg @ posse, wn giorno darti un eocellente
risultoto.

Alberio Mand.rau:.‘iu.
gni degli aer esgere
sH guolsicsi carta) p‘urbﬁ,e hianeg < puswla
avers  qualsiogi grmmu Nafurglmente &
da tener presente che il disegno deve essere
fatto in inchiogiro di Cina, deve rivulfere
nitido = preciso e detlagliato in modo ohe
sta comprensibile a futtl

Curlo Gambarri, mm — Non so come
sia andata guesta storia: in ogni moedo he
proveeduto ‘a farty inviore un alire catalogo.

Lenndro Polp, Miano. — Adesso ohe i
mandato ['indirizzo sard  possibile inviartd
anche I(qulonep ohe chiedi ; ma nella
cartolina Ton. oera indi-
meeagﬂoo&el&uakdmcgﬂu
tante popolarita da essere conoseiuto. all'Uj-
ficio Centrate della Posta. Che ne dial

CRIVELLO 1}

G ARE

(Continuazions da pag. 2/

dello, Istituto Bertola, Torino; [4. Marching
Plero, 1 modello, R. Scuola Tecnica ® ind:
rizzo indugtriale. Corsg 5. Maurizio, B Tork.

Sclaccs 1 dise-

no; 15. Tapparc Domenico, | modells, Col
leglo S. Gtmnm Evmgeim 16. Bonelll
x Tacnico

« Somnaelliers; 17. Pesrmo Giovanni, | mo-
dello, Seuola sm'nﬂr_- Opér, ¢ Permno s, Cirié:
18 O dello, R. Scuo-

1

Iy 1!1m-lmlsmu.mtumunmuds\l
lo ad elastico, appartengono all'Istituto Ar-
14 & Mestier]; [9. Bondante Cesure; 20. Mi1-
cheld Vittorio; 21. Nobill Robertg, 22 Beechl
Glorglo: 23, Fregonura Luciano; 24. Odasso
Destderio; 25 Vercellino Salvino! 26, Maina
Roberto: 27 S Gaetano: 28, Ossola Elio.
R. Seuola d'avviamento « Tommaso DYOris»
di. Ciré

1 risultaty dells gara sono st#tl | seguenti:

1. Bonmelll Giovanni (R. Istitulo Tecnico
Sommeiller), primo lanelo 153", secondo lan-
tio 2718760; 2. Maina Roberto | Istftuto Artd
& Mestieri), laneio i'la"ﬂ:l secondo
lancio 1'20™: 2. Domenico  [Collegio
%, Giovanui Evangelista), primo lancio 144"
secondo lancig 1°20780; 4. Cootl Luigi (Re-
glo Liceo Ginndsio W. Alflerl), primo lancio
1°77.40; secondo Ianclo 112" 5. Becchi Glor-
gio [Istituie Arti s Mestieri)., primo lancio

_ 49 secondo lancio 547200 6. Vercelllno Sal-
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st in

%¥ino iid.) wrimo lancio %67, secondo lan.
cio 9, 7. Odusto Desiderio (i), primo lan
cin a-nm seoondo  lancio M"l'ﬂ B.

Fregonars Luclano {Istituto ATty e Mestlerl),
primo lango 14760, mtmdo lancio 8" il
Bruno (& e
Eerrwiariﬁ} primo dancio 10'80 MMD lan-
i 10720: 12, Quartero Edgardo (R, Istituto
Magistrale Mondovij, wmrimo lancio 7. se-
condo lanicio: 0: 13, Marchisio Plero |Regis
Seuola Tecnica Industriale), primo lancio

in 3", secondo lancio 0.

La Copps Eftore Croee viene quindi nsse-
goata per @ 1941 al R, Istituto Tecuico
«G. Sommetiler i, :

1 prem) vengono suddiviel nel seguente
modo:

Bonelll Giovenn!, L. 200; Mains Roberto.
Lire 150: Tappuro Domenico, L. 100; Contl
Luigh L. 75.. k
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