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THINIHY amea

GONDARINO

Un &« Savoia » crocerpssato parte alle 810
del matlino da un aeroporic itullano con
un carico di posta e di medicine, La mata
¢ Gondar.

Traversala sul Mediterranco. Tempo

le. Venlo fovorevole che ac-
cresce la velocita e nuvole gparse che daw
no modo di occultarsi. Si sa bene che il
nemico non va per il sottile ed € miope
con la croce rossa. Dopo cingue buome ore
una prima tappa Si atierra in un sempo
dell’ Africa sctientrionale. ma.si riparfe su.
bito. Il giorno decling, la sero viene, @
notte.

Si navige mon trasmetiendo nessun e
guale dmll'c radio di boﬂzn ma iy

fettua il secondo atterraggio. Che coldo
¢ che sgtanchezen ! A pochi chilomnetri oe-
rei do Zeils, grossa base della Somalia
britannica, Che importe ? Non vanno in-
contro ai iranspolatori | camerati Pércli.
Galloni ed i loro compagni? Cé MHID
cmnfunlo m quell’s 0 che i g

' del  sopraggi

dei nemici, « Budale — avverte un j‘mll
cese — non passerd mezz'ora e gli ingleli
zavanno gui. Vi avranno di certo acvista-
ti». Octorre percio essere ti e ri-
partire al piik presto. Bisogna riempire i
serbatoi , di benzina, Forza, alla pompa a
mano ! Atlenti a ben verificare | motori !
E mon ¢ stola compiuta la mancura, che
1l francese premuroso ribatte: « Shriy

(LAQUILONE)
— £ @ me pon mi coniate? slamo in
nove ! Nove aviatori siomo.

Il secomdo pdntc s| rivolge di scatto,
nelln a del

Sette anni. Un visetto abbronzato e due
vividi occhi meri, Vestito da sodutinmo. in
eachi.

— Bravo i gondarine! E dove sei di-
retto ?

— A Saolerno, dalla mamma. Vado a so-
lutpria ¢ In prendero con me g volsTema.
Bisogna tornare a Gondar, -I! babbo ci
aspetia.

H anwlﬂr divora lo spazio. Fa un ter.

in una localita dell’Ajfrica

m«tﬂnna.lc Un fulmineo rifornimenic

di carburante e dritta la prora  verso
" Italia,

Quarto atierraggio o Crawpino sud. Dopa
quarania ore comsecutive ¢ diecimila chi-
lometri di volo in ciclo memico.

Il figlie dzl' Mbﬁﬂznte di Gondar ¢

d&um‘:, e lont

da wn to ollalro vedrete apparire

5 : )
socoorre @ fare §l punio Pintravisto corso
del Nilo, Chigrita d’orizzonte. Herna, il
eserto di Nubia. Ancora il flume. | monti,
I lago Tana. Gorgord. Ambag Mariam.
Gondar..

n ww‘lw & chiaro. E lo vegetazione .uplm
de, Il « Saroias atterra fra Ie
di gioia dei forti soldati Comsegno del ca-
‘rico: le lettere, i medicinali, il plico delle
promozioni per merits di guerra. 8i incro-
cianoe le domande e l2 risposte, si infitti-
scono, diventano un coro. E wmon € possi
bile andare al preciso ed al ;&miml'«re_
poiché i velivolo deve ri-
partire fra venti minuti. Ed allora « avoi-
cendano i saluti dei dijensori alla Madon
nina del Duomo di Milane, al mare cd
al Vesurio di Napoli, alla Torre di Pisa.
al San Marco di Venezig, af Cupolone di
Firenze. Tutte le citta d'ltalin rappresen-
tate laggii. fra quella fjerrigna truppa.

Ed i miracolato apparecchio riprende
Finvolo per la seconda tuppa, verso la So-

roli. La nevigazione é grdua, perché biso-
gna farla franca con i campi asrei dell'in-
glese. Si arrive sull’Aussa, Trascorse ormai
ventiguatiro ore di volo. 51 giunge ad
Asmitu,

in Somalie francese, dove =i ef-

un ricogmitore ! », L'uomo di molougurio
non csagera. Passano guindici minuti « si
ode lallarme. Nom c'e sbaglio, é apparso
il ricognitore.

Ed orn, che si fa? Certo. che ha visto il
crocercssato. Lascerd andare, o da avviso
alle caccia? E di nuorc il jrancese por
tatore di jella: « Non dubitate, -fra un paio
dore lg coccia sard sopra di voin.

Ed allora tuili gli sforsi si concentrano
per far decollare il « Savoia s, « Coraggio,
fighiuoli, che ¢e la Joceiomo ! Rimoenere
qui, in Somaliz jrancese, significa essers
Jalt prigionieris.

La manovra < partenza, nonostante la
atroce calura. si compic cosi speditn che
non pare vero. Il & Saveias corre rapido
sulle ruote, si innanza, prende quoto, Rot-
ta di ritorno. Cf sono pli imprevisti, sissi-
gnore, ma mon basta il fafto che st é
finalmente presa quesic -bemedetto wid del
ritorno?

Lo calma é sopravvenuin e le persone
che stanno a borde del « Sarvoic» comin-
ciano o guardarsi in foccic, o conoscersi
meglio ed o contorsi.

— Siamo in otto — dice il secondo pi
lota — Péroli ¢

sqﬁmttmﬂwk mwml!uﬂ
un bimbo :

i alxa, prénde guota.

di aviatori
Egli sale sul ire
M&Snlerme&anpn piange ed wr
Ppo’ ride,

— Addio, gondarino !

— dArrivederci, orrivederci!
Hui.

— risponds
la.

LORE

Il 10 dicembre é ricorse la festivita dells

. pressc U more of Adria,
Forse mom Mli msw che quella transio-
staf, wmtn da un'alire

.@.-
§

raccogliendo o
Loreto ed a Gorizia, in due istituti di edu-
cultura projes:

cazione e di
fani degli eviatori italiani.

sionale, gl or-

Lu Ca.



LAEROPLAND SENZA

Nel pomeriggio df domenica 30 novem
bre nn apparecchio =z reazione proget.alo
dall'ing. Campinl e costrulto nei cantlen
seronautict del conte Caproni ha effetiun-
to il volo Milanoseroporto di Guidonia, £
quesio il primo volo i un aeroplano azio-
nato com s reagione a propulsione anzi
cheé con l'vilga delln quale Aormaimente
sono muniti totty gl aeroplani.

L soluzt del pr dl prop
fne u reagiong Hoo sppassionato da anni gl
studiost di tutio 1l mondo. I teenici d'avia
wone pit abili & sono provati a realiz-
zare questo sistemg, che teoricamente pre
sents molteplict vanlagel, ma quasi tuttd
hanno dovito desistere per o difficoltd
delly messa a punto della macchina. LTta-
lin & dunque riuscitn per prima nel mon-
do, malgrads Tussilio dellp esigenze doviile
alin guerra, a fay volare un seroplano che
utilizza ln reasione del sas nell'aimosfors,
L'effettuazione di questo primo volo & per-
lanto il prime passo verso la sohuzione del
volo - stratosferiop ad alta veloci

E' noio infatti che voiando a bassa quo-
ta siamo guasy arrivati al limite delle pos-
sibilita odieme. La resistenza opposta .‘1
I'svanzamento dalla
pressione che Paria e-
sercita =ulle parsi di
un velivolo che vola
ad aka velooita & tale
che werso ‘gli oitocen
to chilomelri oreri si
mconira uns vera e
propria parete oltre ia
quale & impossibile an-
dare. Uno dei nostri

tanti anni =i @ dedica-
to  alfappassionante
studio del problema
delle alte velocita, ha
delimitato i1 campo
delle velocita ottenibili
ddlla aviazion: a bassx
quota, da lui chiasma-
‘a  iperaviazione, e
quellp delle velocita
ottenibily volando a

quote stratosferiche
nel campo della su-
peraviazione.

plici: la minore rare
Iazione aimosterica fa
5 che In resistenza

nuita, inokre a quelle

quote l'atmosiers
quasi sempre tran-
quilla, non soggelin

alle perturbazion: che
rendong difficile la
regoiarita del volo.

Ma per realizzare if
volo in alta quota con
gll odiernl motaori o
combusiione  irternn
pecorre alimentarl: con
uny pressionge che deve
essere mollo superiore
# quella nella quale
'neroplano vola, Per-
tanto .uttl |
moderni  sono
di compressori che Ul
alimentano durante 1)
valo in quota. E questi
compressori | assorbono
una parte considereve-
le dells potensn eroga-
ty dal motore. Ma non
basta, ché le eliche
che debbono assicurare
la trasiazione del vell
volo hanno un rendi-
mentoe molte scarso
data la rarefazione dei-
l'aria nelln quale agi-
SCONO0,

Pertanto la soluzic.
ne del problema  del
valo inalta quo.asem-
brava dovesse essere
preciusa a] normale si-
stema  propulsivo  fin
qui adottato. Ed al.ora
=ano  stall - escogliati
vuri modl per realiz-
zare n sisteme  di

gas direttamente sulla
aimosfera. Det primi
tentativi, tra i quali
& da ascriversi quelli
dowvutt al noto costrit:
tore di abantl Catia-
meo, vennero fattd con
I'nccensione di Tazm a polvere pirica, Ia
cul esplosione provocava una fuoriusciia
di gas pel'atmosfera e quindi una spinta
del =zistéema propulsivo, Ma anche gquesti
fallirono, per la limitata autonomia  che
assiouravano. Altre esperienze tenlaie an-
che da screngat: non portarono alla soiu-
zione pratica del problema,

Il velivolp progettato e messo a punto
dafling. Campini, con il pilota Mario
De Bernardi, valoroso asso di gueira e In-
dimenticabile primatista nel campo del-
l'alia veloclta ¢ lui che per primo nel
mondo ha superatp (i fatidico traguardo
dei cinquecento all'oral, ha effettuato il
Jungo volo da Milano s Roma dimpsirando
le possibilita pratiche de: primo apparec-
chio 8 _reagione

La velocita reallzzata durante il volo non
¢ alta, dato che s amitave @ un volo
sperimentale e dato. che I'apparecchio vo-
lave a bassa quota, ma sembra che alle
prove effettuate nella prima fate di messa

La fusoliern dell'apparecchio & imera-
mente cava: 85| un intero tubo di sesio-
ne variabile eorre nell'interno di essa con
an  orifizle  opportunamente sagomato &
prus e con un anello di scarico u poppa

Nell'interno di guesto tubo ¢ installato
{1 motore ‘che azlone un rotore sistemato
verso la proa g mesdto di un lungo albero
dl tresmissione. 11 rotore oel suo funzio
namento provocn uUna  depressione sulla
prus dell'apparecchio ed un potente flus-
g0 dl arin stitraverso il condotio, Questo
flusso va o raffreddare || motore e =i uni
sce, cosi riscaldato, coi Zas di scarico del
motore stesso. Pertanio. dall'mnello di fuo-
riuscita di poppa viene espulsa l'arta che
ha una sensibile pressione =d una sensi
bile temperaturs. Questo diverso grado i
pressione ¢ &i temperatura fa sl che Yap-
parecchlo possa muoversi nell’aria. Inol-
tre a valle del mo.ore il flusso pud essere
maggiormente aumentato iniettando e bru-
clando - del combustibile,

Con questo sistéma. st sfrutip lu grande
quantiia di calore proveniente daj raffred-
damenta del motore ¢ dal gas di scarico
che oggi va perduta senzn alcun vantaggio
nell'atmosfera,

Siamo cosl allinkdo di  una  nuova
éra dell'avinzione: l'elica, che era ritenu-
ta J'unico mezso capace di assicurare la
del pill pezante dell'arin, & sta-

tras;

# punto Papparecchio abbia sup gia
1 gquatirocenio OrarL

ta sostitubla dal sistema a renzione

©

L progresso di ouesto- sistemp potri ns-
steuraze: pel volo stentosferico il rasgiun-
gimenta di velocitih che per orm sone an-
cora allo stalo di pi -

: s ALMAR

atarione wiica de-
stinata alle masse I'nviazione costituisce
sempre l'srgomento principe sia per la sus
importanza che per interesse spettacolare
data In sun naturs specifics avvincente od
eToion.

Durnnée la prims quindicina df ottobre
song state proiettate in Germania due nuove
pellicole: « Himmelsstuermer » (Gl pssnlito-
ri det clelos ¢ = Flnle lernen fliegen s (| -
gerwl imparano a volarw). La prima pellicolas
& un documento storico del D aoro-
nautico, daj oriml voll di Lillenthal e del
Iratelll Wright fino alle attuali imprese dul-
Pavisrsione ledesca. La secondn ¢ un docu-
entario ull'siruzione del futury ploty nel-
Torganmrazione della « Hitler Yugend » ¢ dei
« Corpo  Agreo  Nazionslsocinlists ».

Prima di dure In notizin che segue voglia-
mo avvertirvi subito che non & colpa nostra
de essa Vi oapparith = deragliata » dnlln logica
camune, E' una Giplea Informazione nglese
espressa con quell'smplrisme tutto puarticola.
re, senzy précisazioni di sorta, ma tutoavia
interessante per le eventusl ulteriorl .fortu-
ne dells trovata.

Secondo In stampa britennics, dungue; |
costruttor) di allentl americanl sarebbero
stafi incaricati di sottodorre alln Commis-
sione seronautica del progettl di  sechatol
i valintl, & rifornire |
bombardieri in volo. Si chiede insommua un
uliante avente Ia capacita dl 2000 Ml 4l
ben¥ing per essere rimorchisto fino ad uns
certa quols diall'appsrecchio che dovra ri-
fornire mediants un tobo. Terminats lope.

! 1 Titor alln base di

Nella &

Come s| vede, tattasl di un ennesimo st
st.mn per  facilitare |l decollo dei grossi
sotto carico, nel limitaio spaxin
utunaolm.-.tes Dopo le piste . in-
dinnte 11 famaoso -cmpuh.o Mayo s (due
aeroplani sovrappostl, quello carico sotio e
quello susilinrio’ vuoto e pin plocols sopra)
ecce di nuovo 1) rifornimento in volo, Mun
un allante che posta seguire alls stessa ve-
locitdh un aeroplanc = motore & una difri.
colly che- g1l smericani dovrebberp davvero
insegnurel & superare. B questo senes contire
tutto 11 resto, dal traino, su
un campo comune, di un aliante con 2000
chili di earburante.

Ripetismo, nol non vogliamo fare « ghi
avvocatl del dinvolo s per partito preso, ché
in delinitiva, anche se nMEricans SO COSE
queste |ntéressant! la comune Ccausa wEro-
nautics. In ogni modo atiendendo 1 chiari-
mentl della questions, possiamo tuital pit
immaginare che {1 cavo di traine funga nello
stesso tempo anche da tubo rifornitore pen-
sando che l'nliante possa navigare ad una
quots  legEOormente superiore.

Cor H nuove ordinemento, l'mviszione per
Vesercito, negli Stati Unitl, non st chiamerh
piii ¢« Army Air Corpss ma « Army Alr For-
cra e dal Dipar
dells Guerra. 1l capo dell’sviszione dell'eser.
cito ¢ i1 Genernle Henry: H. Arnold, che ¢
perd supordineto al Capo di Stato Masgiors
Genernle C. Marshall. II Generale
Arnold dispone oguindi di uno Stato Mag-
gloré dell'Aeronautica (s Air Staffa) o di
un proprio Quartler Genersle. Al suol ordini
sl trovano anche l'aviazione di prims linea
(eAlr Force Combat prims
= General

51 chiamava
Farces )

I'mierolto. Lo Stato Miggiore deli"Aeronautios

rAlr Staff) cingue prin-

cipall, quel.'l.l qal.le aperaziont; qmlll ded

I quelln dellimp

menta; quells del perscnale; ‘e qudn delle
Le forze dell di pri-

ma linea («Alr Force Combat Command »)
somo divise in Quatiro flotte acres reglonall
metropolitune, ciuscuna delle quali dispone
di una o due brigate da caccia (Interceptor
Wings). dus o tre brigate da bombardamento
{Bombardment Wings), una nquui.ﬂgl.ln do

trosporta (T port p) &
da T Le te aeree

"ﬂ!’l

Wﬁ'mss) ommuudm due o tre tlpl (Group)
di tre squadriglle (Squadron), ed ogni ﬁq“l—
driglin ha un effettivo di 28 nnmnl.n:.[

caccin ¢ 13 da
flotta aerea le unith da, caccls mo riunite
sotto un Com-
mand) dato da un di brigata
Oitre al quatiro organi di collegamento con
l'esercito dejle quuittro flotte acree (Alr Sup-
port Commandj, & In ;m“". a1 costitumione

g 1

unitia di

A. CASTELLANI

1 e deile

w- G. Grandi, 25 - CREMONA
Le i uwl: tive itali
e lere, go i1l per L. 2.




UTILITA DELL INSEGNAMENTD., -

DOPPIO ..ﬂﬂHﬂHﬂﬂMVﬂ'l'IIgVElll

Punbliciamo ben volentieri questo az-
ticolo che o Invin Plinle Rovesti glo-
vine ufficiale pilots e i 't

gani Centrali preposti all'aitivita volovel:-
stica {taliana, ma anche fatle praficamen-
= :

€. 8 Scopo sperimentale; fin dal

nhto ie
articolo @ stato suggerito al Rovestl d-a

1837, « cioé ire ‘anni prima che venisse
to il Campeggio « Italo Balbo», m

un perxo di Guido Gallone n
numere 43 del 26 oltobre dej nosw
glornale, In gquestn specle di replica 11
Rovesti affrontn cofi molth franchezss
L problemi del volp 4 veld nuzionale in
reluziche, sopra tutto, alln presente
contingenza di guerra. Cl sembra dun—

diverse scuole italiane di volo librato, ben-
ché non st ignorassero, fin da allora, i
risuliati neitamente negativi raggiunti al-
Pestero in quesio campo.

Ora, le esperienze italiane volute dal
Col ilo Nannini, vennero a confermare

que che la &7 un po’

le eonstatuzion) dei piu motl

tutty coloro che, in i
Zatori o di partecipantl o m semplicl
asplrunti, si occupano di volo o vela.

Ci auguriamo  che  sull’'esempio del
Gallone e dej Rovestl, altr vogliano con
fribuire con dicussioni & proposte wllo
sviluppe ‘del velo 4 veln In Itells  svi-
tuppo di qui — in verlth — moltg st fa_
volegeis & non molto si realizza. Pur-

aon Lutil sono convintl, do nol,
che | miglior) weicoli per glungers al pi.
lotaggio dl apparccchi w motore sono
Tueromodellismo. & il volo s vels. Ma
guestt € uno scotiante srgomento che
meritard, un giorno, d‘mere a:mplnmeu-
te trattato,

Nel N. 43 de L'Aguilone, Guido Gallone
'k del ¥ isti sulla
utlitd dell'insegnamento s deppio coman-
do ne] vole a vela. Mentre sottoscriviamo,
in yia di massima, a guanto il Gallone ha
affermaty cirea ['uso del xdoppio coman-
do s per {1 passaggio dal vole con lancio di
verricello al vole aerc-irainato per gl al-
lievi “aspiranzi al consegnimento del bre-
vetto xCwn, riteniamo opporiufio, non per
‘vane gmore di pulemick, ma per la.con-
vinzlone di servire cosi la . buona causa
del volo 4 wvela ftaliano, m'Isre alcune
utili precisazionj per guanio riguada l'a-
dozlone del bipesio nells scuola di volo
librato,

Cominciando, occorre rilevare subito una
errafa affermazione, in cul cade il Gallong
al prineipio de] sug articolo, 13 dove dice
che il probl dell'inses to a dop-
pio comando sarebbe bene fosse decisa-
mente affroniato. poasné deil‘uullta di que-
sto metodo d'i 5 € ripetuta-
mente parlato senza arnvare alle sua ap-

plicaziong pratiea, C1 voleva nello scorso |

anne — continug testualmente il Gallone
— 1] primo Campeggio Volovelistico o Italcl
Bulbor per sperimentare i

istruttori tedeschi. i quali fondandos: ap-
punto sul risultat! ‘di una lunga esperien-
%8, ‘sconsigliavano gia da molti anni. ¢
senza riserve. I'implego del doppio coman-
do nel campo didattico del wvolg librato
tAutestatl «A» ¢ eB»l, anche & 50l -sco-
po i3 re. E per noj pon
siamo. né in ‘questa né in alira materfs,
facili ad aceeitare senza cantrollo gquello

che aliri affermano, sihno pire essi | came-—

rati ‘tedeschi, tuttavin nen si pud trascu-
rare ung concorde {estimonianza the ¢l
viene da uomini e da organizzazioni che

“sia in materin di tecnics, sia in materia

di didatiica del volo o weia, hanpo molto
da insegnare agll altri ¢ poco da appren-
dete. 7

Orbene, guali sono i wantagei che la
massima parte degli istruttori — clod di
quella gente che volu e fa volare, & che
per conseguenza g in grado di valutare,
nel p ma che cl : il pro-e il
mnmo riconosce all'uso del biposto nel-

convengono, & guello della maggiore siou-
vezza del volo: vantaggio senze dubblo pre-
gevolissimo, ma che non pud essere consi-
derato Indipendentemente da aitri fattori
negativi. che ne vengono praticamente ad
annullare i valore,

Esaminiamo quindl con obiettivita gii
svantaggi che. afla luce ‘delle esperienze
fatie all'estero

— e particolarmente in Ger-

aup applicazione.

Orbene, il camerata Gallone & stato, que-
ste volta, servito male dalla sua memoria,
poiché I problems  dell'inseenamento a
doppic com: & stato, non solo molto
seriamente considerato dal competenti O«

chio un struttore dal capelli grigl, vecrhic
conpscitore del =oppresso, ma non per que-
sto  disprezzabile, sistema Gabardini. E
arcinoto infatti che. anche nel volo a mo-
tore; 'aliievo costretio & volare semprada
solo, apprende @ oflotare molio temoo pri-
mg che col metodo a doppio comando.
E per quale ragione? E' semplicissimo;
su] monoposto Uallievo ¢ obbligalo ad una
maggiore concentrazione, poiché dopo aver
ascoltaro a terra pgli insepnamenti dell'i-
struttors, non ha in volo l'ausilic di nes-
sunp ed. & costreiip & mettere in azione
ogni sua risorsa, rivelando, fin dalle prime
strisciate, il suo (temperamento ¢ le aug
possibliitd, Sul meonoposto Vsllieve & per
forza, costretto a prendere a cuore pil di
qlianio non farebbe, sp l'istruttore, dopo un
doppio comando, gl {llusitasse gh errort
di manovra compiuti durante ] volo, In
una paroia, sul monoposto l'allieve & impe-
snale serigmente a dare tutto ¢io che pud
dare ed a rivelare allisiruttore In sus mag-
giore. o minore, ¢ anche nulla, aftitudi

in Ttalla il wolo ! -
voluto come vero e proprio lirosinio l)Br
la_preparazione dei piloti di dunm:L e ciod
come ‘attivita
ad altra interessante davvicino la prepara-
zione militare dailn Nazione, allora il nu-
mero passa evid in in Hnea,
in guanto quello che sopra fufto importa
& la selezione aceurata di quegli elementi.
che diano affidamento — per Ia loro atti-
tudine al volo — dt poler riuscire domani
buoni piloti militerl di volo u motere
Ora; se cosl sianno le cosd, perche pro-
prio oggl dobbizmo preoccuparct di portare
al conseguimento dell'attestato « B» anche
quegli elementi che sin dnlle prime lesiont

sticamente chismats omaturild di perce-
zione e valutaziones. e che not Invece defi-
nismo senz'allro «scarsa aititudine o) pilo-
tnggio »? Come si pud conciliare ln neces-
sarig SE]EEIME degu elementi capaci g la

“degii -incapaci.
quando sl pensa ad lmpiagfm il « doppio
comandos pen rluseire & tutii I costi a
poriare all'atlestato « By uu.qhe Ie schinp-

al volo. Né bisogna perdere di vistg 1l fatto
che. lallievo solista, posto di fronte fin
dal primi momenii al rischio che il volo
rappresenia. non sublsce quel «irauma

»; talora «che é 11 «de-
collon. Quellallienamenta grsdunle -alle
difficoltd del velo, guale viene atiudto cot
metod| didattici oget in uso nelle scuole,
risolve esreglamente — e ln pratica gquo-
tidiang lo dimostra — il problema del pri-
mo distacco dal sucld compiuto da solo
che costituisce pur sempre un'incognita non
traseurabile.

Un tale allenamenio d| spirito ¢ di nervl,
che nel volo a doppio comando viers quasi
del tutto s mancare, riesce ad ispirare al-
Iallievo serenitd, sicurezes e fducla tiei

“con diecy chili dl carico per

pe. te or pali di breveilare
il 86 per cenip — ¢ perché mon i cénto
per cento? Basterebbe on po’ @il pagienza
di pil.,, — degli allievi? 1 nemlei dei volo
senry- motore, che nonogiante fulio non
hannog mai potuto megargh il meritg di
essere una scuola dardimento di prim'r-
dine' #d un ottimo meiodo di selemione, in
quale considerazione terrguno domani o
nosira attivita didattica, se pensiamo oi
togliete ad essa quella particolaritd che 'e
cenferisce dei meriti da nessuno discussi?

Se
adotbﬂtn dalle scuocle di volo librato della
R. U N, A e la molla prudenza che gli
mmftur! usano, specialmente nelle tre fasi
eritiche del tirocinio (prime rette, primi
lanci in quota e prime virale), un allievo
non riesce a piloiare da solo un Hbratore
metro qui-

che. per ovvle ragioni, non si posaono fra-
scurare.

‘Ma non & tulto qui: cé dell'alire,

Ci st consenta una domanda: in Italia,
I'a.ddestrame.nm del giovani al volo libra-
0 deve derarsi come ivith g sd
stante, cioé come wilivitd che si esaurisce
in s& stessa, o s| deve considerare come
attivitd subordinats ad altre che la deve-
no infegrare? Se si risponde affermativa-

drato, sienifica che q-uaua.liievn non ha
troppa attitudine per 1l pilotaggio. E quel-
Tallievo allors, dev'essere sens'altro eso-
- Quekto & i metedo che a ventanni
fsano | camerati tedeschi, questo € Il me-
todo che anche il nosiro buon setiso ¢ 'a
nostra esperienza ci devon- far costante-
merite seguire. Quando— cessao ‘1 duro
tempo di guerra — potremo permelterei il
lusso dl breveilare, a spese dello Stals o
a scopi puramenie propagandistici ¢ spor-
Livi. anche | mediocri, cioe quelli che
come aspiranti piloz: militari. non Interes-
seranno: mai ally B, Aeronautica, allorn
tireremo fuor anche i nosiri vecchi « paj-
pagalli» & dopdio comsnto. e lasceremo che
quegli istruttori di volo librato, | duall
hxxmn tanta feds nelle lorg mirgcolistiche
iriil, searrozzing libéramente per 1 nostr!
campi pagmmmnarmrarmllnmggm
numerp possibile di alliev:, anche se mol'i
di gquelli, anzl che penne d'aquila, porie-
ranho meghio quelle di gallina, Ma fin che
il Rezims pensera alle scucte dl volo li-
brato come a semenzal di pllot] milltar!
per 1 ranghi della R. Aercnautics, fin che
I esigens prep zione militare —
58 in pace che in guerra — ImporTanno
la necessitd di une scelts accurata degll
elementi veramente idone: a] vo'o. fin che
un- alesiato o un brevetto dovranno si-
gnificare Ticonoscimento di una capacitd
speécifica reale e nen ridursi al valore ai
un modesto ed insignificante ablestato di
frequenza di una gualungue scuola di volo
librate, una selerlone — anzl, una severa
selezione — deve pur farsi, ‘senza darsi
pensiero di quella che poira essere la per-
centuale dei breveitat) al termine dei corsi
d'istruzione, memori anz che nel nosiro.
pin che in altri campl, il numero difficil-
mente pud conciliarsi con la qualita.
Per quunto riguarda | segnalali adife-
tin, che molti istrurtori di veio & motore
riscontirang negli alllevi in possesso del
solo attestato « By, — «difettiy che nel
citato articolo il Gallone attribuisce all'ni-
tuale metode di ls:'rustwe e che egli -i-
tiene di poter
del doppio comando, — md.ismo che an-
che in Italia la strada da seguire sia invece
quella tracciats dai camerati tedeschi, i cuf
istruttori militari di volo & motore preten-
dono molto dal loro volovellsil, soltanto
quando quesli hanno conseguite almeng i
brevetio «Ca. .
Emmstavoltaered.wmod.\mn do-
“ar aggiunpere ai

PLINID ROVESTI



Continugzinone dei nwimeri precedentt)

= odfrono diverse possaibilite di svduppo
et volo o Lrneione museolnre  Quelln pla
Ak @ lupplicagione nel volo o veln con

dall'nrin  cnldn  ascensionale.

{2l uumento
¥ | veleggiatore doveva sssere portato,
CITENG PENG. de un aeropling s moln
ulteren dl S00-00 mewrt affincheé o
potesse trovare un Uralto di vento
nile dil stfficlents affictenza che gl
tesse A1 EpRAUAre 1 suc volo senva

L AT appartoechio @ Vreeioie mu
COSLIUILO. & guesto scopo Duo dmml.

srnlary

flibre i sux velocitd di discesa gk con uno
sfarvo appena sensiblle poiche eglt viene =
sfruttare | venti mscensiomali deboli- che =
trovano a DO-100 metri 4t altezza. Queste
iltesye vengono raggiunte oggl con  meno
frezrn per messo di partenze & irazione con
dwwomoblle ds molte Assoclazioni. Si rende
posstbile cost agli aviatort a motore per la

cosl anche TApparecthio o MREONG MUscols
T mEnlerth sempre |l sup moments sportl.
> chie per- |l v useoll amani
gll dark un velore speciale: Sul campl spor-
tivi 4l volo & traziones muscolare sarn Dog-
getto dl gare durissime e pgual] uns ngo-
i groventil si conoust lin flevn . Sport

) LISTITUDO DEL VOLO MUSCOLARE A
FRANCOFORTE 3UL MENO

Per sture o Nuneo delie studioss de) volo
Lrazione miscoinrs ron  consigd e ¢

uso dey

alutt venne fondato nel 1835 a Fraucoforte
sul Meno dallu Societa Politeonica in accordo
oGl Mintstero dell’Arin  del Reich istituto
del  volo muscolars | Muskeliig-Institul)
Questo sl occupa  dell’esecuzione dl prove
che IpessD NON POSSOTo  cSsere pdedulfe  die
singoll costrutior: per mancangs di omesen g
di isirumentt Direntare dellTstitute & b
wegner Oskaric Ursinus. nells diresione il
consigliere di Stato doti, Erebs, || cousiel e
prof. doti. Wachemuth, @' consigliers Burg

partenza | quali non hanno a
m agroplang i1 volo a vela su terreno pla-
no. Esiste inoltre la possibilith di costriil-

e plecoll, nella strutturs e nei comandi
semplicissimi, apparecchi 8 Iragione mMUsco-
lure sengd Impisnto per & . partenwd  woio-
nome, dd un prewsg bassissimo. Questl ap-
pareech; dovrebbero. cssere gettatt in arin
ol solitl cavl elasticl. Si potrebbe con fue-
skt organismre delle piocole corse aviatorie
che cortemente  Incoltrersbbero molto. Lo
syiluppo di un apparecchio a trazione mu-
sculure a1 mns! del premio dells Societa Po-
ltecnica Francoforte sul Meno, cioé indi-

wWoe i pnwniu et
faviimernte ragglungibile

B| VOLO A TRAZIONE MUSCOLARE 1O
SPORT DELLA GENERAZI

10.000 marchi nom sard

ONE CHE VIE-
NE SU ORA.
Trascrivismo dul N 11 del « Flugsport »,
anno 18483 :

« Naturalmente non si deve oredere che
con simill apparecchi adattl al corpo umano
si potranno [(are dei lunghi voll. Ma cosl
mwlnwmmspmﬂ&mnem
atletica legpera per un
41 secondo, nello sport dello sei per un me-
tro = nella voga per & Iunghezza dell’imbar.
cazione, cosi [arh l'ingresso lo sport dell'up-
parecchio A corpo wmano sui campi sportivi
& dalle gare u.ocu-t vineitore colul che unir
alla 11 corpo
mqllommw.xwmmummm nel
qmieumlpodlpomqmlw

come dei i,
moamrmGNMoemmn
ter-

ool @ £ osegretario U doit. Grumlich

LIstIUL N6 aviilo @ comoitl seguentl.
sorveglinngn  razionnle « protesione  degh
studios: dey volo u trweiolle muscolure. esn-
me dey congedni <l Wonumenta Con  Tavo-
revale gradd d) ‘efficienszs, den cobgegnd di
decollo e deghl weoumulator; di energin, Spe-
rimeftazione di partl ¢ noltre studio del
volo animaie. sviluppo ed ssame der miso-
ratorl e lavoro costruttivo per o skiluppo
di apparecchi per il volo a Srasione mukto.
lara, Oskar Ursinus aveva esegiito da =olo
nel laboratori soerimentali § lavori d'ini-
#i0, questl oerd crebbero a tal punto che
nel 1936 gil venne mesao s fanco 1inge-
gner H. Gropp.

LiIstituto sl ocoupd Inizialmente della
creazione di apparecchi adatil alln mosurs-
zione dells potenza wmane [oprimi tenta-
tivl diedero schiarmment) su coRgeg) lnvo—
revoli di del vele
portarone mlersssantl curve di polensa aul-
I foren di Iwvoro del singoli muscoli del
corpo umano. Dull'oitobre 1938 la  rivista
& comunicasioni
dey volo e » dej rapy
continul sul nuovi risulisdd del lavori spe-
timentell Quieste reluxion! per { costrutiori
dal 5000 di R
lore per la loro esattesym che va fing u] piu
piceolo dettaglic. Se in questo Iibro si sono
potuti dare dei consigli m meriio all'uite-
riore sviluppo del campo  traitalo sarebbe
perd errato ovrolungars: ed allargarsi in cal-
colt mtensivi,

4) LA MOTOCICLETTA VOLANTE.

Lo sviluppo ulteriore dell'Aviette poriereb
be allu motocicletts volante. Nella stessa
i con cul sulla bicicletta i ¢ appli-

dalle grida del p
TENO SEMPTe pm E si troveranno aviatori
di 300 metri & quelll da 1000 metri e forse
uno ragglungera anche alcuni chilometT! per
pol uscire futto sudato dolla sus macching
fquando propric non e potrk pidos.
Queste punto dl vista sportive & infaiu
il futtore pli importante del volo & trazions
muscolare.

pardulo MA |8 Suf Moportanza
essedo UN merro comune di locomozlone,

cato un motors avvicinandos| con una forza
relativamente piccols alls potenza dell'auto-
mobile, 51 nud fure sviluopare dall'Aviette 11
rivale a motore debole del grande asroplano
u motore. S¢ anche guesta tems Don Gppar-
tiene pia al volo muscolare vogliamo sfio
rarlo estendo uns linea d; sviluppo dello

E' inferessante sapere che g
gil
quale 'aviazione mar.wum un. problems in.

soluto. o Bmil Né
mmmuwwﬂmmnw-

: S ______—o

& apphod pr

M Ul el il OV e pil furdi umo
di 213 OV - vilcle portants che ara
SMEriHte priovylivamente € i modo
EHTITE AT i ustrutiore  Intendesse
tmiture = | wHmente ourva delis ron-
dine » wvov, it iurn i 8 melr od ana
slperie b uite Lac bleteletin  volahite
ron Homgtare. dy 4014 GV T8 T combust -
Gl WITELe casmnva T0 kg e nltrl 70 arw-
na w lavintare, || carion  dlare
i mE metrn. guadrito. Volae
vk Ul 1L potule questo appa-
(U akbTuttore hu cercato di
Lo mtrurre {1 BOO appbec

B an petsiggio In posiglone di volo, Consi-
derando questo disesng i ha

che 1l &

Lot

nen o

MOLUre ALIOnEY tale pot:nsa che

apparsdaehio rullnva terrenc s, Par arri-
al wolo Nemethy
le fap oomere i sauo

tpparecohilo su wia pl.

e nelinpls ls o oeul
Siremityh inferore
o riveltn aflinsu.
Una  volts libero  dal
suolo, Tmventore riten.
ue i suo oLore  di
olendn  sulficients pers
fure 11-lavoro dsl volo
H somando dovevi av-
VOLE  automatlcaamen-
= di moviment| rifles-
« del corpa, A questo
=copo 1l gedile mobile
efn disbosio sotie alls
superficie  portante e
unito com le superilel
peEr memo di cavi (ve-
al g, XLVIIL).

Un lesialivo pravico
Pl essere constdaraio
I motociclertn volante
con elits Ccostrultn nel
LB08 tn Francin ds Arch-
demcon, Quests moto-
cicletta non aveva su-
perficl portantl ed eru
solo.destinnta a provi
re Il grado di efrcien
za di eliche Arv .
m Gliealo
SCODTITE G
formn i elles .rs !
pil adadta por | suo
utdri woll. A gue i
scopo fece upplleare v
‘‘za gulla parte anterio-
re dells sun blcicletin
I muovers per
mezzo di in motore -
plicate sull'srmaturs  delln hicicletta  Sul-
Talberp dalla parte anteriord aoplicd e
¥ite per i mipido cumblo delle eliche poten-

4o cosi sherimenture il srado di efficien-a
delle diverse sliche dulln velocitn con i
aale vemive splita o et

T cuss he

I Yo T - wtesta

Loy n»ﬂmm di

e A

ST Al
MINTUSY 3L OBl
[ Bt SIafwatn - ¢
plhands quell eliea
pl Fisalioaty
T
x

feleiln bon uanbte-
whatta ad do gss dn.
feisg fucvY  Bentative
dhe avevs dato | ouglio--
nelle prove. anterior. L'nziona-
U provonsto da uns motore fushet

Tnp frasmisslone o

e cllitgry

cinghin rasaetlevs 1 mevimento del moto-
ro ullslivs cou corrispondedts rallen mento
dellelicn. Linand ad' un cerebio df {nvitatd
whibera (uogo W priume prove

La uic'elsita complecaments guligeie s
pusave Th caili o ool piloia 163, Dopo aslo-

tumenlo del motore st dovetle asbebtite un
bel por Dnehd e bicicletin =1 mise i moto:
wppenn mgriunse lellca In nos piens velo-
vith  ln  biclcietia comineld lenthmente o4
oorrere, ma presto lv velocith aumentd, rug-
glings 5 nod 10, pot 20 e 30 chilometri-ora
criscendo semnre dt ol In plena veloolt

sollevuty Yeniva aelolnle per messo di Ul
CrEanlss. O tatenn dik UD motore Alsmin
w e cllind

Oon guesty molooieletly volante om  pos-
sihile d1 metteoe [ fubZione o0 G0 pres
sione u levd uon giantum gon o guale
motare nan  agmve it sullelien ma  suila
ruoi  posteriore motooielatin, o viee.
¥ersa. Vi esElevi (hife un congegnog ohe per-
metieva con 'atuto dey motpre di spostare
in & secomdi le ul' verso lu parte posteriore

solla Tusoliera. In «
mEstrn Y sulam
dissimo  vantogg

modp b micchina
di Jarglesss, gran.
trasportio ¢ U rico
vero. Vi efa divpositive di slcuresza
che impediviy L tumitfa  prematurnn delle
all durante U valos Linvenlors digsse che s

sun  meeching ito almeno  alcunc
doseine i i neven durrnie prove
preliminary o e A dopo un abbrivo di
25 metri, E it msssimn ragpriantn e

di 68 km. ﬂmiu e di 85 km-ore nellarm

Molte i fw dell'spocn  parlarono
dedla muccling | Duplan come di ona
[Antasin o1 Lnsisnelenle negmndols qgm
possihiliti ol

Lultlmn obirusions di Quesioy gonere che
voglismo menucaare ¢ ouells dell'inventare
wienfise Karl Cerny. 1 modelo del 1528 &
1 risultato db lavorl e di esperimenti du
ratl molt o, gin nel 1908 egll costrul
piccell modeili, ae @0 oresentd 4 Vienna
alcunt modelli e nel 1912 allesposizione In.
Lernaionile AETOOATTICN BTN BSPOSIO LN gran
de modelio i proww ” Diterlor] prove ven
nero anpediie aullo scopplo delln gaerra.

Il sup spoarecchio, viod b s« motoc
clettn volunte . erh il Wll wibrantl con <.
perfici portanty divise o tee rt’ La part
media con longherone frontale vuoto 0l b
bl era rigidievente fssabn sull'ftelatatura.
Alle ‘esterneg del  longherons ers  apblicato
amn eartes di Kl tlion e ferng di cantonale
i mabiers che insieme al Jongherone  sui-
menzionoto loemasik an ¥ Ad una costoln
del cicle del Jocolare di Eleitron immadin
tuments - sopra i nidberiofe cern un
motore Villier ai 85 V. A Questo seguiva
ung ghantura Mooos ¢ poi un  dispositivo
maoltn ingernoso che axionava 1impenneg-
giv Nel longnecone frontale vuoto di bam-
Dt pesEavann del cavi sobte dei rulll dal di-
ApLsilwn ud ambo le parti. @Quest: tulll em-
i swo e o6 mi depll %corriment! unitl eon
uffi che correvano in dlindri di
acenitd » chie potevano essere smossi da val-

Jeszo di ATin compresss. Con lo
entn degli scorriment; | cavi venlva.

fo ekl o o1 lassati regolandu i percorso delle
LR 1o wll battent! erenc fatfe a somi.
el v i1l cielle degli uecelll, costruite in

oo Jasiiop ¢ rivestite @ teln Iopregoota.
rol motore 4 cuvi oortavang direttamente
atienti, Queste vewnlviang mosse di
du- va¥l 0 s @ in g e da due altri in
lindietro. L'opparecchis di Ceioy
viniwre: usatp per le v it
Ao e motoocletia. A cuesti e oull
polovidiy  cheare | tipiegste I noauert che
Al macchanas on o sOFEe Un o 0 e

a i e comine Bieieletia s
ohlo. In posiddone di veio le wl wye
sperturn’ di 7 mietrs o wibbro pie o vele
ahe dn m re conducevs LEEEAVEISD [ spa-

als w

Com
O

Cino

{13

3

#o U0ty Wlh rupts nodteriore rende FHaR~
sibile il movimento sradn. 11 motore
Villler provigto per armng o vl ern di

85 OV. che aviebbe dovuto eseh pul cam-
bilnte con uno di 114 Akrl Odatl recndct
somo | seduent, Peso 4 vuoto ciace 70 ke
carico wiile circa 7O kg, caTico alare o R
14 mg-m. ginl massieal del motcre 4500 er
minute,

Eary Cerny ora coovinto dell'sificienss
dvella sun invenzione ed Wveva =peruto i
poter costruire In sus ¢ molovidletia volo..-
tew in serfe o 600 BM. Du 235 anni ogl sl
DCCUpaYL CON uns  coslanss  che cohfineva
col fandtisme del problema del volo a1

In macching percorse un tratto di 99 chilo-
metri. Era guesto un percorso che uila mo-
tocicletta di allors ‘di comune costruzione
non avrebbe mal  DOWILO TRgERENEETs:

In una, rivista svigsers s parid nel 1918
¢on parale Entusiaste di una nuova inven-
slon® dep costruttore sviezero M. Duplan.

Alln [iera campionaria di Basilen o espo-
STd GUESES ¥ motocicletti volantew.

Era costriita s forma di biplano con uns
fusoliera corte e una motocicletie udatta
4 guesto scopo. Linpertura alare era df 7 me-
trl, Ia Junghoexma delln fusoliern di 4 metri
e il peso totale di 230 chill. L'elica applicata
dinanm alle wuperfici Dortant! in posizione

sione 1 Aveva lesciato lu sun
fessione di maestro per poters: dedicare \'r- -
! udin- zun A - It
puﬂ.z delin sus pensjone la sacrificava |
suol lavort v guesis ora bDrevefiain i e
recchi Statl, Un successo definitive nen 9
ern concesso, polehd le difficolts teonlche
che sempre algors &) Dresentano non poke-
vano pit essere de lul sormontale per man-
cabza di megzl. 51 suleido i 20 Dovembre
1920 o Vieuna,

T

TN E
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IL MOTORIND

Costrufrst un motorino & siata ed & fut-
forg laspirazione di molti meromedellisti,

si puo dire fin da guando |1 realizgare
cllindrate cosi piccole, sembrava una cosi
irraggiungibile Progetthh a josa sono nati
difatti i tuiti | fempi nella mente, e

-~ LetTIE . SPESS0 sono rimasti, di parec-
chi, poiché la fahbr del piccol
motore geromodeilistico richiede. come @
nole, un indispensabile bagaglio di coginl-
zioni teorico-nratiche, oltre ad un'abilita
cosirultiva ed alla necessaria attrezzatura,
che non possono per ovvie ragioni essere
di molti. Non sono mancate quindi e de-
‘usinoni - a chi impreparato abbiz voluto af-
riniare comungue il problema.

« Cuori £ motori son gice e dolor »; que-
#0 motto che abbiamo letlo talvelta sul-
I'imperialc di guaiche poderose autocarro
non & mei tanto vero. aimeno per la par-
1E MOTore. come in aeromodellismo. Vi sono
anche stale perd effettive belle realisss-
zionl, ed il moiore « Zodiacon che presen-
uamo nella fotografia, ¢ appumto ula i
guests. Progettato e costruilo interamente
dall'aercmodellista Ronconi, giovanissimo e
zid perfetto meccanico, ha dimostrato ¢i

essere un Tutto ben rviuscito fino dalle pri-
me prove. D 7 em; cubl ¢irca di cllin-
drata, lo «Zodiacow ha un alesaggio di

mm. 208 per una corsy di mm, 20, con
un rapporto di compressione d: 1:8 che gli
permetfonoe un regime massimo di 4500
giri al minwio, La formula costruttiva &
del resto guells che sl pud ormai definire
classica; monocilindrico. eiclo di funzio-
namento a due lempi, accensione con bai-
teria a 4 5 Volta e bobina  carburatore
con vite micrometrica regolabile e serba-
tolo ineorporato nel sistema di carbura-
zione stesso. Osservaio altentamente ne
balza subite agli uochi U'accuraiczza 41 co-
struzione, ¢ la rvifinitura, guefla che tal-
volts 1 costruttori in serie definiscono «fa-
re della poesia», ma che & mvece indice
i precisione, si rivela perfetya. Tutto @
lugido ¢ pulito, né trapela || pil piccolo
seenp 4 lma; 11 cilindro in accialo ad
alta resistenza e ricavalo interamente al
wernio dal massello. 9 aletle assicurano un
buas taifreddamento, nel calcolo del qua-
le & stalo perd tenuto contg il fatto di
non-disperdere eccessivamente calore agli
effertl di un buon rendimento: il fAssaggio
ul carter & otfenuio con ¢ bullonemy a vite
con faghn in tesia, La camers di lravaso
¢ esernz al cilindro, ripertata e saldata
poi. in moda da fare corpo con I stesso.
Il carter & in un solo pezZo con iappo
posleriore avvilato, il tutte & in durallu-
minio fuse e quindi lormito. esso com-
porta inoltre le flangie di attacco al ca-
stelle motore al ouale -puo venire ﬂisa::'{
Ry
deflettore & in shisa ed & spmwiaw di
segmenti: @ imperntato aiia biella con uno
spinottine d'acciaio; Ia: predet biella ha
sale )} ed ¢ essa
pure in accizio. 11 suo collegaments all'al-
berp motore anch'esso in accialo ad alia
resistenza & munito di equilibratore a set-
rore, & oftenuto con bronzina mﬁlma &

zina e ports sul dﬂvxmt all'uscita del car-
e un ico i er it
funzionamento  del nmore di accensione

che & del 11po-consuglo ¢ munito di levetia
per Vanticipp, guest'uliima solidale col <9l-
larino, cui- fanno capo | eondutiort di cor-
rente per le puntine platinate. Corpo del
carburalore e Tubo di searico sohio Tippt-
taii e fissatj al cilindro con flangie e vill
4 taglio in testa, Il costrutiore ha prefe-
rito remdere smontabile il predetfo car-
buratore per renderne pii Tacile Tispezions
€ in pulizia. 11 peso totale del motore x Ze-
dincon. dispositivo di aceensione escluso,
& d| gr. 350 complessivi, ‘ma potra venire
sensibilmente diminuilo in una eventuale
riproduzione in serie, Inn aleune prove oul
abbiame assistito, abbizmo avuto lim-
pressione che si trattl effettivamente di un
oltimo motore snche dal lato avviamen-
to. memdre il consume di miseeln 5 B rile-
valo assal buono,
GIOYANNI FABHI
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Livto Demichelt, Genovn — & confero
della risposta inviatn dircblamente 11 nvitn
a presemare anche | disegn! del velegwluzole
Salutl

L

Condor. 7 — Bi. | profill presceli: yanng
betie.

Vitiona Lcshm Viareggio — § profill she
i Ll somo cutl sl

numero 27 del 1841, Puci chiedere quesie
numero Wmyviando L. 1,20 sllamminiscrarions
del giornale, Costruisel 1l «TE 186y & pH
Tacile

Dumnite Toazi, Ferrata M splace, ma non
ricorde il guesito rivoltoml, rifbovaio dun
que e sii preciso al massimo.

Luigr Corii Olgiate Comasco
prosaimamentes « I coitruttore  di
delll 3 ‘che 1w proprio. al caso e,

Degtderio Odasso, Torino . - 1 ‘tuo mo-
dello verra pubblicato, Oceorre pero ehie par
il futuro il disegno sia plu accurato, Mi &
stato necessaTlo farle rifare,

Enza Noé. Medicina — Il modello ad eli-
Lre vola por effetio del movimento verticale
dl parte delle sue ali. E' troppo Jungo qul
&piegarti come 51 usano le tabelle def oro-
THI. Consults il =, 27 del 6-7-1031,

Uselrd
Aeromo-

Mario Fireato, Polano —. Le tabelle ae
sClark ¥5 ¢ dell'wSL 1 s0no pubblicate
sul numero 27 del 6.7-194f La lunghezzs

di Tusoliera per i tuo modello da vendio con
metrn 235 di apertura pad esseTe compresp
fra em. 1256 € cm. 150

Aldo Matrioli, Ravenna — Puoi costruire
i1 «TE 153%», ln spess approssimative sarn
sulle 25 lire. Essa dipende dai mazteriali im-
piegati nella costruzione

Emilioc Fabbri, Roms — Rivolgltl a Tione,
Viale Eritrea 72 - Roma; puwi irovarle In
casa verso le ore 1530¢ dopo le 19,

Sruno Molossi. Milano — Ti ho naposio
dicendoti che aspetio un nuovo disegno com-

2 — &t il
profilo ¢ Clark Y 3 & adatio per un modello
ad elastles d} basso carico alare.

Liw 1. Tina » da me progetlato e ¢ostrul
to mi ha dato soddisfacenti risultatl, sia
in pianuras che in pendio, dimostrando ot~
time doli di stabllitd: e veleggiamento, La
media dei tempi ¢ volo ollenuli s aggira
morne & e minuti Con- guesto modelln
mi classifica) secondo alle sliminalorie Ca
tanesl per il VII Concorso Nazionale, Le
pringipali caavleristiche sono @ apertira
alare. mme 1720; hmghezzs Tusoliera, mil-
limetri 880 superficie portante dmg, 20:
allupgamenty ¥ 135 carico alare, 22 zr.
per dmg. Tl profilo alare ¢ 'SLI montaio
a 2¢ gradi dincidenza positive, piano al-
I'attacco e nells peniiliima ¢ uliima centi-
na rispettivaments pianoconvesso ¢ bicon-
vesso sSimmetrico. Liala g sbalso ¢ formatyg
da centine in trunciato di ptoppo di 1 mm,,
esclusa la prima che & in- compensabo di
betulla. i 1.5 mm., di un longherone a
cassects, da un bordo dentrsfty 3.4 e da
un bordo d'uscita 3212 opporfunamente
alleggerito,

Le estremita tanto delle zemigii che ce-
gli impennaggl sono ricavale da bloccheti|
i ferola opportunamente sagomati, Nells

prime fre centime < ogni-semialy venpono
praticaii dagll incastri dove wverrantio in-
collate Je baiouelite che sono in compen-
sato di betnlla di 3 mm. La fusohers e
formata da ordinate in ranciate di piob-
po di 2 mm. infilate in un'anims 4 08 4
ploppo ben dritta, ¢ da otto listelh 23
Nella parie posteviore delln prima: ordi-
nata. verra fissats un'oldinata di piombo
del peso di circa 80 grammi che costituirga
Iy zavorrg fissa: Nells parte anteriore i
detta ordinaia verra ineollato i tappo in
pioppo allegeerito intermaments per cone
tenere iy zavorra di ceniraggio. Le ordi
nate dove alloggiano le balonetle sono in
compensato di pioppo di 3 mm, menire
le uwllime due che nel lorg prolungamento
formano anche i longheront dell” impen
naggio verticalie fono in compensato dl
betulla di 1 mm. La ehiglia & in compen-
‘=ato di ploppo di 3 mm. ricoperta inferior
mente da lamierine d 2/10 per evitarne
ly rapida usura, T trmie compreso fra
la prima e la seconda ordinati ¢ 1o due
facce inferiori dr tutta la fusoliers ver-
ranno ricoperie con pannell| di lraneisto
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i pioppo di I mm. che irrobustiscono al-
Yquanto questo organg sopesito a freguenti
scassature,

LM ATl

Misore

golarmente, Protuio oellimpennaggio oriz-
zontale € |l Naca M. 3 montato a 0° gra-
dl Detio i e da_un

@ centine in

Il tappo e le parti di rives m
tranciato verranno verniciale «con vernice
a Spiro rossa. Il raccordo ala-fusoliera &
formato da due centine, ls prima di pro-
filo S. L. T in compensato di betulla ai
16 mm. iz seconds di profilc Naca 0015
in iranciato di pioppo di 2 mm., due b-

iari soll sioni Tuseity del-
te semiali causata da urto contro ostacolo
della fusollera o delle stesse. L'impennag-
210 verticale &€ composto da centine d; pro
filo Naca 0015 {n traneciato di pioppo di
1 mm. da un borde denirata 2x3 e da
un bordo d'uscila intagliato in compen-
sato di pioppo di 3 mm. e sagomato trian-

Wdllml_‘ﬁ,,_da.zmbmdou

Diop-
2x3

Eteo un bel monopano Bato da.. dite ac-
tanil] biplanisti: Saccani e Scrocchi Gli
aeromodellisti che conoscono questi due co
strutiori non pensing, nel leggere ad un
errore 4i stampa, ché di un monaplano da
loro costruite effettivamente si tratta. Bd gl
lora s chiederanno come mai questi due
abbiang scelto questa formula, per loro
inconsueta, Misteri del sub-cosciente, dirph-
be Crivello. noi pensiamo invece che si
trafti di una sols eccezione alla regola o
non che { due abblane dato un addio de-
finitive al biplano, Si dice anzi che una
Sern Saccani per la crobaca, aeromodelli-
sta attualmente in grigio-verde, mentre il-
lustrava le sue indenzioni sulla nascita
delio «Stralen che per allors ery solg al-
loggiatlo come progetto nella sua scatola
cranica. @ Scroechl questi lo guardasse
stupite ed incredulo. Ma Saccani incalzavy
€ Scrocchi silensicso si sublva I'eloguenza
insolita del suo compagno, e guardavs con
octhio atlento il famoso cassone semi-
aperto dove if biplang & Nemboy glaceva
col muso sfracellalo per un recente atler-
ragglo sulls verticale impostogll dg, un flo
telefonico, ¢ tentennasse la testa in SEEno
di d.mmgo Ma | due, di caraitere disme-
traimente opposto, e forse per quesio sem-
pre in definitiva_d'accordo. finirono anche
stavolia per essere tali e venne cosi al
mondn 1 terzo modello da essi costruito
in un gnno; i monovlano «Strale SS»
Si trattn ansitulto @i un modello molto
fotogenico, come il let!ore avra modo di
tilevare dalle foografie, dove la finezza
aerodinamica & stata molto curata Agli
effelti inoltre di ottenere qualitd di salita
notevoll, i costruttori si sono manteni'i
in dimensioni d'ingombro relativamente
modeste; infatti V'aperturg alare & di me-
1ri 180 mentre Ja lunghezza tolale & di
m. 105; Uallungamento che = pud defi-
nire medio i fatto d'acromodelll, é del-
Vordine di 8 su uha superficie di dmg, 36
Lmammaolumuedaﬁcdm&m
T.ﬂI:E pluttosio 0;. & rett 2

autmcatw nne smr;en.tno Iaterale permet-
te 1is] delio
«S&ralenedenmdmedlm.n.salml
do: il suo peso totale & di gr. 1:200. Molii
partecipanti afle guare di Treviso ricorde-
ranno d'aver visio questo modello, che non
poté: prmdm- parte alln gara per un difeilo
al gruppo d'accensione ¢ non poté quindi
dimostrare le sue buone qualith di arram-
picatore.

GIOVANNI FABBI
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Anton Loremzo Candeo, Padovd — L'inci
densi . delle all del biolano deve essere io
medesima per entrambe, Lo superficie pnuo
cods orizzontale deve essere 173 cirea su.
perficie alare totale. Per Il senxa coda 1
profily seeltl possono andare. Mande { di-
segno completo di misure € in sealn di 110
o 1/5. Il disegno vy fatto su carta du !umﬂo

T datt 1:
deve una sola per Nnat:un
foglio. La descrizione e il disegno devono
esgere vistati dol Delegato all'Aeromodelli-
smo della seds da cul divendl. Se I disegno
¥a bene pubblicheremo,

Giulio Crsare Garibald!, Terrseing — E'
meglio Tu costrilscs =i disegni di modelll

da Soegtl
qu.-rlv::mo dl quelly pubblicati sul giornale.

Faustino Rossimi, Vamazze — Lallunga-
mento slare & il rapporto fra “aperturn o

L

corda media dellaln: 1 = —— o cwl 1 @

Cm
Iall e L U'aperturs delf'ala  Lwl

i Wi pus - anche troveare f(acendo

Hetichs Due lotivh b
mmau su 16 o centine in traneisto di piopos
¢ compensato di . De costituiscono
la struttura principale insieme a robusti
bordi d'atfacco e d'uscita; altre 16 centine
secondarie e terminanti a due terz clrea
della corda alare contribuiscens & mante-
‘nere maggior fedelta di profilo evitando
incurvalure della copertura. La fusolierg &
sezione trasversale di forma lenticolare e,
comegxade{to assai bene avviata in senso

e da un bordo dusecita 312 opportuna-
meme alleggerito. Liatiacco degli impen-
nagel e descritto dal mio collega Marcello
Angrisani nel n. 44 dell'dguijone. La co-
pertura del modello andra in carta velina
rossa per gllimpennagel e In carta per
gamina dello stesso colore per il resto del
maodello. il wtto verniciato con ire mani
di vernige 8 spirito.

Lavorate con precisione e avrete moite
soddisfazioni.

OTELLO BARLOZZETTI

Via Ci 135 - ¢

N. d. R. — Saré bene ridurre alguento
la superficie dellimpennaggic verticale, §i
ofterrd una maggiore stebilité in virate

ico. Costruita sul tipo a «cane-
siro s, ¢ formata da diaframmi traforati in
compensaio di betulla di piccolo spessore
ectamndlmdlpwm&‘Smm d.id.'lsme-
tro; due listelli a s e del-

rapporto fra 1) guodrato delfwperturs e la
superficie alare;
2

I = —— in cul S & la superficle deil'ala”
=3
un'als di cm. 10g di apertura e dl cords me-
100

—_— = 10
10
Ticideniza € T'angolo con |l quale viene mon
‘tata l'ala rispettn all'asse longitudinale del
modello, oppure 51 pud dire che Inecidenzn
& Tangelo dl cul & meliatn 'ala rispetto lu
dirszione del vento che la colpisce,

Elio Amodeo, Genova — Limpiego del
bambii nei carrelli non ¢ une cosh Duova,
a titolo di incomggiamento. ho

dinn 10 ha lallungamento | =

lo stesso materizle sono pimzzati sull'asse
longitudinale di simmetria e contribuisconn
ad una maggiore rigidita della str

disposto per la pubblicazlone.
Aldo Meareolini, Livorno — Ml occorronc
schem: commplet! an misure e vistat! dal De-
&

Un centinone di profilo diconvesso simme-
trico. nasce dal dorso dells fusoliera e
costitulsce l'attacco per Tala s.lla qrm_lr_'

legato provincisle all ai Li-
vorno. Poi potremo riparlare di pubbiica-
sione, -

Oifeo Bariozeatt], Catanls — Ho disposto

viene fissato con forte leg a o
4 treccia. Esso @ slato realizzato compen-

‘sando le appendici dei dipframmi prodieri

eon balsital incollato con il solifo collante

@ base di celluloide ed acetone,

numtmunn(}n.ndamcmcepwz-
-z&lo -su un traliccio triangolare di lamie-
rino d'alluminjo saldatc e fissato ad wn

‘diaframmag 'di betulla non traforato dello
-spessore d.i-nm. 3 con viti a-derlo e contro
i o i

dado. ed interposi anti-
vmamLUmums.inalummmdlz
denmmmtmm ‘mantiene la

per lu un
verticale di superficie minore il modelly vo-
lerd: meglio

Nevio Stebellini, Flume — Mettiti m rein-
zione con Nicols Mutarelli di Sussak il ecul
mdirizzo €. Viale Princingsss di Plerhonte,
numero 1A

Nicola Mutarelli, Sussak — Sel contento?
Dl sicuro Stebellini i1 verrd a frovare

Cario Rebelld, Pontederas — Ti ho gia dato
notizie In merito al tuo artieolo melln posta
del n. 45, Nella premesea all'articolo di Van-
cinl si faceva chiarsmentie intendere che
mentre si lasciava all’autore 18 responsabilita
delle sue affermazioni, ! problema &) Titene.
va ormal ‘sorpassato @ quindi non pin o
teredsante (n. 33). 1l riccendere una di-
scusslone loutile noen & opportuno, meglio
volgere la nostra altenzione o MU0V Dro-
blemi. Eeeco perche 1 Luon.ruenine.m

djm&aunmraﬁmu_ Q
i regolare 1'% modo
ottimo: mlmvﬂeammpe:mm

Vincenzo Corda¥o, Roma — €1 vuole un
bel coraggio a mandarmi on simile d
nmmuemnmmrmmeﬂu

Enze Mancini, Aeroporio, 112 — Song ¢on-
tento che continmy & dedicare [ tuo tempo
libero alla del
sari costruite e avrh dato buon! risultati
mandam! disegn; e folo e sard lieto di far

blicare.

= Tutto i mmmmwmwm
nte 1 tamo

riguarda
urd portare il vivto del delegatc ﬂﬂm
deilizmo dells Sede provinciale euwl Usutore
dell'articolo o del disegno apportiene, nonché
il timbro di defta Sede w.-

GIARELLA



Pum!
L'anitroccolo che volaya In coda alla for-

mazione triangolare dello stormo, senti una

scossa eletirica In tutta Pala destra, Pol fn
colto da vertigini, vide la terra dov'era pri-
mu i cielo e il cielo dove prima era s
terra, ¢ tutto rotav#, rotava: e quando rin-
venne non sl trove pin in volo col branco
degli ndulti ma nel ftto di un macchione,
vieino al boseo der lece!, adagiato SOpra un
cespo di mortelle:

TL'ala gli sanguinava mn egli l'anitrocco-
lo, stava- zitto e cheto. Come gli batteva
il puore! Capiva che se il cacciatore che
aveya sparato quelln sventapgliata di pallim
ullo stormo, si fosse accorto della sum pre-
senzd. guail, guall Una tirata di collo.. Brr!

Mz, buon per lui! |l cacciatore non ave-
v cane e il Auto dell'uomo non & ancors
cosy perfetto. da eguagliare quello del suo
amico a4 quaiiro zampe, cosi che 'anitroc-
colo, spiando attraverso le fronde, vide il
terribile sparatore allontanarsi deluso., e.
=

Un fruscio alle sue spalle lo fece voltare
vsterrefatto,., Che? Due occhi rossi, aculi.
lampeggianti lo fissavano, un MUsO BEUEZO
lp Autava, Era una bestin dil corpo allun-
«<ato, sottile, ricoperto di pelame rossiccio..

— Mamma miz! Il lupe mannarg!

- No, no, caro; btiono, buono! o sono
una tua amica. Non sai che le faine ama-
1o tanio | volatili?

— To.,, io.,

— Ncm squlmre il buono, — E la faina
si voltava a scrufare in fondo in fondo, fin-
ché il cacciatore fu fuori vista. E allora:
can tono mutato, la malvagls bestis fece:

- Dimmi, non sel stato tu, per caso, l'an-
ne passato, & dare una beccata’ al mio §-
gliolo, &l pit piceing?

— Io? Ma se 'anno passato non erd na-
to ancoral

— Ci slamo! Sicuramente tu hai letto le
tavole di Fedro e mi dai la stessa risposta
che l'agnello dette sl lupa,,

— Fedro? Ma se non sono mai state o
seuola?

Madamigella la Faina arriccid il naso ~
fece cipiglio:

Ah, 512 E lo dit con tanta facein. fre
sea? Ti permetti. &l tempo nostro, © con
V'obbligo sacrosanto che ognuno ha distror-
s di non andare a scuola? DI essere EnN0-
ranle come una mucca? Aspeita, aspetia!

E fece per prendere lo slancio, guando...

Una vocetta [resca squilly (la Faina fece
un salto da un lato ¢ simboscd entro un
fitto di noccioll pocht metr distanti)

La vocelta diceva Papa, U mirto, i1
mirto! Me ne cogll, me ne cogb un po'?
Oh, guarda, guarda gu! Una golomba: co-
me € grossal

Un anittino giovane: Ms ¢ ferita! Lo
JOTteremo & cusa con nol, gll daremo da
mangiare, lo- cureremo ¢ vedrali che gus
rird

Fu sl che lu prima parts dellavventu-
ra deilamiroceolo ebbe fine lieto. Fu mes-
=0 dealro un recinto che era, pol il cor-
de di una bella casa colonica  ricoperta
Ii tewoll rossl. Torno tormo al cortile gi-
“u¥dE Un muretto e taghava il passo alle
hestie predaci di compagna; che uom v
penetrassero a far rapina! E sul muretto
& alzgava un altro grovighio di fil di ferro
spinEi

Penetrare nel cortile? E come?

La Faina, di lontano si leccd 1 baffi e
mulinconica ¢ mogia, se ne tornd indietro
Julta S0SpITOsa. ’

“ae

Alla lontana, perd, ronzava sempre net
dinlorni e sveva notato che l'anitroccolo
eodeva molia libertd: e un desiderio Ie ve-
1va, un‘uggioling in fonde allo stomaco..
rutti i siornd, nell'ora della siesta, quando
ognune uclln easa colondca dm'm.lva, attra-
verso 1l fil di ferro del recinto, abbassando
la voce (l¢ Faine sono pmaenm parlava
con l'anitroccolo:

— Caro, perché non dici al tup padron-
cing che tl conceda una mezg'orn di per:
messo?.. Faremo una giratine imsiéme. Sai
che buon becchime si trova in girp.,

— Qua, qua qua — le rispondeva, can~
zonandola, l'snitroccolo. E alzava in su la
rampetta psimatx\, al livello del becco: —
Cuell, signoring piraia!

Ma, una bella volta, dalla finestra si af-
faecid U fattore che quel glorno soffriva di
nsonnia (e la Faina non lo sapevaj:

— Ehi, ¢hi, signorina pirata: riserva di

caccia qui; e se non volete aver dispaceri..

Quell'uomo aveva imbraccisio un certo
arnese a due canne La Faina, che ers pru-
dente, prese ln fuga, ¢ di slancio & col fia-
to grosso, galoppd galoppo ad amumacehiar-
sk, .Ma non prima che uno o due pallini
non la rzggiungessero di volata, penetran-
dole frizzando o una .gamba cosicche le
toced fare ghi ultim passi a galietto ZOppo.

— Che cuttivo carattere, gli uomini! Ma
tu, anitroccolacom burlone, s& tl becog, se
ti beceo!

La Faina piratesca se ne stava tutia pen-
sierosa ¢ pena dif passione sulla soglia di
tiss sua; La cacca andava male, La con-
corTensa delle volpi era spietata. Da un bel
po° non faceva che nutrirsi di radiei, di
bacche e di coccole verdi, come uUno scoiat-
tolo: lei carnivoral

E seguitava, o SLOMACO VUOLO, Questi si-
lenziosi ragionamenti infinti di  malinco-
ma, guando vide disegharsi e trascorrers a
terra delle velocl ombre aszurrine.

— Oh, seeo ol aviatori! (averli sotto le
unghie: ma uno per volta e solo i glovani:

gl adulti sono troppo forti!). Che lo non
possa... Ah, un'idea!
E cominecid a guaire; — Ehi, ehi, ehil.

Dallalto lo stormo {riangolare delle ank
tre udi il richiamo: — Che qualche brava
bestiola amica sia in pericolo? Che se Ia
manging le bestie feroci? Atterriamo, com-
pagni, atterriamo!

Il capo stormo roted-rapido e con cin-
que o sei spirali da maest.ro fu a terra su-
bita..

— Sapeie, — fece la Faina roppicando

una bestia predace, tu?. 1 (uo occhio) i
tuo muso parferebbero chlaro.

— Io? Io? Ah che ecalunme! Non sai
che 'spparenza inganna? Io non assaggio
mai altro che erbette e forellinl, e gualche
volta le punte dellinsalala tenera.

— Quand'? cosl..

Le anitre credulone costruita alla svelta
una lettign di frasca, vi fecero adagiar su
la Faina pirata che faceva la faccia da mo-
nachella: quatiro di esse annodarono col
beceo, alle quattro esl.mmit.a la lettiga e
tutte msieme poi st levarono a volo

E vola e vola...

— Eecco, deponetemi gil, con garbo. pe-
), mi raccomando, defitro quel recinto che
vedete a picco sotto di moi. E' Tora della
siesta; tutti dormono; non saremo visti:
meglio, meglio. Ripartiremo ipsieme, Non
vorrete mica farmi rifare a piedi la stra-
da, vero®

Appena a terrs, dentro il cortile proibita,
di siancio si diresse alla stia, Dall'aito- lo
stormo, che incrociava nell'attess, udj uno
strido acuto, un richiamo disperato, poi pift
nulla., Ma il capo stormo, che durante il
volo aveva riflettuto bene scorgendo | lam-
pi gattivi dei faineschi ccchi rossastri, udi-
to lo strido che gli era familiare, pensd:
« Aspetta, aspetia!l Ora, ora! Me 'hai fai-
ta..0

— Che caro amico, amici miei! I medi-
co ¢ i suol di casa mi hanno fatto man-
giare e bere a crepapelle.

— Siete contents, eh! A proposito, & co-
me sta.,, il medico?

— Oh, meglio-di cosi! E vi {a.tanti sa-
luti, sta riposando. Vi partecipo le sue scu-
se (suceulento profumalo; che pancetia ho
messo sul), Svelte svelte, a volo, amiche, e
deponetemi a casa; ¢ tante grazie per le
gentilezze.

E tutte insieme ripresero il volo,

La Faina, adagiala comodamente come
un sultano, in cospetto del magnifico spet-
tacolo di poesia del cielo turching ¢ del ni-
tido paesaggio che sotto sildva rapido, st
sentiva colmare di tenerezza e, divenuta tm.
prudente nella beumudme della buona di-

da disperata — sapeté cerco un dij
Un malnatg Nembrotte mi ha impallinaso
una #zampa, E, a pledi, non ho forza di
andare. Vorreste essere compiacenti da _par-
tarmi a volo? I1 medico abita laggill, in
quella casetia col tetto rosso.. vedete? Se
ng. con questa zampa ribelle, come farei?
— Poverettal Per quanto. Ma non sei

e, In un i lirico cantd, improv-
visando, cosi:
Certi spettacoli come mi allietaro!
Cari anitroceoli volate rapidi
Voi pel gorgilzzule sareste ambrosia,
succosi, sapidi, cotti in salmi.
— Ah, 5? — fece il capo storma (Vile,
vile aspettal),

-2 la faina precipitd a ribaltoni..

R

Le amire allibivano di paura = nvrebbe:
ro voluto. .

Una ripresa di canto:

Andtre mnabils,
i canto primg
coite al vin santo
oique per dif

— Ah, s1?

Ma la Pama, rinvenendo dall'improvvisa
balordaggine, protesio. tulta confusa:

— Cosa, cosa? Caro i mio comandante.
sapeste! E' l'allegria, & quest'azzwrro in-
torno, guesto sentirmi pid lieve di una piu-
my che mi fa delirare e non so gquel che
dico. Seusate. Oh, oh, ¢i siamo- possiamo
atterrare, ecco casa mia .

Non prima, ospite egregia, di avervi an-
che noi dato un saggio del nostra melo-
dipso canto.

— Caro il mio capo stormo, sarei curio-
sa di sentire anche guesta! Poiché mi han
sempre detto che 1l vostro canto sia piutto
sto ingrato.

— Che sento mai? Lo dira gualcuno che
non ¢f ha uditit He quattro cantorl di ~ap-
pella e ad essi ordinero i delimiarvi le
orecchie, Sentirete, che gusto!

E fece un cenno alle guatiro anitre che
col becco rezgevano i bastoncelli dells let-
tiza aerea,

— Ola, canterine, forza e coraegio. o fa-
te sentire alla signora un peweo solenne,
ma solenne come =i deve & con un buon
colpo di grancassa finale

Le quattro portatrici aprirond il becco.,

E la Faina precipitd & riballoni e a ri-
voltond, e poiché non era fornita di para-
cadute andd a terra come un bollde ¢ spro-
fondd per due me'ri, con tanta forza che
I rimbombo siunse perfino alle anitre. Al
te alte nel elelo, liete di aver punito Ia fee
roce predatrice, le giusiizlere si allontana-
vano rapide, volando in formazione trizn-
golare verso gll orizzonti lontani.

GIUSEPPE MORMINO

BOTTEGA

I fuovo chacci germanico sMessersclimitt
Me 206 » avrebbe fatto 2 sun comparsa sul
Ironte orientule, secondo gl inglesi. Equi-
prggiato di un mtore # Daimier Benz 603 a2,
# 12 cllindrl da 1470 cavalll, 31 « Vae 208 »
di cul & vantano Ve puﬂ:leuum dotl di ma-

billed ung welo-
ity massima di B30 im'l “ora 4 600D metti di
quoia, L'armamento consisterebbe in qualtro
eaiinond alari da 15 mm. & in due mitra
gliatrl sincroniezace.

Gli wmerican; invece aurtbutscons alin
Germania la realizzazione di uni ouova ter-
ribile arme: U siloro invisiblle, i1 cut imple-
£0 sarebbe imminente, dooo la @ mina acu-
stica n gid in: uso, mnreseenanolura Con
1 siuro bbe ¢ & la me-
niera d; eliminore la traccin otie Parip com-
pressa lberata lascia sull'acoun sotto 1 {or-
ma di una sela di bollicine. 1 silurg ecesi
non potrd pih essere avvistato dumnte la
sus corsan dalla nave atlaccata che non solo
non avra possibilith di manovrs per sfuggirio
ma  difficlimente potra contraltaccare con

i1 per ia iden-
tificazione della posisione di qQUesto.

La minu acustlca \nvece, che dovrebbe so-
stituire In sorella «megnetica s che tanta
strage di navi nemiche (ece nel prim: mes!
della guerra e che BoL ru neutralizzata da
un tecnioo ol 1 che
#cattano per effetto delle vnmm.cnt causate
dall'onda sonora nroveniente da! motori o
flalle eliche in funeione,

Ora, dato che il rumore fino a prove con-
traria viehe prodoito anche dalls nave che
deposita tall mine, c¥ da pensare che v sia
un sistems che liberi & temno | percussorl al-
triment! bisogners affidare oQuestg Incarico
alle... navi a vela, & meno che In seming del-
le mine scustiche non sia riservata al solo
aeroplano 1! cub rumore, ¢ sperabile, sia mav-
vertibile dall’sccitabilissieno ordigno.

Continuandc 4 mieteré m plene mani nelis
vlgna nglese, ghi ammnj ‘hanno injziato
anche 1 del servizio
menwguhmwxl.lme‘hahem. via
H iy oud
ron ha b:mgnn di ¢ssere sutiolineato, ¢ eser-
cita da aeroplani « Lockheed » forniti dagh
Statl Uniti.

Due puovi wpl di apparecohi sono anirmts
recentemente In servizio nelle forze seree
britenniche. 0 caccla monoposto « Hawker
Tornsdo » vd il bombardiere pesante ¢ Avro
Marchester », L'sHawker Tornados, di oui

menta preasoché d.oypiu dello ¥ Spitfire o, os-
sia 8 mitrag dn 2 em.
T bimotore da humbammqnw pesante
€ Avro Manchester» ha unn soveértura alare
di circa 30 metrd, con una lunghesza di eir-
€A 23 metrl € un'altezex di 7. B srmato di
otto mitragiiatricl, due su una torretta pro-
diera, g su guella &2 al cem-
tro. E' munito di due motori «Rolls Royce s
@ 2% cilind~ refireddat) a louido.
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rConiinuadione del nmum 48)

Se Rossi, che era mustito o isolare Re
nala. sera illuso di pofers scambiare con
t¢2sa guattrs pargle in santa pace, =in-
Lannava Aveva appena  commelatp a -
formarsi delie vieende de! viaggio. che
Punfin gl piombo. addosso con  un’ sorTi-
50 amabilissimo sui labbro

— Caro il nostro Rossi! — esclamé; fin-
wendo di nom veders 1'espressione di con-
Uarletd che sl arp diffuse sul viso del

g d 3 che, di due comiive
ne faremo uns sSola
Fer quanto cio sareb-
be pisceyole e deside-
rabile. nop- veglio fm-
porre i noestta  com
pagnia al commenda-
tor Verna, Ha ua en-
raftere plutiosto seon-
woso, quel caro Lomn,
conventiene!

— 'Non spelta a ma
giudicare un mio su-
periors. — rispose Ros-
sl, sempre pin allar-
main, — In sostanza,
chie cosa vorreste du
me?

E, incapace di irenare magglormente la
wua delusione. salzd e - senza salutare i
gigyane, sallontand con le mam sprofon
date nelle saccocoe.

Con .una Tapida corsetiz Renata., che
finn & quel momento s eTa Aggimate mel
paraggi smanicsz di sapere quel che ave
van de dirsi i due, raggiunsze Rossi, Non
domands nulla, ma tic 1 suo contesne
g un'interrogazione.

— Tuo padre, — disse ¢i malumore il
pilots — ha un baaso concelto di me.
Crede che sia disposto a tradire la fiducia
del commendatore, Mi ha fatto capire che
il sto consenso alle nosie nozze & condi-
zionalo a ¢lo.

— Ha: ragione — sospivd Renats acci-

1 “'—-Qmﬂ‘ jettiomo finira per

-— Da vol? — O sorridentissime 11

cavaliere. — Ma nulla, assolutamente nul-

mmleﬂ.saltammenm?m:m—
cm‘ltmu.u dando alla sua voce un Lonu

dl nobile malinconiy — come padre, com-

mi pr ipavo di Renala,

—Rmun? E cho c'entra?

— Ma diamine | E che innamocato sie
te 7 Quella povern ragezza che ha faito
tulto questo viagpio, contro ¥a mia espres-
savo‘l.on&é esclusivamenle per polervi sia-
avrd pure il diritto di sapere

die giovanl — Quanio ino‘e g
cose d.nl nostro, shrigativo colloquio ab « Ri-
poso del (fivettiersn | Ve ne ricordate >
non T mene af-
hmo = :Ispnse asciutiaments ij pllota,
caplsml — soggiunse con for-
mLa bnnmnia eavaliere. — Ancora un
po’ di raneore peéi miei miodi bruschi di
quelly sera.. Caneeilateli dalla mente. Mol
padri, spegiiimente se  affettuos!, siamo

ruiti cosi In principio vogliamo spaventars.

2li aspiranti generi, precisamente per ci-
pire se i1 loro s un capricclo pusseggero
o it affetto serio,

— Papa! — mnlerruppe ironica Repala.
— Ma Bon i accorgi che sei un po’ buffo

o reeltar la pante del padre nobile? Sn.”

iaselacl discorrere tranguilli.
mugehio di cose da dirci.

— Un momeniag — renlicd Panfin con
unn faccia seria che sorprese Renata, —
To mon posso lasclar sola la- mis fighiols
con (o sconoscliio & per lo meno, con
0N estyaneo.

— Estranec Mario ?
to. — Laui?

— Per me, fintanto che pon sid un
fidanznto aceettato anche da me € un
estranen, Dezidero parlareii un po’ da sclo,
figiiola. Lasctami con lui Da questa col-
loguio sortira, ne son cerlo, la felfcita @
tuttd  Occorres perd che Rossi i pri-
ma una prova comvincente del suo. aﬂaut-o
per-le.

— Son pronto @ farnire gualsiasi prova,
cavaliere — dichiard il mlota. — Qual-
stasi prova — saffrefts a soggiungers, sor-
prendende. un lampo  di trionfante mall-
zig neghl occhi di Panfin — che pnon toc-
chi il min onore

Panfin protestd co| gesto,
suardare il giovane. .

— Andiamo versp quells slepe, — disse,
prendendogli  familiarmente un  braccio.
— C'% una panchina dove slaremo como-
dissimi, Ti chiamerd fra un momento,
Renaia,

Aunommmﬁm em&nnnm'a Re-
nata =1
‘ldugmmmxsedeneroakmonsheu
cavaliere, dopo aver fissalo con espressio-
ne furbesca Rossl. comincio:

— Bene,  bene, bene., ragagro mio, Sic-
ché voi aspirste ad enirar nella mia fa-
miglia, no ?

— Per esser pitl esabil, —
pilota
Renata

— Come volete. Sempre 1 puntini sugh
u1n, vol, Non vl decidele a disarmare, ma
non fa nulla. Vemiamo piuttosto al fatto.
Non posso negare che mia figlip abbla uns
forte Inclinamione per vol Dird df pio -
in stesso vado ogni giormo maggiormente
convincendomi che siete realmente un bra-

Abbiamg | tn

esclamd  Rena-

ma evito i

rispose i1
— aspirn a spesare In signoring

wto fare tempo fa ad Una vOSTA unione
con Renata cadono.

— Grazie — disse senva calore Rossi
il quale andava in cuor sug chiedendosi
dove 1l cavaliere volesse andare a fnire
— E =allora ?

— Allora? Per me ho finito. Nen ho
da aggiungere aliro che questo — e qui
il suo viso astutp si sforzo di assumere
un‘espressione  di T bontd o tene-
rezza. — Ora che ci siamo frovail. su que-
sta terra selvapgia, non ¢i lasceremo pill
non & vera ?

— Che volete dire esattamente ? — do-

lerlocutare stava per foccare if punio che
gl.lmvaa'cum‘e

)

te Panfin — con ques‘nn non vogio dire

ad u@m momento dove siele, Se pericoli
vl minacciano, ¢ cosl via. Non vi pare?
Si sentivebbe pill Uranquilla In fin del
conti, jo viaggio per divertimenio ed ognd
iinerario m{ ¢ indifferente. Cosi se vol.

— Ho capito — lo interruppe Roesl, con
un serriso’ {reddo. — Voi. desiderate cone-
scere il mostro (tinerario.

— Lo ammetlo, Sempre. perd; Der Do
Yervl assistere In caso di bisogno. Saper
Titinerario’ € se volete, anche che cosa
siete venuti & fare qui in Africa Semplice

‘curipsits. Nessuns Indiserezione,

— Se non & che per questo, vi posso
subite accontentare. Io son venulo qul in
Africa i qualita di pilola, a disposizione
del commendator Verng. Ed & tutio,

- Andlamo. ragazso mio. vi burlate il
msmmmmmumm

Verna. Quello che m'inleresserebbe sa-

pere &

— Dove va il commendatore ? Quellp &

affar suo, mon mio. Per me quando mi
dice di governare ad esl, governo ad est,
e st mj dice di mefter la prua a nord,
vadnnlnm‘d-?ﬂmbe:mpl@?&ﬂfad&

Pssﬂmﬂas‘)mmsoﬂgmane

— Come velete — disse. infine. con irrl
taziotie compressa; — Come volete: Cre-
devo che voleste piti béne a Renata, Non
ho uliro da dirvi

non e mtenzioni di
Verna Glielh.o detto lo stessa che non
& bello quellp che fa: ma non mi da sseol-
to. ‘Non prendertéls troppo, perd. Gia sai
che son maggiorerme, in fn dei contl, <
ohe posso disporre di me stessa. D'altron-
de, wutto s aggiusterf per Ia sirada. Non
& cattivo, papa; solo che é ambizioso. S'é
ficeato in capo che il commendatore gli
de un grandi segreto. e vuole
spuntariz. Oh !

Questa esclamupzione era sfugpila alla
ragazza perche, di dietro la siepe. era shu-
cato Vérna in persoma.

— Nou vi pregccupate, signorina, —-
se quest! con un cordiale sorrisc — e acu-
satemni anche voi, Rossi, ge ho ascoltato
tufia la vostra conversazione col cavalier
Panfin, Ero gia sedufo dall'aliro lato del
in-siepe, dove c'e ullaltra panchina, quan-
do sele mva:tﬁs Una wvolta, Eh pil voglio
ringraziarvi del vasira. realtd nel miel
riguardi, e frattanto lasciate che vi fac

‘cla. ad ambedue le mis pin vive felickia-

zioni pel vositro fidanzamento. Siete veru-

mente degni l'uno dell’aitra, In quanto sl

vostro avvenire, anch'io son dell'opinione
che, in un modo o nell'altro, tutto si ac-
Parola di Verna
s Grm commendatore, — rispose Ta
ragazzi, Un po’ confus, e, dopo un mo-
mento :

0

— Pazienza | — bisbiglio Rensta. sorri
dendo fra le lacrime. — Vedo dungue che
dovrd separarnm da Mario senza sapers se
e guando lo rivedro,

Verna rimase un momenty | guardare
i due glovani che apparivano abbatiuty per
la separazione che sentivano imminenie e
forse definitiva. !

— Sentile — disse. bruscamente risol-
vendosl. — Per ia missione che debbo com-
plere ho bisogro di agir solo & indistur-
bato. e pertld non posso permettermi i
lusso di aver dei mmm non  stretta-

- mente necessari Perd

= Periy P __ domandd Renata, con uma
Tuce di speranza nelle pupille.

— Perd, se mi giurate che terrete la
cosa per ¥oi e che not ve De gioverste m
casp dl estremo e imminente pericolo,
s0 awtorizzare Ressi & lasciarvi il nostro
itinerario, almeno gisllo immediato, Mi fido
di voi., ragazgi

E, quasi avesse volito sfuggire ad ogni
ringraziamento, se ne andd 8 grail passi,
eon un breve cenng di saluto,

ANTARES

GARE

Nelie mattingie domenicall del 9 & del. 16
novemnbre, gli acromodellistl friulani si sono
dati convegno.sul campo del Volo s Veln el
Udine, n una simpaties competizione che
ha wisto In: lasa oltre sessantn alllevi pro-
venientl dalle varie wuol» daj exuolu:su e
della or & ung d
st nnzinnd, classificat! n parn

La gara 's! & svolia aptto vli muspici delin
RUNA & del IIT Grunpo Rionale del P, N #
e K, .'Bem'xmen presso (I guale & stato, of-
ganizzato il gorse pin muMercso o compatho
di quest'anno, N Gruppo slesso ha premiato
tutti 1 suol slliev: classiicat!, con l'nssecin-
zione alls RUNA ¢ 1'abbonamento a s LiAgul-
lone p per l'snno XX menire | prim! cin-
que- classificat! hanno avuto dei premi spe-
clall, purte in denaro e parte o buoni d:
ul:!.;ulstn materiali per Ia costruzione dl ae-

__ sSiate buono, commendatore, non Vi ¢
davvero possibfle accontentare mio padre
o nvglm-gh q_umm mo? segreto 7 Ma

-wmﬁgﬁm&msmm

delli. La RUNA (noltre ha premiato
ru.l-t.l £il altrl classifi con 1
‘e Vabbonamento a el Aquilongs per l'an-

Le gare, svoltesi & stagione avanzeta, con
‘assenzi assoluta i correnti ascendent| han.
no messo i evidenva | modelli tecnicamente
pm merlte’voli, 1ra quelll che ﬁ slato possibile

= 1 Lindustria o
ghaﬁarinmcmanowmma e Pan-
fin sarebbe deluso di dover
constatare che ha fatto tulib questo "'135_"
glo per ung cosa che mon Io in 1 mi-
nlmamenw Non mo diryi di pia.

intendiamezi — protesté calorosamente Panfin..

e distrui
una bu;ma parte nells mattinacs, col forte
vento alzatos) mprovvisaments, ¢ che ha
obbligato In gluria a far sospenders osni
coga, rinviando {] eeguito alin domenics suec.
cessiva.,

La classifica gencrale ha stabilite la se-
#uente graduatoria tra gli allievi-

1) CGelso Antonlo, punti 188; 3j Tagliarigl
Lorenzo, puntd 180. 33 Venir aldo 176; 41
Formentini Valentino 184 6 Bonavolts Ga-
stone 136: 6) Ortiga Umberto 127; T) Miche-
iese Gmaappe 118; B} Galllnn Luciana 87;
9] Per Nevio &1: 10} Asguini Ersitio g1: 11)
Marini Anacieto. £5! 12)° Formenting Severl-
no 84. 13) Pesenato Giordano 82; 14) Corte.

Avele

letta il libretto della Gaol- |
lezione

AVIAZIONE PER TUTT!

SOCCORSI DAL GIELO? .

Acquistatelo. finché sicte in temipo,
3 Costa UNA LIRA
Chicdetelo al vostro giornalaio o all®
Ufficio Editoriale Aeronautico
Piazza del Popold! no 18 - ROMA
Gonto Correnic Postale N, 1/24718

s Gluseppe 73: 16) Miser; Renwg 65: 16) Pi-
tassa Bmi @1, 17} Del Zotto Flavio 60: 18)
Bullan Eliseo 60; 19) Germano; 20}
Bianchi Mario: 21) Cucchin: Renzo 44 23}
Tardivello Luigi 40: 23) Visintini Camiilo 34,

‘Tra gll anzant. la classificn ha avuto | se-
guentl risultati:

Ik} Galaneito Mario. punti 195; 2) Comuszo
Egeo 137; 3) Rizzl Armando 81: ¢) Tomadini
Franco €0; 5) con modell n slastico Donadon
Giovanni puntl 115; 6) id; Virgil Walter 32

La pluris-era cmxmos&a dal vice presidente
della RUNA: Raffaellc Scarton, dal Delegaio
Sportivo ing. Dummim Pasaualin, e dal mase-

-8ire asromodellista Giullo Dorio:

Al!u SC0D0. dl mm.ener ‘desto Io splrito

cosr.mtﬁva. degli ae'i'omﬁeﬂ.lsn mu!anl 1a

RUNA di Udine ha ‘dato loro appuntamento

per i1 giorno dl San Giuseppe, 1% marzo p.
wmetiﬂm

, PET UnNa nuova
MODELLI VOLANTI
MOV 0 =5r it
La pii completa organizzazione
itali per I Aeromodellismo
Calalogo illustrate inviando L. 2,50
MILANO - Via S, Spirito, n. 18
Telefono 70-668




Falcone. Noberlo, Milano, — Anch'io sard
breve mella risposta. mam}e che in
per te & I wix
liv che verra posto mvewdﬁa fra breve
m*ufmﬂﬂhémngm

mdei]l P semm‘i., a Roma Aﬁam!.nmm.
Faviono Urbani. Maglio di Sopra, —

Sﬂtw mollo fusi per le aff i

relative alla belleozn utiiits ed

orglo Morganti, Asusnis — Care mio,
tun letters romplica le cose invece di chia-
rirle. Avresti fafto molto meglic o chicdere
nuppaments { numeri che M servono invece

testa? Seril aneora guindi e sardi accon.
tentato.
Giunlo Leoncini, Firenze — Tavole di ve

sefo n i
vista ung guenditd di ¢ Aguiloni p fenao ro.
vere quello - ‘darmi alire

indicezioni pit precise e vedremo @1 con-
tentarti

Andrea Linn, c-alimﬂ—xclmﬂmm
dmwmmﬁmnmmm

B _se hom
NM tmmdclaw m da' Aviominima,
Vin §. Basilio 50, Roma.
"—'F’mqmr-

to ho sorifto a K. 1. 5,
Antonio A!.tmLGnll_.'_laﬁe. — Le xnozioni

di
Dlicate. ﬂal n 32 del 941,

—{ L'AQUILONE

giortind e
mmdnmsmmwmm che
pib prop g
genazione, cwmwmmm
mt‘l.hnum m::mmsutw

in -

ha
per effaito di irasformare g olif 'liuuld.i
m olll solidi ¢ di provocare simultalien-
mmmmm:lmmmmm:w

-

stunza,
Mﬁoﬁwﬂeummmw
WpErturs.

m'm dissimile mmmm di un mn-
nel & che si spinge fino al pelo dell'scqua
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