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Il sovrappit di energie ehie €1 aveva fatto
tanto desiderare il volo doveva pure sfo
garsl in gqualche maniera. Le vie di uscita
Per guesta esuberanza [urong lg manife-
stazioni sportive, che in Accademis acgul
siavalo un iale valore agonisiico da far
partecipare. gl stessi ufficlall addetti al
Corsi alle glois di una vittoria od allo
seormo di una sconfiita.

Le principeli prove che formany mate
ria di tengone fra { Corsi erano quelle gel
camp'onato di ealéio ¢ delle regate a brac-
cia. Quando i Cenlauro venne a misu-
rarsi conlro il Bores A dar calci alla fa
moss palls -gonfis ¢ dura sapeva perfel-
tamente di dovere Affrontare con la sus
misera sguadreils nients di menc che is
sguadrd pli polente che polesse LrOvars)
in un raggio di dieg: migha stante che gh
uwomini dl Borea savevano gis sbaragliato
di Tunga misiura ls rappreseniativa dells
Navale,

La famosa partila comincid eon 1 mottl
ed | frizzi di superiorita dei famosi avvei-
sari = del loro sostenitori asserragling in
torne alla porta considetata inviolabile
menire nel nosiro campo regnava ia de
pressione pill ners e Ia preventiva disfun-
zione che doveva portare alla temuta ed
atless disfatta Ma al terzo minuto dasllo

inizio per uno- di
quei casi fortuith che
1a storia del calcio

Zione dl un Papa €
queils del successivo,
8l centro attacco del
Centauro. trovandosi
8 corrére in direzio-
ne della porta avver-
sAria, non riuset a M-
berars: -del pallone
ansidiato da almeno
una diecina di av-
versar: e di amici £ ando a cascare, fa-
cendogli un mal destro ma efficace sgam
beito, swi pledi del portiere nemico, im.
pedendogll cosi di oslacolare Pingressg del
pallone che andd ad accucciars; jemme,
lemme in un angolo delia rete

I’esplosione d'indignazione per i buco
prodottosi in uns forma totalmente im-
belie rese pazzi gh avversari ed = loro par
Hgiani.

Il Cenlanro daj canto suo ers lerroriz-
zalo di quanio aveva commesso, Per tulle
il lempo 15 squadra del Borea st accanl
coll'intento di regolare rapidamente i} Cen-
tauso, I8 dove una sostenuis difess ed un
fantastico portiere non permisero di se-
gnare alcun punio, Il poriiere dej Bores
spessp avanzava fino al cenirc del eampo
per seguire ansiosamente e fasl dells lotta
€ DET eSSeTe presente Del momento in eul
avrebbe potuto gridare il guo urrd dapprimsa
per i1 pareggio e pol par | varl successivi
purity dells vittoria

Invece ia vittoris rimase al 3
sia pure eon quel fortuito e misersbile
punio,

Il guazzabugho cha ne segul fu tale per
qui gleungy allievl, tanto dell’'Aeronautica che
dells Navale, aizzail o addiriiturs guidati
dai lorg ufficisll, trasformarone 1f campo
del ecsiclo in un campo di baitagls che
riuzci ad entusiasmare perfing il gevero ed
imperferrito Ammiraglio, rappresentando-

&5

= Y1 scomparve letlwalmintu...

gll una gioioss e bellicosa vivacilh che ol
faceva picordure tempi ormei lonksni

Dopo essers. goduto un quarto dars i
tale spetlacolo penso che fosse opporiunc
inviare |l proprio Comandants m Secon
da a riEabilire Tordine. ma linesuto uf-
ficiale, svventuratosi da solo nel mezzo
della mischia, vi scomparve lefteralments
inghlottito dalls mares mantante

La furis dovetle calmarsi ds sola per
esaurimento delle forze in lizza

Naturalmente {1 Bores si vendicd in tui-
te le alive gare, sia nel salio In umgo che
alle paraliele. alle pertiche, alle sbarre, nel
lancio della palia di ferro. nel gioco dells
pslia & volo. Tutte meno una perd. poiché
nella regata, che fu Tullimo degli sgoni
s naseondeva un'silrta sorpress.

A guesio punlo devo ricominciare s par-
lare di me stessg peiche a gquell'epoca 11
vestivp la caries di capo-ciurma del mio
armo. Quelln mattina uscli col miei dodiet
possent: vogatorl dirigendo la pegante im-
barcazione verso il punto assegnato per ia
parienzn 1l quale si trovava s mezzo mi-
glio dalla costa: € pel quale st stendeva Lo
cavo sostenuto da due gavitell. portante
varie barbelle di cul oghl capo-barca avreb-
be dovute tenerne una saldamente m mu
n¢, in modo da irattenere limbarcazions
dall'andarsene in bslia delle ande,

Infaiti, raggiunts la eima. detti Pordine
di «oala A prua® ed satlest il iancio del
Tarmo che sarebbe stato effertuato dall'uf-
“ficiale direttore delle gare, il quale sl tre-
vava & bordo 4l un motoscafo.

1 gontendenti ereng due: 'armo del Cen
tauro € I'armo de|l Borea

Appens Il razzo di partenza fu da me
ayvistato, abbendonai is barbetts ed nrlal
Tordme di vogare a tutta forzn. I micl
dodic] compagni, puntandosi col pledy sul
ln panca antistanie Incurvarono 1 rem
con unn forga erculea: ma qui aveenne ]
fattacclo: al capo-voga 4i destra sfugm U
piede dal puntello ed egli ricadde all‘ndie-
tro perdendg il remo ed andando @ finin
tra e gambe del secondo vogalore che s
rOVESCIO ‘g sua volla sul vogalore succes-
sive paralizeando tutts la murals, Urla ed
imprecazioni sl lavevano Sa ogni parte. Ed
imanto la baleniera del Borea filava verso
la méta che ‘per fortuna era situats lot-
Lano.

In quel brutto momento non perdetii Ia
testa, nonostante che una parfe della mia
calma se une fosse andaia, Raccatfar up
remo di riserva e ponendolo fra le mani del
capo-voga maldesiro ordinai ai quatiro e
mi di prua di (nizlare la loro fatics; suc-
cessivamente, nel fempo di pochi secondi.
Tabbrivio poté aumeniare per la messa in
opera di allre muscolature fine a che
Tequipazgio fu in grado di dare il massimo
sforzo.

Per rilmare guindl un «serrale» ga lat
scopplare i polmon! ai pilt allenatl o nelle
spagio i dieci minuii Tidkcimmo a Rua-
dagnare la distanze che cf separava.

L'avversario ento di sostemere i1 duellc
ma st scoorse ben presio di avere un fiato
meno resistentia del nosire ed allora i suo
capo-barca -tento di alfidarc alla manoves
Ia vittoria che sentiva sfuggirell dalle ma-
ni. Devid in modo di. giungere & taglinrmi
la strada In prua ed essendom: o mecorto
sig pure con un cerig rhardo. di guesin
deviazions di rotim non trovai dil megho
¢he arcostare in fuori per tantg che I'altre
accostava in dentro fino & che nun venn
a trovarmi sotto costa con Ualtra imbar
cagione a soli yenti meir; al mio waverso

Allora chiesl ai miel compagni tm ultic
mo sforzo facendo loro gonfiare le wvene
del colly e rimettendo il timone & 1@ via
diressi ad un abbordageio che tendeva sully
prua delVakra Mmbarcazione. Lhwurto fu
ineyitabile. Dapprima furons | remi pol
| gusei Si SCO2ZATONG.

Ma lo avevo oltenuto il vaniagegin di una
mezzg junghezza. cosi che, mentre la quas
totalith dil due equipaggl aveva aslzato |
=emni fnenandosell reciprocamente addosso
senza remissicne, mantenni | qustiro v
gatori di prus all'eria ed al primo richla-
mo dell'ufficiale direitore di gara, che
trombona¥s’ con un megafone di lasetu
libero ] campo. crdinai loro di egEuantare
fertemente spalando per sfilare i nostra
imbarcazione dad nodo che =i era maledel
tamente siretto.

E cosi avvenne Menire l'svversario si
irovava ancora nell'impossibilitd di ripren-
dre I'abbrivio jo gia filave laglisndo il Tra-
guardo com un vantageio di uns cinguan
tina di metri

C! fu un ricorso per infirmar:
dita dells gara. ma ceppl sosiin cati
sufficiente” energia ln legalita dells mia
manoyra tanto che il ricorso fu rigetialo
¢ la vittoria fu definifivaments asseunats
al| Centauro.
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L'aviatore € il piu pericoloso nemico del
reparti motorizzatl. A lul ¢ possibile spin-
gersi profondamente dieirg 1 froote per
atiaccare € distruggere (Tupge in marcia €
colonne di trasporti. 1 repartl molorizzasi
whbbisognano percio di una difesa contraeres
organizzata in modo particolarmenies ac
curato,

Gl avvenimenti degl uwliimi tempn di-
mosiranc in misura sufficientemente chis-
ra In grande eificacia degli attacchi nerel
sulle colonme cohe mauclane in ordine
chiuss :

La marcia in formazioni chiuse € oggi
impossibile a causs della minnccls uer?i

cente oom i fuoco

O un; ponie vengano disiuutl., sara oos

delle
pesanti ¢ del canno-
nlautomaiict In que
slo gistema di atinceo
I' aggressore ¢ spes-
=0 individualo troppo
tardi ed in moltl casi
la sorpresd riesce. Lo
attaccance vola ad u-
na guota dal 10 ai 100
metrl, ulilizda le valli, le alture del ter
rano. e collne e le foreste per avvicipars
e sttaccave di sovpress l'eblettivo

Gh mendl di aut 5000
particolarmende esposti agli attacchi aerel
Questi ammassamentt si producono la mag-
Eior parie. delle volte non suila strads
principale duranie {1 percorsd, ma Spesso
all'mizlo e alln fine dells marels  Bisogha
percid . preoccuparsi che il reparto moto-
rizzato glungs sulla strade principale sue
cessivarpente da sirade laterail, e alls fine
dells marciw ¢ necessario che il Teparto
sia immedmtamente avviato su strade la-
terall. Questo ordinamento deiis colonna &

mit ioi

itissimo

nemica. anzitulio pr D

approntare una efficace difesa contraeres
La prima misura difensive dei reparil mo-
torigzaii 2 quells di ditsinuire i pl pos
sibile | danni di un attacco wereo mediante
fra-

Polchs ¢ movimenti
truppe debbong essers
anzitutto  individuati
primg. di poler eseere
attaccati, la soluzione
pifi semplice & queila
di -ufilizzare la notte,
Non & perd possibile
utiltzzare soltanto la

spazio da 100 & 300
metri da un aulovel-
colo  all'altro. Poiché
in &l modo una co- |
lonng verrebbe n oc-

Cupdre uhs esagerala
nghezzs & meglio che
la marcia avvenga su
parecchie strade. Se
Tatlacco gereo yiens
effetiuaio da alta quo-
ta. di regola la colon-
na deve accelerare Is
propria. velocita poi-
che gli autoveicoli in
corsa sono pit difficil-
mente centrabile Se
tuitavia  una bombai
sconvolge cosi profon-
damente [a strada che
essa non ¢ pld per al
cuni tratti i

51 formano allora de-
#li ingorghi di =auto-
veiwcoll che rappresen-
tang naturalmente un
ottéme . obiettive per
eli aerel,

Se i reparto vieite
sorpreso m formaszie-
ne chiusa debbono ==
sere  immediatamente
nummtﬁte Je distan-

piegato, & ['sttacco in
picchiata o a volo ra-

p e devessere bene orga-
nizzato.

E' necessario percid preveders delle stra-
de ausilinrie per il irasferimento dei re
partl corazzsil. Nel casg in cul una strada

J1 wraffico, Gl

avviare distamente s colon-
nn sulle strgde ausiliarie per impedire |
comeentraments di putoveicolis
Sono sanche possibil| attsech: aerei du-
rante la notte. Li strada viene illumins-
ta con razzi e successivamente atisccala
Nel caso di attacchi aerel notlurnl g ao-
veicoli i fermati, poiche un
veleolo I marcs & molta pill faclimente
mdividuabile di uno fermo. Il reparto deve
essere frazionato m modo che l'attacco abr
bip minima efficacia Per proleggers: dal-
Iatlacco debbono essere evitail | villagg
poiché essi offrono buone possibibitg di
atlacco agli seres. Cohcentrament: di auto-
veicoli in una localita abitata sono ottiml|
obieitivi per il fancio dells bombe e pos
sono produrre grande panico oltre a pro-
voeare fortl perdite. La sosta in localité
abitale pud essére press in considerazicig
soilanto gquando la disposizione del cases-
ti refde ibile una s pro
tetta o irregolare degli autoveicoll La stra-
da principale dev'essere lasciata libera per
austovelcoll’ debbono essere
collecaly aliombra di alberi o di case Nel
caso in cul vi sia la juna essi sono facil
mente individuabili dagli aerel & causa delle
ombre che proletfano. Per riprendere la
marcia il econcentramento deve avvenire

fuori deka localita abitata

©

Comungue, il frazionamento deile formi-
zan! -in larghesza ed in profondita. 1ist-
iugione di gervizi d'sllarme, {] tenere sgom-
bre le strade lorganizsare la possibilita
di immediaia ripresa della marcia. 'aasi
curare: nell'mterno della colonna colie-
gament: indispensabill. sono mezzl g d
feia mollo relativi

Soltanto la difess contraerea pud essere
qualche volia in un certo modo eificace ma
I'aviazione avra sempre |l sopravvenio,

6. DELLA NOCE

LA SETTIMANA
ERA

Commentande linizistivi della HAF de-
gli uitimi tempi contro Ja Germania, il ¢ New
York Daily Mirrory scrive; «Diranie uns
sola notie gl inglest hanno perduto piu

i di quanto g Statd Uniti alapo
capact di inviar: ‘o Inghilterre in un mese
L'azione cohe ha causato ¢osi pravi perdite
agll nglesi era stata evidentemente deciss
s01L0 je pressiond dpllon:l.mme pubblion che
@ della ¢ che Insisie
va perché ni introprendesse un'ngione ousl-
slasi v, E dopo aver affermate che da molio
tempo in Gran Bretagna le persone con
mente chiara non nutrono pli aleuns iliu.
slone di poter vinpere la Germanin con gl
atiacchl serel, lo stessg glornale riporia le
mmpression] degll stessi pllot! inglesd che han.
no partecipato sle azioni su Bawlino Essi
hanno qualificato come «infernales i fuo-
€0 contraeres germinico

Il corrispondente tédesco Joauchim Hichlen
osservava recenlemente che | russ! - impiegs
no diecine df squadriglie per sosteners In
avanyatn dl on reparid motorizzato o per
preparare un contrattacco . I russl sprecanc
apparecch] con la stesan indifferenza con oul
si sparano projetiill di artiglieria, Per lore
un.-aeroplans non & njente di pit che uns
granata perfemdonata. W guale é i grado
di portare uomini & DOrdo. Come nom sl paG
sPeTare ohe UNS ETADALS VeNgs recuperats
cosl sl & Indiffersnt se Taereo ritarns o no
daella propria missione ». S| aggiangs poi n
tutto guesto la pessima  organiysasione dei
repart] serel sovieticl. Le gatriuds» russe
Ll 1 EC - 1) somo
mo formate da seroplani di due o (!{- up;

diversi Non & raro il ¢aso che | comandanti
delle eatrmdss pliotine | modernissumi
€120 & =1-18» mentre | gregar debbono
degl| i wl-l6». In una
stessd squadriglia sl possonio percid avere
Je oul dai 600 al

450 Wm.-oTa ! impiant! rdic a bordo di
guest| acropleni sono mollo dissimili men
tre g «1-18s o gtl ® 1420 » sono mumniti di
gl € 116
hanng a bmun sﬂlmnm del ricevent: a breve

netee germaniche. ed ayrete una splegazione
di pih d_e!le catastroflche perdite soviedic

Dopa I'infelice esperimento compiulo dal-
n RAF in questt ultim) mesi per cosii-
tuire un secondo fronte mereo contre s
Germanis, gl Statl ‘Unitl hanno mingcolato
wddirftturn  un terzo fronte contro 1Asse

delle neres cosl gral-
'dicse da far credere guasi al  sovie-
tici che | ledeschi, siano pit vicinl a New
York che a Mosti Le manovre che s; sono
svolte difattl in guest! ultimi tompi nem. Che
pitale degli Stat) Unitl vengono consideraie
dalla stamnpa locale o prﬁ imponenti finora
nplute  nel della
Tra paccin bombardieri, r:c.ugmm!. “apparec.
chi sanitari, ds trasporto. ece. 5.00p seroplan:
avrebbero partecipato o quesie esercibaxioni
{1 ¢ui tems preciso non & noto. Due reggi
ment! di artglieria contraerss difendevino
Ja citth di New York e duranie le manovre
Db SLALI el degli
d.l riforniments in volo, secondo | metod!
pit moderni Tremils postl di osservaziche
funzionavano da centri di informazions oor
e squadrighe e da, stazionl di collegnmente
con le unith  terts Insomma

tizranti dells uv-
mocraziu, Ma o che ¢ servito cid? A che ser-
vono gquest] spetiucoll? Il Giapoone. con il
quale l'Ameries de! Nord & (b guerrs, non
bombarderh New York: né log faranno eh
weroplani deli’Asse. Glustamente le voel one-
st continuano ad ammonirs § dirigenti dells
loro vedere Ie
grude prospettive dells follin antifasclsia =
antinazigts. E' ancora {1 Colonnello Lind-
bergh, V'eroe nazionale di un tempo, che non
per

ad una
meuuummeﬁewrm Taro.
pﬂa Batrin

® le sae

dell
vnle degil Stati Unity — egn mehmto
—  rappresentavanc ancors sl giugno det
184l nel ioro iINsieme un OfgENISMO chie |
tedescl nmsbbero pm.uw crepre in quaiche
sefiimana, E venendo sd analiszare plu di-

ﬁml motori raffreddat: a liquido in &ero-
plan| costruitl per motori raffreddatl ad aris.
o] P nella | in gran.
de serfe di tipl che non sono mal sint) pro-
vall




Comitnuozione del N. 49)

Tl monlaggio della [usoliera si effetius
sullo scalg riprodofto i tav, 10 Quesio
sealp & essenzialmente costituito di una
dima ricavala dallo abete dello spessore di
cm, 5. riproducente la chiglin zecondo !
vaiori pure riportafl m tav. 16 Detfa dimn

Come sl olliene in curvalurs  dai

iengnerant

viepe fissata in corrispondenza dells mez-
#aria longitudinale di una ghbbia costruia
con liste di abete della sezione diem. 5435
Per oltenere questa gabbla & opportuns
coStruirme prima le fiancate Mcassando od
ucoflando o imbullonando per oeni- fan-
cata lo due Deste orizgontali lunghe em. 467
¢ e allre tre pil corte. @i correnti verticali
L ad una di di cm, 60,
Queste fiancate si collegheranng fra lo-
ro & costitulre |a gabbia mediante correnti
orizzentali (ortogonali salle liste pin lun-
zher su-cui appoggia la dima dells chiglia
< con due crociere alle estremith anch'esse
di abete mells sezione di cm, 5x3 Altrd
correnti orizzoniali della sezione di centi-
metri 3x3 amdranne messi sulle liste su-

o 8 il 11

incaollageio dei tre pezm fra loro si fard
mettenido nelie due fessure due siriscie
di compensato con V'ufficio di supplire alla
parte di legno asportala dalla sega. Siot-
terra cosi il longherone curve come si
desidera e di resistetiza non inferiore a
quello iniziale seppir sia sumentato legger-
mente || su0 peso,

Segue poi U montaggio delle ordinate
che anlranne mcassate e pressate sul lon-
egherone inferiore ¢ blocecate con morsefti
&1 correnti Lrasversali dello scalo che han-
no la sezione di cm. 3x3, assivurandosi

con ung lvells o meglio con un filo o *

.cmb\: deBa lore verticalitd; mentre per

le ordinate N. 5. ¢ N. § si dovra tener conto
della Joro inclinazione di 4 gridi allin-
dietrol

Con fill fesi tra fa prua e la poppa &
con Bitri accorgiment] opportuni. cf 51 as-
sicurera del loro perfeito alkneamento,
che gli intervalll fra lorc corrispondano ai
dati ¢ che non siang inclinate nel senso
trasversale (asse ¥) specie per le NN. 5 ¢ 6;
pol si potranno applicare gli altri longhe-
roni (pressandoli coniro le ordinate me-
diante gli anedli di accisio) che In un pri-
mo tempo Sara befle nmon ineollare verso
la prua per poterne obteners facilmente
la curvatura.

Si incolleranno poi 1 due listelli (sezione
mm. 13 x 13} che ai lati superiort delle fan-
cate della fusoliera, aderendo ai longhe-
roni & cui sono pure incollati, collegano
il tratto che va dalla ordinata N. 7 alla
Prima; cosi pure si incolleranno | due U-
stelli (sezione mm. 10x 10 che scorrono
sul dorso delle ordinate NN, 2 ¢ 2 per
incassarsi poi nel blocco di prua ove, come
Lum gli altri longheroni. vengono incollati

perioni In corrt dl ogni ordi

secondo le dislange seghate in tav. 10
Lo scale andriy fissato a terra cemen-
landolo o con pesi assicurandosi mediante
un livella ¢he | gorrenti orizzontali slano
. veramente tall, eioé sia osservata la oriz-
zmtalita del complesso rispetto agli assi
x .eu ¥ con particolare riguardo all'asse
ci el 8 @ riferiti per il tracciamento della
dima della chiglia sulla quale andranno
pure segnaty | punti dove andrd appog-
glato lo spigolo inferiore di ogni ordhmt&

con morsettl, 2
Prmm. di incollare Vimpennaggio verti-
cale =1 deve mettere una crociera (formata
con listelll sezione mm, 10x10) sul dorso
della fusoliera nel lratio compreso tra le
ordinate NN. 11 ¢ 12 e ricoprirlo con com-
pensato da mm. 15 che andrd incoliato
molto bene anche sui longheroni Ci si
dovra poi assicurare che zla perfettamente
cenirato rispetto ai fre assi del velivolo;
per questo basterd calare tre fili a piombo
dell'ssse di mezzaria delka chiglia in cor-

Il montageio della fusoliera si in
adagiando e fissando sula dima con mor-
selti I longherone inferiore. Per otignere
la curvatura verso la prua e la coda, sia
di queste che degh altri longheromi sl
segheranng fing ad un certo punto | l-
sielli pella zesione originale con due tagli
m modo che detto tratto risulti divise In
tre pezzl di spessore Inferiore sd un terso
di guello inizigle ¢ che in tal modo =t
POSSONO Meurvare eon estrema facilita, Lo

~VALORI PER IL TRACCIATO DELLA CHIGLIA-

==
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i del bordo d' dello asse
deHe cerniere ¢ del bordo d'useits, essi do-
vranno essere perfettamente allineati e con
lore govranno pure risultare allineati i
bordo d'entrata ed il bordo d'uscita come
5 pud controllare con un altro filo 2 piom-
bo, sempre della meszzaria della chiglia,
disposto aventl u quella corr d

plano di compensato preparato-ira le ordi-
nate NM_ 11 ¢ 12 ed gl lohgherone della
deriva si incasserannc | iohgheroni della
fusoliera.

Si incoMersnno poi tutti gli aitri diago-
nnlf della fusoliera (sezione mm, 10101
e, con ubbondanza, ahgolinl di pioppe in
corrispondenza di tutte le giunzioni aven-
do curs di farli aderive perfettamente e di
pressarli con i sobidl anelli di aceiaio, I
nodi delle erociere che risultang tra le or-
dinale NN, 5 ¢ § si otterranno facendo pre-
clse |ncassature metd per listello, rinforzan-
dole poi con angolini di pioppo ¢ ¢on faz-
zoletti di compensato.

Particolare aitenzions va usata nel fis-
saggio del lengheroni e relativi angolint 1
blocco di prua essendo su essg che ini-
zlalmente-si irasmttono tutti gli storz: do-
vuli agii mevitabill strapp! che g subl-
scono atiraverso [l cave nel rimorchi

In corrispondenza della capotting e per
il suo appoggio sulls fusolieva, =i fari col
solilo sistema delle siriscim incollate ine
sieme la curva compresa fra le ordinate
NN. 3 ¢ 4 e le altre due curve che vanno
dalla, N. 5 alla N. 7; per ia nervaturg deila

tina stessn si anno del listelll
nd‘\g‘inh inon ineollatl) sui precedenti che
collegang ira loro @ fianchi delle parti su-
periort delle grdinate NN, 4, 5 ¢ 6 nonche
11 dorso della N. 3 e della N. 7, menire
con un altro listello si otlerrd la curva del
dorso. Pure qui sara bene ad ogni ingrocio
mettere gli angoling in pioppo, affinché jrri-
gidiscano la struttura, che, essieata la ca-
seina, velta segata dally rlmmqeme “della
fusoliera ed a sua volla, in ¢
dell'ordinata M. 5. divisa in due purti, una
anteriore ed una posteriore.
(Continw

G. L. DELLA TORRE

UN NUOVD

BIPOSTO

La formuja del veleggiatore biposto sem-
bra da qualche tempo essere ln preferita
dei nostyj cestruttori; dopo il Cat. 28b;
e gualche altro aitualmente allo stadio di
costruzione, ecco il nuovissimo

al

bordo d'aliacco ed un altro dietro-a gquello
corrispondente al bordo duscita.

Si incollerd quindi la centina N, ¢ al

«Borea» del laboratorio Alianti dell’Aero-
Dorto dl Pavullo, di cul sono imminenti e
prove di collaude: Si tratta di un veleg-

~SCHEMA SCALD Mmﬂ FUSOLIERA -

Aiay

1o el

giglore di grande allimgamento. anel del
biposto di pit. grande allungamento fino-
ra costruito; come lp definisce 1 costrul-
tore stesso, e che a parte ogni considera-
zione di caratlers aerodinamice & di linee
assgi eleganti e bene avviate Dertvalo dal
noto tipo 4 Sparvieros dal quale discende

pure il « Turbinewr, i1 biposto « Borean &
Stato progetiato per il volo ad alte ouota
per it quale anzi somo previslte le néces-
sarie installagioni di inalatori di ossige-
no. per quelli di durata e distanza, acro-
bazia  esclusa; iNoltre per servire guale
ottimo doppio comando. ruolo questuitimo
ngn meno importanie e richiesto = gran
voce. Mells fusoliers a lorma &l oilima
penetrazione | due posti di pilotasgio so-
no afflancati e leggermente decalati: in
tutta la disp del vari ¢ di de-
gli strumenti olire al posti stessi, & nota
la preoccupazione de! costrullore di ren-
dere confortevole al massimo I'abitabili-
th, cosa guanto mal importante Specie nei
voli di lunga lena, = di  consentire una
buong libertd di movimenti at ptloti; in-
fatti i dimensioni interne di massima lar-
ghesza della fusoliera somo di cm. 95, L'aly,
frontalmente a forma di M molto aperia:
presenia in pianta un‘uocentuata rasire-
mazione. Strutturalmente € costituita da
il unjce kongarone n o spruce ¢ borde di
alipeeo resistenle & forsiome del tipo a
cassetta odn dmmframmi, sol sistems - simi-
are uwl « Rayer», @ cpéntine su profilo Got-
tinga 332 modificato e calettato col Naca
MI 2 in modo da far assimere allala uno
svergolamento positive di 3 gradl. Aletto-
ni a comando differenziale ed alette di
curvalura ccocupano Witto il bordo d'usci-
ia i quale dignte un te di-
spositive a comando a manovelld, pud es-
sere variato sia in senso positivo che ne-
galivo e precisamente di 6 gradi all'mter-
no e di 3 gradi ail'esterno. La grande uti-
ita di questo sistema & vidente, con esso
st pud oltenere di Jasciare quasi invariata
Ia velocita di t‘a!.il:l.a.

sfruttamento di termiche streite. Inolire
la possibilitd di variare il bords d'uscita
serve egreglamente dursnie i voli in at-

volonta la velocith i n 1 oo~
mandjdeltnmnmrum:mmeﬁ-
gide In dur i

U g sfere, come pure ad aste rigide & (1
sisiema i frenaggio sulla ruota: u pallon-
cino delle dimension! di cm. 30 =10 posta
sotio la fusoliera. subito dopo il patitino.
Altro parficolare degno di nota & il pic-
colo spessore dell'ala che, alla sezione di
measiro, misura solamente 21 cm.
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NOZIONI ELEMENTARI DI

reemanugzione del numero pr

mente negli aeromodelli. ¢ opportung ave
re ugualmente alcune indicazioni. Per fili
& tubi, di diamefro fino a 20 m/m, s ha.

>3
_g_-»laiso]a.h

—a velivolo

w0 Cr=0,90

fig18

In media. 100 e¢r=38. s¢ sono carenati,
si scende fino a 100 cr=>5 Queslp ultimo
valore pud essere assunto anche per tubi
e dranti con sezione di buona penelya-
zZione,

T coefficienti ¢r sono determinati m
rapporto alla superficie della sezione .p-
posta & vento da ognuno di fali organi, o
sezione di riferimento. E enie,
tali superfici sono: per le jusoliere, la su-
perficie si delln sezione waestra; per i
pmm di code. la superficie so totale degli

Molia cura € stata posta da Tt
nel realizzare la parte prodiera della fu-
soliera, in modo ga consentire una buona
vssﬂn.bta cosa che € stata ottenuta rea-
lizzando una forma adatta nel muso,
con' un'ampia cabina in materiale traspa-
rente del tipo solito. La.la del « Boreaw &
inoltre munita, tanto nells parte ventra-
ie che dorsale di diruttori che, com'e noto
sono di grande ausilio negli atterragei in
spazi limitai oltre a ridurre ‘la velocita
nel caso di discesa m- « candels ». velocita
che mel nosiro ‘case non oltrepassa | 180
chilometri orari

Le caratteristiche principali del « Bipos
sip Borea» sono: apertura alare m. 21;
lunghezza totale m. §: superficie portan-
te mq. 216 sllungamente 205: rapporio
PS kp 24; peso a vuoto kg 350: carico
utile 180 kg . peso tolale kg 530: velocita
& nmorchip kmh 150, velocita di caduta
metri 060, efficienza 32; coefficiente di
rottura 8.

5i tratia in di una
di proporzioni ben dotate e di linee armo-
niche ed serodinamicamente eificienti che
non-potrd non dare i risultati che = aspet-
tano.

GIOYANNI FABBI

gi, ori le e werticale; per 1]
cwreﬂo. e ructe isolate, la superficie sr
della ruota viste di” fronte, di valore D xd),

d o con D il di iro ¢ con 4 o
spessore medio della ruoia; per | galleg-
gianti, la superficie complessiva sg delle se-
zioni maestre di essi; per i tubi, tiranti e
i, 4o superficie totale s di essi, di valo-
Te 1 xd", indicando con 1 la lunghezza com-
plessiva, € con d" lo spessore massimo ai
ognuno di essi

Opnuno degli organi sopra considerati
produce un aumento della resisfenza, che
nol dovremo riferire - alla superficie ala-
Te 8, ottenendo wvari Cr addizional. da
sommare a quello proprio del profile. Per
tale scopo, @ necessario mollipHcare 1 coef-
ficiemty 100 or per il quozienie fra lg super
ficie di riferimento df ognuno (sf, sc, s
deg sijeiﬂmmwufw"s

mr:ute il plmdd’l‘nenm

che 11 dello in progetto
abhaa le seguenti caratteristiche: superfi-
cie alare S=230 dmq; fusoliera fusiforme,
di sezione circolare all'estremitid anteriore
od ellittica alls sezione maestTa ¢ posté-

chiara-

T . con 100 cr=85, ¢ sf=1 dmgq;
per 1 piaty di codg sa 100 or=1, per il
profilc e lincxdenza adottatd, con sc=35
dmgq; per il carrello, con 100 cr=80, lu su-
perficie di riferimento, essendo [l diame-
tro delle ruote D=5 om, e lo spessore Me-
dio d'=1 cm, risulta 7=05%0.1=0.5 dmgq;
per due monigndi profilati essendo 100
¢r=>5, di Junghezza complessiva 1=20 cm.
Lspmmmmod'_O-Ecm- si otliene
st=2x006=1010 dmg In base a tali
va.lon si ricavano [ seguentl valori del
coefficiente C'r addizionale per ognuno:

fusoliera . &3 = 1/20 = 0425
piani di coda 1x 5/20= 0250
carrello 80 = 0.05/20 = 0,200
montanti 5 = 0.10/20 = 0.025

Totale . 100 C'r = 0900

Sommuswdy i valore 100 Cr ottenuto al
wloare 100 Cr dell'nln isclata, si h.u il coef-
] di T gdel veli:

Wella ﬁgura. 18 & daza la polare Wi una
ala. sp par te 0 se stés-
sa, in modo che in ogni ounto la resisten-
#6 sia gumeniata del valore 100 CT, = of-
tiene o polare del velivolo, per lo meno
tn o approssimotive.

Infatti, per le considerazioni gia falle
sullinter Aerods € -partico
larmente sulle diversita di risultati speri-

©

Sperimentando alla galleria del vento
una cellula ed uns celluls b
plana composta di due ali identiche a guel-
la monoplang, si otiiene, per la seconds.
una maggiore résistenza. uba porianzm T
nore, ¢ guindi uha minore efficienza. La
posizione del ceniro di pressione non subi-
sce, Invece, variazioni fra un tipo e l'allro,
almeno per le incidenze normali Dungue
a parita di profilo ¢ di allungamento, il
biplano sarebbe inferiore al monoplano.
Questa esperienza tuttavia non ha un ve-
lore attendibile, poiché ¢ pill opportuno
sperimentare i due tipi a parita di super-
ficie: totale; in guesto caso evidemtemente
variano sia l'sllungamento che I'apertura.

(Continua) GIORGIO BACCHELL!

Un modeilo ad ali battenti di purticolare
mteresse fu guello costruito dallingegner
M. Brunner di Vienma gualché tempo fa.
8 tratfa di wn eornitolteros asionato do
ling a in
un tubo, che praticaments dimosted ottinme
dott di wvolo. Nelle wvarie prove  effettuate
partiva sulla verticole premdendo guota as-
sai repidamente, mentre la velocitd orizeon.
tale, per vento mullo. & dimosita noievole
con ung stebidifd oiftima. dn ogni volo la
distanzg peréorsa risidtd sempre superiore
per un rapporto di 5.1, rispetto ad un mo-
dello di formula normrale ed impieganie lo
stessa  potenzae, UIncoraggicto da guesti ri-
sultaii, ling, Brunner puosso o costrudre su
*dentica formule un apparccchic vero e pro-
prio cite dveva una algre di m. 7,05
per u‘nn profrmdiﬁ di corda di m. 1,02 1

mentali dovuti alle differenti di
unire lala con ia fusoliera, ed a causa del-
la inesaita valutazioné delle singole resi-
stenge, questa polare non DUd esseTe con-
siderata di valore esatio.

Il pocedimento pud wutiavia servire co-
me bage di calcolp, in mancanza della po-
lare del velivolo ricavats sperimentalmen-
te. alla galleria del vento: si pud cosi pro-
cedere nel progettoc, dopo aver o

erano arti-
colati ad - mm snodo cardanico facente parte
del dizpost di tr da
un motore di 4 .H'P i potenas. Le due se-
miali € UR

t6 cireolare andn&atorw. realizzendo un baf.
timento alare sotto. un angeolo massimo df
45 gredi dall'avanti- allyndietro ¢ dal basso
all'alto, Le estremits alari mobill similmente
alle remigmt" dellgle di un uccello erana
oG 1w o oo alla

anche questo passo, riserbando di rimedia_
re alle inevitabilt deficienze del caleolo,
con  goccorgimenti  d'aliro genere, all'atto
pratico e sperimentale della prova di volo.

E' inutile parlare della resistenza all'a-
valzamento opposta dai molori, perchée
nel modelli volanti con motore ad elastico.
non ¥ .osomo partl sporgenti; in quelli con
motore meccanico, le caratteristiche di
questo sono troppo diverse da quelle ded
motor] degll aeroplani per poter fare an-
che un lontario paragone In quanto alla
resistenza dell'elica, ne ﬁarﬁ trattato nella
parte rdante il . in re.
laximﬁ alle caratteristiche particolari di
essa,

Il biplano
Per guanto i modelli volant], nella gran-
dissima maggicranza, sianp monoplani, &
opportung avere anche la nozione del com-
portamento del biplgno, sotio il punto di
vista aerodi ), ed € inter te isti-
twre 4 paragone fra 'uno e l'altro tipo.
1! biplanp & costituito da una cellula bi-
ptam u onmpl.eaae cioé delle due ali so-

@, Il primo esperimento di
volo fit troncute all'tnizio dalla rottura dells
strutturg alore risultata iroppo debole. ma
il costruttore non =i scoraggid per questo
ed introdusse modifiche atte a miglicrare
l'assieme.

Una gara oer modelli con motors s scop-
pie, di pam interesse e denominate
« Coppe dellz Notura s venne effettuata in
Francla qualche tempo prime dell'attuale
guerra, sull’Aeroporto di Etamps., Il régola-
menio dnfatti imponeva a@ modello un ca-
rico utile di S0 grammi che dovera essere
portato ad mne quote minima di metri 200
per entrare in classifica. Tale carico era in
parte roppresentaio da strumentl, guali ad
“sempo un meteorografo O.NM., un baro-
grafo ed il resto da asavorra. § concorrenti,
non furono mumerogi anche perche il rego.
lomento wsei o brepe distanze dalla gara,
ma i risulteti furong brillantl. Lo Coppa
venne vinta dell'seromodellista francese Su.
zor con un modello di COncezione
cne trasporto i carico a 320 me:n di guota
15 mi
rmh dal deco!lo a!lanmaggio avpenuto @
sei  chilometri dell'aeroporio. Eg
da un motore ¢ Brown Beviny di 10 eme, il
dello Suzor era costituito da wma fuso-

te opport te fra
loro “da lms. t rigida li e
crociere). Si raggiunge, con une simile
struttura, una grande robustezza.

Hera a sesd € oon ore piaz-
zate a meld hmghsasa d»elh Ftessa, ed azio-
nante tranvte ung trasmissione un'elica pro.
pulsiva subito distro allimpennaggio di di-
rezione, due ali i tandem su prwﬂo Clark 1’
e di mwoln
superficie portante, su un'opertura di me
tri 1.70 ed uma corda mediz di em. 35 I

odell to del decollo pesara esal-
tamentte 3 chilogrammmi.

L'autogiro ha trovato i suoi ,ruu:m-l mu.-he
fra gl N ovarie
Ttalia invece non ci consta che vi siano ste-
Lo costrusiont su queste formula, In Ameri
ca particolerments fuunno volato parecchi mo.
delli di autogiro ed uno specialista in ma-
teria & Mto Harris che .rtud.iﬂ 6 tipi di di-
PETSa pai
mente Suoun ﬁrpo similare uﬂ'&ﬂcuttcm te.
désco Foche Wulf, Ma & spmalmeﬂte nella
categoric dei ali o
s dedicerono all'@utogiro, Fin d.a: 1938, in-
faiti, certo Huguelei deteneva il primato di
durgta con 4 minuti ¢ 29 secondd. In Francia
ung realizeazione nteressonte, anohe se 1 vo-
i di durata furomo modesti, fu gueila del
noto aeromodellista Vinere. It swo modello
era da wna
di 60 em. di lungh.cam munita di normale
carreilo inoconng dindie, e sulla guale era
imperniato un rotore tripale di 35 em, di
digmetro su una corda di § mm. ¢ su pro-
filo plano convesso raccordato com un bio
convesso asimmeirico alle sstremits. Un pi-
lome w tre elementi ‘in canna dindia soste-
nere H Delto, « circa 11 om. dioltezza sulla
fusoiiera, Un'edoa o quatire pale di cm. 20
di diameiro ¢ di 30 di passo era axonats
do una matogssa di 12 AN, lunga 55 om, Les
Aileg N. 915 nel darne i disegno informava
che u volo migliore oftenuto ere di frenta
Bl effe
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TEDESC

Tajuto dif una

materiale: valersi di metalli essenzial-
mente leggeri e ottone;

Credo che sia int at gi jone ; su b annerito al
nostri letiorl, | quali gif conoscono | ba- Derofumo:

rografi per aeromodelli costruiti finora in di 1 idi
Italin, questo tipo recentemente real degli el : due fino a due-
Germania da Guglieimo Lambrech. mils metri — uno per mille metn;

Il compito che si era brech | del buro: ad orol fa
cioé di cllenere un barogralo idoneo ad messa in moto: a mano,

essere montato su delli in i 120 mm, di lunghezza » 65
ne di gare ed esperienze, che di largh x 80 di altesza;
su_tamburo ro.ante e che, al tempo stesso peso: 200 grammi;i

fosse contenuto nei limiti di spazio e di
peso pinl ristretti possibili, mueatamle

tri (volendo md:e per ﬂmmm)A

Prima ancora di p alla
dell’'apparecchio, egli aveva stabilito que-
sti seite punti a cui. assolutamente, il ba-

l-peanminimn

2 registrazioni di picools ampieeza;

3" chiara registrazione della quola rag-
glunia in considerazione alla brevita del
tempo:

in-lmﬁsmmmm;

e
Q"semphmts di mmmin

e 1 : 36 mm. per

0-2000 metri:
diametro del tamburo: 40 mm..
MAGIS

7, /ADELL REROMODELLISTA

T+ massima robusiezza e ¥ agli
urtl

Ledt!ﬂwlh‘amtmopncheeﬂﬂ
Lambrecht doveite spesso da

o Verini, Lo Spezia — Per gll sche-
mi dl Lt e di rh t
non saprei nmprio & chi indirizzarti, perche
il radiocomando esiste solo allo stato speri-

capo la sua opera. Ogel, t !

molmnrmlommwmeme

mnl.temveemghlswﬂlemu
perfezt 1, il barogr

al T i, L'im-
piego di leghe leggere per la costrumone
di tutle le parmi. fatta eccezione per gli

dalle d in vigore, 1'tm-
piante di stazion] trasmittenti anche di po-
tenz limitetissima.  @Quind) per Ml momento

€550 € lavorato come | barografi di modello
normale dei quali sfrutta nfatti lo stesso

vi siang niotomod:
Condor. Udine — Il piano orizzontale a
NI?,“- é adatto ol

L'am:nrenchbémcmhmmummw
din di metallo leggero ed il tmmburo, sul
llualevimeﬂmtammdue:ﬁumé

Ui

completo all'ora. Tutti

avra avuto anche nel tuo

, Pol, non sl deve

mquelludinmm.m

di un G

m;memmmte.u

che I'af
in qualsiasi posizione si trovi. Con limpie-
de] mig] terial in com-
jo, 8 & ad el nella co-
ruzi de] pol Islasi difetto di
isterisi & cioé a rendere Identici, per ugua-
le dislivello . gl spostamenti del-

&l sposta anche |a posizlone del «C.L.» rl-
spetto al « C.C.» oltre a diminuire il bracelo
di leva del piano orizzontale (cid & stato
ripetuto mille volte}. In un modello ad m-

il ganclo di traine deve
essere portato notevolmente pidl indletro che
in un modells normaie. Mi pare che Monte

s ;

inviare schemi
puol usure anche ' solo «Clark Y » metien-
do alle un  alet
»d [necidenss negativa.
Ezio — Telefona al

Z Roma
conte Celani, alls RUNA, 61731 o 82854
mummamn:mman
Scucle di A

Il « BV 9% & un \relegg!awre a medte
dnmemtnmdlbuonedoﬁ

alare (Nm 6412 (impessito) — Profilo
alare

snpra.mlt.to stabile e tml.le d,a emtmre
ohe delli-

sta a ! le T 'd.i

€ di lancio e nello stesso tempo gli dard
grandi soddisfazioni per le medie elevate

di volo.
BEE

istiche l)( 1

ammz.ss hmghmato—

Apertura
tale m. 1.20 — Superf.
Sup. timone guola dm2 952

alare dm.2 3682 —
— Profilo

Clark ¥ — Profilo coda
« Naca 0009 »

1] profilo alare (Nacs 6412) . ¢ cslcolato
per una corda di mm. 200 menire la corda
resle & dl mm. mmwm

risulta 1 Lala &
mmumﬁmmmw
filo Naca. Gl ah che nell’ 2

enano a fessura, Sono ampi € Possono essere
manovratl sin per correggere la virata che
I p ta, infatti doti 1a Pl

SCALA 11
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Nella maggior parte dei modelli volanti e
specialmente in guelld com motore ad eln-
stico, l'ala viene l:antru)ba in un solo pezzo

& 1 FUPET alla
per mezzo di un ecordoncino di gomma ela-
sticn. Essa resta cosl spostabile in avanti e
indietro offrendo | vantaggio di smmortizza-
re molto bene qualsiast urto.

Gl aercmodellistl uszno,

generalmente,
i1 al di sopra del

dorso dell'ala e sotto il ventre delia Tusoliera.
E" da mnotare perd che se l'elastico non ¢
ben teso l'ala risulta troppo mobile & po-
trebbe sposcarsl durante il volo; se l'elastico
ha molta tensione, a Dpoco a poco plega |

| ITTTTITTITH

LA

BV9

. Lungherza mm 1300
Iqull cluea 2550
Sl o o W90

Ok 9 52

N

Llllllllll Jll

‘ | Ifmlg

Distes 89
ordonne e [x[q [#YIpIOlEE[TE T

ﬁu?.- o

Diskanze 1017121204 151617

risulla pio ienta, alzandoli Vapparecchio
acquista pia velocita sulls traiettoria.

1 timoni di profilo biconvesso Naca 0009
sono fuori della scia dell'ala e rendono il
modello stabile Intormo a tuttl gh assi.

Costr ite l'ala & sta dal
borde d'attacco formate da un tondi-
no di pioppo da 4 mm. che si assottigha
all'estremita. da 2 listelli di tiglio da mii-
limetri 2 per 4 che formano il longherone
principale, da 2 listelll della stessa sezione
che s trovane anteriormente gl longherane

principale che song (roneati al gomilo del
T'ala. dal bordo d'uscita che ¢ in tiglio da
mm. 3x12 alleggerito, La -semi-apertura
dalla  centina d'attacce fino al gomito &
di cm. 45. dal gomito alla estremidd le cen-
tne sone intervallate di 5 &1 3 cm. Centine

so di cui alls tabellina in disegno. Patti-
no normale in compensato, ructino dietro
il baricentro. Muso in sughero, raccordi o
in sughero o In balsital. Timone profon-
dité corda mass 20 mm. 8 centine tran-
ciato pioppo millimetri 1 meno le centrali
in compensato da mm, 2, longherone prin-
cipale formato da 2 Ustelli 2x4 mm. idem
per quello-anteriore: bordo d'attacco ton-
dino mm 3, bordo di fuga mm 3 x12
alleggerilo. centine s 6 cm. una dall'altra.
Esso s'incastra sul timone di direzione con
una baioneita sul tipo di guelie orizzontall
per le ali, i puo cosi variagre lincidenza.
Trovato il centramento si arresta il tutto
con una viting a legno che pressa sulla
baionetta, Copertura in carta Movo per alt
e Hmoni; la copertura & doppia fino ai
I

In ranciato da mm. 1 di
le .prime 3 centiDe di cul Ia prima, che
combacia con quella solidale alla fuscliera.
& in compensato da 3 mm. di betulla men-
tre e altre 2 da mm. 2 Balonetle orizzon-
tali. Ma per quanto concernie la mia espe-
rienza oggl preferirei fare 2 baionetie ver-
ticali in alluminjo Ordinate, fusoliers dal-
I'l al § in compensalo da mm. 3 alleggeri-
te tutle escluse la prima e la seconda che

- principali. Fusoliera e deriva
Ticoperte in carta pergamena vegetale mon-
tata gid bagnata. Allo sCOpo usare gomms

- arabica molto, melto densa, Verniciare con

uni mano di Ditro ed una di Flatting.
Montato ii modelly lo si tenga sosSpesp col
due dita sul secondo longherome in vick
nanza del gmﬂo Aggiungere piombog sino
a che il d la k-
nea di volo quindi, a ianci a mano, si ter-

poi il iL p
L+ ordinate frovansi alla distanza dal mu-

ming il do il piano di
coda, Costrite bene. centrate meglio e

le medie dei voli sarannc alie come lo
somo state per me. Duenﬂnunemm,di
regols, senza termighe, '

N, B. — Il € Bl per quanig possa
sembrare arretrato non si & dimostrato
tale. Forse per la particolare forma in
pianta dell'ala.

ADRIAND BACCHETTI
Via Palesa, 20, Padova

7//ADELL AEROMODELLISTA

Aghin che il
costruttivo del !PDW: non é in mmi{ts
seiolto. Esso ¢ invere comtenuto, fra” le ta-
vole cosiruttive uﬂagute nel Hbro di F. Sta.
mer e 4. Lippisch: « Der Bau von Flugmo-

i inferiori della fusoliera mentre
I'ala pud risultare sempre troppo mobile.
Per eliminare qunstu inconveniente =i pos-
S i hlo dtaoekel
4a a.ppncnrs a ciren 173 dell’nltezza  delle
ordinate che trovansi ail'incirea In
denza del bordo d'attacco e di guello d‘uaei
ta deli'ala
Si imp in un
gamuwexl pas.ua&ldlsoprade.l.lnlaper
pol ney g ¢he trovasi dal-
Taltro lato della fusoliers In modo che :
cordoncini formine una X, L'ala cosi stara
perfettamente a posto, pur sssorbendo com-
urte. St pure
il vantaggio di poter usare una minore guan-
tita di gomma e inglire 1! modello risultera
migliorato dal punto d! vista elastico.
¢ st dica che con tale sistema di attacco
sl ha lo svan di non spostare
Tala in avanti e Indietro in relazions alla
posizione del centro di gravita.
In un modello ben costruito la
del cenfro di gravith deve essere guells fis-
sata ne] progetto. Se |l centro di gravity del
modello In ording dJ. volo m:wasl in una po-
lo riportarla a
quells suddetta malla.nte opportunt zavor-
ramenti con plomib
Troppt sono lnfatti gli elementi daj qual
risulta 1o stabilita del modello i gquall di-
dalla esal.
ta del centro di gravitd (lunghezza del brac-
clo di leva del piano fisso orizzontale, posi-
zione del centro di superficle laterale, lun-

ghezra del nasn della fusoliera, ecc] per
potere sp " del
baricentre e qnmﬂ.l dell'sla stesss.

T. C.

O

| Gllots dele
ELLITTIGHE

La moderns tecnica aeromodellistica, in
ecerca lebbrile del mn.ssuno mmﬁmmto ae-
st & orient; in

quedii ultimi tempi verso superfic; salari
ed | timoni. completamente ellittici. Que-

anche approssimativamente, la superficie.
Di metodi per calcolare quesie, se ne sono
descritti molti su queste pagine, ma io
credo che questo, olire ad essere abbastan.
a8 preciso, sia il pid semplice ed il pin
comodo,

- 8i divida la sumrnﬂcae elliftica o:m tanil
seg:mta

dellen (La costruzione degh Tei ).
Volume [, per pr P -~ 38
1935, = edite dalle Case CULE. Voleimann

Uaehf, E. Wette . FHerlin Charlotienbrug, 2. .

It volumellio costa R. M. 1,80 (cirea I5
Ere). (Queste infjormazioni sono state gen.
tilmente fornite dal prof, Giovanni Di Salw
del R. Liceo di Termini fmerese). 4

France Romggnoli, Roms — T1 tuo dise-
gno non € pubbiicabile.

Angelo Casclla, Milano — Anche
disegno non pud essare pubblicato.

Mario Rizzi, Verona — Io sono fin troppo
occupato s rispondere a. quesiti asromodel-
listiel e non posso guind) darti ascolto,

Giugeppe Milani. Valmanera — Vedo che
sel completamente digiunc in fatto di mo-
torinl & scoppio. Ti n:m&lgi!o per\ﬂb di com-
prarti il nuove Costruttore delll

i tuo

le cinime;. e si applichi la seguente for-
h
mula: S =fatan+2 f(a;+a,+Ha,+.0] —
2

Le curve terminali possono essere (lrala-
sciate, Quesia prima formula serve se la
distanza h fra centina € centina & uguale

]
1

i £

che dedica un lungo mlt.mo a gquesto Tipo
d; motore. I libro sard fra breve posto in
vendita,

Petronlo Peirone, Taranto — Quando gl
aeromodelliszi che mi scTivono dicono gual-
che corbellérin rispondo nella rubrica perché
i suggerimenti servano di norma 3 Tutil €
non ad uno solo. A Quests mondo nessUno
& e tutd - Quindi
n!:m U devi offendere perché ti st & detto
che un tuo modello non va per la pubbli-

 cazione. Né d'altro canto i tuol amici devono
Xare risolind beffard; & meng che | tuol mo-

delli siano in genere.. assaji poco volantit
I «DG. 23», modello sperimentale. non ¢
per nulls da criticare, anzi..| Lavora sodg,
tira dritto, senza dar retta ai risoling e chis-
sh che un glorno non ef si deva incontrare
% un Concorso Nazionale ed jo mi deva teco
congratulare per un ottimo piagremento se
00 per uns vittoria da te otfenuta.

{fig. 1), se Invece e diversa (fig. 2) sl
puo adottare la mm&e S=latau+2
e e+ ah

2

S'intende che il Tisultato & lante pil
preciso, quanto maggloré & il numero del-
le . corde.

WILLIAM SPERANDINI

N.d R — Lewmlmt&mh

Meglio avere ali rettangolari com  estre-
mita elliltiche. Per calcolars la superficie
di este vanno naburalmente bene le for-
mule citate da Sperandint.
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Sono cergo che tuti i z:wam 1emm
de uLﬁquﬂm&p» skann
del delle pel-
hcoleelguma.d.iardimentoe in parti-
colare, di quelle aeronautiche.

E' per questo che mi =onho. proposto di
parlarvi brevemente dji sloune pellicole
aviatorie, nonché di gqualche documenta-
rio, che pourd davverop interessarvi

Con s speranza, ben s'intende. che. non
appéna vedrele programmati guesti lavori,
ve ne andrete senz'aliro al cinema.

So che tra poco verra proietiate un Alm
tedesco: « Il Nemico ci ascolta» di Ar-
thur Marie Rabanalt. che ho wvisto lal
ir'ammo; In edizione originale.

I} titolo di questy film vi ricordera su-
bito le centinais di cartellini che voi ve-
dete, giornalmente, ovungue: «tact 01 ne-
mico ti ascoltas, oppure «Siamo in guerras.

Per l'appunio. € questo un film di pro-
paganda. non solo, ma fatto apposta per
iar capire al popolo come il memico sia
in agguato, specie dove piu facilimente pud
carpire militare.

pelliecla, che & forse pil di spionaggio che
dl guerra, ma che polTA interessarvi per-
ché vi fara vedere come si debbano di-
fendere le tmportanti officine del'indu-
siria bellica dai lentativi dl spicnagzio o
di sabotaggio, che I nemico non desiste
mai di effettuare.

Sapete come vengong chismali. in Ger-
mania, gli operal che lavorang nelle gran-
di fabbriche di armi? ;

Ve lo dird, col suo stesso Gitolo, il do-
cumentario UF.A: «Quelli ciie non 5 ve-
dono s. dove potrete vivere un'intera gior-
nata di_lavere. insieme, nientemeno. che
alle maeestranze e ai techici delia fabbrica
Heinkel, fabbrica che, come ben sapete,
fornisce i pil perfetti aerei delle vittorie
tedesche sulla RAF.

E vengong defti eosi. perché quasi sem-

Dal tometraggio ilaliano
730 ‘3860nGi in  Biochiala »

dell’incom.

Pre-si gnora dove essy lavorino, o ner o
meno, guali mansioni esplichino; né & fa-
cile che cid trapeli dagli stessi operai che
sentono tutta limportanza del loro me-
stiere ¢ sono fedeli come | soldati che com:
battono al fronte i

Un altro documentario, gempre di puro
caratlere aviatorio, € quello italiang dells
INCOM « 30 second; in picchiatas de] re
gista Pozzettl,

Occorre che vi spleghi cosa sia la pic
chiata? Eh. no, mi sembrerebbe di mor-
tiflearvi,

°  Ad ogni modo. lasciate che vi

dica che questa prima ripresa di
picchinia, effettuata dal nostro per-
fetto CR 42, rende al massimo la
idea di questa ardimentosa prova,
E'mwﬁmavoll:n_mstpunm—
-pire in realtd cosa subisca il pilota,
durante |'abbandono dell’ apparec-
chio nellp spagio. E alla vists di
quel volto contratto, per il grande
slorpo, il nostro cuore pud davvero
battere forte, perché, quells non &
finzione di un attore, bensi vera
sofferenza. fisica di un eroe dell’sria,
il quale, ogni qualvolta punta di-
riblo sul suc obbiettivo, sfida dop-
phmente la morte.

ammirare magnifici apparecchi e assisie-
e ad un volo di guerra sulla Grap Bra-
iagna, alls caduta in mare di un bom-
bardiere germanico, nonché al salvatag-
gio degli eroici aviaton,

Ardimento, msomma; guerra. ¢ di quellg
vera. Vivendo Ia quale, la vita corre egual-
menle per 'uome che spesso Non muore
— come avviene in questo film — ma tro-
va o ritrova la fidanzata che sposa per
essere felice,

Non dimenticatevi qunque del cinema, &
sopratutto, del cmema di guerra.

Cercherd anch'io di non dimenticarmi
di vei, ritornando ben presto a parlarvi
dei film aviatori, incominciando n Pt
mo luogo da «Un pilota non ritornas,
che si sla attualmente girando & Tirre
nia, e che voglio sperare si riallaccera,

dignita e lirismo, all'indi icabile:

multanea di due stelle nello stesso campo
visive, GQuando gueste due stelle coincidono,
n viens & al-
lo Zenit. 1] punto deve essere sempre preso
i notte In modo che ! tempo che s| ottiene
sie gquello  desfferato, facilmente converti-
bile in jengitudine. La latitudine viene invece
ricavata dall'angulo soprs |'orizzonte, verso i)
quale questa volta § telescopio viene puntalo,
Una delle due stelle ¢ generalmente In stells
‘polare, m= nel pressi dell’equatore o nedl'e-
misferc meridionale, dove essa appare basso
o nom & wisibile, il punto pud cssere fatio
con tiferimento sd altre costellazioni prin-
cipail.

1l problema delle nub| artificiali costitul.
sCe sempre un in di primo plano in
guesth epocs bellica in col ognl ritrovato,
o¢n| applicazione, ognl accoTtezZa ¢ un pun.
to di vantaggio nel giuoco deiln propria par-
tita.

per
« Luciano Serra, pilota».
GLAUGO PELLEGRINI

HOTTEGA

DELLE NOVITA

le fortessze ecco ora le cascrme vo-
lantd, Il CQontrammiraglis John Towers ha

uno studlo apparso su Le Forze
Armate. con soll 125 chilogrammi di un 1
quide simile all'oleum ('oleum contiene nc
+evoli quantitd di anidride solfarica libers:
lacendolo cadere mella calee wive st ottiene
uebbia denss e persistente), portati a bordo
di un sérec che navight o 150 metrl di quo-
4 — a2 35 gradi dl temperaturs e con una
velocith del vento & cirea 7 motri al secon-
do — si pus formare tma corcina di nebbia
lunga 750 metri largs 150, delln durata di
15 minuti, Lsltezza delle cortine & normial.
mente di 20-40 metri, ma pud snche rageiun.
geru:loomm in base a calcoll del teeni-

snnunciato che In _glorn trerd in
servizio W plu grande ldrovolante della ma-
rina americana. S| tratta del « Glen Mariin »
di & tonnellate che ha un'spertura alare
d! 38 metrl E' prevists Iuse particolare di
qumm apparscchlo anche per 11 trasporto

di truppe.

E aovvio che per questo genere di ap-
parecchi non =i pud parlare di costruziohe
in serie. St pud dire che ognl esemplaTe

dal

e 3 b circa 500
chilog di blog per coprire alle
vista dall'alto una 7ona che abbia In super.
ficie di un chilometro gquodrato. Altrl autor|
affermanc che, dovendo mascherure una su-
perficle di 16 chiometr! guadrati per dua
ore, occorTérebbero 6 tonmellate di prodottl
fumogeni; mentre 500 chilogrammi di fumo.
geno lanciato ad una pressione di 10 chilo.

viene preso In.. appalto

cosl comes un palazzo 0 un‘autostrads. Tan-

to pilt ehe, a proposito dl cosiruslont in

mllwmdﬂh « Briggs Ma-
» ha

11 «Concerton & un meso idat-
to in Germania  per unire, atira-
verso la musica, ja Patria eo] fron-
te; in una comunione sublime, che
permette a guelli ¢he sano a casa,
di riconoscere nella voce che paria
allal radio, il babbo, chi i figito. i1

spirito,

E TAviazione? Ah gii!
dimenticato di dirvi che l'szione
i svolge ira avialorl, che potrete

solda.'u- w- a glornalisti inl d| gl erq:.‘:nlnun
ad i — risullano. in gran l'opinlone che E

parte, i vecchi, le donne e i bam- Ppotrasnno mal mmmlm
bink Gente che prega, che plangs, M'-r _(wlm_l ,

presi | chiodl e le vm mml:re ugllesnl.e
all di un & 5

oltre wmopnm ol:meam \*meagllac—
cessori.

il prof. Wyman Storer dellTUniversita di
ha Mustrato in una seduta della
un sus nuo-

Vo
mente I i e la i per
mezao dell'ceservazione di due stelle, Quiesto

per la naviga-
#lone uweréa notturna, perché sostituirebbe
ealeoll matematiel ¢ le snalist grafiche Ti-
chiestl dagll attuall metod! e

pod formare uno schermo al-
Lo 100 metrt circa per una lunghessn di eir
ca 2 chi 1 me-
diante arin compressa l'um!u dn compres.
SO}

Ma oltre che nel campo bellico Vimplego
def fx e dey trova pr
piu estesi applicagiono Ing usl civili & par.
uecolammente in quello agricolo per le caoltu-
e & per Is lotta comiro | parsssitl, Sensm
parlare dol campo poliziesco dove 1= armi
fumogens, specie In America, vengono ab-
bondantemente adoperate tanto dai difenso.
Ti che dsl trasgressori dells legge con van-
taggi reciproci. Ogni cassiere di banea tishe
anche n portata di mano la sus bomboletin
per acceciateé con qualche secondo di vantag-
gio. un cliente scspetto.

Gran favore da parte del pubblico ha n.
conirato ofa un Oouovo tpo di pistola co.
strulta e L] b n G
che permette un eccellente sistema di difess

chi che rende pouabue T'osservazione si-

“ p n

3 viene curi.
cath con o lacrimog
efficacissime contro canl randagi, animall ag-

greseivt e indwviduj malintenzionati.
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LA BUCA

Urn atleta, tl renente Diz, Faecia barbute
e dura, piglio risoluto ¢ brisco, uggroflare
di cighia che incutono dovvero timore. Ma
se per poco egli Sorride o eromipe in unc
sua caratteristice frogorose e metallica ri-
sata ei @ aecorge subito che € buono guan-
to mai, che ha un cuor d'oro. G altri avio-
tori gl hanno wffibbieio il soprannome di
& temporale col sole s, Un fiero_isolano, che
ipesso ¢ volenmeri dichiara di essere o pici-
liano di Palermow,

E* mrriveto do otta giorns il detto tenente
Dis. in Russic o di gid he disarcionato uno,
due ¢ fre cavalieri dell’aria sovfetic, Il co-
mandanta dell'aevoporte Per farlo riposare
un: po' gt da fratterto Finearico di inte-
ressarsi di un grippo @ prigionieri, di roc-
capezzarvicisi con Uafuto di un interprete
e i adibirli @ lavori nel compo.

Lietamenty ¢ guosi con gidia i o siciliano
di Palermon 5i dedica ad assolvere il com-
plo ricevuto, Dopd le sufficiente esperien-
zo fattane, giosirando net cielo, viene in
bucn punto loccasione di vederli a terra
questi bolscevichi: di ole pasta sono fatti
che oosa pensang, che cosg dicono. L'im-
mena incognila rugsg non frove qualsie
softile sottile gpiraglio nei sentiment| e nei
pensier: espressi do codesti stralunafi pri-
glonieri? Dis. e fante onstosp @i appurore
qualche cose e va loro gncondro o passi ajf-
frettati, If squoadrs, crede di potersene fare
in un'cochiele un concetto pik o meno esat-
to, mo rimane perplesso, senso neNire o
REssUnG Tuiyi precisa, 1 ibile vi-
costruire dell'apparenza cid che ¢ nascosio
nel'grfma

Eoco wn omine dell'efa pik che incerta.
Venticinque o tremla o trendalré. Now sin-
doving affatto. Tratfi ded vollo che non s+
gnificano niente;, Nom s nufle ¢ nom ri=
conda nulle. Dice soltanto che primo di fare
i mgreomisty faceva Uorologiaio,

— T place di volare?

— Si,

—E perchér -

— Perehé non s consumano le scarpe.
Secondn prigiontero, [spido come un'istri-
# ed wnarig sonnolenda df chi non dorme

da guarantott'ore. dlle domonde rigponde

i ¢ no ¢on lg tesls,

— Hat puure della Ghepei?
1,
Vuoi tornare a fare la guerra?
No.

E gerto felice du non dover fare pie lo
guerta € i forzo glovaniisimo prigioniero,
Lo gimosira voghi oochi. Sembro di essergi
iiberato da un peso cnorme. Aubista: nella
vite ¢lpile e corrista nell'esercito,

Altro caplive. Un ufficiale pilota, Bel vol-
to, bianco ¢ roseo, Sguarda fermo

— 'Tu credi in Dio?

Domanda ingspetfate. Un minudo of s-
lenzio, poi un gesto espressivo sigmificanie
chie si frafta d'un probleme al guak non
ha mat ‘pensato, poi una netla ridposta ver-
bule

— Song mato per volare e volo da otto
anwi., E Dio non lp conosco perehé me o
proibisce i regolamento,

Lrapproceio con i prigionieri non ha mes-
5o di buonumore il fenente Dis, Tuitaliro.
E' diventato seuro, nero. E wun tempo-
rale senzq solep. Ed allora egli pome ter-

Continua il successo i vendita
del N. 8 di AVIAZIONE PER TUTTI |
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s Viene inlanto posto in vendila
{{ wnche il N, 9 it
I POSTA AEREA i
r:' Chiedete guesti fascicoli al vostro |-
|::' giornalaio o all’
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(| Ogni volumetto costa UNA LIRA |

I F a del Popolo, @,

mine aile conversazioni ¢ congeda Pinter-
prete,

Bitogna pure farle lavorare gquestd gente,
C'¢ da scavare, in un angolo del compo,
E:m buca per depositarvi dei bidoni di ben-
zina.

Dis, “burbero ed accigliatissimo fa un cen-
no ed tno dei prigionieri clie si tenz in
disparte ¢ che sembra voglin nascondersi:

— Prends una pale e seguimi.

Il russo nom capisce ¢ spalanca due oc-
chs pieni di paura.

— Una pals, dico!

Ma Ualro non st muove,

— Linterprele, linterprete!

Questi st avpicing e trasmette Uordine.
Il russc prende lg pela € i avvie dietro i
tenente ehg a gran passi pa avanti. Arri-
vali ad un cerlo munto, Dis. g fermoa ¢ cof
piede fo il seqno dove occoTTe scavare. un
rettangole di un metro ¢ mezzo per uno

Il prigioniero comincia a spelare
la |terra rosse. Lenlamente € stamen-
mente. Un \eolpo di pala. un sospiro
represso o un'aleata di occhy ol cle-
fo che fo vedere & suo wiso pullido
e patito ma rassegnato all'ovverso de-
stino. |Dis. é torvo, lo audrda con pro-
fonda cstilita, pensa che quel disgri-
ziate nwone ha voglic df loporare:

Un'ora interq passe, ma fo buca €
fatbe. E Dis. fa ‘wn altro imperioso
cenno allo spalators. Bisogng scquoere
GROOTA. 0OCOrTONG altre josie,

Il russo rimane fnmobile. Con gt
oechi fisst o terra.

— Avantt gyanti! Un'alira bueg 1i

Lo scovatore non & wmuove, Pare
che abbia messe le padici ol Hmite
del buco fatto. Perfelta imeompren-
siane di futte lo veementi parole
che estono dalle bocca dell'wfficiale
Haliano,

Interviene ancora una volla Pm-
terprete che dopo aver conjebulafo
con i prigioniero ‘dice con un Heve
SOTTIZD:

— Signor tenewnte, 1 prigioniero
uffarma che o ui une sola fossa ba-
sla, che non ho il coraggio # lo for-
za di gcavare le fosse per § suoh com-
pagrl. che s¢ deve esseTe gmmazzolo
lo ammazzing subito, che in sua b
¢ pronia per riceverlo, 4

E Dis. grida come Ui 0SSe550.

— Ma gqui la Ghepeit non ¢'é, per-
diana! Qui stamo in Italic, . bedda
matrel

i temporale svanisce pere pon lo
squillo delln pitc sonore risato che
mai sie, stale fotta.

— Hai avuto lorto, care Grigionie-
To, @ penstre di me, di noi ita¥ami
¢ questo modo. Slomo uomini noi
¢ now belve. Eh, si, aurai tempo per
ricrederti sul nosiro conto! Ne gvral
del tempo, e sarg il pi bello dells
fua pite, credimi. D1’ che cosa jacevi
prima della guerra? .

— Facevo it violinista.

“— Ah, aei professore di viobinog?

— Sk

— Vedremo.

Ed accadde cost che in quelaeroporlo
di guerra ifaliono sperduto nella steppa
russa un violno di marca, portato chi
3a da dove, potetle essere suomalo wae-
sirevoimente ¢ delicatissimamente do quel
le stegse man: che avevano seavalo lo fos-
sa. Vibrarono nelle baracce, fru lasoolto-
ziome assorte e rapita ded giovani apiotori,
e note di wna canzone dolee e {riste, sua-
dente ¢ molle come ‘wng borcarolu, che pa-
reva uveise Meco del vento nella foresta €

che irasportasse € mormerio dun  fiume
lontano konteno.

— Di, violinista, me le sai wrivere guc
ste. canzofe sy un pezzc 4i caria?

— S

Ed {1 prigioniero stese sul peszo di carta
le cingue flinee del rigo musicale & vi so-
vrappose le note. Ed il «temporale col so-
len prese il foghetio e lp mise nel porta-
foglio vicino alle sue piccole cose pill oare.

Ia.
ROMA

PESCARA

Anche a Pescara, [malmente. gruzie alle
cure & alla inizintiva del Tenente Arrigo
Dictallevi, ¢ stato In quest; giorn) istitulto
un corso . - :

vane scuobi. .

M n v MODELLI VOLANTI
PARTI STACCATE

La pid completa organizzazione

italiana per |I' Aeromodellismo
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Atk | miel aeronipoti. e paricolar-
mette g quelll ehe partecipang in armil ai-
la guerra o phe vivono in luoghi dove Ila
guerry impons magglori sacrific] ¢ peri-
coli, 1o mendo con cOMMOSS0 cuore od af-
fetto I migliorl auguri per i1 Natale. Dio
voglia che, le nostre arm) vittoriose 1a
pace € la prosperita tornino nelle case vo-
stre ¢ di tutta la nostra gente

NATALE

OGGETTI SMARRITI

Un tipo s'¢ presentelo in redezione ed
ha chiesto df esaminare le collezioni de
o L'Aquilone . Gii abbiamo consegnato un
memte di volimoni 84 egli cf st & getfatn
sopra come un affamato sul pane. Dopo
due ore s¢ n'é¢ andato — forse -sconvelto
— dimenticando 1! eoppello su un volume
spalancato.

Stivio Casalana, Bielln, — Sare; conlenio
=3 sapes‘ﬁ che vuoi cm'.rmm un madenn VO-
lante i Jeggiatore vero
vntmli‘iopertmmvmtoavm

Giuseppe Di Addario, L'Aquila. —
sponde Giarella, perché alle domande in-
100 allmomodemmo risponde ful. che
ne sa pit di me,

Giantyreo Cingquini, Viarezgio, — Per ca-
ritad, non gellartl nel Burlamacca, cioé nel
fosso. Gomma non ¢e m'e Non so nemme-
no s& ce ne sin ancorda al paradiso degll
aeromodellisti, come dict {u, cioé alls RUNA
centrale. Credo che non ne abbia nem-
meno Move e nemumeno Aviominima Fal
corageEio, - ¢ costruisci veleggiatori 1Se
scoprird qualche isois tipo Bormeo. Giave
& Sumatrn iora sotto il dominio aeren de-
gli alleati wispponesi) scriverd due righe
syl gtornale

Idilio Pillon. Plera di Treviso. — Per di-
ventare radm.eleﬂrsﬁs&a ﬁ,ela R _Aeronau-
tica che
ognl anno, e spﬁsﬂ due vulte t'anno, ban-
disce #l Ministero. Semplice, no? Credo che
il tue titolo basti Comungue, non hai che
da’ consuliare uno degli ultimi bandi pub-
blicati da «Lm:mon.e» ed « w;em:em- a
pie’ fermo la k
Guusto cid che dici & proposito del Patto
Tripartito. 1 dilettanti della politica mon-
dinle sono serviti Peccatg che I mondo
debba soffrire per colpa di certi megalo-
mani gonfi di burro e pernicl, E' neces
sario che certa gente mangi meno: diven-
tera pit intelligenie e pill umana Ma o
penseranng { soldati del Tripartito, a mei-

Ri-

visio come fanno gl aviatori m::omah
Muciono, ma non mollano,

110 FALCONE

Ruggero Flego, Flume. — Tra poco pedra
fAnalmente lo fuce { fomoso ed atterissimo
« Costruftore dt asromodellis ed in ess0 tro

Spende
me. Per 'iscrizione alla RUNA. rivolgiti al
deiegato della tus cittda Ltindirizco della
RUNaA puni trovario sulla tolefonica,
Mario Bocel, Pescara, — Ho interessato Fuf-
ficio spﬂiﬂﬂt per quanto mi eu..-: ma credo
che oramai invio dei #a regolare
le texsern ti verrd frusmessa con il MuOvo
anna, sa-ufomgmﬁa vedt la risposta nel
Postino )\

Modenn — Zw Foleo-
ne, W uuweegﬂﬂmmmmﬂwm
un mare di earte che diagano per la stanzo,
#1 ¢ divertito moitisgtmo a leggere lo tua let-

di rispondertl

tera e mi Egli é
ora a dol

te, guells « ¥, come
la chiami, e che normalmentie risponde al

A LA gi:

sta ipotesi ¢ stato colio do follla ¢ voleva

rifiutare ad ogni costo ung Cirene offertagli

de un amico. In ogng miodo « l'angelo -

des che mells sua vita terrenc fa il
gia

te tudti | carielli che vi sono a
Ferdinando a-nmipumoc-zio
Falcone i he gid risposto, mo o me mon €
placiuta o ‘sug risposta ¢ quindi 8 riseri
vo. Non so s¢ queste risposta tl glungers ael

OEXErio MATiarco, H assietra che

coOTUngue
ti ho jotto spedire alowng mimeri ded gior-

maii con
compagni.

Pletro - Angelucs, Ternl, — Caro amico
fart il possibile ad anche wn poco di LMpos
stbile per contentarti, ma mon 1§ garaniesco
nulla Appena e 5 miuscing o sapers guelio
che desideri, ti soTivers.

Carlo Pecchenine, Mtano
anilta ‘nell'apprendere che
valido afuto wei stato finglmente ammesso
el motoriafi. Vedi ofhe a qualoosa serviomo
anclhe noi! Grexte del ringraziomenti ¢ stai-
ti bene

amigiiori auguri per e ed  fuoi

Lo redazione
grozic al nostro

CRIVELLO 1

0 EOTOGRAFL

D una setHmans o questa parte non fanng
altre che arrivare fotografle stampate sulla
cosidette curty e mille puntis che evidente-
mente, n moltl di voi dovrh sembrare (| non
plus oltta in fatto di carte fotografiche
mentre & not dslla redavione, ed 4 me In
particolare, fn venire violente coliche epa-
fiche. Tall fotografie non si Prestonio assh.
lotemente Wlla riproduzione od | risultut
uns valtn pubblicate, sone prosso che disa-
strosi. Nel vowiro indercise quindl, ¢ se vo.
lete veder stampate sul glornale l¢ [oto ¢he

e, ricordntevi quetlo che diss| a suc
famoso & famigerito articolo: in-
viare {otografie In grandezza almeno 9xl12
StRMpate S cArta smaifo In nero o corre-
dute di ogni particolure compresi la dsta
sul retro di clascuna di esse Vo bene} Spe

riamo
Ermanna Vacalebre. -Messiin. — Anche
tu. o Tripall, che & l'nutore di quella roba

che m'avete mandato, mai una predilezione
per ln emille puntis. Belln carta vero? Beh

bastn., non ne parliame pit. Le loto sono
sfocate © almeno cosi sembrung uns volts
stampate in que; modo: In Gon di queste

&% un susters elgnore, pIOprio attaccato &
te, che cavalcR un ragazwo accucciato in
terra, formando un grupoo che certo non
dona mé 0 te neé al tao veleggiatore. Animo
in pace, Yacalsbre, ma credo che nonm ver-
rannd pribhlicate nessutia delle dur a meno

o Falcone non me lo impongs con la
pistoln puntata alln tempio,
Petronjo  Petrone, Taranto. —
Fetronio, fglio mio! Cl slamo intesl, we
DI quells che hai fatto stampare sulln mil
lepunll non posso certo lodartl. ho faticsto
un quartp d'ors primm di capire che quells
mucchie bianche erano | grileggiant! ¢ non
In gisces del signore che st dietro o una di
quelle duecento macchie che punteggiano
tuttu Iz strads. Nelle altre due m; sembrs
di eapire che hni capito come vanno eseguite
delle folo di modelll. Se don aliro lo sfondo
uniforme o'dé pud seguire la strutiuro
dell'apparccchio sensn complicasiond
brutty guel filo e guelly s
mente brutto la stampa che &
gia. Non s se sin coips del Degi

Anche tu

giudicars deli'altra Toto non si direbbn Cam.
bia fotografo & mandami altra roba
Gluseppe Gaveroné, Genova. — La tus fo.
tografin, senza essere una meraviglin, ¢ buo-
tipg ¢ verra pubblicatn. Complimenti per la
costrugione deilo Stuka benché, mi sembra,
che Il carrello sla diverso dal tuo. Attendo

altre foto, mugar! 'miglior]: tient presenie che

Tidenle & di avere un modello senen paatioc]
sulio sfondo.
Renzo Gagltardo, Padova, — Le Totografic

che mi hal inviato risentono de; difeito ac-
pennato 8 Gavarons. E' mal possiblie che tu
non abbin avuto altro luogo per fotogradars
i tup ‘modello che il giardino ? Ti sembra
¢hiaro il modello ficcuto ira foglie e plante
e fior] ? 1 particolari svaniscono in quel gro.
viglio di mmacchietie di lusy ¢ & ombre ¢
aon sl capisce pll nisute. Perché hai riproso
il «L.IBO 23 nel senso verticnle nvece che
orizzontale che tl avreébbe permesso dl avvis
cinarti di opli e fare gualcosa di meglio?
La migliore foto (guells in ocul wu sel alle
prese con i motore) é. sfocata, Non capisco
poi 1a necessitd di sndarsi a mettere discl
metri lontang per fotografare 1| modellino
del & Messorschmitt s i1 gquale & wenuto pic-
colissimo jn un oceano bisneo, Non lare mai
interni in gul I'pgpetto che t interessa sia
math ol sole ¢ meth (n ombra Non potrai
may - regolare Vesposizione In modo che la
zond in plenn Juce & quella oscurn dinno del
partlecolari sufffclent!, Una ¢l verrd troppo
luminess -— & allom 1o luce &L mangerd |
contorni — e l'sltra rimarra troppo ners. Gli
mtern) devono avers uns luce’diffuss e unl.
forme of esigono uls posa nelli quns) tots-
lith del eagl. Le foto sono quindl impubbli-
cabill. Ml displacs, ma non ¢'¢ nlente du fare
Maendsmene sncors ¢ leggi benme guello che
sorigsl @ suo tempo.

Zini o Sorlini, Brescia, — La foto mon si
pud pubblicare per gl stessi motivi di cul
sopra. Anche vol ce lavete con | g]uﬂml'
GQuesta oreale & VEra-
mente, ma la vostra fotografia ne sublsce (o
conseguenze ed ¢ inoltre del tutio sfocato.
Anche qui nlente da f{ere dungue ! Tn gam

s, ragazml !

Agi

rmmm— Y e,
(UAQUILONE

FILATELIA

Pirati e ribelli sul trancobolli inglesi
(Contipuasions ved! numero 4460

Nello prifia parte del vieggio

cidde di evtrematients spigoenole, come Dio

volle i giinge B Taldt oche «ra etate di-

pinta ail'equipaggio come una ferra pro-

L T

maearsa. Difartl 4l soggiorno nell'tsola, pero
parcdiso ferrestre. volswa fare svarire le eso-
IpErEXIONi ¢ o ritemprore gl animi « i corg

logorali dalla lungs navigazione ¢ pit a
cora dalle angherie del Comandanie B

Ma y giorni UHeti passaronc in un baler
¢, fatto # carico, i « Bounly s & appn
ad. inisigre i wviogyio di rilormo Proprio -
linizip ot quesio doveps aocoaders l'irrépo-
ruabile.

Fu nell'aprile del 1789, dopo und violents
scenata, ohe 1 ribelll, guidati da Fletoher
Chrigiian, deciso ormai o Hberare 2é & gii
altri dalla brutale tirannia del Luopotenenie,
#i impadromirono di Bligh ¢ dei maringi che
pli erano fedeli

{continua)

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA":

BOEMIA E MORAVLA

Antonlo Dvorak nacque nel 1841 o Muhlao.
sen, in Boemia, ¢ mori a Progn nel 1904,
Dupprima cscuro a i an' n
assunse pradstamente ngll onor) delly cele-
britk, per 11 successo delle sue composiziond.

Diresse dal 1892 a1 1885 W Conservatorio
d: New York, e successivamente quells ai
Prugn. Dedicstos alln musicn sinfonics e
strumentale, lurgaments putrite di aceenty
del colore wlavo, Dvomak "bud dirsl uno del
mageior] rappresentants d souole  musl.

ciuli naciodall che enratterizcugio la setonde
meth deil B00.

Fro Je sue opsre degoe di note sono lr
sinfonie  (celsbre quslla dal titolo: « Dal
muoto. mondo »). le dange slave per [Hanc
farte: ed orchestra, & Quarts! oltre nd

alirh molts TMAScs di camera corale e siru
mentale

T centenario delia sus nascita & mato ce
lebratd. ri l'altro, oon ls emissione 4! due
francobolll, con Is effige del musicista 1
francobolll sono stamspatl nel fogll sdvernatl
@ vigoette in cul figurs un'sllegoria formate
du unn Hre musicals e da un mmo di slloro.
Sotio vi ¢ la scritia: & II 18411341

Dentellnturs 14,

80 haleru, violetto,

1.20 corone, grigio

FINLANDIA

La riconquists dis purte delle oroléhe trup.
pe fnlundest (che lottano fisnco a [lanco
alle armate del Reich nella gigantescd lotis
antibolscevien impegnata coniro 1'Unione
sovieticn) delln storien citth di Vijpuri, ba
dato luogo s grandi manifestusiont oy giu-
o ne) paese det 35.000 laghl

Fra 'abtro, I & mato r
con In emisslone di uns serie 4l
commemorativl illustrati con la veduta della

hanno parzialments distrutia prims di ab.
bandonare la citth.

La serie € cosi composts:

1.76 marchl, arancione:

2,76 muarchi, vicletto]

3,50 marchl aserro

Stampa tipografics su carta puunuuh

FPRANCIA

Con Ia effige dej mrwma ﬂnm sonoc
usglitl due
ad usoe della posts ardlmﬂt Sula sinistra
viéln sumn varticale: Posrg.s Frangaisen
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