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Il 23 novembre una quindicina di. aeromo-
dellistl napoletan) sl sono portatl con { lor
modelll sull'niturs dei Camaldoli. H tempe
non Inceva sperare molto: ma Ientusiasmc
del giovani nspoletani non I {Aceva desistere
dall'effettuare | labei Si vedevano presto
dei buon! volh superiorl af due minuti ed
nlcunl modelll atterravanc assal lontano. I
veleggiatore di Oanestreili, reduce da Trevi-
50, SEgNOVAE Te Minuti e § second: msa an.
cors uns volts coglieva la vittorin Messing,
4 “cuj modello, dopo essersl mantenuto per
due minut! in gquota sul punto di lancip,
sl allontanava e scampariva alto irk Ie nubi

La ciessifion & ptais Ia seguente:

I. Messina Luigi, 7'25": 2. Cunestreill An-
tonio, 3'317: 3. Trevisan ®imlo, 2537 4.
Mrestrale Sergio, 2'337.

Ottime dot! di volo dzmnﬁ;ravann I veleg
ghatori di M e
con ala rettangolare mﬂmd.ata ullsstremsi
th, fusoliete ¢ raocord! bene affinatl e grossi
impennagyl. Buony anche | modelll di Tre-
visan e Maesirale: buoni diciamo come con-
cessione ma non come Tifinitura e sollidith
dell'assieme. Anche per gli altri va notato
lo studio poco accurato degll sttaochi. Inte-
ressante uno def tuit’sln o gura al quale
perd occorrevs forse un po’ di diedro; 'sltro
invece aveva itTopoo diedro e froppo poch de-

ricavere la Tusoliers da
- o o 1espe-
rimento li ha puniti facendo npprendere a
loro spess | difett! 41 un tale riplego. Ab-
binmo voluto rievare questl difetti percheé
vanno ti assolu . l'aer

lismo napoletano, vittorioso in na-
Zlonale, non pud pill DRSSATE KOPTE @ QUESLE
cose.

LA SPEZIA

Anche s La Spezin sembra che si cominci
a fare gualehe cosa, o per lo meno ¢'¢ gqual-

dal Presidente della Huna di Salerno. Mag-

cosa In Der i) 1643 A
avuto notigia infatti della «scopertas di un
pendio di circa cemto o centovent| metri in
Tiva al fimme Mugra., che @ stato glh sperd

vio), ha proposto 'p-nr il rilascie dell'nttestnto
di aseromodellisti alla Sede Centrale dells

mentato lo scoreo mese con obtimd
L'istruttore Ternelll infatt! con assoluts as.
senes di termiche, ha otienuto 5 e 10 con

Sonoc un appassionato lettore de
wL'A 1, che con  inte-

una copia del progetto dy Luciang C:

Gli aeromodellisti spezzini non hanno per.
cid pils alouna ragwone per resiarsene al bu-
lo e lsmentarsi poi che non sl parla mai dl
joro. B gl istruttori deila scuola sl sono In-
caricat] di sveglinrli!

SALERNO
amﬂwmdelumd;aamml.
l'.aude}.l.!.
rh:ﬂnlh!oe-ﬁeﬁmmnnm domenics

30 novembre hanno svuto liogo gl esami
per 1l rilascio dell'aitestato di seromodellista.

o

resse sempre crescente, dato il suo

per noi giovani. Soldato dell'aria az-
zurra anche per merito vostro, Seguo
con passione tulte le lezioni di asro-
modellismg su di esse impartite, per-
chié mi tornano di utilita ¢ istruzione.

Av. sc. RAFFAELE BOCCHINFUSO

Runa di Roma, & allievi,

con | mﬁuu-gmm templ i volo:
1) G di 1115";

&) G:nh‘.ﬂu Marino di .U.Tzil. a0

AT,
{L’AQUILONE

5) Mango Umberto di Domenico, 55
6) Marino Aurelio di Corrado, 1
7) Marrazso Giuseppe di Alonss, 50

8) N Glann! di G
) Alfio di Pr
10) F Lagl di

13) Sisan| Pletro di Fugenio, 33"
14) Tastaldi Lamberto fu Vineenzo, 407

Il decollo immediatg senzo rullaggio dr fa-
duni modelli ad elestico frova una esaurien
spiegasione mei risulton oftenut! dalle ¢sp-
risnze  effeffuate doil'ing. Svetoplk Pirio
presso Plstituto di derotecnica di Saint Cyr,
sulla determinazione delle regsioni aerodonn.
miche preseniate de wn'ola posta nel soffio
di ung eorrenie d'aria prodotia. da un'clica
a punto fizso. Tahi che averano
per scopo di stabilive la possibilita. softo
determinale condizioni, di consentire ad un

vero & proprio di decollare sul
pagio, furono condotie su eliche od alf d:
forma wsuale. miswrando lo reazioni arrod:
namiche alle dlﬂﬂml iuﬁlzur ulfn ri-
spetio pro-
wocata naueim perqmpori dd 1z & + 40

Ol esperimenty di RO ie
che le cor he di una
ala posta nel .aofﬂn di wn'elica migliorano

del diametro

di quzm‘mﬂ "] M wn minor passo. Qur-
xle reaziotid sono mndi la grode di modi.
jtcare i modo & le condizioni di de-
colio tn una tunto pid gronde
Falo viene influensata dal »offic

2) D=
4) Fabrical Vincenso d4i Dmberto, 1!‘.6‘

it
deil'elicn, Lo porfanze ¢ la rexistenzg gene-
dal

una formm qerodinami-
oo risultonte notevol-
memte  inclinate verso
lalto. questo fatto ge-
neras appunto la poswi-
biitd di ridurre od an-
che annullere il rullog.
gio, Esperienze in pro-
porite furonc (secondo
WLhes Ailess n. 93X
inoltre condotie anche
in America da Crouch
‘& Holas,

Un meltorino per mo—
delli che senza dubbio
€ #ra & pin minuscolt
fimora costruttl ¢ quel.
lo del francese M. Guer
pon, Si trofte di un

gemidure: futtf 1 peazi
sono finemente rifinit:
¢ snbbiali. A4 pievig re
gime weiluppa 7.000 .
i ol minuto.

g efie.
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Fvors

Cosa succede pel Pacifico? No, questa
yolin non € il titolo di un flm avveniuroso
gityto ad Hollywood, E la domanda che
fufii gli americani si sono rivolti, guardan-
4o non pit o schermo di tela, ma il gran-
de quadrante dells stornia, dopo le prime
iremende mazzate loro vibrate dal glappo-
nes!.

Nel Pacifico @& accaduto -semplicemente
questo: giocando 1a partita diplomatica con
{1 Giappone | dirigenti degh Stati Unili
credevano di avers attaccato la casseruola
wlla. coda del eatto. Come pol sia andata
a finire la [accenda non c'e bisogno che
lo lo stia qui o ripetere. Il gatto ha per-
duto la pezienza e si € avventato agli oc-
eni der monellaes; yankees c¢he ora stanno
sirillando come scimumde.

Eppure, srano lanto sicuri della lore fofs
za, gli americant! I loro Presidente stava
dirigendo lz grande sinfonia pellica sbrac-
ciandos: dal podic dells Casa Bianca. Ed

muggior generale Arnold, capo delle forze
aeree dell'esercito degly Stali Unitl, ha di-
chiarato recentemente i un -discorso del-
I"Accademia militare che pm di To0 appar
recchi  da modex

erano Dronti ad operare Tuori del Conti-
nente nordamericano,
Arnoid ha  soggiunto
che laviazione dell's
sereito. possiede 2500
aeroplani militari, mal-
grado le forniture ai
Paest amici, ed inoltre
ha anmuneiato che 1'in
dustria aeronautica a-
mericana sta costruen-
do in serie un nuovo
tipo i caccia mono-
motore, simile  allo
« Spitfires e al «Mes
serschmitt %, che po-
trebbe raggiungere -

nz quota di 5.000
metri.

Ed eceo infine 1p fa-
mose & armi  segrefe
americaney. Ci hanng
difatsi

secondo: ¢ Pentolite ».
Sono quem gl ultimi

hanno faito « La gran-
de parata», prima che
sulle loro basi avansa-
te del Pacifico si ab-
battese « il grande
uragano di fuoco »,
come ha detto il Prz-

| suol violini di spalla della pr dg lo
seguivano alla perfezione coprefido il con-
trocanto del tromboni amln»tervmﬂsu E

ora i1 miglim:e eq:lo-

soltanto di ierl, per
T 1 dells st super-
produz aar icg. Il Pr della
Camery df Commercio Aeronauica, John
Jonmet, ha dichlmato nell'ultima riunione
annuale dells Camera che akl ha ragione
di crederen che Ia produzione annuale di
30,000 aeroplani sara raggiunta nell’'anno
prossimo. La produzione attuale sarebbe di
20,000 geroplan) l'anno. Jonnet ha aggiunto
che i costruttori americani starmo aftuml-
mente procedendo alle prove di 40 nuovi
prototipi gnilitart. Un altre papavero, 1l

corazzate nemiche per mandarle g fondo.
E poi vedremo se nella Pentolite americana
bolle davvero gualcoss.

Sul fronte libico gil inglesi slanng pro-
vando tuli | loro tipi di gerei Secondo le
stesse fonti br lageil verr
impiegati | caccie: « Tomahawkss, i ¢ Mark
3 Hurricane » e i « Beaufort », c¢he sono ar-
mati di qualtro cannoni e di 6 mitraglia-
iricl. Tra § bombardieri si hanno | «Ma-

ryvland », J¢ famose « Foriezze volantin, 1
o Wellingion» e | ¢ Blenheim», La RAF.

dispone anche di formazioni corazzmite
proprie, incaricate di scortare € proteggere
iz colomne dei rifornimenti ai varii aero-
porti

Quanta scelia per | noslri pilotl
ali degli aeropiani abbaituti polessero con-
servarsi come quelle delle farfalle acchiap-
pate, sarebbe emogionanie per i nostri ni-
poti vedere le ali ingiallite di un « Toma-
hawks» tra le pagine de L'Aquilong 1941
rilegallo in pelle ed oro,

Ecco il gindizip degli mgiesl 2ul compor-
tamento del caccin americano « Aircobnain
impiegate per la prima volta sulla Manpica,
Anzitutto l'zeroolanc € state soggelio a
imporsani modifiche, cosicché il peso ¢ sa-

Se l&

Tokip ed ha sede a Komabe viging alia ca-
pitale. In Giappone esistono selte scuole di
sddestramento per | plloy dell'esercito e
della marina e i principali aeroporti si iro-
a Alnel, Akenobara Hamamaisu,
Heljo, Hmt«gai Kagnm.mhnm Hagl, Eu-
k3 To-
!ttvz.amwa,, Shimeshiza. Wem. e Yekkaichi.
Anche jo marina giapponese possiete nove
navi portasersi, quasl tutle modﬂ_mimmu'
ln «Hosho» 1z « Akagin. la «Kargas,
¢ Ruyjor, la «Soryuw, la «Kamois, 13
« Notoro » e la « Chitose s,
umtmwmnmmtemmﬁ
per

idr inti e sono Sihe

Fer '« Bvening Standard » # duello tra U
4 MOSLG alawn ed 1 «cmosiro & cingolis

lito da 2720 & 3400 kg., e I del-
I'z Alrcobea In uzalo dalla R.AF. consi-
ste in un cannoncine da 20 mm, che

ra atlraverso il mowzo deil'elica, in due
mitraghiatricl sincrone da 127 e 4 mitra-
gliatrici alari da 76 mm. Nessuna iraccia
dungue dei famos mnqnid,a.:l’!mm i
quaii all'atio it

una ecccessive lentezzs di fuoco: 85 colpi
al minuto primo. In seconde luogg Vau-
mento del peso ha diminuite notevol

n. 1 di guesta guerrn.
Pure di narwm umi Memnu d.}tnttl 1§
‘CRITO
e Bl ﬁmﬂﬂ.\gmo m amm‘h’!mla gmm Am-
bedue sono ed
insensibill mello’ slesso tempo, [ano per i
veloeits ¢ laltro per 18 sus brotalith mi
tuttl ¢ due perxbhanno 1 talione dy Achille
Bnedra

la quota di tangenza che avrebbe un veale
valore come aergplano da caccia solianto
nqummtmmmalte mceuipm ln

inferiore dell'll gsr im al culooh mgm_e-
rio americano , scendendo =& circa 550
km./ora, Inollre gli inglest hanno lamen-
wia che 11 posio di pilotaggio & sufficien-
t¢ soltanto per piloti di bassa stalura e
che 1a visibiliza anteriore & scarsa. Il car-
rello wriclclo, infine, non avrebbe dato buo-

fuoco ¢ maggiore Taggio di
di ushumm.:mmﬁermdmmm ml-
- i a valo

Alla lqme del ricorsl storici non sfugge
che invece es-

swramnmamwmwaun Eeco

difattl le a splen-

dere nelle pilostre sroiche, oggl perd d.lspuA

tute nel ecielo. Lispettore dell’Arma -

amerlcana ha dichinrato d&e ottt 1 pllm.l. 2

deglt

na prove nel terreni non troppo levigad
degli aeroporti di guerra,

11 prode rinnegaco generale De Gaulle
5i & fnalmente accorte the le vittorie e
Mémoduﬂxemmmueal—
I'aviazl Egli ha lato che per vin-
sporre di 100.000 carri armail, di 100.000
aeroplant & di 50 milloni di tonnellate di
navi da guerra

Se De Ganlle aves:e semplicemente det-
to che la Germania non polra mai essere
vinta 5 sarebbe risparmiato la fatica di
un calcolo simile ed avrebbe daflg un'ilfu-

~ sione di meng a quei poverini che sncors

lo sezuono mnel suo triste vagabondageio.
.Omtmlmumg i norn
€ ma & in forze aeree
ﬂwmafmwmmma
Tokw ha zede il Quartier Generale delle
mmmmaﬂmgwhudeln-

Blind Tali con un  sc

cialo Tes0  par aurg, v

un peso di 50 ©

1s parte postecion e del pilota dal ginocchio

fin sopra la testa, L d&l\l'um

delle 4 trici. B inutile che ; passati-
€1

sti s Treghino le mani o
notizxia: ché tanto P'olio bollente gettato dal.
T non 1o mail Con que-

stl preszi!
nmmomm(ﬂm» dell'aun
la di un bl
mmread.mdlzmaspm n [reccli,
di p molto ite & con le
pleg verso 5
busso. Nella ¢ medin dell'sls sono sl
stemati | due motord ¢ V'armamento cosl co-
. T carrello ¢ Te-

guella militare. dbonche dall'Universita di

delto perd che &] successo teorico del pro.
getto debbn usguhe ‘quello pratico.




I primp soitemabre 1800  futta Pattivide
werel, olvthe dells ‘Svisrern  venive Tidotta ed
a A b reln dovevi  iniwrTompere: in S08

umlm Poce dope per interessamento del:

Vacrn Club' Svissern sl oonosdevs une rie
prezm purmisle ‘del volo & vali Der permeriers
I'nllenemento del pilotl di wliantl & per for
matne di muoyi Tutte le scucle di voio Ve

pivanoe messe sotto W sorvegliansn del COo-
mando delle Trupps di  Aviakione & della
D.E A

In guestt de wlng Ciron di sfUVitn a pocn
n pOoce YItle seinole siosoto maperie ¢ Lent.
sinsmo dells glovenil svieeern o la cosbnnsm
dei dirigent; i1 volo & vels uniti alla raceol
w di fondi medunte P'smmirevole axione

dells Fro.dero hanno fatto slche & witt'og-

E caynpl
Essi sono
Agno, Berna

dal volo & vels stano mumercsl

Belpmoos, Blel, Birrfeld =

‘Restenberg. Bileienbach Breitfeld, Prauen

odd  (dend

e Arzinn, Gland, Golfférsherg

Per [requentare | corsi di volo'a vels bi-
#oghs aver compiuto | 17 anmi, essere E
curati al voio; passare (a visita pqlomamlu
gica, Inoitre bisogna essers soci dell'erp
Club Sviezero.

Gl stadi dif insegnamento S0Ro 3 & Drec
samente:. brevetto A, breveito B e C. In
Ievizzers | ¢ dlargento o tutto | 1830 erams
nove.

Gl aliantl adoperat; ner U volo sono: lo
Zdgling nel suol vari tipl (2coperio, con oo
remature o tubl di seclpdo, di legno, ecc.),
4 Grunau Baby, I'S. 1¥ “lo Spyr, 'S 15, 4l
Buss.: 115, I'S 22, 1) KHramich il Rhymoes
S 18K, I Hazzel 12 ed algri ancora.

Vi & du notarp poi alisnte Elfe [ oostrui-
te dall'ingepners Pfenninger che seminn 1
pity legrare del mondo; infatil ha un peso
@ wuoto- di soli 43 chil. SI Doti pol che &
adatto nl velegglamento avendo! |1 suo co-
SIruitore esefilito recentemente un volo della
duratn di tre me e merza,

Per U decollo ghl svizmerl usano i verrl
cello A motore di automobie, 1 laueio ad
elastlco (specialmente. per | lane! dalle mon.
tagne) il iraino sereo, il verrmlln s!er.hr:co
studinto appost [
benzing_ Segnalinmo poi Ia. tzuvm:a ‘del Grup.
po Lugnnese di volo-a vels il gqunle ho res-
Hzzato un sistema molto sconomico di lan-
clo. 81 tratta di un scivolo in legme con
sponde lubrificate consapome od altro lu
brificante sul guale Paliante pud selvelare
sino & che abbia mnmm:o s veloolti di

E

decolle pud :sscre efeituatc solo dal pilo.
ta poiche Tala viene guidatsa su di una guai-
da leggera di legno per | priml metrl di
corsa. Una modificn recente o defto sistema
consiste nel fare smvcﬂaru Tallante su di un
o slere, E' su-
perfluo aggiungere che: 1l lancio deve avve-
nire su dl un pendio
1 possiDilith de; volo s vels sVIZZEro so.
i bm, per g o
U volo sipino, infattl con un lsncio
ad elastioo cf 51 trova Hbrati g eirca 1000
metri (ad esemplo 1o Tour de Gourge che
& situsta a 939 metrl, viene appunto utiliz-
sata per le wmanze dei velegglutorl) e pun-
tando verso be-
nissime me;tum dei voll \lemggiati termict
alr verso 81

o
Ia corrente di pendio ed ef.

pud
“dei vali di durata:

, G 4] H Lo La Chuaux-de-
Fonas, Oftenberg. Olten, Pmn,eyse
Sclisifhausen, Zug

Schanis,  Zurigo-Alimend, Zu:lgoﬁl\‘.lw 50‘-

gelfluglager Plims -
T gruppi di volo sono invece complessivi

mente

34

E' possibile anche latbivith volovellstics
partendo od ammerando nel numerosi laghi
svizzeri ms non & praticats a causa che
iNdruslinnte ha scersa Tinezza e quind] pre-

notare che U |

TAQUILON

it veleggiato ‘eon deboli comrent

L.nl.t.(rn.i\ invéce sui ghincelo & pruticatu
ed un esempio lo abblamo dal Gruppo Lo
ganese |1 -guali sud Lo gelato: di Miusssoo
fa compiere al suol alllevl dei magnificl st
cerraggl sulls superficie gelati

Dinmo ora gualehe dato Intorme sdl'a&to
vity volovellstics del 1940

Gruppl funsionanti numerc 24. Totale de-
ghl sllievi numero 458, Apparecchi utilizsatd
per istruzione ¢ sllenamento numero 48

Brevetil conseguitl: nitestato tA s n 48 -
Attestnio «B s 0, 22; brevetto «Cr 1. 4

Nell'anno 1841 =sine a tutto fuglio | risul
tatl sono | seguent

Lanci eseguiti n. 7873, Ore di volo o vels
n A19. Brevettl ¢ stlestat| df volo n. 137

Per guanto riguarda | fond! implegati per
i1 volo a vela i(sussidi delln Fondawione Svir-
rarra Proodero essi furono | seguentl

Anno 1934 v, svizzerf 46798 anno 1038
Ir. svizzeri 61085 anno 1840 fr  svisee
i 5892

Attualmente sl sta studisndo ls possepilicg
«i creire un e-Centro permmnente di Volo
A Velas in uns reglone svizzera allo scopo
di migliorare Unttivith volovellstica

GIORGIO CURIEL

ﬂl

[Continuazions wedi

Geometricamente, oceorre distinguers le
quaniits relative all'aln superiore da guel-
e reiative sil'nla inferiore. Alle prime ag-
giungerema |1 simbolo 5 alle seconde 1
simbolo i (superficie dell'aia superiore: S
corda dell’sla “inferiore; {7 ece

Inoitre, essendo necessaris deferminare
Ia digtanag d fra le ali, si trsecia uma ret-
la che passi per punti eorrispondenti del-
le corde. A e B. geReralmente ad 1/3 dal
bordo d'altacco’ lo protezione o AB sulfe
retta BC pormale alle corde suveriore ¢
o gistanzo d; Pangolp =, fermato dalla AB
C\gn 11;-91!0"7!!&‘: BC, # chiama sealamento
ifig 1o

num. precede

8 —

o Yal.—+

e |
i

Lo sposcamento dells correfite aaria
dovulo ad una delle ali produce una va-
riasione della corrente che investe laltra
ala: percid ha una. grandissima imporian
2a il rapporto djl, spet:larmzmz ne; caso

che le due ali a corda uguale
s = Ii = 1i, che lapertura sia uzuale
(as = ai) e che lo “scalamento s nullo
Z = ol ¥

Per poter eseguire un paragone, si & coiL
“enuto di definive 1l monopano eguisnirn.
te, 11 monoplano cioé di nguale profio, e di
superficic uguale alla superficie totale del
biplano.

L'esperienza ha dalo il risultatg che tler
avere la. gtessy effi del

di alh to 8, il 2
sﬁeveavmslllmmwnhn.permimdl
valore prossime a 10.

Nel caso invece che si abbis uno scala-

Tiore ¢ l'aln mtel-m Apur!ﬁ..dl pmtnn
delle due all. sl ottiene i rapporto fma
mmmwlmmewm
ln inferiore

memmnmwumw
d/l = 1 gi ha lo stesso coefficiente di por-
tanga per le due all, se lo scalamento &
negativo, dlmwcﬂamtem::em
statp !
dell'ais m!morg purche di allungamento
uguale 4 quello dell’als superiore.
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Infine. dalle esperienze di paragobe [ra
Lipano e moncplano equivalente, & risul-
ato che i1 momento del biplano € infe-
riore o guelle del moneplane equivalente,
per guanto st @ visto, parlando del mo-
menio, relativamente alla posizione ed al
la escursione del cenlrg di wressipne, ri-
sulta che # biplano & meno instabile del
manoplana, ¥

Riassumendo, il biplang offre il vantag-
glo di ung minore aperturg, e Dercid mi-
nore ingombro, - iaggiore  robustezza, m-
nore instabilitd, e quindi mageiore maneg

gevolezza, E' per queste ragioni che' per
ottenere delerminati scopi, specialmente
negli apparecchi da caccia. si preferisce
il biplano al monoplano, -

Nel caso degli aeromodelli, tali scopl so-
no ecceziomali, ianto pill se si pensa che
le travature della cellula, per ragicni co-
struttive, rvisultano proporzionalmente mol-
to pil grosse di quelle degli apparecchi
réall, con wy grandissimo aumento della
resistenza. Percid cont'Bueremo a conside-
rare solfanto il monoplane, lasciando a
guesta parentesi zul biplang. unicamente i
valore di un‘agsiunta alle nozioni neces-
sarie @ sufficienti per il nostro lavaro.

CAPITOLO ¥V

Il momento del velivolo

Fra tutte le parti costituenti {1 velivolo.
queila che influisce maggiormente, ed in
notevole misura, sulla variazione de] mo-
mento, & il plano orizzontale di coda il
vul profilo & biconvesso simmetrico. Nei pia_
ni di coda occorre dstinguere uns  parte
fissa. o stabilizzatore. ed una parte mo-
bile, o equilibratore, che & azionata dal
pilota. Lo slabilizzatore serve ad aumen-
lare la stabilith, maotre Tequilibratore
=Erve g combierg le diverse evoluzioni. An-
che la parte fissa pud subire un certo mo-
vimento, cen il guale si ottiene uyna varia-
zione di esselio, ciol dell'incidenza dell'ala
rispeilo alla direzione del molo. L'angolo
formato dalla cords dello stabillzsatore
con la parallela alla corda alare, o con il
prohmgamento di guesta, si chisma colet-
tamento del piano di coda, Nella fiz. 20
& rappresentato schematleamente il pro-
filo Hell'aln ¢ del piano di coda di un mo~
dello; l'angelo di calettamento & indicato
con la lettera k. Se i'apparecchio & in po-
gizione normale di volo. e se k= —1i, 1'in-
cidenza del piane di coda rizulta ie = 0.
Per un profile biconvesso simmetrieo. la
porianza quindi ¢ nulla, ed 1 piano di co-
da non hs alcun effetio sull'assetto del
velivolp, Se l'apparecchio cabra, come nel-

la figura, lincidenza ic assume 1] valore

'k diverso da zero. e positivo. Per k
Chivilele :_lil VST .gim'n:ll:liu o gl
I'Ufficio  Editorviale: Aeronautico i

volumelti i aviazivne per Loti
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= — 3¢, aila incidenza i = < 6 corrisponde
e = + 3. Sul pigno di eoda, quindi. si eser-
cita una porrtmaa. Pc, positiva, ohe tende
k= . fingy a Tipx lo
in posizione novmalz Vmeversa, se l'appa-
recchio picchia, € intuitivo che l'azicne dej
piano di coda & inversa. Misureremo lole
azione stabilizzairice con i momentop del-
lo. portomza della code, rispetto ail'asse
dej momenti dell'aly. 11 valore di tale mo-
mento ¢ il seguente:

1 Mc=FPexa -

nelia quale formula si indica con a la di-
staniza del centrp medio di pressione del-
Fimpennaggio wrm dei momenti. 'mle
centre di al
25% della corda jo dellimpennaggio, per
le proprieta ‘del fuoco dei profili simme-
trici. Nel caso della figurs, essendp k =—39,
riferendoci all'incidenza dell’ala, si ha T'in-
cidenza del pianodicodas =1 ¢ k = i3,

(Continua) GIORGI0 BAGCHELLI

Levoluzione del G:\apnme non e pit un
mistero per il i3
elamdmmnedamogmgmmmu-
monianze irvefutabili, Paese di millenaria
¢ squisita civilta, il Giappone, dalla guer-
ra mondiale ad oggi, ha percorso un lungo
cammino sulla via del Progresso meccani-
co come lo sl intende ed interprela nel
senso occidentale dells parola, Mille sono
le manifestazioni’ tangibili ‘del camming
percorso dal geniali e tenaci fighi del Sol
Levante in guestl ultimi templ; ma guel-
loche forse pid di ogni alira cosa ci da
la misura di questo progresso & leveluzio-
ne dello spu‘lm aeronautico giapponese,

Noi perf-"“ Ia
e Tattr tura  dell'a i da guerra
glapponese; sappimo guali sono stati 1 suc-
cessi decisivi nella campsgna cinese; ma
un@ cosa non conoscevamo ancora. la par-
teclpazione delle figlic del Giappone alla
creazione e alla diffusione di un allo spi-
rito aviatorio.

Le ragazze glapponesi non sone pil guel-
le di uns volta, Esse rappresentane una
forza viva che opera nel quadro del nuo-
vo Giappone in cammino, Anche se ci ap-
paiono ragazze in pantaloni non hanno per-
duto nulla della loro remm!mllta € delia
loro grazia. Le ragazze giap) si.— come
¢i indicano le foto che pubh‘lk:h&amo B0-
no entusiaste del volo 2 vela. Soito 1 loro
maglioni di lana si vela un cuore di ae-
ciaio. Per il passato esse erano gentili e
‘fragili creature, buone solamente a stare
a casa a guardare i bimbi o a fare la cal-

‘In attesa del « via s,

%A, OPEI e6Se, QUANOD OCCOITE, SANNIO essere
avi:e.t:rm

Ogei le donne giapponesi escono libera-
mente col loro maritl e vanno al teatro

@i concerti al raduni sportivi & agli in-
contri di pugilato, Per esempio ogei ad un
upmo giapponese pud accadere di sentirsi
domandare: «Chi era quella geisha che
ier) serg era con voi? » e deve rispondere:

©

anon era una geisha, era mia moglie».
Con cid i vupl dire che oggi la donna giap-
ponese non ¢ pil guells che era uns vol-
ta: ciod un essere sopportaio dalla vita ci-
vile, con una vita tutia sua e povera di
motivi seciali.

Levoluzione del Giappone in quanlo Pae-
se moderno ba avuto come conseguenza la
immediata apparizione della donna giappo-
nese in iutte le manifestazioni della vita
attuale. Le dopne glapponesi sl gettano
nella lotta per la vifa con la caratierisp-
ca audacia femminile Con audacia e deter-
minazione, Come mostrano le loto che pub-
blichiamo, esse mostrano di saper pratica-
re anche il volo a vela. senza perdere nul-
la della lore grazla e bellezza,

Le donme gispponesi non sone da meno
dei rappresentanti del sesso forte ¢ ne fa
fede il numero rilevante di campionesse
che il moderno Glappone pub alllieare in
ogni ramo di sport, dal tennis alla palla-
sanestro, dal nuoto allatleiica leggera,

Forte & anche: il numero delle donne
ziapponesi che si dedicano all'aviazione con
pieno e cosciente entusiasmo. Ci @ qui pos-
sihile rendere nota una cifra che pud avere
realmente il potere di sbalordire: le avia
trici giapponesi sommavano, nel 1838, & ben
18 mila. Quattromila di esse sono pol in
possesso del brevetio di p ia
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Questo modello  assaj semplice da oo
struire, fu da me progettato nel 1840 ¢
partecipd = Dumercse gare sempre clas-
sificandos: oitimamente.

‘Fu lerzo eon 196" alla Gara Ingerpro-
vinciale Genovese del 1940. primo con 27137
alle Eliminatorie Genoves 1940; primo con
750" alla Gorg Romana del 15/6 u s
quarto con 159"2/5 a Trentd; primo con
209* alle Eliminatorie 1941: nomo al VII
Concorso Nazionale dove fu segulio per
243" ¢ poi non fu pill ritrovato; ricostrui-
to partecipé alla gara di Treviso dove i
classificd con 2'18"

Come si vede il tempo medip di volo
¢ documentalo v sl ALEITE sempre sai 3 mi-
nuti primi

Premetto che w]lm-igmale feci paree-
chin uso di Balsa. |1 quale perakro puo
essere vantagglosamente sostituito con aFe-
rolan od «Agaves, oppire con mnormail
listelll di tiglio  di cooveniente sezione

CARATTERISTICHE
Apertura alare m/m: 1060
Corda Max » 120
Corda Min. n 80
Superi. alare dmqg. 11
Profilo slave «Eiffe] 400 »

Apertura imp. orizz. m/m. 460
Corda Max, Imp. or. * 80
Corda Min, Imp. or » T0

"0ELI 35,

Superficie Imp. or dmg. 3,60
Peso totale gr. 180
Carico per dm.2 » 16

CENNT SULLA COSTRUZIONE

Ogni semiala ¢ composta di n. 8 centine
in tranciato di pioppo da m/m.ledin 7
nasi di centing in balsa da m/m, 1: lon-
gherone in due listelli di tiglio di m/m.
25525 bordo d'efitrata in tondino di piod-
po da m/m. 2 di diametro, borde d'uscila
in listello triang. di m/m. 2x 10 allesgerico,
Profilp « Eiffel 400» calettato con incide’-
za +1% La prima e Pultima centing hanno
il ventre plano, La fusoliera & costruita a
traliccio. Dopo aver costruilo le due fian-
cate separate. si uniscono per meZZo di
duedrdlna{e di comp. da m/m. L Poi si
curvano incoll  la prima ordinata’ circo-
lare (diam, m/m_30) ed il trave di coda.
Quando la colla T asciugata si incol-

di

cessivamente utile per modelli di piccole
dimensioni; bisogna perd fare abtehziome
di montare la matassa leggermende rila-
sciafa fra 1 ganci per evitare inconvenientt
al termine della searica. quando 1elk'.a. e
ribalta.

La potenga & fornita da 20 fili di na-
strino di gomma di m/m. 1x3 avolto-a
treccia.

Il carrello. va fissato &Uappomto bloc-
chetto con un
Rauote in citmolo ¢ di sezl lenti

Copertura del nmieuu in carla vergati-
ne, tesa e verniciala con nit co-
lorata.

Per il cenlramento basters spostare 'ala
fino ad oftenere una planata regolare

Lrala va unita alla fusoliera con legatu-
ra di elastico ed il piano orizzontale viene
incastrato, leggermente forzalo, nell’'appo-
sito alloggiamento praficato sul timone di

lano 1 & pren-
dendo (e misure direttamente sulla fuso-
liera gia sbbosrata. Sopra e softo 11 muso
della fusolicra ¢ fino alla cabina, coper-
tura in balsa da m/m. 1 oppure impial-
lacelatura di pioppo da 5/10.

Leelica, monopala di diameiro om. 36 e
mmmMmemﬂm:nmm
e molto alleggerita; non ha tenditors poi-
ché mi sono convinto che non € poi ec-

==to modello. come si puo rilevare dai
Tesoconti dalle gare, si ¢ dimostrato mol-
o stabile, magnifico arTampicatore ed In

dare anche delle belle soddisfazioni
LIVIO DEMICHEL]
Viag Tiro o Segno. 33-3 - Genova Rivarolo

i

Il Nibbip & un modello studiato appost-
tamente per voli in pendio wd in pianura.
MNelle prove ha gia dato oltimi risultati
¢ per Ia sus facilitd di costruzione ¢ mol.o
admtto per guegli aeromodellisti che supe-
rato il corso inlziale si accingono & coStru-
zioni di modelli piml perfezionati e di mag
gior rendimento.

Progettato secondo le formole gella F.A L
& presentabile in gare in cui vige il rela
five Regolamento. :

Caratleristiche prineipali:

Aperturg alare m. 2.20; junghezza m, 1.18;
superficie alare dmg. 43.5: peso totale
gr. 800; parico alare gr/dmg. 184: rapporio
dj discesa m'sec. 0,42

L'ala. — 11 profilo adottaio & i1 Mo-
aca 495 con inecldenza di 1997, con alle estre-
mifa il NACA ' M 6 a 0 I centra di
pressione cade al 35 per cento della corda;
ed il dietro trasversale & del 18 per cento.
Le centine sonp di compensalo da 1 mm
o traniciato di ploppp da mm. 151 alleg-
gerite ¢ montate su guattro robusti longhe.
roni di pioppo de 3+ 7. Il borde deniraia
¢ d'uscita somg anch'essi ricavati da Hstelli

: X0]25]5
NIBBIO Yi|47]729]96
1100
3x5 x !

o 2

Oml=o
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i ploppo 2 rispeitivamente delle
sion x5 e 25x 14

L'ala & interamente rivestila in carla v
lina, tesa e verniciala con comune yernice
irasparente. Tl blocco centrale che rac-
corda con la [usoliera. per maggior robu
slezza viene ricoperio con impiallaccigtiira
di pioppo da 05 mm. o altro materiale
adatio

Fusoliero. — Le ordinale vengono rics-
vale tutle da compensatg di pioppo o be-
tulls da mm., 2 ¢ montale su guatire I
stelli da 3=7 I paitino di atierraggio &
di legno compensato da mm. 3 incastralo

dimen-

alle centine e collegato con i1 ustello in-

ferlore econ incollatura di circa 50 mm, L3
fusoliera @ interamenie rivestita in tela
tes4 e verniciata,

Fanno parte della [usoliera | piani di
coda che sono ad esss solidali. II piano
di quota ed il piano verticale hanno il pro.
filo biconvesso simmetrico (per Il piang di
quota il calettamento & di 02,

Un unico longherone posig sul ventre &
poggiato sulla parvele posteriore della or
dinata n. 11, Le céntine del piani sono
di compensaio (o tranciato) da 1 mm. ri-
coperti come l'ala in carta velina;

. II Nibbio & stalo da me progeutalo

Yi faccio | complimenti, estensi-
bili anche a tutta la redazione, per
4 L'Aquilone », che diventa ognor pia
interessante e pia bello malgrado il
Himitate numero di pagine,

ARMANDO VERGELLI
Via Bertola, 37 - Torino

<casiruilo appositamente per l'applicazione
di un eomando sutomatico con bussola per
| voli in pendio. ed in uno del prossimi
numeri mi auguro di poter dare (per ghi
aeromodellisti pid gnziani) i particolari co.
struttivi di guesto comando da applicare
al modello
MARIO RODORIGO
Vig Calo Mario, 158 - Rom.

_MOSCA 495 :

'5]1020[30]40

50160]70780]90/100

2911.8 [13.9]148(14 [12.9]111 (877605305003

5]0.18]a00605%123]1881236/259 241153 000

S{6[7]8]3]10]11]12

3219694 86|76 |63

47(34 |18

405(39 3423 | 24|19 14 195210

1181111188705/ 5951 |44 |38 |37

Kodorigo Mario

ILVELEGGIATORE WER |F) @L’W

II modello B.R., 30 da me cosiriito &
studio e pratica di parecchi anni di aero-
modellista,

Dopo svariati tipi di modelli mi sono
convinto che, costruendone uno df media
apertura, con una corda media € poco al
lungamento & l'unica cosa perché il mo-
dello riesca perfetto.

Esso ha une apertura di cm, 270 con
una corda media di cm, 25 nella parte
reitangolare ed una corda media di em, 18
nelia parte trapezoidale. Una superficie
ihare di dmg. 61 e 80. La centing adope-
rata € I'M. 9 leggermente modificata al-
lestremita.

Questa centila non mi ha permesso
di usare {l solito sistema di longheroni ed
ho dovuio adoftare i1 sistems a cassetia,
plazeandone uno al 25 per cento. e

breve raccordo dells fusoliera-ala,
per dare Pincidenza all'alas stesss.

11 diedro viene dato da dus montantt
a V fissati tanto alla fusoliera. e alla 4.
centina dell'ala, con bulloneini da 3 mil-
limetri di diametro affioranti, sul dorso
dells centing stessa. Per completars l'ade-
renza e la robustezza dell'attacco, ci sono
un paio di elastici tesi che, passando in-
ternamente al raccordo, sg'attaccano a due
ganci fissati nelle prime due centine del-
l'ala. La lunghezza degli spinotti & di cen-
timetri uno per quello al 15 per cento;
e dl em. 0.5 per quello al 60 per cento.
Cen questo sistema 5i guadagha in peso e
robusterza ed all'eventuale urto contro uno
ostacolo ha le stesse mansioni dell'attacco
a semicerchio.

La fusoliera & composta di 14 ordinale

BErVONo

maszimo della centina. Per il bordo dat-
tacco ho adoperato un listellp di figlio da
mm, 2=3 ed il bordo d'uscita. pure di ti-
glio da mm. 3x12; la parte arrotondata
dell'ala TI'ho fatta di compensato di be
tulla da mm. 3 opportunamente sagomata
ed alleggerita.

L'attacco alla fusoliers non I'ho fatto
con i soliti sistemi ma bensi per mesxo
di spinottini, Tali spinotting fissaft sul

AERONOUELLO VELESGLATOHE B.R.30

in comp da otto listelli di Ciglio
da mm, 4 per cento Essa ha una lun-
ghezza di cm. 130

Il montagegio della fusoliera e facilis-
simo, ho adoperato il sistema normale.

Il timone di diregione & fisso alla fu-
sollera e ad un terso della sus altezza
ha uno spacco in modo da poter infilare
il timone di profondita, il guale sotto le
prime due centine ha guattro ganci che
servone per il fissageio alla fusoliera con
wlasticl.

Il profilo adoperato per ambedue i
moni € il «Saint Cyr 5313

Il profilo adoperato & otiimo ¢ quindi
non c'® bisogno dl camblarlo, La super-
ficie del timone di profondita & di dect
metr] quadrati 15,30,

Costruito 1] modelic. provarlo con calma
assoluta dif vento e quando ne siete ben
certy che - sla centrato, tirarle con -poce
cavo In modo da assicurarsi bene Ll S0
assetio di volo

Se il modello ¢ ben costruito deve dare
risultati soddisfacenti e positivi,

Questo modello in una serie di lanci mi
ha dato come tempo medio 4 sfruttando
abilmente tutte le minime ascendenze

Ii materiale usato € tulto compensato
da m. 1 wahne il patting centrale, le pri-
me due centine dell'als ed i listelll che so
no di tiglio, Tutte cio I'ho ricoperto con
carta pergamena normale verniciala con
nitrocelluloss spruzmata.

Se la suddetts descrizione non fosse sul-
ficiente per Ia costruzione del modeilo, scri-
velemi specificande cié che vi & difficile
comprendere,

Aviere afuto motorista BONVIGINI
ROBERTO - Sez. 278, Squadriglic
aerosiluranti - Aeroportp 515, Posto
Militare 3500,
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(Continuazione dei numeri precedenti)

VIII

Volare! Ecco i nostro sogno. Distaccare
i1 peso dells materia dalla terra che frena
ogni slancio dello spirilo e spaziare nel-
'nzzurro cielo con liliusione di poter fare
parte anche noi dell'infinito!

L'annuncio della grande prova produsse
su di noi un effetto indescrivibile,

Non credo che quella nolte molti potes-
sero dormire, non tanto per l'incognito cui
sl andava incontro. quanto per la gioia im-
mensa che of coglieva alla gola. Nella ca-
merats non si udiva neanche {1 pilt som-
messo bishighio. com'era solita nelle e.lr.re
serate, ma Ci
saporava col proprio cuore ﬁmpetuua
grandezza del domani.

Alle sette la prima zezione. della quale
facevo perie, press posto a bordo di una
grossa autovetiura. al volante della gquale

ung volata fino all'Aeroporto di 8. Giusto
nel pressi di Pisa.

Il sole si era levato da poce gquando
noi facemmo il nostro i nel

Vero a noj erano ba-
state gquarantotio ore.
Gindicando pol di es-
sere in grado di far-
ci ritenare la prova
senza abusare della
nostra. sovrecciiata e
motivita, cif condusse.
ra questa volta all'l-
droscalo di Liverno do-
Ve spirava un'aria. co.
me dire?, pilt signo-
rile. forse per merito
del  compitissimo Co-
mandante di quella
Squadriglia, il quale
non ci fece dire né

«i né bai mettendoci
a disposizione un paio di grossi pesci alati,
i Macchi 18, e & 8 per aria ad
uno ad uno. con buoha pace dello scafo
del suot idrovolanti che g forza di picchiare
panciate sull'acqua si deeciserc pigramente
& cambiar mestiere abbandonande quelle
del pesce per quellaltro pid lieve dell’uc-
cello.

Debbo conf: ¢ che al preciso
in cui cessai di udire guell'orribile contrac-
colpo nella schieng non ful ben certo di
essere in volo od almenc di starci sicuro
e tranguillo,

* Mi parve di udire un lmpr e si-

tetty rosst e presi aequs nell'adatio spec-
chio del porto. I vecchio M, I8 si affloscio
stanco dalla fatica di avermi portato ianto
in alto,

Cosl - cedetti i1 posto ad un alire cam-

pione,

Molto differenii furone le sensazioni che
proval nei primo volo fatto su un 4. 304 &
Pisa - qualehe giorno dopo.

La capoliata del magegiore era stala or-
mai defihitivamente dimenlicatas, Montato
a borde con la rituale procedura. dopo es-
sermi fatto legare come un salame dissl al
pilota che ero pronto. Quegli scatend al-
cune centinaia di cavalll e comineid a dar
colpi disordinati sul prato risecchito, bat-
tendo la coda con una rabbia da aatro
su una terra vefratfaria,

vid.lsotmsmemssiesnemcheaim

in una 4 di quadri sen-
za fine e sempre pit rapida. quindi sentii
nettamente che mi stavo librando nell'sris
per la magica virll racchiusa in una di
quelle formule dell'serodinamica che tanti
grattacapi dovevano darmi gualche anno
piil tardi.

Fu un bellissimo volo. Faceva un freddo
da cani, Clers uno spruzzo di neve sui
monti, perché correva il mese di gennaio.
Quella terra, che conoscevo a fondo per
ayeryi passalo gran parte della mia vita
te le vacanze, mi apparve con una fi-

lenzio, quello che certamente precorre di
poco le grandi catastrofi, ivi compresa
qiella finale: la morte

Poi 1 miei occhi wdaroche le cose del
mondo diventayano piccole e che il mare,
dapprima increspate da onde fuggenti e fu-
manti, apparive come una grande (avola
sulla quale fosse diStesa una tovaglia di
Sela. azzurTa.

Non seppi distinguere dapprima il con-
fine fra mare e clelo, né la differenza det
loro eolori, né capii che cosa facessero quel-
le vele rosse e glalle e bianche che ira~
sportavano per P'aere miseri bragoszi resiii

primo

grande campo di aviazione. Ci furono di-
stribulte le combinazioni di volo, i caschi,
gl occhiali ed | guantoni, Sembrava pro-
prio che non si traltasse di un volo di
ambientamento per gquei goffi pinguini che
non stavano pitl nella propria pelle dalla
conientezza: pareva invece che si stesse
preparando una spedizione per una deile
il famose traversate aviatorie,
Un ufficiale del campo ¢i disse che sa-
rebbe stato necessario attendere i) ritorno
del G dante dell'Aeroporto che si tro-
vava in volo con uno der piu terribili aero-
piani di quel tempo: I'e A 304 », cioé un
mldomeamagmlasagomadlvee-
chio On da quando si era data la briga
di dando in aria,
lnmga:sd.lmiawehbermmhnsa
mgerenvuuvohwlienmm

fendo ben be-
mﬁmmﬁmmjedlm
Cigscuno di noi avrebbe preso il posto
dell'osservatore, avrebbe dovulo temere i
pledi cosi. le mani cosi, non toccare guesto.
nen toccare quello, guardare di qui, guar-
dare di 1A, Ripetemmo mentalmente tutta
la serie di grandi cose che avremmo do-
vuio fare,
Ad un iratlo ecco un aeroplano. L'aero-

'Wa da =& che per quel mattino non ze
nmte.on‘madmerm

mo 2 Pisa a bere un caflé rin-
1 ed a =g i Lt
Ci lasciarono dimenticare per un paic
di set il brutto ! A dire il

a .

Erc anche bagnalo dagh 1 causati
dalle scuffie prese nel decollo. i quali an-
dn via via dosi sui miei panni
abbandonando brillanti croste di saimastro.
E mi bruciavano gli occhi perché avevo
dovuto togliere gil occhiali, atiraverso i
quali orma; non si vedeva gran che, e sen-
tivo di piangere col venio. Ma mi pareva
che, anche se non ci fosse stato il venlo
ed il sale; si sarebbero deposte lo stesso
sulle mie pupilie lacrime di pianto; ma
di giofa,

sionomia nuova, anche piu ridenie e con
un orizsonte cosi vasto come Non AVEVD
mai veduto, Forse furono quegli orizzonti
i dalla potenza del volo a fare sca-
turire nel mio animo e Tella miag mente
e pensieri che sono concessi sol-

tanto agli miziau
Gmteeso che plummdo per venire all'at-

testa fracassata,

Mi meraviglial invece della dolcezza nel
1 presa di con:atto con ia terra. Ml yenne
allora il curioso penslero aha in muiia
si venne meglio [or
dxeiatmduvmm‘e\mmmmmr
una madre verso la quale si 10.ng sempre
dopo le digressioni che ci asiraggono dal-
Ia

che mi fu concesso di gu-

Quel guarto d'ora fu cer Lrappo
breve Né posso dire che fosse stalo brutio.
mvidimlemegﬂ uomini nelle
loro normali forme e colori, rombai su due

. - =
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' LAQUILONE

cose bellissime a vedersi quando passavano
2 bassa quota sulle cittd che & oscuravano
come al trascorrere di una nube. 1a loro
mole grandiosa faceva pensare a qualcosa
di mosiruoso che non avrebbe mai potuto
raggiungere i vertici delia bellezza come
fu invece concesso all'aeroplanc.

Ci vollero dei disastri clamorosi come
quello dell’dkron e gquello dell'Malia, e ded
cervelll illuminati perché si considerassero
inutill, sopratutto al fini bellici, queste ma-
stodontiche navi che costavane un cechio
della lesta, che assorbivane tanta gente =
che eranc allx mercé del pill piccolo tem-
porale che il buon Dio volesse mandarci.

Col P. M, feci un viaggetto da Pontedera
& Pisa, a Viareggio, a Livorne, ammirando
intensamente le bellezze della riviera. con
LVorgoglio di aver potutp manovrare i1 ti-
mone di profonditd per una diecing di ml-
nuti; ma rientrando posel vedere dipinto
sul viso df tutti 11 mio stesso pensiero:
«Speriamo che uscendo dall’ Accademia
non mi manding a fare 1l dirigibilista; che
diavelo! sono venuto in Aeronsutica per
volare sull’aeroplano e non per andare
spasso con gueste palle oblunghe gonfie &
tronfle come certi pescicani del dopo-
guerral »,

1e sensazioni del volo si spensero ben
pses.o Infal.ti dopo queste prime prove di
plloti
abmssum dei nostri banchi di scuola, ma
tn fatto dl aeropl non ne pot scor-
gere neppure la coda da Jontano,

La voglia de! wolo dovette restarci nel
gmowquastduemﬁnoaqumdn
non a f tare il
Corgo di Osservaszione Mnea_ a Centocelle
4 Roma nell'estate del 1927,

Ma questa & storia che verrd su questa
carta a suo tempo e vi frammischierd an-
che il ra.nemtodla&mme mmvlgﬂnsem-
rachelle che ri du-
rante quei tre mesi sn'snrdinsrl

(Continual.
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DELLE NOVITA

upmudlodhuﬂodel nuovo caccla bri.
Typh », di cul &l & tan.
wmnmmmwmi pro-
pagandisticl sono risultate del tutto Degati.
dalle

ve. L
che

Aspettammeo guardande in aria.

di imp cosi
anche Ia fusoliera ne @ stala scossa e U Ti-
vestimento dl stoffa jn parte lacerato.

T «Typhoon » doveva essere propric di-
sgraziato quel glorno, polché neanche l'at-
terragglo fu bucno. Difattl, com una eappol-
tata, ha finito di sfasclarsl completamente.

Forse, anche gquesto incidente gli ln;lun
1o melteranno in conto al poverl russl. Co-
me, non lo sapete uhe 1 furblssim) britanni
com }a lore p u
spregiudicaterza sono thi persino  ad
aumentare le proprie perdite aeree negh al
tacchl contro la Gemmania ver far veders
ai sovieti che gl davano da fare per aiutarll
¢ che pin dl cosi ci «avrebbero rimesso
quanto & vero Dio? ». A molti potrebbe essere
sfuggito un fatto recente. Dopo le amoni
aeree dolln RAF, contro il Relch nella notte
dal 7 all'’8 novembre u. s. il bolleine ingle-

cosi factH a e
ad aumentarle guesta volta i quasi un ter
z0? te essl atteggiars!

A vittime per far credere al russi che gli
sforzy britannicl per venire lorp in siuto
mnol’mdnbm:_pluud.lmm La

in br ¥ di che 1
tedeschi Don volevano regall ds nessung; €
gl ingles; corsero !nmedimmmue al ripari
assal che gran

parte degll aeroplani ‘erane andati perdutt
per le condizioni atmosferiche avverse ¢ non
per azioni nemiche.

dice ehe gi! stupidi
sonp sempre fortunasl. E gh inglesi hennc
avuto la fortuna di poter dire uns seconds
stupida . Chiseh che cosa avrebbero (n.
wulzsw B quella NOtteE NON AVesse aimrmn'

che &l
lm'n perché la juna plens i avevs ahmgllau

La « bomba grappoloa sarebbe quelln n-
ventata dall'americanc Jacob Baker di Cle-
velund. Egli ha difattl costruito um nuovo

bellico ung bomba
principale di medio calfbro, intorno alla qua.
nmnsmvebmbewﬁﬂm! cosic-
che to di un
mmmdmubmhcmﬁpw
possono staccarsi dalla Bomba principale
qualsiasl quota

strombarzati dal russi
« eroica s guerre contro ia Finlandia nell’in.
verno 1939, c'¢ da essere alquanio riservatl
prima di enlusinsmarsl.
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Verna fu molte dohmo del risultalo del-
e mdagmi’ Beli si era porteto alla Mis-
sione per mdicazione di Garrone. e, su-
hito  dopa la spimxltme avita ocoi due
ung
sUOTR veuehmsbm la qu.ule aveva ricordaio
ancora 1] passagele di Teresa Verna, sua
cognats, e del figlio, avvenuto moli ann!
prima. La suora viferi che j due si rova
vano in ung stato di terribile abbattimen-
to. per effeflo della recente (ragedia e
dells lungs  marelq n.u.mmo le foreste.

no ripartiti, rivestiti alla meghio e con una
scarta. di viverl. verso il pin vicino pario.
di dove voievanc imbarcarsi per 1Ttaha.
Un servp della Missione, tale MBogo, si

mente breve. Pol ﬂm sern =aputo pil
niente di nessuno. Di cerwo nom vera che
questo: g plecola carovana non ers mai
arrivata a Libreville

Poiché Vérna appariva moito cmrﬂsta
to dall insifficlenza di notizie, ln suora
aveva fatto chiamare un vecchio negro.

plang, Pillusire barone

di  Valteira  passes-
giava sotto | paimizi
insieme con  l'esube-

rante Garrone, Gia da
ung mezz'ora parlava-
. : ai

rone, — Purché ml procuriate la benzina.
¢ l'olio e alla econdizione che il commen-
datore non segun In rotta Nord.

— Biete ridicolo, mi pare. dal momenio
¢he proprio per effefto di guesta supers.ii-
gione abblamo rittovaic 1 seroplano che

no 1

molte cose, tutle inte-
ressanti, avvi-
sarono il puv&ro Pan-

womi, — disse Valle-
lra & Garroue — che
va in- cerea di una

felicttda che forse £ in nostyo potere dargii.
Vuole una rivelazione sugl! scopi del viagz-
gia di Verna? Ebb nientiamolo |

rduto di vista.
—Oia—ﬂbatﬁtesambopanfm—

_ma Tavevamo perduto di visiz preciss-

memie a causa dei vostrl pregiudiz .
— Non per volervi criticare, — inferven-
neGamne—mamsmm'ad)ew e
i in uma 4 i difficile, come
quella se & nato prima lucwo o la galiina.
Avete Un- sigaro, per
Macchinalmente Panfin st frugd o ta-

_sea ed estrasse il portasigar; che presentd

aperto a Garrone.

— Poirese anche comprarll § vostri si-
garl, voi., — borbotid acido:

Garmme ebbe un geste di mnobilissimo
. Ta non restitul il sigaro.

— Caro barcne, — obbiettd Garrane —
o parte il fatto che mi mettereste n una
situazione oificile riferendo al cavaliere
quella che 1o confidensiwlmente. ho delto
& Vol sugi scopi . A

— Che? protestg Valtetra. — Allu-
dehmenmhedelnxmteetﬁeﬂsm
gnata ? Ms Ton ¢i pensc neppure 8 ripor-
tare una cosa simile a Panfin ! Quel buon
flisten ha bisoeno di una rivelazione dram-
matica, sepsazionale. Uno scialbo affaruc-
cio di famiglin gl causercbbe unu profon-
ds delusione, e forse lo deciderebbe 5 in-
1errompere senzalito 1l videgio per fare
ritorne in Talln, Cosa che voglio evitars
perché questa crociera ini piace ¢ mi con-
viene Qui ci vuole gualeosa di grosso e
di ‘avventuroso. Lasciate fare 'a me e s&-
condatemi |

Quando furoiio a portaie di voce di Pan-
fin. Valetra gli rivose la parola:

— Che v'#& successo, cavaliere esimio ?
Mi sembrate mollo nero.

Panfin alzd le spalle it modo slogquentis-
simo & iene per proseguire senza TISpon-
dere. Poi ¢i ripensd.

— Dir.e mL barone: siete capace, col
vastro

verto Bingi, che da tempo i abile
era i1 giardiniere capo della Missione Bin-
gl disse che ricordava la donma bianea e
S0 ragazzo. ¢ assiourd che lui non nu-
va aicin timore sulla loro sorte eome
guella del suo wveechio amico MBogzo.
Disse che con lutta probabilila i tre erano
stutl fermati daj Bangha. tribi molto pri-
mltmL ma non feroce che viveva in una
unsa del fiume Ivindo. Questa wriba aveva
l’mum di T-ﬂl‘tﬂm‘r tutti gli stranieri
di passaggio, che considerdvs come par
tafortuna, -

Le indicazion] fornite da Bingi sulls lo-
caliza e il modo di rageiungeriy furon giu-
dicate abbastanza ch!.sre anche da Rossi,

o I un & shi-

==

-E&

vi lascerd,
Verna guardd profondamente il giovane
€ LRchle
— Sia bene — Ispuae,wmpliee:mu
dope una lunga pausa. — Partiremo non
appens, ¢f raggiunga la. benzing. Quanio
credete possa tardare 7

mvmhrmﬁuchmunmpaﬂedelm—
burante,

Verna ebbe un motg di contrarieta.

— Per me =arei anche disposto a la-
Ssciarglienc Ineﬁ_ u;welmm & ca-
pace i nella
nostra sciy e di non mollarei pil

— Tiburon — torresse. piccato; Valleira.
— Ma si Tiburdn, o il diavoio che vi
— ‘Sempre nervosetlo, il nostro cavalierc!
— Oh, insomma | Smettetela d'interrom-
. Dungue: siete capace, col vosuo
W:o di meiteryi alle costole di quel

== Ms cavaliere, — exclamd nauseato 11
barone —  giete add.lrittu.rz impossibile,
ogpi. Non solo offuscate la vostra fama di
uomo a i e { ma £ di un
affronito al signor Gamone, vicauswie un
fianno reale e grave

— Un danno? E che danno o beneficio.

mi pud venire da questy signore ?

— Lo sentite Gurrome, lo sentite ¥ —
disse compmitamente scuotendp |l capo Val-
tetra.

— Lo senio, e come! — sospird Garro-
ne, =ostenendo Te la saa parie.
ma domandandosi qualera il piano de.-
Tastuto compagno. — Sard meglio che an-
diamo. Non wvale la pena dl trottenerch

E savvio, avvolto in una densa nube &
fumo del sigaro di Panfin,

— 11 signor Gairone, — dichiaro enfa-
ticamente Valteira — ¢ I'unica persona al
mondo che possa siutarvi nel fine che per-
seguite. Egil sa tulto sugh scopi del viag-
®io @i Verng e sullitinerario che seguira
Per che cosa credete che il commendatore
1o abbla preso o bordo a Brazsaville ? Per
zavorra, forse? E' i ¢he ha praticamen-
e l& guida e la divezh della spedi
E vol, mmemsﬁlm{mm
un sigaro, un miserablle sigaro che & G2
anche di mancia a un I pe | Peg-
gio per voi: arrangiatevi da solo!

Maesiosamente, mosse due 0 e passt e,
mmmumw'nw

a ire lo scopo che i1 ba-

senza, mollarlo

uumm.u:n E&lm.lﬂomunmnhm
dovungue wadsa ?
— Sicuro — rispose

mm.fc il ba:

rone & proponeva sc lo trascing via Uns
leggera pressione della mano di Valetra,
fece capire a Gertone che il gioco coudti-

L a e N

Bing disse che ricordava la donna bianca..

@

nuava. Pel povero cavaliere fu come “s&
ima pesante corting opaca gh cadesse da-
gli oochi. D'un baleg raggiunse i due,

— Signor Garrone — balbetid, tutto o5
S0 e confuso — siate cosi buono Ga perdo-
narmi per Ia mig scontrosita di poc'anzi.
Davvero che non sapevo pift quel che fa
cessl. Spero che non mi serberete rancore
¢ che fra noi =1 siebilirannoe rapportl cor-
dinli.. Prendete; noﬁsn offriry; un stgaro ’

che da atmnme nan riesen pitl & connet-
tere insiems die idee’ Dunque, carissimo
signore, senza essere indisceeto, posso chie-
dervi qualche notizia. .

— Piano, cavaliere. mano — lo’ inter
ruppe Valietra, con um autorevole gesta
della mano, — Son cose. guesteé, che van-
no traltate con somms delicatezza

— Con delicaterza ecoezionals — con-
fermé Garone seuctendo gravemente §l
<apo.

— To stesso, che ho a cuore | vostri af-
fari gquanto e forse pidt di vbi, cavaliere,
ga avevo comincialo ad accennare all'ami-
eo Garrone quello che tanto vi preme.
E vero o no ?

— Verissimo,

— Mz Garrone, alla mia domanda o
confidarc; quel che sapew sugll scopi del
visgzlo di Verna, & ¢ mosirato abboi-
tonato,

— Abbollonaiissime — confermd Garro-
ne’ il guale i ung evid - gim-
patia pel superiativi,

— E allora? — chiede, deluso, Panfin.

— Abbotionato, ho detio, non irragione-
vale — riprese Valtetra, — Da tomo dono-

Egregio Sig. Marlini,

condivido in tuite e per tutto le opi-
nion{ espresse nel vostro articolo com-
parse nel n, 48 di quest'anne. A mio
parere vi & un Solo giornale che me
rita di essére letto dai giovani in ita-
Ha: r L'Aquilone . Esso solo, oitre alla
migliore presentazione, puo dare ai
glovani un indirizzo morale e patriot
tico. Chi legge o L'Aquilone i appren-
de tante cose utili ed istruttive, si fa
una coscienza aviatoria e patriottica.
In esso. 2 documentato Il valore dei
nostri valorosi combatlenti dell'aria,
vi si trovano articoli che parfano per
disteso dei problemi della guerra at-
tuale. Disegni tracciati da mano mae.
stra e curatl in tutti i particolar: dan:
no ai giovani I'idea chiara e glusta de-

gli i usati. L' odellismo,
i. del qwe 2 I.'#qullmv & l'ante-
la pas-

siane po.r i mm ml L m
gli aviatori di domani.

Mi sento in dovere di esprimere a
voi & a tutti i collaborateri un plauss
per l'opera altamente morale che com-
pite. Kk

RICCARDO POZZIOD

re, Garrone m:harmmm
wovandosi al servisio di Verna. non puo
eﬁcrem‘nemmrmnentealmevo
stro. E' chiarg ?

—Nmmswv&emﬂmamm
— sentenzio Garrone che avewn umm pas

per e specie latine —
lempuomrdue
padmm ldemw

ANTARES

(Continuad,,
H o v n MODELL] VOLANTT
PARTI STACCATE.
La pit compieta organizzazione
italiana per ' Aeromodellismo
Catglogo illustrato inviando L. 2,50
MILAND - Viz S Spirite, n, 14
= Telelono T0-666

moto-
ppio per aeromodello.
Dettagliare a:
SANTALOCE SILVIO
Via Tunisi, 3 - Roma
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CAVALIERE ANTICO

Disteso nel lettuccio dospedale. da oito
giorni il capitane Tor. non ha ancora pro-

nunciato una parole. Eppure, nonosiante
abbio git cechi chiusi, la fronte corrugata
ed un Heve tremolio delle labbra indicano
chigramente che cosa vorrebbe
dirle. Certo.” che egll & dominalo do un
pensiero e che non ha la forza di espri-
merlo. I medici stamio d'intorno g luf
ansiosissimi € com poca speranza. Una wpi-
ta appesa ad un filo. Uno vilo presiosa di
un givvane ed eroico combattente, tanto
degna di essere salvaba.

I capitano avigtore Tor. aveva avuio lo
gioig di compiere in pieno un attaceo con-
tro un sommergibile inglese in emersione,
l'eveve affondato con un siuro, ma era
pot precipitato con il suo apparecchio in
mare. da ung (orpedt o, guas
dessanguato per una larga ,Ferx':a al fianco.

Al nono giorno di degemza, mentre pe-
metra in corsic un auguriogo roggio di do-
le, l'ovigiore, battendo le palpebre, pronun-
cia gqueste parole:

— Sto ossai male, lo so. Ma, ditemi, po-
trd io guarire ¢ potré ancorg volare?

— 8i che guarirete e potrete ancorn vo-
lare. Ve Passicuriamo. Org dovete fare sol-
tanto la ninna, Dormite, dormite. £ saréle
pitt forte di prima. Volerele ancora.

E lui g persuade. Sorride, Si addormen-
ta come un bimbo, con i pugni chiusi

Parecchic tempo trascorre i capitano a
dormire. Si avvicendano lunghi giorni e
lunghe notti e gquando finalmente pud al-
zarsi, il medico é costretio a dire che ben-
ché guarito 2gli non é pi idoneo al vols.

— Ma potrd combatiere in altro modo —

soggiunge subito lui — potro scegliere un'al-

tra arma, nom € vero? Il mio ocohio €
buono, il polso & fermo!

— Senza dubbio, Siete ancora in gamba.

Ed quwiene in breve i passaggic di ar
ma, Dall'gereosilurante, al sommergibile.

Ecco che il capitano Tor. ¢ al comando
di un sommergibile. Intrepido e ferrigno
comandante, Occhio di Jaleo beme aperto
sulle vastila dell'Atianlico. con ung spic-
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nemico insiste, non Cessg per un
istante di bersagliare, ma non riesce @ im-
brocearla. poiché gli si oppone una mano-
vra ardita segactssima e sfuggente. Il ber-
saglioc & muove a meraviglia, Girae, st ri-
gira, zmgozeggia. Si divincola, agile ¢ pron-
to. t colpi dall'alio sollevano colomne di
spumo ‘d'intorno. Duello lungo od ostina-
to, che non conclude g nuila. II capilanu
Tor, spare ¢ manovra. Llinglese perpicace
roteq, insegue ¢ manda bombe. Bolta =
risposta che durano per ore.

Il copitano Tor. si ¢ seccato, 4 qualun-
que costo vuol venirne o capo. Ed allora

rettie i

dé ordine al rediotelegrafista di trasmetiere .

al o Weilington » un messaggio: « Lo vostro
caceie mi . ha annoiato. Se proprio ci te-
nete a saperio. ve lo dico esatfamente. Lo
g direzione & guesto.. (indicazione ve-
ray. la gnia rotta € guest'alira.. (indicazio-
ne veri). Buona [oriunals.

Questo ¢ l'ultimo fascicolo del IS4l Si
chittde con guesto numero del giornale I'un-
dicesimo enno di vita de L'Aguilone. Dal
1831 il vostro giornale, che ngegue piccino
piccing e usciva una volta al mese, ka fat-
to parecchic strada Certo alira ne jara,
brillante e omornta, Miglinia di rogass si
wsono fattin nella nostra grande fomiglia:
= puo dire che non vi gano avigtori al
ii solto dei tremi'anmi che non abbigno co-
nosciuto, letfo, amato L'Aquilone. L'Aqui-
itne & atoto sempre un amico. E lo sara

GLI

AVARL

Lingless non aCCusq messuna  ricevula
del messaggio. Persegue ad assaltare ed a
sputare fuoco.

Ha egli rifiutato il cavadleresco imvito al-
lo singolar tenzome? Nessuno gppreszamen-
to ha fetio del corepgioso ed ecccxionale
avversario? Chi sa!

1T cielo frattanto si oscura, Sul mare si
vanno colando le cortine della sera. E la
sparatoria ha ung frégua. Ho forse il ne-
mico esauriio tutte o bombe? Chi sa!

Ad un certo momento i « Wellington»
deserive un largo cerchio di sopra al som-
mergibile ¢ si allontana. E° un gegno di
saluto?

Voce del ﬂmmusm

e ha risposto!

Il capitano Tor legge: « Vi gicle meri-
talo lg vostra ques salvezza. Buoma for-
tuna a voil»,

la

—m
w5

Aeromodeilista lucchese, non sei 'unica
aeromodeliista d'Izalia. Ce ne sono delle
alire, poche, ma ce ne sono. La pii brava
¢ Maria Umbra Bartoletti Porse tm sei
ancora Pil brave, ma 10 non ho ancora
avuto modo di stabilirlo con prove alla ma-
no. Ti ritorno la fotografia con la preghie-
ra di eseguirne un'alira dello alesso mo-
dello. La foto che mi hai manda®a e bella,
msa € poco conirastata e percid iemo che
riproducendols diventi ancors pia grigia e
piatta. Devo dire. ad cgn' modo, che dalla

SCOZZES]

Eh gZia, 10 ho adollato guesto sistema; cosi guande NON SCOPPLANC
s1 ritirane su ed @ tutto di guadagnatol.

ancora, & meglio se possibile, nel pros-
sbmo anno ¢ nei futurd

Ed gra, ragozzi, mondiamo insieme a tul.
ti i combattenti e particolormente oi no-
stri comerati dell’Arma qzsurra @ migliori
auguri,

Ringrazio tutti gli aerompoli che mi
Hianno inwigto auguri per il Natale

Giancarlp Bernardini, Marina di Car
m—credocheugxmlettmgm
giunte, Del « Cosiruttore di Aeromodelli
siparlerﬁprb‘tomemmmmepasv
sata. Un po'' di pazienza ancora, Ciao.

Primp Aviere, Ivrea. — 11 « Costrutiore
di Aeromodelli », quando verrd posto in

cata predilezione [ owwba:tare i superfi-

ciudono, o volle cosi come si prevedevd, a
volte come nom si a.spetf:aoq.

Un esempio. Ore pomeridiane. Il som-
mergibile italiono € in emersions, Il co-
mandante si irova sulle coffa su cui spu-
meggiano i jlutti Sta o guatare sull'oris
zomte, quando dalls dense fitlissima nuvo-
laglia piomba git diritto ¢ veloce un « Wel-
lington ». Non c'é che dire, il bombardiere
inglese ha effetiivamente sorpreso il nosiro
sommergibile ¢ gli  scaraventa’ addosso
bombe su bombe.

Il capitano Tor. ha gquel che voleva; un
combattimento in superficie: E Io fronteg-
gia con calma ed avvedutezza. Non si im~
merge affatio e risponde glle bombe con u
reiterato fuoco delle mitragliatrici di for-

dita. Per il volo umano puoi rivolgerti
4al Comitato Centrale e lepgere quite le
puntate comparse su L'Agquilone su tale
argomento. Lodo le tue imtenzioni di dedi-
care gualche ora allistruzione del glovani
Bisogna sempre amare | giovani e insegnar
loro il bene, la dealtd, la -generosithd, GH
udmilii soho-spesso catlivi perche non han-
no trovato nella loro vita un buono ¢ one
sto maesiro (e per maestro non {ntehdo
un diplomato in pedagogia!)

Martp Pizputo, Roma. clrmle:ﬁln'e

lotografin dell'ussatura mi Sembra di ca-
pire che gci sai fare », sempre, bene inteso,
che si tralti di -ola farina del tuo sacco,

E. M, Ramolini, Cosiellanza, — Grazie
delle tue ;parole cortesi e degli auguri Il
prezzo del Costrutfore di aeromodelli verra
comunicato in ung del prossimi numeri de
L’Aguiione dato che, per guanto ung par-
te del libro sia gia in macchina, non si co-
nosce ogel come ogg. (ma lp zi conoscera
domani...) il numero preciso delie pagine
(vale g dire dei quartinl tipograficl) né 1
costo complessivo del milione di #inchi che
occorrano per riprodurre i diségni. Ma non
tremare, ché l'altess sard oramai breve.
Questione, proprio, di una o due zeltims-
ne al massimo: vedral, Pol poiral inviare
i soldi (che e o by o le
tasche!).

Canetta e Goratting, Milano, — Grazie
grazie, E non dimenticate di far sapere @
chi lo ignora che L'dquilone & il giornale
degli acromodellisti di oggi e degli aviatori
di domani.

Enzo Carlucci, Fasano. — Certo che ci

smnmmebeilmmmomoleg‘ﬂra
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‘ebbe altro. Ti posso

anzi dire che saranno grandiose: un vero

.anche le alire fnfor

(L’AQUILONE)

Marlo Boce|, Pscara,. — Non g0 s lo folo
tua & del tuo occhiluto amico sard possibile
pubblicarla perché non é proprio un capolo-
woro: sembra fetta dei fotografi amibulgnti
che girano sulle spicgpe Som macchinomni enor.
md, lensuoli merd, bidoni @i Lguide ¢ di acgua
goccialanti e che ti dicono; « Guardete qui,
sorridete, fattols. E* trappo contrastata od
i -bianchi e { neri sono tfroppo crwdi per i
min. gusio: 1 piedi si sperdono nell'ombra e
Vela superiore del modello si smarrisee mel
cielo  bigheo come aun secolio di calee Cf

vuole lo schermo giallo, caro mio, In ogni
modo sperare non. € maile:
Giuseppe De' Lulse, Salerno. — Anche per

te conta quelle che ho detto all'amico. Bocor.
Ung sehermo giallo avrebbe fatto di- umna
brutla fotografie uwng cose buona perché co
me mquadratura non o'¢ nulle da dire.

Topolino Azzurro, Vicenza, — Par guanto
riguarda le fotografie ho parleto molio e
chiarg, almeno: credo, mel n. 35 &i guestan
no. Not eredi cre sorebbe bene dare uno
tetta all'ertivolo « Aeromodelliome ¢ fotogra.
fal e Ti dirg che ettualmente sono sprovvi
o di jotograojie da poterti inedare. Ti terrd
presente e, cato mai, me me dimenticaysi.
Serivi nuovanteni’e,

Agi.

CGuseppe De Luise, Scantiano. — Non s0
se il poatino ,fomgm;o passerd la tus foto,
il &« Costruttore » uscird dopo le feste natali-
zie ad il Suo prezzo nOm & stato avcorg Ata-
bitito.

Luciano Sorlini,
il

Brescia. — Va bene per
go; quello di Aviominimg non crede
che sia prouto; prova a chiederlo dopo le
feste. Giarella non ha indetto nessun con-
corsa fotografico.

Giusto Russo, Campobasso. — Ho arovve
duto o farti invtare ["elenco delle tarole co-
struttive nosive: sndirizei di ditte specializ-
zate in aeromodellsmo eccoli: Aeromodelli
e accessori, Via Riva Reno, 118, Bologna
Amomim.mn Vie §. Basilio 50, Romd, Movo.

‘Giuseppe 'De Marco, Tarento, — La tuz
lettera, seritta -in colligrafia Jmpogsibile su
carta atrocemente bluastra he fotto andare
in bestia Zio Faleone che si & assolutamente
rifiutaty di leggerle & ha fatio venire il mal
di testa @ me, Beh, 4, passianioct so.
pra, come disse gquel conducente di un com-
pressore stradale il gquale gveva steso i pan-
talony in terra per stirari. Per le informa.
zioni relative alle RUNA ti dird: nmon & pos-
sibile iscriversi alla sede centrgle; puol se
mai, rivolgertt ¢ quelle di Bari o od un'ol
tra sede provinclole, L'importo ¢ fissato come
sepue: B kire per i Dalille & 15 lire per avan-
guardisti, glovani fascisti e guf. Per avere
aonche Uabbonamento a ¢ L'dguilones  o¢-
corre aggiungere 10 Hre, Per frequentars un
corso di volo a vela per i conseguimento
dell'atiestato B, poiché gquello A non viene
pit rflasciato, & necessaric che fu ti rivolge
al tuo Comando Federale della GIL, che tu
appartenga oi preareomqutict ¢ che tu abbia
atmeno: lo licenze wedia inferiore. |1 corso
¢ grotuito. Al Comando GIL potrai avere
i che tf int

ano.

Brung Fubris, P, M. 3400, — [l catalogo
11 & stuto spedito, per il resto non =0,

Clecogns di Catania. — Certo, puoi parte-
cipare ai eOTSI Per genio aeronautico e au-
guti ¢ stoi allegro.

Luciano Antoneitl, Roma. — H’c pussato
la tug letfera ail'outore del corso di Radio-
romando il guale @ risponderd direttamenie

CRIVELLO 11
IL “BOULTON PAUL
DEFIANT, DI PAG.

Per controbilanciare .a - costruslons germa
nica di bimotort da caccia, ia Gran Breta.
gna ha. tentato la costruzione det biposti
mongmotori da caccia, bivosti che potesserc
realizzare 'agognata formuls velocitdearifio-
mento. A tele scopo ¢ stato ereato il « Boul.
ton Paul Defiant ». Quesio ¢ un apparecchio
di costruzione interamente metallics con
carrello & ruotins retrattili, squipaggialo con
il solito classico «Merlin ». In gue-
sto tino perd a metd del consueto iperbolico
Armamenio fisso, fu scetituita una batteris
d; mitraglicre da 20 mm_ in una torretia
azionata elettricamente. Le limes di guesio
@erec sono comund, col poste di pilotageio
molto sporgente e dotato percié senza dub-
bio di dml;a visibilith. Lo torretta ¢ molto

I dalla tanto che in

per un'annate della Rivist
devudlmehemdevismlettomahﬂm
s0 se Les ailes si pubblichi ancora. Ig cre-
do di no. I greco antico lo si studis per
farsi una base classica. Dunque ¢ giusto
studiarlo, Nella tua iefteéra non c'era nes-
e bokio per la ri Puoi chie-
dere tutti 1 !'asci.mu di Aviazione per tutti
dal 7 al 12 all'Ufficip Editoriale Aeronau-
tico.

g peggio con una g
gara. Preparati. Circa l'aeropl a reazio-
ne (nuovo vanto dellingegneria aeronauti-
ca Rahamarndiconhesu"'&m&lbncé
gia sato 0 un articolo che de-
scrive 1. dm!vhne (Tu sai che I nuovi
tipi di dati pid che
mai dal segreto). Rieambwtsslum cordiali
e ti prego di mosivare 11 tuo glornale &
witl | tuoi compagn: che non Jo conoscono
e che leggong. Invece, geria roba.

certe questa manca del tutto, Nel
i"mpiego bellico 1l g Defiant s non & stato
molto fortunato: attuslmente & mbarcato
sulle purmeml.,
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