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LCANGIRO

L wilang o CNNG ¢ un aliante di alts
I caratter e, biposte in tondem ad ala alea
a shulzo, studiato dal Cemro Sindi ed Esperien-
zo per il volo a veln wle De Amiei n del Poli-
teenica di Milano e costruito in uno dei cantieri
acronautici della Brianza.

L'aliante & gquante di meglio sia stalw realiz-
zato sinora in lwlic ed ¢ certamente anche uno
dei migliori nel camgo internagionale.

Le sue qualith di velo si sono dimostrate e

eexionali sin dalle prime prove. 1l centropgio &
perfetie sia con una ehe con due persone a bordo.

L profili dell’s pati dal CV.V., sono
particalarmente per ottencre un oltiomo

eomporiwmentsy alle alte ineldenze anche in e
dizioni atmosferi i turbolenza, qual
festano di solite nells regione padana ed alpina.

Il pilotaggio anche sotto traine od in cattive
condizioni e Favile e
gradevolissimo,

La forte stabilith propria dell’aliante o In dol-
ecexza del comandi, sensibili ¢ armovici, fonno =i
che il pilota possa sfratiore appiene 1o doti della
macehing ¢ concedere al pilotaggio solo uma mi-
nzione in modo da po.

=i anamis

atmoesferiche & estrema

sima parte della sia. ¢
tersi rivolgere completamente  all*cseenzione  del
volo veleggiato.

11 « Cangure » ha dimostrate durante il eollau-
e stie oltime quolith realizzando dei voli

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE.

Lalignte o Canguro » GV, V.6 & costruite com-
pletamente con materiale autarchico: abete, com-
pensato di faggio, accisio al carbonio o durallo-
minia.

AvLi. Llala in due pezzi & Tungl

Ia forte apertura ed il notevole allunganiento.
Le due semiali si oniscono fra lors medi
robusti in aceia

allaed

i ¥
L'unione alla fusolicra avviens mediante due o-

oot spinolli cond
recchiette ricuvate sulle stesse piastre di uniono
delle semiali, cui eorrispondone 2 aiaechi @ or-
dinata di forza delln fusolicra.

Gli spinotti, cilindrici, sono provvisti di
per il rapido smontaggio. Posterior e

LB}

totte shalzo; la- forma in piantn & trapezoidale
eon rapporto di rastremazione 1:3, ad ssteerii
raceordate parabolicamente.

Il borde d’attacco, resistente alla torsione, ren-
de la strutturs di particolare rigidite nonostante

T'ala & vineolats con due anacchi o spinoti cilin:
drici ehe tramite ung disgonule, scaricano sully
fusoliera ls torsione sollecitante 1"ala.

Gli attacchi sono stati stodiati in mode da ren-
dere il lavoro di montaggio il piu rapide ¢ sem-

ibile unche da pa di incsperti,

i alettani, di notevole superficie o allanga.
mente, sune comandati con elevate rapporto diffe-
rengiale (1:3) il che, unitamente ad wna sgpeciale
disposizione sughi aletioni stessi, olire ad assico.
rare wn'oftima mancggevolezza frasvers
ni totalme renti dimbardata nogativi pres
senti sw o quasi taiti gli aliant ¢ particolormente
Tastidios:.

1 comando degli alettoni & completamente ri-
gido, in tubi durall provyvist di rempitraa
rullini di fibra che | il do silenzios
ed assicurane una morbidezza e senzibilitd vera-
ments fonali inua. @ pog. 8)

o, o




I recenti aviosbarchi in Europa delle Armate
d'invasione anglo-americans, hanno fatte sor.
gere nelln mente di molti nostri giovoni la con-
vingione che P'impiego degli alianti do trusporio
sin stats una trovala « yankee n alla quale nessu-
ne, prima d'oggi, ei aveva pensato.

Senga voler sminuire importanza, o le peo-
dell"imy angle i

na, indubbismente  senza  precedenti,

porzioni  gig hi
troviame
dloverose dare a o Cesare quel che & di Cesare o e
dire francamente wna parala al riguardo.

La Ge

mondo nel volo senza motore. aveva per la pric

nig, olire che essere stals maesten al

ma rotta il cosidetto o ghineeio n a Norwiek od
a4 Creta impiegando aliante da wwasporie per si-
ire di truppe ¢ di moteriale queste due bosi

iate dalle forse ne Specie u Crew

Mimpiego degli alionti venne fatte in proporzioni
imponenti coi risultati a tulti noti.

I due rentativi dei tedesehi furono quindi un
resa anglos

utilissimn premessa per lo grande i

americana, perche dall'impresa di Creta & rica-

li o In

virond int simi dati che mig
vostruzione di questi nuovi mezzi bellici ¢ Porga-
nezznzione dei reparti ad essi adibiti.

E poiché sinmo sull’argomente nen sara male
andare alle origini dello studio dell’alionte come
o arma i guerra 5, In Germania gia nel 1930 ve.
nivano falle esperiente in campi segeeti per Fim-
piege i veleggintori pluriposti come measi di
trusporto i persone & di materiale, questo guan-

do nelle rassegne & nei giornali aeronautiei anglo-
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americani & discuteva ancora sullanivith o ae-
no del valo a vela ar fini della preparagions pro-
fessionale di un pilota o come mezzo per fare
dello eport rischioso ed inuile.

Molti rivord i giri p attra-
verso le capitali del mondo dell’asso del volo a

Tiaried

vela Kronfeld, in Italia compresa. Lliniziativa di
Eronfeld fu un vero ¢ proprio apostolato pes gli
ulteriori sviluppi del volo o vela nelle sue utilis-
=ime applicazioni, sportive, o cho, militmri.

Quindi non sono stati gli anglo-americani a sco-
prire il cosid dmovo di Colombo w dell’aliante
come mezzo bellico per rapide agioni dinvasione

© sorpresa in terrilorio nemico; olire ln Germa-
nin ¢ la Russin anche I'Talia, in questo campo,
aveva detty ln sun parela,

Scorrende infutti 1o raceolia della Gazzetta dello
Sport, nel numero del 5 dicembive 1934, dicei anni
fa, — ¢ scmsate se & pocel — Viuorio Bonomi,
natn sportive, pilota e pioniere del volo a yola,
srriveyn:

« Per entrare a parlare del volo a vely rome
o Army di guerra » non voglis dilungarmi troppo
sopra lanle considerazioni che mi vengono alla
mente quando osservo un lungo plané di un ve-
| . Voglio sol ricordare ehe w du-
wrante la guerra {1915-1918) valorosi piloti siane
wseesi portati da un aeroplane 5 motore olire le
wlinee di bauaglia per compiere wissioni impor-
o lanti e segrete,

o Un buon veleggiatore rimorchiato in una note
« i luna, portando un earies non indifferente, da
w soli 2000 metri di quota, pud giungere a 40 chi-
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o lomewrd di distanza dal punio di sgancio ed a.
i dagiarsi nel centro di un compo daviazione sor-
o veghiate da una borciers di sentinelle o di filo
w spinate oppure posarsi nel centeo di un porto
o difese dai Torti e dalle mine subacque 5.

E pin avanii:

oln tulti gli stati ecuropei & un susseguirsi di

=ul valo o vela e credo che

o esperienze o (i stu

a I'lhalin (popolo di stadiosi ¢ scienziati) non

o vorra arrivare ull
n :

ain guesto campo... .

nel suo

artienlo aveya po-
=to il problema in modo chiaro ed inequivocabile:
neghi anni che seguirono, altrl, come Bonomi si
i senz aliro allo studie
el alle progettazioni di altanti da trasporto. Si

PF L :

studié persine un freno aerodinamico che consen-
tigee aghi aliootl anerraggio in brove spazio. Swudi
© progeili coraggios
retrograde di taluni elementi responsabili rino-
sero negli seaffali polverosi di qualehe nfficio col-
ehe
tempo, intelligenza ¢ dunare per contribuire al

che per le solite mentalita

la delosions di coloro avevano  sacrifieato

potenzinmento della nosica Arma Aeren.

Diremn seng’altire che 1'lalia solo agli iniei del
1942 poneyva alle studic lo costituzione di speciali
reporti di aliantisti che dovettero poi allenarsi
con materiale di volo fornite dallalleats come se
nessun Taliano fosse state capaee di progettare un
« alionte da trasporto o,

Questy ¢ storia recente, ma peiche molte menii
immemori malate di o esterofilia » non vedano og-
gi che eol golo paraocehi della maldicenza & della

denigrazione di e quello ¢he & nostro patri-
monio di capacith ¢ i genialith abbiamo eredutoe

opportune di mettere In g

one nei suoi giust
termini perche olire la Germania anche I'lulia &
stuta fra le nazioni antesignane, clie preconizza-
rone avvento dell’aliante come sarma di guerras,
utilissimo ai fini di una noova strategia.

ALBOS

Ma & a voi giovani che il desti

Triste data nella storia della nostra Patria.

ha di -"

la fiaccola

della riscossa quale fiammeggiante eredita, nello sfacelo della Patria, lasclataci

daogli eroi caduti non i , nella p

i che il destino ha

E a voi gi

il valto rigato di maschio dolore della nostra Patria, siete voi che dovrete con
la vostra immancabile riscossa, ridare onore, dignita e indipendenza alla nostra
Patria che un vile ed ignobil istizi

di illuminare di glareso sarriso

ha

RN ARG NN RN ARG R AR R RN

il battimento in

d. T Az

per un r

la pr

si vedranno umiliate per secoli,

Ci rivolgiame a voi giovani lettori che nell'attivitd aeromaodellistica compen-
diate e annunciate I'alba di una vita dedita al lavoro ed alla tecnica. Questa
data deve essere cancellato. Potremo risorgere solo con sacrifici, eol sangue ed
prema difesa del nostro Onore. Cosi creeremo nuovamente
Solo dopo Il combattimento sara riabilitate
questo popelo tradito e calunniato, solo allora il vostro lavoro potra essere libero
& fecondo. Altrimenti nol saremo solo degli schiavi e le nostre dolorose fatiche

g nel fango.
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Progetti e disegni Z
-
delle ordinate =
.
di una fusoliera i
Quote da calca_ &
Peninmo ora il caso di una fusoliera ehe abkia lare in base =
ln vista di fiance come in fig, 5. E evidente che, ad Ht E
usanile il sopra aceennato sistemn, ne derivera una | 3
vista in pianw non regolare (vedi fig. 5). 1 '3'
Per ovitare tale inconveniente polrele fayre co- &
me segue: Sitraceera una retin partente dal ter- ~
minale di coda o wngente alla curva della mas- -
sima gobba della fusoliera (fig. 6). Ne risultera g
che un certo numere di ordinate aveanne dus di- o
mensioni i altezza, wna praties (Hp) ed una I
teorica (Ht, |, Flg. 7
Definito vio «i caleol le di domi  di
L1 b E o= din facil usandao il sistemn delle due dimen.
sioni di altezza (HI. ed Hp.) aceennato poe’anzi.
Eceo in quale modo si deve procedere: per sem-
- EiANCH plicith torniamo all’esempio della fusoliera a se-
S ziune rettangolare 1o eni lurghezza sin pari a metd
dellaltezza. A i

PIANTA

che 'ordi s

ahbia un'altezza di o, B0 mentre In 19 ordinoi
ablin wn'altezza di s, W0 (vedi fig. 8] di con.
rizulta una Inrghezza di 40 all’ordinate

e

maszimit, mentre la 1% ordineta aveebbe vna lor-

| FIG 5
- B

larghezaa in buse ad Hu o le dimensioni di al.
tezzg in buse od Hp. (vedi fig. 7). Si ricaverd
quindi una vista in pianta della fusoliera perler
b 1 el von un andamento
regolare anziché a « pera » (vedi pinua fig. 5),
Nei modelli ad elustico perd potrebhe presen-
tarsi guesta eventuplith, Le prime ordinate ¢ le
ultime debbono avere una certw dimensione di
larghesza per 'istallazione del wusone o per il

FlG 8

passaggio dell'elastico. 1) to 1o ardi val

o

FiG. &

sopratdeseritto sistema si potrebbero attenere delle
ordinate anteriori (e qualche volta anche poste-
riori) che per le misure di lurghezza nen rispon-
dono allo scopo e quesio per un fatto evidente.

Infatti se al eentro della fusoliers la larghezea
e, ad es., la meta dell’altezan; velle prime ordi-
nate inveeg pud essere necessario un rapporto
minore tra altezza e larghezza poiché, msando il
medesimo rapporto, risullerebbero delle ordinate
troppo strette che non permetterebbers le neces-

ehesza di mm. 20, dimensione questa, che s sup-
pone insafficiente per installure il wo porii-

in questo caso, per qualsiasi se-
F

Quindi aoe
i =i oltenere |e caleolanilo
pensioni di altezgn in base ad Hp. o le di-
mensioni di larghezza in base ad He (vedi fg. 7.

Come i & visto, nan vi & nulls di complicato
nell'uso di questo procedimento e mi augure che
gli aeromodellisti possano trovare aliri modi per
meglio sfrutturlo e ricavarne il massima rendi-

et

ACCANTI CIUSEPPE.

Felica

importante ¢ pio difficile sia dal lote
aerodinamico ehe dy quolle costruttive, 4 tutio
il modello volante, Feeo in prime tempo aleuni

eenni teoriei sull'elica aerea.
Seconds il poto paragone Pelica & simile ad
una vite rigida avanzante in un meszo (o

Paria, Il & paso Ps dellelica &

1a Funghessn  di
eni eaza avangerchbe ad ogni gire se il mezzo in
eui si muove noen fosse fluido. Esendo il mozzo,
fluido, Ielica won avanzo di un passso gire per
giro, perd nel disegno i concidera il posso smd
detto che si definises « pazso g ieo w (fig 1

GH  elementi caratteristici delle nostre eliche
sone quindi il diametro « Do ¢ il passo geome:
trico o P o, Spesso per brevita quest'ultimo i chin-

ma salo passo e sioindica con WPy =

n

il rapporto passo-diametro.

Determinazione i D g di P, S0 guesto argo-
mento si polrebbe serivere mnpiamente, wa lo mi-
slior vosa @ di ¢ ¢ di semplifi

Generalmente U varia da 15 o 17 dell’apertura
alare, a seconda delle dimensioni dei modelli. 11
passo P varia da LB D 2 08 D in considerazione
del basso o alte earivo alare.

Diamelro e passo varinno anche in fungione del.
la matassa ¢ di aliri fatiori.

Non esistono formule che permetiono di de.
teeminarli a priori e anche nelle costrngioni degli
acroplani si rieorre all’especlensa in galleria o
nelle prove in velo.

Nei modelli (o spesso negli aeroplani verly B
e P &i doterminano per esperienza: & 1o veechin
storia che ln pratics vale pitt dolla teorin, on
eit non & detlo che lo toria non serva a oulla;
solamente in questo” campo non ¢ sulficientements
sviluppata né tamtomeno la teoria delle eliche -
ri abbastanza semplice da poterls ysare corren-

cliea. Ci servirebbero almens 30 mm, di larghes.
an e vied i 32 di quante ei risulla, Sabilite vio
si disegno, culla vista di fianco della fusoliera,
una altezza teorica (H) pari wi 32 di quella rea-
le (vedi fig. 9), si raccordu tale dimensione con
la sezione massima della fusolicea od avremo cosi
le dimensioni Hr. delle ordinate amteriori por
le quali ci necessita una sufficiente dimensione di
lnrgheasza. -

1 . LARGHETTA RISULTANTE

A TR

6.9

carie istallazioni #i rime-

A questo ine

—

per i modelli velanti.

Disegno del blveco. Supponiame di avers
determinato diametro D ¢ passo P Per il dise.
gno del bloeco sistono tre metodic quelle el
bloges tri lare, quello

quello delle
segioni,

I primi due somo i pia semplici (anche per it
taglio del bloceo), 'ultimo che & quello usato
anche al vero & piii plicato sin nel di
che nel taglio ed & meglio riservarlo per le eliche
dei motorini a seoppio,

I primi due vanno benissimo per i modelli ad
elastico (tutti i metodi hanno un modo di lavo-
rigione wguale) per rieavare elica dal blovea,
consistente nell'unire due spigoli opposti son un
plano che forma il wentre della pala e quindi
nella rifinitura del dorso.

Metodo del bloceo triangolare, — 11 bloces ri-
sultu come in figy 8. Nunralmente al mozse non
si poted avere larghezza mulla, si dovranne fare
dei raccordi fra le due pale come si nota nella
figura B oppure dore addicittara una lorghezza in
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{Fig. 3}
ecntro come nella !igm_n . Quest'ultime & il me-
todo pilt eonsigliahile, esso influiri benevolmen-
te sul rendimente dunde un’elica o passo vario
{minore al gentro che all’estremiti),

L'"AQUILONE

Par determinare o 1o (larghezzo) o s o (spes-
sorel si proeederd in questa modo.

51 dizegnn o placere la visg fromale dell’elica
e la si cireoscrive con un riengolo al quale poi
si. determiners il vertice oppure «i trasformers il
trinngolo in un trapezio come s & detto pii so-
pra (fig. 2). In questo modn 5 determineri o 1o,
Conoscinmo 1b o P per trovare s 0 ci nea la for-

muly ¢ 50 = W &0 e coslante,

Sia che si deformi il piede del trinngolo sia
clie si sostituisea n questo un trapesio si viene a
disegnare un’elicn o passo vario (non costante dal
marzo alle cotremital. bon gmbedue i casi il passo
effettive risulta un po’ minore di quelly usato per
il disegno.

{Continua), E. CIANI,
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SVIZZERA
Il veleggiatore " Storch,

1. modello veleggiatore Storch costruita  dal-
I P'aeromodellista Willi Helbling del gruppo
aeromodellisti Winterthure & uno dei modelli che
in quest ultimi anni ha oltenute in Svizeera im-
portanti successi affermandosi wa i mighiori dells
cotegoria, per bo brillanti doti conferitegli dal suo
eostruttore o progettista, Infatti il eentro Sperimen.
tale dei modelli volanti per lu Svigsera che s tro.
va a Zurigo ne ha costruito diversi plari per

oll' Estéro ?

R T

le esperienze di lnboratorio.

Come =i nota si vede una eerla originalita di
progetio: ung nolevele aperturs con una ala i
forma ellittica vista in pianta, nonché 'adozione
di un profila molte sottile, il che ha poriato, al
fine di non compromettere la robustezza dell’ala
unn corda alare di una certa profonditi (295)
e cip nonostante, 'allungamenta & stato tenuto
assai elevato (13,6).

L'attaees & a seivolo con una leguturn interna
di elastici & mezzo di guoei al fine di non danneg-
giare Vefficienza all’attacco delle semiali,

La fusoliera @ del tipo lungo (198 e la sun se-
zione e regolamentare F.AL La sezione ellittica
si va rimpicciclendo dietro il bordo d'uscita per
diventare tubolare.

Data la lungherza della fosolicra si & polute
adottare un impennaggio abbastanza piceelo ~om
conseguente diminuzione della resistensa passiva,

L'impennagio orizzontale & di forma rettange-
lare a V e alicettante le derive verticali von una
raceordatura alle estremita e formano con lo sta-
bilizzatore un angelo di novanta geadi, T profi-

| T #

1
1}
R -

li sia delle derive che del timome orrizzontale
hanno une spessore massimo di (9).

L'ala fino al 72 % dell'apertura ha wn diciro
positive abbostanza pronunciato mentre il resto
26 5. & debolmente negative.

Aleuni cenni sulla costruzione; "ala & diviza in
due semiali unite al centro eon due haionette di
dural sullo scivolo, Te centine poste a em. 10 di
distanza sone intercalate sul bordo d'entrata do
nasi di centing, I1 longherone affiorante in listelli
di pino 3x8 ibui eon il rivesti to in
cartoncine  del bordo d'atacco  all'ircobustimen-
to dellintera ala. Sia le centine che lo false cen
time sono ricavale da compensato da 1.5 alleggerito,

La fusolicra di semiono ellittica & montata cu
il wwho in compensato da 0,4 che posteriormente
al bordo d'wscita alare funzionsda trave di coda,

Le ordinate sono rieavate da compensato di be-
mlla da 1,5 e abbastanza alleggerit nei punti do.
ve lo sforzo richiesta & minors.

Gl impennaggi a V non hanno aleun particola-
™ iv do la lore reali meclo
semplice,

Eccane aleuni dati principali. Superficic  alare
dmy, 75 longhezza cm. 196 — spertura alare
em. 313 — peso totale Kg. 1,350 — peso per
dmq. gr. 17,6 — all 13.6 —i g
orizzentale dug, 9 — apertura impennaggio oriz-
wontale em, 60,

LA BIBLIOTECA DELL' AEROMODELLISTA
Acquistate gli utilissimi volumetti che
vi proponiamo !

Per la costruzione dei modelli volanti:

Volume I° - Nozioni teoriche
| ad uso dei corsi iniziali . L 6.—
Volume II° - Nozioni elementari

di progettazione dei velivoli L. 6.—
Yolume lll° - Nozione tecriche

ad uso corso di perfeziona-

ments ey Sl Gl e—
Volume [V* - Elementi di aero-

dinamicas 75 O et L rE ==
Tavole per lo costruzione dei

Mod. A, B, C, con relativa

Istruzione . . . ., L 15—

.

Pel volo a vela:

[ R T T R e
Navigozione aerea e meateoro-
e T 0 a0 i nr g I g T Y
Pel volo a motore:
Il pilota pre-ceronautico. . L 7.— |
Il pilota di velivoi . . . L 5— |
Stormo in volo sugli Oceani (
(Itolo Balbo) . . L15— |

= |
Ogni velume o tavola sono grovate di L. 2. — |
in pil per spese postoll di spedizione. |

Indirizzare le richiestse o Monza - Via Andrea
Applanl M. 2 - Unione Mazionale Asronautica
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vistiche adatto sopratutio per lanci in pendio.
Coztrnite nel 1942 o Guidonia diede buoni risulia-

1 con tempi soddizfacenti di volo anche nel lon-

cio in pianura, fra eni o eon seomparsa olla
vista.

La sma costruzione & coniplicats per la

formu alquanto originale della fusolicra che Ga-

las, il suo disegnatore, ha voluto regalacgli anche

con il famose centro di spin-

per stare in i

ta laterale che in queghi anni infieriva da un capo

all’altro dells penizelo. Ad ogni buon mods posse

assicurare che il Condor, nei lanci in ad

manlenevi quasi sempre ung rotts abbastanzs

tilinea il che, con Paumento della veloeith provo-

cato con aggiunia del =erbatoio di giombo ¢ con-

seguente maggior carico per diog.. lo portava in

brevissimo tempo fuori dells zona, diciame, i

visucchio, per poi veleggiare ampio ¢ sicuro salls

soltostunte pianura.
Ladozione del profilo GRANT X 8 fu veramen-

1e indovinata poiche le doti di veleggiamenio an.

che con il ca are abhastanza elevate erano

semplicements meravigliose,
In coda =i ¢ wsato un profilo portante il cuale,

malgrado le incertezze di progetto, ri

mente nel suo scopo anche pee Pesatlo proporsio-
namento adottaio per la superficie dello stabilis-
zatore nel confronti della superficie alare,

Il prime esemplare fu costruito mfccamente in
h
tre ln fosolicra ero vivestity in ponnelli di baksa,

timoni, in sel, o

-

balsa e ricoperto, sia ali ¢

o fu realizsato in mateviali na

11 seconde tipe per

wionali con i so stemi @ diaframmi e Haelli,

wnonche rivestito in carta e lo sne daoti non furona
minimamente menomare.
Eevo ale

riali nazionali. L'ala ho un'aperturn di em. 2603 di

mi cenni della sua costrugione in mate-

forma, vista in piamta, retangolare al centro ¢ ra-
stremata a freecia per 273 dell’apertura. Allatae-
oo ba uno profondita di em, 24, mentre Fultima
centina dii estremita ha uno Ienghezza di em. 14,

Il profile GRANT X & va alle estremith grada-
wmmente trasformandosi in bisonvesso simmetries
a — 1,5° Le centing sono in tronciute di pioppo
AL

o (i piop-

Jda mm. 1 pienc e distane fra i lorn cm.

bordo d'emirata & eostitnite da un ton

po da mm. 4 mentre il longherone e o doppio T

con anima in tranciate di pieppe da mm. 1,5 e

le solette in listelli di pioppo o spruce di mm. 3x6
seanalati.

Il bordo di useita & un tre per dedici in pieppo.

Prima del montaggio dell’ala si dovea preparare

In guainn all'attacen del lungherone per la baio-
netta di fizzaggio, nonché, essendo il diedro del-
I'ala a doppio V bisopgnera dare 'esatia incidenza

al longherone stesso dove &l goniito lo i rinfor-

zerd con dei pannelli di tranciato incollati da wna

parte ¢ dall’alten dell"anima.
Eeeendo il longherone spezzato si momers pri-
ma la parte centrale ¢ poi la parte rastromata.

La fusoliera & la parte pio diffieile, dal late co-

struttivo, del modelle, ma se il suo montaggio av-

viene su apposito scalo lu realizzazions avverra

perfetta senza ece a fatica,
forma  ellittica sono 21 poste
24 listelli

ppo inenstrati nelle ordinate per mm, 2

Le ordinate di
ally distanza di em. 5 wna dall’altra;

2x3 di pioy

generans un oftime  eoniorng poligonale,
Le ordinate sone wite in eompensate di betalla

da mm. 1 eccetto guella centeale in compensato da

3 sulla quale viene momtata 1o baionetla per ate

taceo delle semiali.

Il musone & in pioppo, mentre il patting dat-

terraggio & in compensato di betulla da mm, 4
Fiani di eoda: i piani rono montali a rroee e
vengono fissati alla fusoliera per mezzo i wnm
legotura di elastied,
La deriva werticale ha

il contorno in tondine
di pioppe do mm. 3 menire sia le centine che il
longherone sono in tranciate di ploppo da mm, 1.

Lo stabilizzatore completamente vastremato ha

una spertura di em. 100 con le eentine distanti fra

lero em. 5. 1l bordoe dentrata & costinite da un
tondine di pioppo da mm, 3 il longherone & una

striseia i tranciato da mm, 15, mewire il bordo

di nseitn & in pioppo 2x7.

La ricopertura ¢ in carly w Avional » tesa ba-
gnandola ¢ verniciatn con due mani di collante
maolto diluit.

1l -centraggio & semplicissimo, assicarati che il
baricentro si trovi verse il bordo di uscita alare,
il modelle eon Hevi aggiunte di zavorrn nel mu-
sone, dovri compiere una ottima plinata, longa e

abbastanza veloee. Al traing ¢ stabilissimo, fare

att

ngione pere di eseguire possibilurente

npre
traini lenti.

LLANI.
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LA COSTRUZIONE

(LEZIONE II13)
inigierh il disegno dell’ala al naturale, onde

q

b cicavarne i dati necessari per 1o sviluppo sia
dei profili che del dimensionamento dei materiali
da uzar=i.

Il profile che useremo sara il Clark ¥ di emi
la tabella nella fig. N, 2. Sabilita la corda mag-
giore nelle dimensioni di eni, 14 si svilupperd il
profile el segnente modo,

Premetto anzitutto che per facilitare i lettori
nelly eoctrugions del loes medelle ho sviluppato
tutti i profili al naturale, questo perd non sual

lir: ehie per i vuol seguire altentomente le le-

wiond, leggn con interesse il modo con eui s
sviluppa un profile alare.

Traceisto un scgmento di rella si misurera un
tratto cquivalente alla dimensione della eenting da
. 11 tratte doi due punti dovrd

DEI MODELLI VOLANTI

ﬁ@

g

C

0255110 20 30 4o

50 60 70 8 9

CLARK Y

{1}

due strisci di
alle estremiti: ciod da quando inizis
la rastrematura dell’als, nell’ alterza
corrispondents agli incastei dello cen-
tine che costituiranno in definitiva i
longheroni alari, ¢ per ultimo la pre-
parasione del bordo di uscita in piop-
po trinngolare 2x 7, con gli incastri
posti alla distanza reciproca di em, 4
eseguiti per mezzo di una lametta
di  barba profonditi  di

per una

X|o|2s5|5 |15] 10

20

30| 40|50 |60 | 70| 80| 9O

mm, 3 ¢ una larghesza di mm. 1.
Nel medesimo tempn & ritaglie-

{es]

Ys |3.60(6.43 | 1.83] 879|956

1132

1168|1137 (1049|913 | 7.34( 521|299

ranno due pannelli di tranciato da
mum. | che servicanne, quando si

o2

Yi |360| 142 | 091|0.59|039

0.0l

dovranno unire le semiali, & rinfor-
gare al centrn Vattaceo dei doe lon-

uheroni,

(oantinua)

cssere diviso in dicel purtd, cio® nel nosro caso
di mm. 14 cisseunn; la prima parte poi, verri ul-
teriormente divisa in guattre: indi su tutti i pun-
ti di divisione s foranno cadere delle perpendico-
lari c¢he serviranno a riportare le quote per de-
terminare il profily, Ogoi perpendicolare alla ba-
s sari da un progressivo
corrispondente ai numeri indicati nella cazella X
della 1abelln del profilo. Come i noteri, I 1a-
belle, con i valori del profile, porta oltre lu «i-
gla X ancho le sigle: « Ys o indicanto § valori ri-
ferentesi alle sviluppo del dorso del profilo, ¢ ln
sigla o Yin corrispondente ai valori del venire,
Partendo dal N. 0 eni corrisponde, per il
Clark Y, il valore di 3,60, si moltiplicheri questi
per 14 che come i & detto piit sopra & lu profon.
dita della centing ed il risultato si divideri per
100, ope che si esepnisee mentalmente: il
valore gltenuto & riporterd in pun, 1 sulla perpen.
dicolure indicats do 0 ¢ eosi via fing a quando =i
saranno  complemati mmi | punti sulle rispettive
perpendicolari, Unendo ogni punto oltenute con
un adatte enrvilinee risniteri 1atta Ja parte supe-
riore del profilo. analogamenie = procederd col
medesimo sistema per la parte inferiore, dopodi-

che il disegno della centing sara pronte per ri-
wghiare i pesd per il montaggio di tutta la porte
lare. Sviluppando con il medesimo proce-
dimento anche ghi aliri tre profili di misura mi-
nare si avranno pur pronte le allre sagome per
il ritaglio completo di mne le cemtine.
Stebilite che il longherone centrale sin costitmito
da unn =teizeia di wranciare di ploppe do mum. 1
(il che per questi modelli si & constalate come il

pin pratico ¢ il pid adato) si cercherd di farlo
endere nel punto pin alto del profilo al fine di
sfrutiore una altegza massima allo scopo di olte-
e una i 1 del Jonglh

Sarebbe opportuno prepararsi, in compensato dn
mm. 15 le sagome dei profili, che seeviranno
per disegnare ¢ ritaglisre dal tepnciate di pioppo
tutte le centine per il wonaggio dell*ala. Certa-
mente perd le centine-:agome  dovranno  essere
completate degli incasiri sia per il bordo d'en-
trata, cioe un foro da mm. 3 come s nota sal
disegno dei profili, che per il longherone il cui
incastro & di 1x12 e la coda tagliaia per 4 mm.
affinche In centing st ineastri regolarmente nel-
Iintaglio praticato al bocdo di ascita,

Tagliate cosi tuite le centine con una verty ut-
tenzione, praticati gli incastri necessari per il mon-
taggio e rifinite con il p di
oarta vetrata, case saranno pronte per il montaggio.

Si preg i due terminali alari

dali da wna taveletta di tranciato di pioppo, op-

Flesso,

port ¥ i come nel di indi le

Piccolo Dizionario dell' Aeromodellista

ACCENSIONE — Laccenderst della miscela nel
cilindro di un motore, pormalmente provoeato
nei motori ad esplosione per mezzo di una sein-
1illa elentriea. Nel easo dei motorl o eiclo adye-
sel w In miseela viene accesa per merzo della
compressione escreitatn dal pistone a perfetia
tenmta sulla testn del eilindro,

ACROBAZIA AEREA — Evoluzione e manovra
del velivolo o del modello fuori dulla normale
esigenza di vola,

AERODINAMICA — Parte dells meccanicn che
studia il moto degli aeriformi o le azioni che
nascone nel movimento relative tra solidi o
arin.

AEROMODELLO — Aeromobile cbhe per le suo
dimensioni non pud portare in vole una perso-
na. Gli aeromodelli si idono in diverse ca.
tegorie: modelli veleggiatori. modelli azionati
da matiesa elusticn, modelli azionaid da un mo-
torine a & aria pressa, idromo.

delli.
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& Pespressi pii g della gi il italica, ¢
soprututte & l'erve puro forgiatosi nel clima di
giovanile entusinsmo dell'sero modellismo.

Si, perchit Diego pinn di una volta perse inters
notti per vealizeare il suo modells che con tanta
gassione costruival

Lo ricordo, esuberante, correre. a torso nude.
veloce ed attento sull’assolata piazza d'armi, ad

List ]

L]

leare il suo fi I

£ Nei suei
ovchi, felivi, vedevo solo una Jeggera luce dlinvi-
lia per quel modelly che volava sicuro nel eielo
terso e radiose,

Quando, divenuto ormai un professionista ed il
w0 lavere gli permetieva di recarsi & casa una
sold vola alln semtimana, anche quell'unica gior-
nata lo dedicava all’neromodellizmo.

Quanti foronoe i modelli costrmiti da Fornonci-
ni? Dieci, cinquanta, cento e pin! Quanti rogaszi
trascinati dalla sua p #i dedi alla eo-
struzione dei modelli volanti? Tanti ¢ poi tanti,

Un giorno, finalmente, la Pairin chinmb; ed ee-
co Dicga allicva pilota, poi academista, » final.
mente,,, ln squadriglia,,. lo specialiti; la racein,
Lo dicevi sempre che era nato cacciatore!

Tutti, inferiori ¢ superiori, lo aderavans per-
ché vedevano in Ini 'autentico fonatico dell’a.

vigzione, sempro pronte ad accellare un consighio
da un anziano, da un esperto, pur di affinore e
sue qualiti. 1 fani o dimostrarono: glorno per
giorno I'aquils ormai possenle aguzzava sempro
pin Partiglio feroce.

L]

Addetto alla difesa di una grande meteopoli s
listi per 1 ed il con oui af-
le strap i f ioni iche, ma
non contente di cib, sempre ebbro di azzurro o
di lotta, volls ed ottenne Passegnagione ad  un
gruppo operante nel ciele. sienlo, dove ferveva la
battaglin pin ernenta per difendere il saero suola
della Parria.

Fornoneini & instaneabile, azioni su aziopi, ca-
roselli (i morte a quote siderce ¢ mitragliamenti
a volo radente!! Tuno cit lo emtusiasmava. Poi...
un giornd... in wn ardente combattimento, dopo
aver contribmito ad abbattere Ire caecia nemiei,
rientrando ally base con appureechio erivellao
dai colpi — Diego — al limitare del campo ead-
de, con la sua maeching alata, e un rogo alio, vi-
vide, lo esumid come antico guerricro di Roma,
fra le tumide « calde braceia dells terva siciliana.

s

Il Ten. Angelo Dicgo Farnoncini aveva dato
anche se. stezso per quell’Aviagione che fin da
ragazeo era stata o la religione della sua vita o,

a ADREAN ».

Sul mio tavelo arrivana melte lettere, alcune df
esaltesione, oltre di minaccia o di protesio, ¢ de
quelluscio che mi sta di fronte molii giovani en-
trane, chi con sorrisi aperdd e loali ¢ chi fnvece

sendendo  Uindice, eon  Uintensione, probabil-
mente, di inchiodarmi alln parete in stato di ac-
cnsa. Non & detto poi che du quella porin che
pesn sul mip capo come la spode i Dumoole,
anan entri, aprendo con vielenza (che pincere) wn
baitente, il direttore che, a per quali re.
conditi v non ben definiti impulsi, infierisce mi-
aaecioso, pure lui, al mio cospetto!!

Tutii dicono in definitiva: L'AQUILONE [o vo-
gliamo cosi, percio ascoltando  ara Pune, ore
Laltro, sarei costretto a chiedeore al Padreterno non
da proregesione delle givrnota lovorative da 24 a
A8 ore, ma o 48 mexil! Ci sono gli aeromodellisti
arrabbiati, queli che se ti mordano i fanne spu-
aare ipso facta ', centine, longheroni ed anche
matasse elustiche i pura pare (poichi se le so-
gnang unche la notte, olire che il giorna) § qua-
di, al pensiero che il loro giornale: [ Aquitone,
consumi (naotate bene che in questi tempi o po-
wola ' consumo " non @ molto di moda come per
asempao; sganeiare, agganciare, ece., cee, ), ben
una paging o due per dare adito a " racconting ™
come dicano loro; rabbrividiscons, ansi tren-
lann  per dir meglio, anchegginnde con riti pro-
piziatori ituiti da donze sol le a piedi nudi
s ] di miglinin i Hate di spilli,
(mi piace usore " ceatingia di miglinia di tonnel-
dote™ mi sembra di essere diventato un vorri-
spondente di guerra!) invocano lo loro gisstisia,
Anche u questi aeromodellisti al cromomaolibdens
non posse. dar torio, ma che i posso fare se
altri ¢ numerosi mi dicono: perchi nwon mettoie

,

bt Salamone non sarebbe stwo in grado di con-
cifiare la faccendn, sensa contore poi che ci sono
et tipi che si lamenteno percha il materiale @
troppo poco. ¢ bbero che stampassimo con
caratteri microscopici affinché an dizionario Melsi
con la parte leiteraria e sciontifica entri comoda.
mente nelle strininzite quattro pagine ] {dimen-
Heavo di dire che uno i questi nzi & un com-
mercignte di temi d'ingrandimento ). E vie o vio
e tanii aliri ai quali rispondo che vorremmo tutti
#econtentars se oi fosse permessp i wswry 133275
paegine alla settimana acquistate con regolare au-
tarizzusione, sensa ricorrere olla borsa verde, dieo
verde perché e finanse aquilnesche s intonano
meravigliosamente con tale tips di colore. Eppoi
rogazzi miei seppiale che se vi si offre qualcosa
di pii, (o dovete a quol povere divvelo che vi
scrive o vi serive oggi ehe @ domenice, una dome-
mica di settembre, piena di sole o di azzurre o lu.
midnode come non mai, che sogna i bei giorni fu-
lici quando andava all'weroporio o loneciare il sun
maodello con lu  ehlassosa  compagnia  degli ao-
romodellisit, Ora per accomtentarve deve, pur es-
sendo festa, rimonere fra le quetire mure, solo,
perche & sempre solo. Lut, il reduttore dell' Aqui-
long, non & uno di guelli che hanno quei bed
pessi di dattilografe profumate o provocenti che
insamma fra Caltro atutereblore o scacciare un
pa' la mali . 1 westro red deve seri-
vere gli articoli o por ribatierli @ mocching, sin
+ auoi che ghi altri, con la velocita che gl & pro-
verbiale (3 battwte o 6 ervori al minuto primo),
pot con la matite o i pennello vi fu anche la
coperting, malgrado oleuni volessera fargli due
veehi grossi cosi, indi il resto; e pensare che i
lustere ai vostri amiei “eannoni® aeromodellisti
affinché gli mandassere “opere” du publdicare,
ne ha spedite!! Nessuno o quusi s & fatto vivo.
Staranno forse ervando come Diogene per trovare
lu voglia di mettersi al lavore? Chi lo su...

GIARELLA

PRESTINONI ARMANDO, Oroneo (Farese). =
Mi dispiace ma non posse aceontentarti per aquarn-
to mi chiedi. Ciao Armandine ¢ fommi dei bei
modelli.

NOSEDA PEDRAGLIO NICOLA, Come. — Ha
pievveduto o renderc poto ol dirigenti dolla
UNAL i mai dispiuceri. Per quanio riguarda la
gara di 5 ue 5o guanto te. Cito,

fotografie di neroplani veri, di quelli
i in vega? Perché non ei noreate emozionanti
avventurs dells guerrn aerea®

Il quiesite & grave, probabilmente anche it bar-

AL GRUPPO AEROMODELLISTICO GARLA-
SCHESE. — Credo che dal sceonio nomera del-
T Aqmilone » siate i, Lo v Seolaro» & un

oltimo modello scuola & facilissimo, se lo costrui-
rete diligentemente vi  dard delle soddisiazioni,
Un'aliea volta slmene il Presideme del Gropps i
lieani, odie gli anonimi. Statemi bene tulli gquanti.

VITO MERCADANTE, Miluno. -~ Pur le ditte
che vendono wmateriali di modelli volanti ee ne
song parecchie ed anche a Milavo, siceome noi
non possismo fare ln pobblicita gratis, se avreai
pazienza ne potrai leggere i loro avvisi pubblici-
tori nei prossimi numeri. Per In UNAL iserisio-
ni, vee., puel recartd in via Ugo Foscolo 3 dove
6i entra al seconde piane (previa pulitura delle
searpe) alla Sede Provinciale di Milano e eoli mis
veverai tutti gli sehiarimenti che desideri,

ALBERTO TAGLIATI, Milano. - Nen capi-
sco pome moi tu ti lamenti che o Aquilone »
non pubblichi raba per i principianti, quando fin
dal primo numero & uscita la rubrica « La costru.
wione det modelli volanti ». Non fai alira che see
guirla attentamente o vedrai che eon facilith riu-
seirai o eostroirtd il tue prime wedello volanie.
Tauti nuguri.

MAGLIENTI MANUEL, Milano. Caro Ma:
nuel y stoea de la Peluda, recati in via Ugo Fo-
seolo 3 & poteai iseriverti alla UN.A. nonche ab-
bonarti all's Aquilone ».

BERTOLESI LUIGL, Milano,
sopra dieo al caro Manmel,

DE GRANDIS PIETRO, Come. — Sei un tipo
curioso tu! Crivello TI° ¢ Zio Faleone sono persi
nei meandri oseuri o foschi dells Sjoria. Lo sono
® NOn 5000, esSere e non essere, questo & il di
lemma! Non hui mai visto I'Amleo? Per ln Ul
N.A. di Como el stanno provvedends i dirigenti
centrali. Per I'ESSO ti dico che con tnti bell!
o buoni veleggiotori italiani mi vuor andare a

truire una ica carretta ¢ per lo
pitt che richiede come una i
materiali, Con la grande abbundanza del giorno
d'oggil! Ti ringrazio per il bacio cul cocuzzolo e
taugure fiumi di birca o mooi di penbureats,

VIGNALI ARTURO o MALAGUZZI EMILIO,
Milano. — Ho ricevata la vostea richicstn, ma per
esigenze di spazio non posso aceontoniarvi. Per
qunto rigunardn Viscrizione alls U.NA.  potrai
rivolgerti presso In Sede di Milano in Via Ugo
Foseolo 3 ed avrai cosi tulti gli sehiarimenti ne-
cesgari,

Leggi quanio

GIARELLA.



IL CANGURO (seguito da pag. 1)

Tutte le cerniere, snodi e rinvil sone montati =u
enscinetti o sfere. Anche gli aletio
bordoe d'attacco a seatala, ¢id che uss
diti torsionale,

Sull'gla sono montati dei dirutteri doppi GV, V.,
di grande superficie muniti di bloceo automatice
nelle due posizioni estreme.

La lore posizione sull'ala & stata studiate in
mode da nen disturbare eccessivamente, col loro
influsso, i piani di coda.

hianma il
ura lo rigi-

Il dimensionamento dei diruttoei @ siato fatte
col eriterio di limitare la velocith massima in pie-
ehiata a 220 Km.h, valore non eccessivo  per In
sicurcazn strutiurale dell’apparccchio. lnolire ser-

vono M(lmmm-nlr per ullerrlgg di I'tlrtllrll1 Pog-
: d .

& i o

-i lo spazie dalterraggio,

FusoLiEss. La fusoliera & frutte di un acen-

ratissima lavora di disegno teso nd otenere lo
minare possibile i chn
gli ingombri.

Particolarmente minuzioso & stato lo stodio del-
Ja interserione ala-fusoliera, coronato dal miglior

poiche vibrazi o shottimen-
e ded piani di coda si manifesta dalle pin alte ve-
loeith fino all'assetto di perdita di porianza.
La sistemazions dei due posti di pilotaggio
@ stata curatn col fine di ottenere le migliori con.
digioni di abitabilith per dei voli di longa durato
ed in cattive condizioni atmosferiche,

Comodi seggiolini o fisiologici o permettono la
permanenza in volo per molte ore senzn cceessivo
affaticamento del pilota. 1 poste di pilotaggio an-
feriore gode ottima Hnblllta in tuiti i sedtori,

L'"AGQUILONE

Una bella inquadratara del Canguro

La wisihiliti, ottima in e le direzioni & data
da due ampi foedteing sulle Baneate ¢ da une
sportellone in (rasparente ¢ iu- 2erve per 1iecesso al

do posto di pil

Sulla fioneata & |atru vi e la leva rlu dmmoru

it bi i pesti di

oo bile da
Il ernseotte + dotate di e gli -.Irnllli:.llt'l ne-

cessari al volo sengy visibiliti.

. — Gl d ggi sono complets-

mente a shalzo, la deriva monolongherene forma

struttura con la fusoliers ed & rivestita in com-

grazie ad un’ampis in
einbile in volo.

I I Fgan- allo stabili . T1 time.
ne dl dlrcmno & privo di eompensazione,
Il secondo posto di pilotaggio & sotto 'nla in or le, di buon all
1o, & pnsln sulla fuscliers anteriormente all’ fm-

eorrispondenzy  del barieentro in modo da non
variare il centraggio con una ¢ due persone a
bordo.

pennaggio verticale ed & fissate alla fusolicea me-
diante 1re spinotti accessibili medianie uno spor-

tello sullo stabilizzatore stesso.

Oneast n ATTEREAMENTO. — Sono costituiti da un
patting in frossine molleggiote con  (amponi di
gomma ed un patting di eoda in accisie pure
molleggiato,

Llinvolo avvieme su earrelline sganciabile,
DATI TECNICIL.
Apertura alare m. 1920 — Superficic alare me-

tri quadr. 21,60 — Corda media alure m. 1,12 —
Rapporte i ra= 1:3 — All
alare 17 — Lunghezan totule m. 4,00 — Peso

a wynoto Kg. 280 — Carico utile Kg. 180 — Pesor
totale Kg. 460 Carico alare Kg./my, 21,30 —
Veloeita di dizeera m.s" 0,60 — Rapporte di pla-
nula cpler 30,
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ABBONAMENTI a « L'AQUILONE ».

A parziale modifica di quanty & stato comuni-
eato col « Foglio Comumicagionin N. 7 del 25
lugho w.s., labbonamentg annoe pei non soci
viene a costare L. 65, mentre ai coci 'abbonamen-
w viene ridello A L. 50 anoue, Tutti i soci che
Ficeyevano g il i« Balleti " Infor-
muzioni o, ora seppresso, potranno avere sino alla
fine dell'anne in ecoreo o L'Aquilone » versundo
alle rispettive sedi 'importo di L. 20

Le Sedi perileriche per ogni nuove dssociato e
per oeni rinnove di quota d'asseciazione dovran-

no trasmettera alla ‘icde Centrale L. 10, - per rll
ritto fisso di i (Fag]lu 0 iraeioni
N ]- e L, 20,— versate in pm ilella quota per
1 ntao all’« il

5i fa affidamenty alllldlh?a u]nr:n di propagan-
da delle Sedi dipendenti perche tolti i soci che
ghi ricevevano il o Bollettine d'Informazioni ¢ «i
abbonine all's Aquilone ».

GARE AEROMODELLISTICHE - REGOLAMEN.
Tl E VERBALL DI GARA DA OMOLOGAR-
A1 (Ufficko Sportive).

Ad ovviare ad inconvenienti lnmentati si invi-
tano le dipendenti Sedi, in oceasione di svolgi-
mento di gare seromodellistiche provineiali, in-
terprovineiali ¢ di zona, di veler teoere presente
quanto segue;

17 - Deve essers sottoposto alla qu]r Centrale,
per la pr i pp i il ¢ di

Wit

gara. Il r nwo doves ac-
cennare:
a) alla ind bile per i

ti di essere inseritti ally U.N.A. ed in regola con
Ia quots annuale:

B " egolamentagione per i reclami avversi
alle decisioni della ghuria, In propoesito occorre
vener presente che 1 reclami devono essere pre-

DELL'UNIONE NAZIONALE AERONAUTICA

sentati alla giuria entro un'ors dal termine dells
gara, Il ricorso di appello dovrd invece essers pre-
sentatp alla Sede Centrale, salvo impos=ibilitd ma-
1erialé, entro quatiro giorni dal termine della ga-
ra per le superiori definitive decisioni, corredate
da un breve ed essuriente rapporto della Sede
interessatn.

NOTIZIARIO DALLE SEDI
Dalla Sede di Milano

Presso la sede di Miluno si sono associali in

uesti giorni a Soei Aderenii: sigg. Marzagalli

ario, Bromati Rolando, Provasi Loduwca, Rebml
Giorgio. A Socio Ordinario: Sig. Baggio B

UNA GARA AEROMODELLISTICA A S, VIT-
TORE OLONA.

La Sezione della UN.A, di Milano di 5. Vi
tore Dlona, il 20 agosto ecorso ha fano svolgere
una gara interna alln quale hanno preso parte ghi
apromodellis della Sezione, La gara olire che
ravvivare lo spirito agonictico [ra gli allievi & riu-
seitn & destare molty entusiagmo fra i profani che
vollero assistere alla wm;urhrmm: I risultati -:he
sl sono  cot 00 i iz 17 Col
Piera; 2° Grazsi Luigi; 3* Bombelli Ln 4° “L
roni RJm 57 Perticone N. - ne'g:lm di nota il va.
lo dal delle di C

Si prevedono muove competizioni & nuove ade-
sioni al gia numerose Groppe di asromiodellisti
della Valle d'Olona.

| Lo M B gl s

Suno caduti nel compiments del dovere & per
dare alla Patria I"Onore i :nmerati
Maresciallo Temistocl

nrtisd

RELAZIONE DELLA GARA PER ALROMODEL-
LI VELEGGIATORI DA PENDIO del 20 a-
gosto 1944 a Piani di Crelo, organizzata dal-
In ULNLA. di Genova,

11 20 agosto, dopo malteplici rinvii, dovati ad
allarmi aerei e bombandamenti, In gara per mo-
delli volanti, orgunizzate dalla U.N.A. di Genova
ha pomte avere il suo regolare svolgimento.

Ben 22 concorrenti, sul 24 inseritil, hanno rag.
giunto con i mezzi propri il campo dells gara,
situato o Piani di Creto, dimostrando encomiabi-
le senso passi per 17
dellismo, A wle riguardo va posto in rilievo che
la Giurin ha persine determinato di assegnare al
giovane concorrente Comotto Villorio un premio
speciale perchie proveniente dalls localita pin lon-
lana, posta a trenta chilometri dal luogo della ga-
ra, ¢ nella quoei wowalith pereorsi a piedi.

Ecco In classifica: 1° Samgiacome Achille, pun-
1 2, tempo miglore 13700745 — 2* Comotto Vit-
torie, punti 3, tempo mighiora 11730 3% Bale-
stracei Orazio, punti 3, tempo migliore 7407
4" Renzi Sante, punti 7, tempo miglioro 940" —
3% Pagliceini Lorenzo, punti 10, tempo migliore
27237°4/5,

Agli ottimi tempi dei concorrenti occorre ag-
ginngere lo spettacoloso volo di 21'77°45 compiu-
to dal « tutt’ala » sperimentale dell’istruttore Man-
gini, espressamente modificato secondo ghi aecor-
gimenti necessari per il pendio, Puriroppo perd-
nel lancio il modello venne persa di vista & won
£ stato piil recuperato,

2 e viva

pilota M.
Serg. oll. Uff. pilota ﬂioul Aldo
Mentre inchiniamo sulle bare dei ecari

Dlutluri lupm:nb.l]e ALBERTO OSTALI

l'argurro gagliardetto sociale, ci uniamo al ml.c:\-
nato dolore dei famiglisri.

del o della Cultura Popalars N, 1659
dtt_ 1y _Gmml_ o 1944-XX11
Arll Grafiche Bitiasl - Vie Carlo I]nldoni 34 - Milano



