


L'AQUILOMNE

T timoni orizzontali sino sssai allunguli e sen-

al timone verticale che & ampinments compen.

2
X g Llala & manolonghérone don borde dlattaceo
> FICOPEFTO N COMpensatn e STile o <[ =n P acrodi L, ©or
- Cl 'AQIJ] O\E = longherone ¢ a seatols, eon soletie di abete e
§ ! apime di oompensatn i beiullas anche i1 noso cato.
del profilo & copertp dello stes<o materiale.

» - a L] L)
W,W,& glom&
CIPROPASANDA AVIATORIA EDITO A CURA DELLA
UNIONE MNAZIONALE AERONAUTICA
&
ALBERTOD OSTALI
L]

L4 COLLABORAZIONE VA IMDIRIZZATA ALLA Di-
REZIONE - | MANDSCRITTI AMCHE SE NON PUB-
BUCATI NON 5| RESTITUISCOND - LA PROPRIETA
LETTERARIA ED ARTISTICA DI QUANTO PUBBLICATO
ERISERVATA A " L'AGUILONE., - LA RIPRODUZIOINE
ANCHE PARZIALE E VIETATA SE NON S CITA LA
RIYISTA - La RESPONSABILITA DEGU ARTICOLI
FIRMATI RESTA AGLI AUTORI

@

DIREZIONE, REDAZIONE ED AMMINISTRAZIONE -
VIA A, APPIAMI N 2 - MONZA - TELEFOND 20-35

CONCESSIONARIA. DELLA PUBBLICITA - UNIOHNE
PUBBLICITA ITALIANA 5. &, - MILANG - FALAZZCH
DELLA BORSA PIAZIA DEGLI AFFARI, TEL 1245122 53
SUCCURSALL EBAGENZIE [ TUTTA ITALIA
(Tariffa dolla pubblicid cemmercinle ;1. 5. — por
willimatra di colonna)

DISTRIBUZIONE : SOCIETA ANOR L& DIFFUSIONE
DELLA STAMPA - YiA DEGLI ARDITI M. 8

UN NUMERD COSTA L. 3 - ARRETRATO IL DOPPIC
ABBONAMENTO AMMNUD L 65 - Al SOCI DELLA
UNA "ABBONAMENTO SARA RIDOTTO 4 L 50, -

®

Tutti i soci della U4, che ricosamna il Hallatsing

d'infarmazioni poiranne avere = L'dquilone o var-

sonde olle proprie sedi Lo 20— pae aonre i giornals
sinn alla ,{.w dall’anno

BIRET TORE:

MONDI

DEL VOLO
SILENZIDSO

A L3

I “Alante ALS fu cestmito per il concorso
A hunditos per la scebia - dellalinte T |ier

le Olimpiadi. 1L eoncarso fi vintg, come & noto,
dallalignte (adesco DFES Meize T due jratotip
italiani questo o il CY.V. 4 Pellicans - fu-
vono perd aseab lodati da i i opileri che 1
PrOTAreg,

Nel progetto dell’ALS furone tenute precent
aleune norme andispensabili per aun maceling
chie ayrebbe dovule — se vincitrice — essene ri-
prodotia anche da chi avesss poehi mezer a di-

sposigione. Si cerch quingdi di ottenere semplicio

A1 pastroziane, ilith aly riparazione, basso peso

a vuglo e 'impiego di matecisl facilmente rin-
traceinbilic
I profilo dell*Als ally eadi

che i trasfarma alla estesmith nel Naca 0012: lo

e & il Naca 4415

svergolaments & di 5%

Una diggonale di strotinra analogs al lonzhero-

ne suarica b Lopsione sUoun atlaecn posieriore
wllutaces pringipale. GH alettani ehe ocenpuno
pill di wmera della apectora alare, sono desui al-
lungati e comandati won differenziale,

Lu fusoliera & semigustion con worrenti o sibele
e vopertory di compensato i betulln, La pinna
che porta Pala di alloggin alla tesior dell pilota
che gode di Tinona visibilig; subito dietra ol pog-
giatesta &1 trova il poste del baroerafo. T comandi
om0 narmali con barpd e pedalicra. Nell'dla sono

montati i diratrt doppi che limitana I velovitd
massima o 198 K

Liorgano. di allerruggio & un |_mtlil|o WMot
zuto con tamponi di gomma, In cods esiste un
allva patl;
Tenmis.

wo. ammorhzzate con una palla da

Keoo i dati teenici:
Apertura alare 15 m. - Superheie 1 mg: - Al
Inngamento 16,1 - Cordu media 094 m. - Lun-

ghesza 6,60 n - Peso b voole 160 Kg, . Peso in

ardine di volo Kg 255

L’ ¢ivianey
velocitd i diseesa & dii 78 em, al cecondo, u 60
Kmh, La velocith manima ¢ di 50 Kmh.

minima areiva o 25 L minimn

{dal Flugsport).

Inialtos L diruttorl dell*A, L3 In mozzo o sinisira s (a fusoliers in costrurione: a destra: |'attacce principale dallals.
o basacs I"A L3

LA L 3 {in prime plino) e 1l Melse sul campo di Sezzn






SGUARDI FUOR!_DI CASA

Il motomodello tedesco “Kraftmeier I°,

E certumente utile ed interessante in fatto di
seramodelli, dare di Nl in tanie uno
sguartdo fuori di casa allo seopa di stabilire un
confrontn sui progressi che man mane; yanne fa-
cendo gli aeromodellisti nostiri o quelli stranieri,
eprelalments in campo costruttivo. Riteniamo an-
#i che queste « ricognigioni s wrneranne  gradite
ai nostri lettori che terremo informati documen-
tando il pit possibile. Inizgiameo percii suhito il
nostta giro d'orizgonte, fissando stavelis la re-
cien altengione su un intercssante maromadello
tedesco: il Krafuneler 19, il quale ba subito il
vaglio di pumerose esperiense con pieno succes-
g0, Sono infatti e ottime prove peatiche da esso
fornite, pid che le sue linee architettoniche gene-
rali normalissime, che ei permeono di uwsare
Iaggettivo o i igli di 1l
tusirarlo agh acvomodellisti, Lsse s ri

» £l

costrugione sempliee & robosta, por nen traseu-
rando una eerta estelicn, e, sia detto eon hsona
di taloni postri seromodellisti che  sono
convinti che pin un modelle & bhrte e pib sola
bene, senea cadere nell’abusatissimo tipo « Zip-
pern che du noi aveva talvoliy  degenerato in
modelli con pinne dor=ali pronunciatissime, ran.
to braite quanto  dizemibili. Come proporzioni

pave

il lello presenta un i e d al-
I alare, nel rapy cioe di 1:6 ol
lante s per eontro molto ampio & il phane di coda
ori e, Iu cui ficie & infattd povo meno

di 1 terzo di qoella alare, La struttura & total.
mente in balsa: la fusoliera e a sexione rettan.
golore con sezione macsiea di preserizione FLALL
& costrnita tuttn a traliecio con Hstelli di metri
quadrati 6,3, La parte anteriore & rinforzata lu-
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inverno con temperature al disotto dei 20 gradi e.
=enza gt dar luoge ad inconvenienti di avvia-
menta, La copertura &n carta verniciota di tipo
speciale. Le carattevistiche principali del Kraft-
mier 1° sono: apertura alare mm. 21335, longhes-
za totale  1AT0 mm.: peso in ordine di volo
. 1950; superficie portunte dmyg, 7
eie pinne orizzontale dmg. 20032; potenza eavalli
035 a 6000 giriminute; elica i em. 38 di dia-

+ melro,

Il modelly decolla in breve ¢ con molta gieu-
eezed (generalmente entrg [ priml 4 o 5 metri) e,
grazie ul basso earico alare in rapporto alln poten-
zn che & di g. 26,15 per dmq., ha una notevols
velociti di salits, infaiti tale velocita & risultata
praticamente di m. 250/500 al minute. Il vele
librato & malto lento (il basso carico alare sup-
plisee alla indubbi
mente) ed & questa una buona qualita sopratmite
per il volo notturne, Con una ridugione di po-
tenza del 50 9 sono state fatte prove di decollo
con sovricearico di 500 grammi ed in 1l case la
velocita di salita e passata o 50 metri al minuto.

Sulln seorta di gqueste numerose espericnze &
state eosiruito un =econds modello, i« Kraft-
meier 1Ly, che comporta rispetto all'aliro aleuni
perfezi i di denaglio. DI esso perd el oc-
cupercmo un'altra volta, GI0. FA.

Al di all

in un totale di eirea 200 voli; del guali 75 nottur-
ni, seiza mai danmeggiarsi in modo apprezzabile,
o in duy brillanti vittorie di categorin: al Con-
corso Nazionole Tedesco del 1941, ed in altra
importante gara regionale. Tl modella ha inolire
alenni  particolari costruttivi accessori  che mnon
¢i  sembrano traseurabili. Nella . parte ventrale
delly fusoliern & infatti ricovale un vane in pros-
simit del b , che p tte di imb
strumenti di misurazione quali ad esempio un
ter fo od un baregraf L un picealo
paracadute che viens laneiate a tempo prestabilito,
ed ancora, a seopo di divertimento, sleune bom-
bette i Iegno con capsula esplodente. 11 Kraft.
meier ha effettnato diceese fremate mediante Vap-
pli di un p fuee di m, 1,50 di dia-
metra, sistemato sul dorso della fusoliers oppor-
tunamente ripicgain, ¢ che anch’esso pud aprirsi
a tempo mediante nn pratico ma non  deseritto
sistena i apertura {quest’ultimn # eertamente In
prerogativa pia utile per | voli di prova special-
mente, e gin altra veolta noi la consiglismmo al
nostri costrultori).

Per Uattivith notturna (eoza del totto sconesein.
m, almeno du quanto ci risulta, ai nostri sero-
modellizti) il costruttore che ha fatto gran eopia
di esperienze, dice che occorre anzitutto un mo-
dello di ottime doti di velo librato, un autoscatto
precisissimo ¢ fidate, un vasio camp senza osta-
coli, ed un appropri i di illaminazi
a terrn @ sl modello. A tale scopo su questiul-
timo oltre a due piceoli fari di posizione, egli
aveva istallato una piceola lampadina a toreis a
Ince imermittente =ul punta mediane dell’aperta.
ra alare, ed illominante nel senso dellasse lon-
gitudinale della fusoliera. Il punto di lancio a
terra era o fua volts illuminato da wns lumpada-
proicttore a forte luce, in modo da poter seguire
il lello dal decolls all'an E2 Per stahi-
live un punte di riferimento una lampada di po.
sizione a terra era pinzeata in una datn parte del
campo, ed il modello veniva fatte partire inter-
ponendolo tra laluee di quest’ultima e quella del
proi Le nltime i chhero Inogo in
prossimiti di un lago su un campo di  metri

800 facendo funzi + il motore per 20 se-

condi ogni lancio.

Considerando dal late idearione-costruzione il
Kraftmeier 1°, i nota subito che il costruttore
ha seelto un tipo di formula che si presta ad una

NV,

teralments da fopli di balsa dura. 11 1o mao-
tore & in legne duro di 7 mm, di spessore, rin-
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forzare dalla pure inferiore della ear che
& in compensato di betulla di 2 mm., e che fa
corpo con lo stesso. L'alu @ molto curate special.
mente per quante riguards il mantenimento della
forma del profilo che & il RAF. 32, E' composta
di due lonzheroni non affancati, anch'essi in
balsn, di eni il primo a forma di doppio T onenuto
con una striscia di balsa di 2x16 rinforzata late-
rulmente con listelli di 2x6; Valtro delle dimen-
sioni di 2x14, Robusto il bordo d'useita di milli-
metri dx18 mentre il bordo d'attacen & delineato
da un listello di mm. 3x3, Le eentine nel punto
centrale =ono totte di 3 mm. di spessore nelle
parti laterali sono invece di mm. 2. |l carrello a
riole indipendenti, & in flo d'aceizio di 3 non.
di dismetro  rinforzarg de una controventatura
delln stesso materiale ma di diametea di 2 mm.
Le ruote sono del tipo a camera d'aria ed hanoo
un diamatro di mm, 75527 di sesione. 1 piani di
coda hanno strutturs similare a quella dell’ala
ed il loro profile & biconvesso simmetrico, 11 mo-
tore & un o Kratmo o di 10 . e, di cilindrata che
avevie gia fatto pia di 300 voli, di cui molti in

dite alk widissions vol ok
vi proponiamo !
Per la costruzione dei modelli volanti:
Volume I° - MNozieni tecriche
ad uso dei corsi iniziali . L. 6—
Volume |I° - Mozioni elementari
di progettozione dei velivoli L. 6.—
Yolume lll* - Nozione tecriche
ad uso corso di perfeziona-
O ORG  A s  rpaee o L i—
| Tavole per la costruzione dei
i Mod. A, B, C, con relativa
istruzione . . . cad. L.15—
L]
Stormo In volo sugli Oceani
(talo Balbe) . . . . L 15—
L]

| Ognl volums o tavola sono grovats di L3 —
| in pli per spese postali di spadizione.

Indirizzare le richieste o Monza - Via Andrea
Appiani N, 2 - Unione Nazionale Asronoutica
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VENTURINDL GUSTAVQ, No,
o AQUILONE 1 esce ancors e continmers od wsci-
re anche e manes o Adrian o, — Nessuno & indi-
sponzabile al mondo e In redazione dell’« AQUI.
LONE v non si spaventa degli ostacoli né delle
probahili concorrenze cui alludi. Ho peri ln vaga
impressione che m pon sia il Venturini Gustavo,
ma un illuare anonimo che vnel divertirsi alle
nostre spalle, Per oggi ti rispondismo, in seguilo
passeremo le anonime nel cestino... no, meglio

Mitany, —

ancora.., nella sputacchiers, perche & i il poste
piit adatte per gli anonimi!

LAURORA RENZO, Figevano. - Ti rispondia-
ma in questn rubrica perche se d ima rispon.
dere per posta @ tulte le richicste che i plovone
dalle varie partl, shoncheremmo le modeste di-
sponibilita finanziarie di « AQUILONE » Mandaci
L, 6 pin L. 3 di spese posiali e provvedercme
all'invio dei N. 1 e 2, Per quanto riguarda i nomi
di ditte rivenditriei di materiali potesi rivolgerti

L'AGUILONE

per infarmazioni alla U.N.A. di Torino, Via
Franeesco d'Assisi 14 0 a4 quella di Milano in
Via Ugo Foscolo, 3. Contracenmbio i tmoi gen-
5 =aluti.

ENRICO DELLA PIANE - Genovr. —
cevuta la tua letera, Ti riongrogio dells segoala-
#ione ed abbiamo provveduto presso ehi g'inca-
vicn della Diffusione di « AQUILONE y perchi o
Genova non manchi nelle: rivendite il nostro Pe-
vindivo,

Ha ri-

BOLLETTINO DI INFORMAZIONI

Comunicazioni Ufficiali della U.N.A.

ATTESTATI DI AEROMODELLISMO
RILASCIATI QUEST'ANNO DALLA U.N.A.

BRESCIA — Ortodossi Armando, Abeni Engo,
Antioeo  Gluseppe, Clabatti Luigi. Mandonico
Leonardo, Marensi Angelo, Martinazzi Vito, Pia-
ecntini Carlo, Pisa Gianearlo, Ragamzoni Mario,
Homano Luigi, Senini Ginlio, Vicentini Silvio.

GORIZIA — Furlan Giaseppe, Pauli Giulio. &

TORINO — Bottino Angelo, Supio Reberto, Alar-
do Andrea, Davitto Aristide, Fregonara Lociono,
Oliventi’ Michele, Py Gi i. Bussoli
Michele, Colomho Ferrneeio, Coppo Alherto, Fe-
lisio Hemo, Gei Italo, Logli Gino, Musoline Tom-
maso, Papale Gactano, Pavia Angelo, Pavin Gui-
do, Riva Bruno, Rizzi Mario, Vaccarine Angelo,
Alemanno Mario, Di Pictro Adriane, Ferrari
Franco, Filn Alberto, Salaverano Pietro, Torta
Adolfo, C hi Dario, Giecol Antoni

NOTIZIARIO DALLE SEDI

Dalla Sede di Milano
L® Campionato C.A.M. per modelli
veleggiatori
Aeroperio di Arcore 10 Bettembro 1944

Allgeropurto di Arcore il 10 settembre 1944,
#i & avolto il « 1¥ Compionate C.ADM. per sio-
delli veleggiatori s, organizzale dal Cenies Aero-

A winistra (| modello &t Cattaneo,
& destrs quello di Rosst

modellistico Milapese. T modelli presontati erano
di ottime qualiti: degna di una partieolare lode
e il modella di Ferretti Settimio che sfortunata.
mente pon wi pote clussificsre bene, 1T modelli
iseritti in gars superavano la venting, 11 cave di
gara & stato lenuto di soli 20 metri, cioé stretta-
mente limilato per eliminare eventuali « fughe »
dei madelli. T tempi ottenuti sono da _ conside.
rarsi pin che ottimiz il modello di Rossi Lam-
berto (h) segnava an bel 2°77; altri voli sono
stati compinti dai modelli di Di Rienzo Franeo e
Piagza Piero, Stortunato & stato Cattaneo Enrico
ehe seassava al sccondo traino. Per il trasporio

DELL'UNIONE NAZIONALE AERONAUTICA

dei miodelli cono starl wilizeari gli ampl eassoni
del C.AM., come pure per le riparazioni sul

i reil g ive.
Buoni i risnltati  dell’Acromodells. TABU' di

campo & <tolo wiilissima la cassetn i del
C.AM. A sera si chindeva la gara con 'afferma.
wionse di Hoesi Lamberto (a) al 17 posto, con wn
medelio di due metri di aporiuea gia vineitore di
4 gare interne e del trofeo UNAL di Milano,
Classifiche:

19 Rossi Lamberto  (a) o puatic 4
2% Roesi Lamberta (b " v b
3 i Rienwo Franco » 0
4" Piazen Piero » 9
5" Molteni Umberto " 5]
6" Morandi Umberto "

7 Ferretti Settimio
8 Tognazzi Durio
99 Sgesi Eneo
107 Molteni - Umberto
eoguono le alre elassifiche.
La elassifica o l= sostanze dei premi veénnero
rese note sul poste, I premi di guesta gara sono
stati offerti dal Centro Aeromaodellistico  Mila-

$ B w3 B-G 5.8
=}

Dalla Sede di Pavia

D iea 19 ottobre alenni dellisti pa-
vesi s sopo (rovati al Campo di Marte per pro-
vare i loro modelli fra | quali tre a motore 2

froppio.
1 risultati gmiti furono abb buoni :
il dello a o dell’ dellista Sacchi

con motore Antares 4 di Comsiglio feee wn volo
di circa 6 mimili raggiungendo con un minnto e
40" eiren di motore i 200 metel. Gl altri due
modelli 3 motore a i6 non s TR

! 11 velvggi infalti col cava teso
per una Tunghessa di 35 metrd poteva consegui-
ve 1 2407,

Anche due modelli ad elastico del fipo o Fi-

Tipy o ded 3 A

L'interessante giornala si chinse con una in-
\eressante trovatn... pirotecnica di Boseaglin che
pose a bordo del sno madello M 3 nn artificio con
mrtecia. 1l modello una volta v i 20 m. do-
po aver scampanate un po’ seoppie in yolo man-
dando all'aria peszetti di eartn e listelli = met-
tendo un po’ di paura fra i curiosi che assiste-
vano alle esibizloni.

bile : ALBERTO OSTALI

. anche

vare nel migliore del loro di
perchi il continuo passaggio di aerei nemici met-
teva gl dellisti nella condizi d'inter.

del
del 7 Gennalo 1948-XX11.

Artt Graliche Butasi - Via Carle Goldenl, 34 - Milane

della Culturs Fopolsre N, 1659




