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UINA DROVA DA “DRIMAIO,,

L'idromodello a scoppio di Chinchella

Presentismo e fotogeatic o i dati dell’idrg di
Chinchelli, che ha falle recentemente un volo di
durata superiore sl primato internazionole dells
sua categoria. 1l primate non e stato omologato
ger ovvie ragioni, Ad ogni medo il vole =i potrd
mipelere... almeno speriamo.

Apertura mm. 2140

Lunghezza mm, 1425;

Superficie dm,” 68

Peso gr. 14603

Carivo alare grodm.* 21;

Serione maesra 1,59 (minimn L42).

I modello ¢ in pegola colle norme teeniche del.
la F.AAL, le gquali impongebo: sezione minima
La

della fusoliera in dm. quadeati S — o

ave L & la lunghezza o fuori tmow: soperficie
dei timoni minore di 13 della smpoerficis alare:
peso totale inferfore m 3 Ke.: cilindrota del mo-
tore menn di A0 em. .

11 madells i Chinchella sembra assai sem-
plice — almens come linee esterne -~ fusoliers
a serione rettungolare, ala 2ol e Areo-

Il modeila In sequa. Notare quanie sono poco Immersi | galleggianti.

sonduments all’satremita soveapposta alla fose-
liera. 1

I piano oriszentuly & sepraclevato evidente-
mente per salvarlo dugli schizzi 4 acgua,

1 galleggionti sono a sexione trapezoidale. Que
gli anteriori haono Te eeguonti dimensioni: lun-
ghezza 500 mm. lorgherza 65 mm,, altesza 45 mm.
(uello posteriore @ di 250x65x40 mm,

I mnore & un 4 ey ad auteaccrnsione | An-
tares?| seconde quante & scritto nella lettern in-
vintael. Nelle foto & invece evidente trattarsi di
un motors ad aeeensione normales ¢ direbbe un
Vega 7. !

Per i voli di durata & wontalo un serhatoio
ausiliario contenente 123 om ' di wiscela,

1t modelln decolla in rires 2 metri e ale 4
metel al secondo.

E' evidente che =i waua di un modello e
acenratamente o pumo. Certomente @ uoe dei
primi idromodelli o seoppio talini che voli ve.
golarmente bene,

AIEROMO.DEI.I.ISTI...

per tutti i materialt . disegni - parti stoccate
occorrenti per | vastrl modelli, ricordatevi -

AEREOPICCOLA - Corso Peschiera 252 - TORINO

wen




(1L 'AQIJio \E )-

- ° - . L]
Jreciodico prers glovans
DPROPAGANDA AVIATORIA EDITO & CURA DELLA
UNIONE NAZIONALE AERONAUTICA
@
ALBERTO O57all
@

DIRETTORE:

La COLLABORATIONME VA INDIRIZZATA AlLA DI-
REZIOME - | MANOSCRITTI ANCHE 5 HOM PUB-
BLICATI MON 51 RESTITUISCOMNG - LA PROPRIETA
LETTERARIA ED ARTISTICA DI QUANTO PUBBLICATO
ERISERVATA A " UAGUILONE , - LA RIFRODUZIONE
AMCHE PARZIALE E YIETATA SE NON S CITA L&
RIVISTA - La RESPONSABILITA DEGLl ARTICOLI
FIRMAT| RESTA AGLI AUTCR!
@
DIREZIONE, REDATIOME ED AMMINISTRAZIONE
ViA A APPIAMI M. 2 - MONZA - TELEFOMO 20-34
CONCESSIONARIA DELLA PUBBLICITA; UNIONE
PURRIICITA ITALIANA S A - MHANGY . PA|ATTO
DELLA BORSA FIATZA DEGLI AFFARI, TEL, 12451-52-53
SUCCURSALI ED AGENZIE IM TUTTA ITALIA
(Tariffa dells pubblicitd commerciafe ; L, 5.— per
millimeatra dl colonne}
DISTRIBUZIONE : SOCIETA ANOM. LA DIFFUSIONE
DELLA STAMPA - VIA DEGLI ARDITI M. 8
UM NUMERD COSTA L 3 - ARRETRATO KL DOFRIO
ABBOMAMENTO ANNUC L &5 - Al SOCI DELLA
UN.A "ABBONAMENTO SARA RIDOTTO A L 50—
&
Tuiri | soci della U.N.A. ehe ricevevans il Ballattino
d'informazioni potranne wrere * L' Agquilons . ver-
sande alle proprie sedi L. 20— par avere il giornale
sine alla fine dell’anne

PROFILI
Il Gottinga 549

A SR

x]0 24 5 [zslofao Bokolsolsoizo
| %| s sftotisznelseli o[ alsssa |0
Y. [351611 slossoes] o-[o1 Joslosso dpssfos|o

Questo profilo si dillerenzia un po” dai profili
pitt eomunemente usati. Dal punio di vista « ae-
rodinamico 0 & assai boone — simile all'Eiffel
400, Raf 32, ew, Costrattivamente & comodo
pereli: & abbasanza spesso in coda. 1l paso ab.
bastanza puniuie —
o del naso — sono caratieristiche che facilitano
la ricopertura, se questa & in earta: Se luveee il
bords datlaces viene coperto con carloncino o
impialloeristurs i suddetti caraller sono una noia
in quanto riesce dilficile segnire bene la punta
del nase con quest materiali pin eigidl.

¢ la poca curvatura del dor-

FOTORIPRODUZIONI

FOTOREFLEX!

RIFRODUZIONE FOTOGRAFICA di gqualun-
| que criginale.
RIDUZIONI ED INGRANDIMENTI fotografici.
ESECUZIONE DI INGRANDIMENTI in bicnce
® nero da pellicole AGFA-COLOR.
SPECIALIZZAZIONE IN LAVORI FOTOGRA-
FICl d'ogni geners,
MASSIMA DILI-GENZA E SEGRETEZA dispo-
nendo di impi lizzati pres-
=0 i nostri '|uboralon nella sede di sfollamenta.

SERVIZIO URGENTE COM CONSEGHA
m N ﬂoﬂﬂl‘f‘

spaci

| S.M.E.I - MILANO - Via G. Negri, 8
| (di trome alle STLEEL)

i Telefoni BA4.307 e 153.502
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COSTRUZIONE DELL'ELICA

Una velta tagliate il bleceo si tratta di ries-
virne Veliea finita.

1" Lal bloces triangolare,
W) spiega pin che 1o parole,

La figurn N,

1
Si comincia con "unire lo spigolo del borde
d'attacco con quello del borde duscita con un

(Questa aperazions & comune a tutti e
tre i tipi di bloecco). Nuaturslmente verzo il cen-

plano.

tro non si potra fare un piano: gui il venire

sard convesso. Poi si sprossa il dorse. Faito cid
con P'ainte di una cagoma di cartone si riperta
il rontorno della pala con In matita e & raglia
seconde esso, Si rifinisce, poi, prima a raspa, poi
lima ¢ infine a carta vetrata sempre pin sottile,
tenendo presente quanto i e detto sopra a pro-
posite dei profili della pala.

Fare alla i dello spes-
sore: gquesto deve decrescers mniforniemente. Per

verificare che non esistane punti deboli provare

a flettere legzermente la pals: ge guesta si inflet-
te parabolicamente (di pin all'cstremita che in
centra) « buona.

2% Dal bloceo americanc.
I operagions & identiea al primo caso.
3%
Loperagione & identica ai primi casi, sole non
'k da riportare la forma della pals perché qne-

Dal blocco per sezioni.

sl seatirices aulomaticamente dalla forma del
bloceo.

Se si trattn di eliche per motarini sard oppor-
{une 'weo di forme di riscontre per verificare

il profilo delle varie zerioni.

VERIFICA ED EQUILIBRAMENTO.

Se si tratta di elich o due pale si verifichi in
uny o pin sezioni che lingidenzy sia cguale per
lg due pale. Pir equilibrare elica si infila mel
foro un albere che seorra bene ¢ s alleggerisca
Tuna ¢ Valtra pala fine a chie elica stiz ferma
in qualungue § Questa
essére assal esatta per le eliche dei motorini =
ALO PRI,

FINITURA.

Tenere presente che Uelica si muove con no
¢ quindi assai importante che Iz
ie sia perf:mente listia.

E" appartune inumidire con acgna elicy finfta:
far vetiala fina:
vosi la superficie & liseerd bene, Poi si vernicia:
si pné nsare somiia laeca o mitroecllulosa. Ad
ogni manwe dove sepuire una paseata di carta ve-
trata. Bastane 5-4 mani di vernice, Lultima, ==
& hen rinseita, si Jucids eon un panno. Per il
balka @ epportuns dare 2 o 3 mani di arsonite
(¢ dupo ognung passare 4 carta velrata) ¢ poi -
nire a nitrocellulosa.

ELICHE RIBALTABILL

Si traity i inserire uny cerniera ally base del-
la pala in modoe che quesia si ribalt all’indie-
o cirea parallelamente allasse. In ogni caso si
deve deformare pid o meno il piede della pala.

I metadi usati sono due.

0 s nel
dural nelle quali st innesta la base dells pala
(¢he deve, in questo easo, trasformare la sua ze-
gione & rettangolarel: & il metode nsato dagh
americani (fig. 11 a). Oppure =i attacca con ri-
battini una piccola cerniera nel ventre della pala
(fig. 11 b). In questo caso la cerniera deve es-
sere inclinata affinche la pala =i ribalii paralle-
lamente all’asse. Questo & il metodo pia sempli-
ce usato per primo da Frat.

deve

tevale velocit

A Suphe

secrafe ¢ Tipassare con carfa

s riscon mozzo due lamine di

Gli attacchi o le ribaditure devono cssere fat-
ti con cura ¢ criteric perché somo assal cari-
cati. Le eliche di guesto tipo sono generalmente

pale. E' = un eontrap
peso per equilibrarle,

o natoral t

E. CIANL
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NLL MONDO DEL VOLO

ENZIO

L’ALA DEL MODERNO
VELEGGIATORE

ben moto vrmai che ln struttura alare dei

moderni veleggiatori sin quells monolon-
gherone, con rivestimento resistente a torsione.
Questo tipo di struttura ha avate origine dal bi-
eogno di roggiungere col mimime peso la neces-
sarin robustezza nelle ali con forte allungemenio
quali savo quelle degli aliant. Cid s omiens ap-

punio p do un wmico longher in  corri-
spondenza  dello  spessore massimo  del  profile
alare,

Dettn struttura, chie domina incontrastata nel

4,

Poiche la loro costruzione & quasi sempre limi-
tata a pochi esemplari, lu strutturs pin conve-
niente, risulta quella in legno, sin per In pil
semplice attrezzatnra necessaria per la costruzio-

ne, sia per Je riparazioni falle spesso sui campl
di volo con modesti mezsl. a disposizions.

Non & deto con questo che non esistane veleg.
giatori metallicei. Ma, almeno per ora, queste co-
struzioni sona delle cecegioni che non rientrano
nella generalith dei casi.

Un tipo particelare di & quello
dal grupps della Sewola dingegneria di

Coslrusion:

campo del vole a vela, wa diff armai
anche nel eampo dei veliveli a motore. Si han-
no esempi di ali monolongherone nei famosi eae-
cia Spitfire & Messersmine 109 tanto per citare i

pin noti,

Scheletro di una semiala di " Aslage .

In guesto tipe di struttura alare gli sforei di
flessione ¢ di taglio derivanti dal carico aerodi-
namico vengono assorhiti da un anico longhero-
ne poste fra il 3035 % della conda alape clo@
in corrispondenza dello spessore massimo del pro-
file. Vi & spessu un longheroncine posteriors il
cui compite & unicamente quello di portare le
cernicere dell’aletone o
impedendo che Ta tensions della tela i civesti.
mento fletta le centing stesse.

Aprigme qui una breve parentesi
nei veleggioori st trana sempre di strovure in
legno. Infaui abbinmo detto velegpiatori e non
alianti, che potrebbero essere anche apparceehi
belliei di poteveli dimensioni o quindi di eru-
ture anche metalliche

Velepgiatori sono invece quei particolari alian.
li. monoposto o biposte, che per 1o lore corat-
teristiche si prestano al vole veloggiate.

di collegare le eentine

per dire che

M di eni Polimg o Mw 17 Merle » &
uno degli uli prodoni, Nei Ioro appureechi
si noty la stenttura in tubi d'accinio delly fuso-
liera con rivestimento in tela, Perd I'ala & sem.

AN STIMENTO I LOMPENSATE.

anch'cssa in compensato in modo da formare un
clssone posteriore,

Un sistema pid semplice costruttivamente e pii
leggero & quello che s ottiene trasmettendo Ta
torgione con un attaceo anteriore sul bordo d'ut-
teeo. avra uno spezzone di longherone ante-
riore che potrd pesare quanto la dingenale, men-
tre vi

ne climinato il compensato di rivestimento

posteriore (fig. 3).

pre in legne di formula classica langh 4

Come abbiame detto precedentemente gli sfor-
#i di flessionc ¢ di taglio nell’als yongono assor-
biti dal longherone. Ma un'aly & assoggettata an-
che, specis in w di bassa portanza, ad una
noteyole wisione derivante dall’arretramento lun-
go In corda alare del centro di pressione. punto
dappli dells risultante aerodinami

Per wtenere v questa nello
steutture bilongherone, come ad esempio nello
Zovgling, nell’allieve Contdy, ece., si controven-
ta internamente Pals fra i due longheroni con un
o formato da puntoni in legno ¢ cavi me-

torsione veechie

in mode da formare un pasieme abbastan.
za rigido, date il basse allungamento di gueste
gonere di alic

Per allungamenti noteyeoli 1 comroveniatura in.
terna non & pin sulliciente per dare 1a dovata ric
pidezza torsionale, Perein il hordn
la strutturn moenolongherone, viene rivestito in
compensate in modo da formare un tubo o « eps

sone » come viene comunemente chiamato, chin.

s0  posteriormente  doll’ animn del  longherane
{fg. 1.
i LT

\ COPERTURA ity COMPEMBATD

Questo cassone da una grande rigidesea torsio-
nale all’ala con apessori del rivestiments dellor-
dine di 1-2 mm. Poiche la detta rigidesea dipen-
de dall'area racchiusa Jul contorno del eassone,
nel caso di ali eccesionalmente alluigate o con
profili melto souili, s prol il rivesti

g’% ROMCING ART
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La distanga fra gli avaechi dellalo alla fose-
liera convienc che sia la mopgiors possibile per
ridurre il carico sugli attacchi stessi cesendo detto
carico uguile al rapporto fra il momento torcentn
¢ la loro distanza,

Organi o

i concueti nelle ali dei veleggiatori
sono i dirattori, eostitniti essenzialmente da su-
perfici piane che vengono a disporsi normalmen-
te alla superficie alare.

La scope di questi organi & quello di peggio-
vare Vellicienza — elie pui arvivare negh appa-
recchi di alte caratteristiche o valori assai elevati,
varfante fra 25 ¢ 35 — in modo da facilitaro I"ay-
terraggio anche in compi di pi

T dirm

da veri fre

e dimensiani,
i s i grandi dimensioni,
i i Tl Teneieiiy

=EIVOND
Do

i, la i
mmssimi In plechiata, che nei veleggistori & pru-
dente non superi 200-250 Ku/h.

Per ragioni di praticiti, le oli dei vele guiatori
— data la lors forte apertara e Lo oecossita di
continui trasporti, — non conviene costruirla in
un sol peszo. Normplmente sone in due pezzi
che si congiungono, con atwechi meialliei, fra
loro o ad un pianetto coentrale solidule con la fu-
solieca, La prima soluzione & la pi
costrugioni  volovelistiche,

olare st

diffusa niells

i nella

io & posto dal progeni

fino al longheroncine posteriore. Bisognerd perd
verificare se Uonima di queste longheroncine &
sufficiente in quante in questa condigione deve
resictere ad uno sforza i taglio decivante dal
momento torcente che il cassome deve soppor-
lare,

Il momento toreente, che eresee dall’estremith
al eentro dell’aln ei scariea sughi attae i que-
st con la fusoliera.

La soluzgione dominunte nelle ali dei veleggia-
tori e quella di trasmettere 1o torsione olla fuso-
liera una disgonale che dal longl vt
verso il bordo d'wscita (fig. 2). La sona compre-
ea fra la dingonnle e il longherone viene rivesiita

T i degli i ala-fusoliera. *
v rapida, li degli al ia dei
diruttori  che s innestano automaticamente, e
tanti altri accorgimenti permettono a due o tre
di © uwn appareechio
3 o & minuti, Cii & di grande importanea par-
ivolarmente nei velivoli da gara o da primuto,
perche permette di effettoare il ricupero negli
atterraggi fuori campo in breve tempo consens
tendo cosi pin voli nella stessp piornata.
Abbiame fin qui padate dell'ala del moderns
veleggiatore in generale. La prossima volta pren-
deremo in esame | singoli elementi struttarali che
In compangone,

inolti

STELIO FRATL



COSTRUZIONI IN AGABALSA

I fortunato dellista che possiede aneora
dell’agabalsa. molte volle s trova imbarazzate
per il fatto ehe gli & disagevole vicavire dai bloe-
chi gl'indispensabili liseelli.

Col sistema qui illusteato, sach facile oltenere
liztelli di gualsiasi misura atti a i gli seopi.

Si fanno tagliare da un falegname eon lo scga
cireolare un eerto numiero di raveleins delio spes-

sore Necessario.

Naturalinente, =& non =i sari fatte nso di una
sepa pluttosto fine, le tevolette risulieranne un
po” scabrase, con un blocco di legno rivestite di
carta vetrats, si potranno ridurre malto liscie

Quindi =i prepara una specie diorafila (fig. 1)

1

formaty da ung lametta di rasoio tenura zollevata
a sufficiente aitezza da due blocchenti ¢ da doe
viti che fissmo il e swouna avela liseia e
piana.

Facendo quindi verticaliente  attra-
erso la lama una taveleta dt agabalsa (fig. 2) si
olterrano i desiderati listefli. Pes viria
sure degli stensi, busty sostituirg
ferlori eon aliri dello spessore voluto.

SOOTTETE

le mi-

i blocehetti in-

L'AQUILOMNE

oll'Estéro ?

Un primatista: L'idromodello di H. Antusch

Il modelln originale era costruito interamente
in balsa. Le dimensioni rizultano dagli sehemi.
Lala in un sol pezzo & formata da centine da
mm, 1,5 di spessore (Profile R.AF. 3235 i L.
stello del borde d'amaeco & un 3x5 messo di
spigolo; il Jongherone & un 3 x 9; bordo d'uscita
419 La copertura & in carta giapponese (in pa-

role povere carta velina) verniciala con emaillite.

Ea fuxoli i sezione 1 1 e, & di srut-
tnra o traliceio. | quatiro correnti sono listelli
ixd, il traliceia invece & in Hstelli Sxd.

La copertura v in carta piil robusty che per

Pala. Verniciatura a emaillite.

1 piano orizgontale — in un =0l pezgo eon la
parte supeciore del verticale — & &i casirnzione
anuloga all’ala: il sun profila & il Clark Y.

1 galleggianti, i rettangol sOnG 00-
stinitl da due fianehi, di bala da 1.3 mm, di
spessore, uniti con ona steiscin di bulsa da 08

Questo modello decolla in 2 o 3 metri, e com-
pie normalmente voli di 90 secondi. Il 6 maggzio
1939 partendo da una yasea di tela AP metri
Ix4, con profondita 15 em. circa, stabili il re-
cord tedesvo dells sua categoria com 7 ¢ 97 di
vaolo.

LA BIBLIOTECA DELL'AEROMODELLISTA

Acquistate gli utilissimi volumetti che ‘

¢i proponiamo!

Per la costruzione dei modelli volanti:
Volume I° - Mozioni teoriche

ad uso dei corsi iniziali . L 6.—
Volume II* - Nozioni elementari |

di progsttazione dei velivoli L. 6.—
Volume llI® - Mozioni teoriche |

ad uso corse di perfeziona- i

mento. . . Sl e o e
Tavole per la costruzione dei

Mcd. A, B, C, con relativa

jstruzione . . . cad. L.15.—
L]

Stormo in wvolo sugli Oceani
(lolo Balbo)} . . . . 'L15—

°

QOgni velume o tavola sono gravate di L. 3. —
in pli per spese postali di spedizione,

Indirizzare |e richieste o Monza - Via Andrec

mm. Le gambe di forza. in hambir, sono irrigi-
dite da momtantini di filo dacciaio di 1 mm, I
zalleggianti somo ricoperti di carta ¢ verniciati
con pitt mani di emaillite ¢ nitroeclinloza.

Lelica & bipala, di tipo americano, a seatto
libero:

La matgssa & composti di 12 A5 da 1xd € sop-
porta cirea 600 giri

1 peso in ord di vole & di 150 grammi;
easendo 1o superficie alare di 11,33 dom guadra-
to, il cirea 13 gr. al
dem. quadrate,

diametro 360 mmne., passo 400 mm.

cavico alare risulta &

‘pasta dentifricia

Chlorodont

l. ppiani M. 2 - Unione Nozionale Aeronautica

Della collaborazione

Innanzi tutto ringruziame celore che ci ban-
no mundato « qualeosa ». Se non altro @ una pro-
va di boona wolomid, Perd... (classico o perd o se-
guito da sogghigno disbolico) varic cose bisogna
dire.

Disegni. — Qualeono ¢i ha mondata dei dize-
eni di modelli 1 imy hili. Di
questo, passo si finira alla carta igienical T vostri
modelli 1i fate pit belli che si pud, e 1i leccate,
e gli fale un sacco di verniciature ¢ i abbelli-
menti: (secondo loro! Nota dello spiritello reda-
wionalel: ¢ allora presentateli anche bene.

Non '8 bisogno di gran che; ma il poco fatelo

come =1 deve, Non scrivete bene i numeri? E voi
mettetecene pochis le alive misure nel testo, Ave-
1o mai sentito parlare di enryilinee? Sone delle
righe storte che servono per disegnare le enrves
fatevene qualeuno con dei pezzi di compensato:
cunsighiamo quelll a curve paraboliche che van-
ne gempre bene. E compratevi, per favore nna
hoceetta di inchiostro di China ¢ una pennina!l
Tiralinee non dico, che molti aveanno, ¢ poi
costano lroppo ora.

E le quote serivetele in un modo che non & deb.
ba girare infinite volte il foglio per leggerle! E in-
fine: o questione stemmi % sigle « simili maledi-
ziomi. 0 ce le fate benino queste vosire eacre
insegne, o non ce le fate per niente. Avete mai
sentito parlare (i parvenms, nmovi riechi, « vor-
rei, ma non possow, cecetera, eccelera? Beh,
ghi stemmi rapchi mi fanno venire in mente -
to ¢io. Evitate quindi di rendere pill triste Ia
vita al vestro affezionato

ECCT”.
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IL “VENERANDINO B.R.3,,

di Lamberto Rossi del C. A. M.

Il. veleggiatore «Veuerandine B, K. 3o & un mo-
dello di ottime gqualith progettuto per il voly
in planura. Questo modello si & clussilicato 17 in
vuattro gare interne svolte o Milano dul A M.,
il 30 luglio 19344 ha vinto il trofeo « DUNCAL di
Milano » elassificandosi primo, # il 10 settembre

1944 ad Arcore =i classificava 1" vineenido il o 12

I una rivmione delly seorso anno lo funeiai con
una ottynting di metri di cave e mi =egnn W35
Credo i non poter dare prove pit convineenti
che il Venerandino possa venire costrnito  con

muesime soddisfuzion. Lo costruzione & Fatta con

wuteriahi meionuliz tenuta leggera al masime,

tante che loriginale aveva un carico alare (i

qu

— 142 —

0002

p— S17

b .

Campionato del C.AM. o 1 tempi segnati eon gue-
st midello non sono swti alt ma pia che oui-
i se 51 considera che & stato lancialo sempre con
wave limitato, In gare intertie con 20050 metri di
wavo mi segnava un 1117, 16T, 118V, %307,
218, 8"18", e alii 1empi sempre superiori al
Milano mi

minute primo. Al trefeo o LINAL
segnava con 23 metri di cavo: 157, 1507, 394077,

=

.-
11 g per dm.®, una necessaria riparagione fece
salire il earieo 15 g ma eid non ha dunneggion
alfatto il rendimento del modello, i1 quule ha
ottenute & risultati sopra indicai, Li fosoliers &
di forma ottagonale ed & eomposta da 11 ordinate

in pompensato. lo 1 da 3 mome, fn 2, 3, 4, 5, da

2 mm., e le alire da mm. 1.5 opportunamente
oalleggerite,  do 4 Hatelli 3x5, do | listelli

Anteriormente ally fusoliera i ¢ un nuso-

ax3.
ne in sughero eon una dima da mom. 5 in eampen-
wuto prolungata che forma U pawine, Tra la 1
e la 2 ordinate vi ¢ la zavorra fissa n piceclo

serhatoi

licrn vi & ln deriva vertieale formata Jda un tone

per I savorva mubile, alla fuso-

ding da & mm., un longherone-ordinata in com.
le pri

n franciato da 1w

= 0 o pensate
Alla 5 ¢ la 6
et vertivali in

me due eenti

pensate, e
e le alire
ordinata viane sitaccate 1o ba

vompensato da mm, 2. La ricoperurs va fatte

con deppia carta Move eon ung mans i emilitte

o mna di nitrocellulosa. L'ala & divi due semi-
ali unite alla fusoliera per mezeo di batonene ed

slustici. Ogni semiola & composta da 14 eentine

di eompenzato da mon. 1,5 allegerite al maz-imeo,
da un longherone composte da due lisielli $x35
non affieranti. da on bords dentrala o tondine

ia &

fuseette m compensato o tranciato da omm. L, de-

. U rinforzo del longherone & formato da

ve scorrono le baionetie: [l rivestimente & in carta
Movo teso con due mani di emilite. 11 profils
adotiate ¢ {1 GRANT x0, di particolure inter
ento, U profids oll’ar-

poiché & di owimo re

tseco o alle estremiti varig con dei biconyvessi
simmetrici. La deriva orizzontale & an pezvo co-
slrmite @ s& ed & eomposto (i un lengherone in-
terno di mom. 333, daoun bordo dentvata da il
limetri 3 in che adempie Te fungion Jol
bordo. d'veeita. T profilo & un SAINT CYR 38

Il rivestimento in carta & verndeiate con due ma-

ni di emailite, Un piccolo cassoncing, arelli ela-

atied, ¢ nna bajonciting in compensalo assicurans

il timone alla fusolicra. Per il cemvaggio calona.
re i 19 1/2 Pala e o 0° § timoni e Daggivona di un
po’ di piomby porters il baricentre a vicea il
40
il centraggio avrete le pi

della corda alare. Ultimata con cantels

e soddisfuzioni ai pri-

mi voli col eavo.

PUBBLICAZIONI RICEVUTE

Gustava  Clerici, 1. MODELLO  VOLANTE,
Ediz. Movo. — wll Modello Volante o 4 Gustava

Clerici nella sua seconda eldizio wiato

DB oun pr
mantale di acromodellismo, che neonteoa cers

uunente melti favori. La parte che signarda la

costruzione dei modelli | re it rattots am-

con interessan i ed illustrazioni

jrhame: £
cosi dieasi la parte pratica costituite da suggeri.
menti che honno lo scopo di metiers 1aeromodel-
li

bi

nelle condizioni i sopperire agli inevita-

inconyenienti decivati dalla searsa espirienza,
Molta wili 1o tavele fuori testo ove Voo

viepilogate lo elassificarione dei mate

la ea-
rica delle muts-se clastiche, In messa o punto del
mudello al elastico, del velegginiore ¢ del mo-
dello o maotore. Molto smpiaments & trattato il
centraggin per e prove in vole calle correzioni
da apportare agli eventuali errori di costruzione.

Ci congrotuliame collautore ed auguriamo alla

pubblicazgione il miglior suecesso.

o AEROMODELLO », Casuy Editrice " Esse ™.
Nei caratteri di Rizzeli & wscilo yuesto numero
quasi unico, Notevole la veste tipogralica de-

goa della Casa che lo ba stamppio — ¢ la earto,

quale noi poverelli non polremo ProOCurnre.

Il eontenno anche s¢ non completamente nuo-
vo = @ diserers. Ci sembra strano perd il defi-
nire o in gumba n un veleggiatore che noi defini-

o« modello molte seuola

: wee I 0gini modo
presemtiame all'ing, Silvestri 1 nostei pid fervidi
auguri per t futorl nomeri o quas: i



LA COSTRUZIONE
DEI MODELLI VOLANTI

(24 PUNTATA)

Un errore ineredibile & avvenute nello seorso
nnmero: le centine dell’ala non sono state ripro-
dotte in grandezza noterale, ma lievements im-
piccalite, I1 fatto che la riduzione non fosse no-

tevole ha falto s che nessuno avvertisss errore,

Assicuriamo che errori simili non si riprodurcan-

no (altrimenti sarebbe meglio chindere bottegs -

che costituira Ja nostra als. Per primo figsiamo

al suo posto il borde d'uscita con gualehe spille

(uno ogni dos o e cenfinel. Porreme poi sul

disegno il gherone e segneremo su di esso
con lu matits le posigloni delle eentine; infilere-
ma poi queste sul longherons usando i <egn

fatti prima per metterle presso a peco a posto,

L'"AQUILONE

enidere una goeeia di collante su ogni incastro,

coprendo § lembi del pezzi do unire. Verifieoars
quindi che nulla i sia spostato, o laselare asei

gnre per mexxors, se sio& usato collante, Ter chi
inveee usasse colla alin enseing, o vcolla da fale-
gname, sari nocessarin ona pit longe anedn (al-
meno b8 orel.

Quando le ineollature saranne azeiutte =i to.
glieranno con melta cautela, i@ chiodind usati per
il montaggio, ¢ poi =i toghierd la <emiala dal pias
wo. | Netelli del borde diattaces e di uscita si

taglicranno o file
angoline di 1 1,5 1I'n-
npone bra eest ¢ Poltima continag, Foi =i moentera

zerd conoun ir

il terminale ehe i incasten nel longherone e s

incolln all’ultimn centina, Fare attenzione affin-

Nota dello spiritella maligno). Ripubblichiame Pozto snl piano il longherone eon le eentine  chi il terminale sin alla stessa altezza del hods
quindi le centine al naturale, chisdendo sousa del-

ilsrrorel a .thl :1'it_f~.f~c. _;;u.l tnglinte le cemtine ‘s«:‘- t To 15514 {

conde il disegno ineriminato, Aliro errore vi & 4:

ne;l disagno della pianta dell’ala, ove il borda d'u- . ioago 3v5 :1'

scita & segoato Jx12 a sesione triangolare, anziché *

2x7 in tranciate (e quindi a sexione celtangolare),

Il secondo disogno fornises tuite lo misure ne-
cessarie per il montaggio dell’ala. Di fianco alla
pianta della semi-ala & la vista fromtale del lon-
gherone con o relative alierze.

Supposto quindi i avers preparato tuiti § pes-
zi dell'ala (eentine, longheroni, bordo d'useita,
bordo d'entrata, terminali, piastrine dunione) pos-
siamo passare al momazgio.

Questo dovra ayyenirg su ung tovolema di le-
gno abbastanza liscia e perfettamente piana o
cioké non fGvergolata: altrimenti ls nostra ala
ripeterebbe i difeti del piano i monmaggio.
Meoniereme separatuments e due semiali o poi
le uniremo.

Per prima cosa bisognerd disegnare (al vero)
la pianta della semials destra e la pianta della
semiala sinistra. 11 secondo diseane si pud rica-
vare ricaleando al vetro il primo dal royeseio. Ar.
tenti o non costroice due semiali destre o sinistre,
specie se non le montate nello stesso tempo !

Fatto il disegno lo si fasera sul piano di mon-
taggio con qualche puntina da disegno:
#10 modo !

in que.

i dove

agni

&

50 :a—-x—-so—-m--so—-—m-*x-—sa--so*LJ

E

3

go_-?"l‘
@ tadnualo da 15

gid infilate, fisseremo sl suo posto il longherone,
fermandolo con delle coppie di chiodini che lo
stringano fra di Toro. Provvederemo poi o infilare
ke code delle borido
d'uscita, mozzando oppovtunamente, di ciren 4

centine negll incastri el

y Lo suddette code di centing, Monteremao poi

20

dattuceo e di quello di us=cita, Una yvolin s

gata la relativa incollotuen si provvedera a Hecia-
re e a raccordare eol borde dCatucca ¢ d'useitn
la curva del termimale, el

nando i piccoli erra-
ri i momtaggio.
Si ineollera poi un ariangoline di cinfereo {in

il 3x3 del borde d'attaceo, inecastrandolo nei re-

lativi incastri delle centine. Con alenni chioding

piantati nel piana di montaggio lo terremo a po-
o, Yerificheremo quindi le podzioni dei vari

da 13) all'unione fra il bordo diamaces
e centing di spalla (quella pite vicina alla -
zevind; altro triangoline andrii a rinforzare 'u-
nlone fru detta centing e il bordo d'uscita, In
questi i

clementi, ecorreggendn  quells  ehe  rienhossero
inesatte. Attenzione al fatio chic le contine devona
essere perpendicoluri al piano di montaggio. Una

volta cho tutti i pezsi siano a posin, lasperema

golini  (all'incirea trinngoli isoscelil,
Ta vena del legno deve essere parallela al latoe e
redta libero.

\Continma),

GIOVANI! |

ARRUOLATEVI NEGLI

ARDITI PARACADUTISTI |
DELL'AERONAUTICA |

Sono accettati wtii i giovoni |

dai 17 ai 32 amni di sono

costituzione e alli non meno
di metri 1,65.

L' Ufficio Arruclamenti & in
Corso Vitiorio Emanuele II* 1
- Milano - dove potrete
avere futte le informozioni ||

i che vi interessano.




L' AQUILONE

| “PRIMATI, E LE ERRATE INTERPRETAZIONI!

msa di addentrarmi nei particolari deol Bego-
lamento della F.AL (Federazione Aeronauti-
ca  Internagionalel pei o primatl  internazionali
per i modelli ridorti di aeromohilia, & bene fare
wni premessa che chiavisca una volta per sem-
pre o molti dei nostri cari levori quale differenza
passa fra « primate mondisle s o o primalo in-
ternagionale w, chiarimento che ritengo oppertu-
no dato che in una recente occasione tuluny cade
nell’errore di valulazions.
1l Codice Generale Sportive della F.AL agli
art. 20 e 30 & molio chiare al riguardo, E' infnl-

B Motore meceanico la eni cilindrnia non doves
mai superare i 10 cemt.’.

La 3* Categorin, infine, comprende i wveleg-
giatori, cioe quegli apparecchi che si sostengana
oell'aris per meszo di piani (s o articolati
senza aleun dispositive di traslagione allinfoori
di guelli di lancio.

Dopo quanto detto pussiumo o tipi di prima-
to che =i p ire eogli delli
previa  riconescimento  dalla FOALL

1' Categoria: Aeroplini con motore a

elastica:

W i1 . Atale piguth b
che rnpprn—.l'lltl In mlubﬂm upednrnmm:u { per-
donate la parola f ita in

tica al di foori di ogni snddivisione di elasse e
categoria. Lo termini poveri vorrehbe dive questo,
Un primate d'ultezza del mondo di acromadelln
-~ permelteteci il paradessp — doveebbe battere
Vattunle record d'altezza conseguito da un aero-
stato eon 16.000 m, Con cid voglio dire che il
« primate mondiale » & un primato in sense asso-
Juto ed & quindi un errore servirsene per citare
unn affermagione di eategorin o di classe con-

s v 1
o1 1o

seguita in campo
Taluno potra obbiettare che i primati di acro-
modellismo  doveebbero avere particoluri valuta.
zioni. dato che essi sono compiuti da mezzi spoe:
ciali che mon hanno equipaggie, ne orgeni di
prulsi e di che § Tege
!ere il confromto eolle superiori eategorie.
Ma la F.AL

& intervenuts con un apposito

le ereate app pei wPri-
mati dnter i (non fiali) per i modelli
ridotti di aeramobili v ove sono Adettare norme di-
sciplinatrici di questa attivith acrosportiva cho ha
preso molto piede in tutte 1o parti del monda ove
1o spirito agonistico & fortemente sentito.

Premesso che per modello volame sl intende
quel mezzo aereo che non abbia eapacith di tra-
sportare in volo essere umano, il oo carieo alare
minime dovrd essere di 15 grammi per decimetro
(e per gli plani ed idrovelanti con mo-
wre meceanico. Questa & la condizione Dase che de-
we avere ogni modello per essere ammesso alle pro-
~ve di primato che dehbone cssere sempre omaolki-
gate da Commissari Sportivi a tal wops designati
dall’Acro Club Nazionaie, e qui in ltalia, dalla
U.N.A,

Inaltre altra condizione per partecipare a prove
uificiali, & quells, che il concorrente dovel ave-
re la tessira per Vanno della FALL (Licenza Spor-
tiva) ed il modello in gara doved dare nelle di-
amensioni che vanno da un minimoe i apertura
alare di m, 0,70 a m 3,50 i moassima, sempreché
abbiana fusolicra chinsa.

La superficie (8) dells sezione massima (seaio-
ne maestra) della fusoliers o del compleseo della
fusolicra in della ungh u foori 1t
1w (L) dellapporecchio & definita dai seguenti
vapporti minimi:

Madelti Volanti acroplani ed idrgeolanti:

Lt
=l
Madolli Volanii velsgriatari:
L
T

Le categorie ammasse ul primati possous cssere
le seguenti:
1% Categoria Acroplani:
2t Categoria Llrovolanti:
3% Categeria Veleggiatori.
Forze Matrici ammesse per la 1" ¢ 2" Cutegoria:

a) Motore a uuuusa eln-licn (matore r'lu dove.

exsere obbli ne't

salicral;

fu-

al Lancio a mano. — Durata, distanza in linea
retta, altegza ¢ veloeith,

b) Partenza da terra. — Durata,
nea retta, altezza, velovita,

distanza in Ji-

2* Calegoria:
nico.

Avroplani con motore meeca-

a) Partensa da terra, — Durata, distanza in li-
nea retta, altezza, velocita,
3 Categorin: Fdrovolanti con maotore a mainssa
elastica,

Duorate, distunza in linea retta, aliezea, velociti.

Idravolanti  con

~Durota, distanza in linea rema, altezea, veloeitd.

4* Caregoria: molore  Mecc,

5* Catcgoria: Veleggiatori.
Duvata, distauzs in lines retta, altezza & velociti,

Il regolamento pubblica peoi talune norme sul
come debbono avvenire i lanei. Ad esempio pel
lancio a mano Voperatore ehe esegue 11 lancio
doveii trovarsi al suclo. La partenza dal snolo
di un modello deve avvenire senza aleuna spinta
da una pista che dovri essere disposta o terra
ud wn'altezza che nom doves mai superore i
me (1,30,

Per ghi idrovolanti inveco i modelli doveammo
partire da uno specchio dsequn zenza che debi-
bano tornore o posarsi su di esso, questo dopo
aver subite mna preventiva prova i galleggia-
mento della dursta di 5 minuii primi. Anche
Pidrovolante non dovea avere alenna spinia.

Pej veleggintori il lancio dovra essere fatto
con un eavo i ibile. La lungh di det-
to cavo fra il veleggintore ed il punio fisso del
dispesitivo di lancio sarii limitata ad un massimo
di 200 m, Pel laneio in corsa sard consentito
un massimo di un eavo di 100 m

Non voghiamo diluncuei sulle molte alire mo-
dalita che riguardano sopratutto 'epera di con-
trolle dei commissari sportivi per omologare i
primati, Sta di fato che la ko dilotun que-
stione dei primmi & regolata bene dally F.ALT

con norme che sono frmtto dell'esperienza di .

migliaia di aeromodellistici di e le parti del
monde coneretate attraversa le proposte formula-
te nei vari eongressi internozionali ¢ contenute
orn nel Regolamento generale - sul quale vi ho
volute intraltenere.

Ritengo ¢he dopo 'ecauriente ehiariminto non
abbiano a sorgere dubbi od errate imerpreta-
zioni, « voglio sperare che 1'aemn|mle'llum ita-
Tiano sapra 2 i na-
zionali od i.nmruuxlonuh per non muw meno a
quella nobilissima tradizione che I"Avipzione Tia-
Hana ha sempre difeso mitraverso le varic compe-
tizioni aeronantiche.

ALBOS

Dalla UN.A, e dalla corrispondenza che giun-
ge in redozione molti lettori chiedono le pin
svariale informazioni alle quali dovremmo rispon-
dere con altretiante lettere  eoll’affrancatura di
L. 1. Le easse della nostra amministrazione, che
non navigano nell’abbondanza, non pessono per-
mettersi cecli lussi, cosicchi ci vedrema postretti
a rispondere alle varle missive attraverse alla
nostrn Rubrica o Posta dell’Aeromodellista » nel-
la speranza di assolvere parimenti al compite im-
postocd doi nostei cari lettori,

PRINA EUGENIO, Milano. — Proprio 16 dise-
goeiti dovevi mandare? Llarticalo vi (meno In
parte sui rnrmniij Per i thsemn un'aitra yolu,
nsn inchi gliore o Cura
Vedremo di uc.laru alla nnmpn " i]'mtndn ci sara
posto, Circa | modelli non pubblichinmo niente
che non abbin notoriamente volato bene, Cizo.
ROTONDI GIANFRANCO, Varese. — Mandaei
un disegno ben fatto se vool che lo pubblichiamo.
Specie gli sgorbietti circa il gio dells fuso-
liers somo ineffabili. Saluti,
TERZAGHI ANTONIO, Lodi. — 11 modello va:
quello che non va & il disegno, Mandaci un dise-
gno ben faito e pubblicheremo, Auguri per In
tua attivita, Saluti.
BENETTI MARIO, Bresein. — Congratnlzioni per
quanto fate a Breseia. 11 two articole sembra
ona disna di guerra, L'originale & sato sminme-
zalo in infiniti frammenti che, eonservati ognune
in artistiche wrne di cristallo, effondono luce o
ealore nelle nostre buie cose. Ci 3i pud anche
acoendere una sigaretta da quanto scaldane. Ad
una si & perfino fusy 'wnn suddetta, Le alire so-
w0 raffreddate con aria Hquida, Arrivederei.
CRISTIANI GIULIANO, — 11 tuo modells mi
ricorda un gatto il che fa la
goblo. Un’altrn volta, mon serivere intingendo la
penna nel sangue tuo. Ciso.
BENZONI VALERIANO. — 11 ditegno mon &
fatto troppo male, ma in compenzo il modello
won mi va affarto, Non te la prendere, ¢ cerca
di fare qualeoss di meglio, Ciao.
GIOSELFI ALESSANDRO, Milane, — La U.N.A.
di Monza ei ha trasmesso una tua Iottera o nel
comunicarti che ha solo disponibili i1 T ¢ 1 11
volume dei corsi inizali per maodelli volanti es-
sendo esauriti @ rimanenti volumi 'importe che
dovrestj far pervenire & quello indicati in moda
chiarissimo in o« Aquilene n (N, 4 ¢ N. 5). Sap-
piti regolare o ciao!
PRESTINONI ARMANDO, Varese. — Leggi be-
ne o Aquilone n e vedrai in seconda paging quan-
to costane gli arretrati, L's Aquilone s & nseito
sing al N, 6 ¢ s¢ a Varese passi da una delle edi-
cole principali o verai cer Cirea il
modello veleggiatore so ha voluto, e volato bene,
mandaci i clm-m. che se saranno fatti lu'e i
hhlich lll[ una
EDUA.RDU CIVATL Como, — Ho leno la tua
lina o pur apy do il mo lodevole en-
non & pud org una gara di aero-
modelli « in famiglia ». Ti consigliamo percié i
rivolgerti presso il Sig, Mosca, Delegato per 1'A~-

2

:

I.etton! Iscmetew alle scuole di
aeromodellismo della U.N.A.!

dellismo a Como per conto dell'linione Na-
zionale Aeronautica, Via Torriani, 7,

Con questo Delegato potral trovare ot gli
nppogp perchi il twe ruduno di Cami possa of-
i al pil presto.




L"AQUILONE

BOLLETTINO DI INFORMAZIONI

DELL'UNIDNE NAZIONALE AERONAUTICA

NOTIZIARIO DALLE SEDI

«.... Brescia

Relazione sull’attivita
della Sezione Sperimentale
della U.N.A. di Brescia

d'informaziont dells U
M. 5 del Maggio u. s. gih apporve ln Relazione
del Rapporte No 1 di Ocodossi, rignavdante Jo
o dei modelli da pendio, Stadie serio, [
che non i avuie bisogne di com-

bolletting

wra brove, il
pitt o
ol in (ase

A qnmlu 17 Rapporte scpuiranng,
2 ed il .l". nei guali verranno il
meno gli studi
di compimento.

Anche se i terribilp bombardanwini, hanno 1i-
gato un po’ la scorrevolezza dell’al R
to. nel lore intimo, qualche aeromodellista, que-
sta non & mal venula meno, te questi ul lore do-
vere,

Prungue:

nella Serione Matori, Garofuli, il wo-
strultore Imiugm-r o nella Sez. Sper. dl
Erecein, ha gia in fase di costruzione aicuni pro-
oi i un 6 eme, da 172 COV., con 0008000 gi-
allo studio, ma prossimi anche gu allp
costruzione nlrnm 3 eme, Maotori che il Garofali
stesso porra in vendita.

Nelln Segione Modelli speciali, Bendini, ba al-
lo stidio ed in fase di avanzaln costruzione, un
tipo  sperimentale di oun wodello ad ali  bat-
Tenti,

In quella dei veleggiotori da cave, Oriodoss,
Bendini ¢ Marenzi Nino, stanne collaborunda alla
miessn @ pumte di tre tipi sperimentali,

Nella Sezione dei modelli con motore a scop-
pio, Ortod: gtn allesterilo il modelle « Argus »
con motore da 4 eme. « /2. Cominurdi un 4 eme.
« Bepetti ¢ Ciabatti sperimentando delle modifi-
che apportate 8l Merourio. Quest’ altime modello
e lo stesso tipo di quello che Castelland portd
al tnmpmnatu Nagionale di Firenze, von fa sola
varianie di sleune mo e chstrultive atle
fornirgli una maggiore portanga ed un gradiente
superiore di finezza aerodinamica. (Cosa e questo
v gradiente »? N, J, K.l A suo tempo vermanno
comunicati i dmi i sperimemazions,

Ortodossi, assislents Lecnieo, .Ic_lla Suw,

du

Sper.,

Ezeo 1l C.A G A dell laschesi che p

alla Prima gare del Gruppo Aeromodellistica

Garlanchesa

pl’l"\l! froncato guesto vied
lizzava lo sviluppe dell’acromodellisuio. M-
ci in un lavors che & di i, Lunione fa la
forza. Forgiamoei in anunica compagine, prote-
sn in un lovoro [attive e ereative, L' Aquilone »
sarit il nostro baneo di prova, sara Paula dove
, sarik il trampoling di
o sara Lo faceols ehe il

io eistema che para-
l.

lamineri la nostri
ci guidera verso la nos
italiane nel campo internazionale

I"acramiodell

MA, BE,

Attivita propogandistica Br

numers nolevole- dei ool modelli, « gquella di
Saroniay, per la prima yvolia seesa in epmpo in
una competizions di si grande imporiansa.

Pure agguerrite si dimostravano le sqmadre i
Tagoans e Tradate.

Data la lunghesea illimitata del eave o di eon-
seguenza lo notevole guatn ragginnta dai modelli,
la media dei templ renliz s & mantenats a.-sqn
- Gosh as ilatto rari di
e pin conseguents  smurri-
wento i quolele yveleggiatore in -dim.za o distan-
zi. Lo yitloria assoluta ar

= A U eon-

corrente  della Sewola & Morandotti
Twigi, il mwdelly scan il vista dei
retristi al lo lisicio, totalizzando 17"

Il giorno 20 u. s in un paesing dells Valle
Trompin. una venting di ragazzi del Patrovato Stu-
denteseo w Ln Pacen di Hres aeeompagnati
dal Padre Paganelli, sono #tati ricevoti dal Dele-
gatoe Benetti Mario, dallassist, teenico Ortodossi
Armando e dall'aggiunte teonico batti Luigi.

Questi ragazzi, invitati dalla Direzione della Se-
amnr ‘ilwnmumn ., hanna potmtn v Jere ed in-

ha allo studio anche delle 1i

«u tutti i modelli «enola. Anzi, appunto tn que-
sty calegorin, & stato sperimentato, con risulla-
10 soddisfacentissinie, un umumpo i Urtodossi.
1l digegno di detto modells verrd posto in ven-
dita, quante prima, dalla ne  Sperimentale
di Brescia.

Per provare detto modello fu organizzain sol.
Vaeroporte delle Beole, una gara fra gli wero-
modellizti bresciani. A detta manifesuzione pre-
semzinrono  ufficiali eriori della Loftwaffe o
dell’Avinzi Repubbli la Presi della
LINA, di Breseia ed il Sig. Segatori, quale rap-
presentante dells U.N.A. Centrale. Fard scguire
tra hreve (ogni cosa n suo tempo) una breve re.
lazione della gara ed i tempi otteouti,

Cinbatti ha in fase di ecostruzione une studio
perimentale di Ortodossi di un o Tat'usla s che
rivoluzionera le wormali costruzio

Mentre questa autivita vienn svolia in uino sper-
dute paesing, =ulle prim= propag nonLn0E:
della Valle Trompia, tn tanti altri paesing della
valle e della pionura, grappi arvomodellisti,
continuano eon i

STEANNG comunicati, o
suo lempo, nei prossimi eapporti, i cisaltati.
Credo che a quanto ho esposta non
gno di v oeslesa, Mi
tere che tra breve verranno comunicati i ruppor-
1 2% ¢ 3 ¢ saranno dad indivizai solle nmove spe-
rimentazl
Vorrei solamenie dire doe parole 0 quei veechi
acromodellisti che ancor opgi perseverane in un
mutisme, in una forma di, direi qu egoismo,
a tener celate quante fmno, nel aesconderc, an-
cho agli occhi dei Toro rompagni di lavore, title
quelle madifiche ehe  vorcebbers, apportare ai
lara modelli. Brescia ha rowe Pincante. Ha per

sta biso-

al-

sulle va 1

cune delle quali, ultimate, altre in fase i ultina-
zione, Dopo una visita sommaria oi modelli, sono
stati intrattenuti dal Benewd e dall’Onado i
unn estesa esposizione sui ovari lipi di modelli,
sistemi di costrugioni e su gl stadi in prepara
wiome,

Prima di aceomintarsi hanno assistito o nuaies
vosi lanci i alewni modelli ehe haone perfena-
mente eveluito, traseinando i ragazzi i wn arden-
te entusinsmo. Detti glovani, a gior
no un corsg di accomodellismo, <olte
Ortodossi.

F* anche questa una prova che i bee
hanno segreli per suno, che cercana
questi duri frangen di mantenere alta e viva
la fiamma dells possione per Paeromodcllismo,
di trovare proze per un pin grande e prossi-
mo avyenive dell’aeronodellisme italiane.

MA. BE.

+» Milano

Gara di Aeromodellisme a Saronno

Sioe svelta domenica 20 settembre sul campo
di Limbiate-Mombello una gara per maodelli ve-
leggiatori organizzata dal Comitate della 1N B,

di Saronno, ewi polevane partecipare tutti gli
aeromodellisti delle provinee Lombarde. Nono-
stanie la giornata fosss pescima, nume £ sn-

no  presentati i concorrenti, in toite una sessan-
tima .

Tra brevi piovaschi ¢ rore schiarite =i svolge-
va b gara, che fin do principie poneva in luee o
in lowta tra loro particolarmente le sgqoadre di
Busto Arsizie, forte di pareechic gare vinte o del

19", Lo steeco concorrente con fltro modelle s
aggindicave pnve il 67 posto in classifica. Da se
gnalare il modello di Crosta Angelo, bustese, 24
classificato, leggero quanto fumoze: o quello ori-
ginale di Zuluteo Franco, di Saro progettalo
dull’istruttore. Molinari, ¢he con un solo laneio
di 13'417° i classificava §*

Degno di nota & il Fatto
ronng, solte Lo guila del gievane istruttore 1
berto. Molinari — il proy di questa rio-
seibu gara = «i & poriata in una soln stagione se
I(]tlhhirltllm\ll‘ al fianen delle squa-

1e la equades di Sa-

non alls testa,
dre jllll au.gurrnl: v famaose,

CLASSIFICA  INDIVIDUALE, (3  Lanei)-

1" Morandotti Lui 277, (Swronnel, L. 500, -;
* Crosta Angelo, 157137, (Bpsto Ars), L, 200.—

3" Guidh Eorivo, 15°12" (Busto Arsiz L. 160,—:
4" Zalateo Franeo, 137417, (Saronna), L, 50,—:
5 Pozzi Ginscppe, 11'52, (Busto Arsi, L, 30,—:
6° Morandoni Lu o (Baranney, L. 260,—.

CLASSIFICA PER SQUADRE: 1
punti 10 2% Swronne, punti 11
punti 24 1% Tradate, pun 30,

Conclusazsi nel 1ardo pomerlpgio la gara, la
Commissions ecomposta dagli istruttori delle squa-
dre mncorr«-ma v dal rappresentante dell"O.N
li Saronne, ha procedu
premi, tra e ae

" Busto Arsizio’
3" Legnano,

alla dizribuzi 1[1.‘;
del folte pubblica.

«+use TOrine

Una gara a Mirafiori

Domenica, 1" Otobre, ha avate lusgo sl
Campy di Miraliori unn gora di modelli veleg o=
tori, Even i risuhiati:

1" Petrinetto Angels — 27
4" Arrohio Bruno,

Barea  Vittorio
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