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Possiamo  constderarci  soddisfatti
delle adesioni peroenute per la realfz-
zazione del progetlalo radunoe, vorrem-
mo pero che mollt dei nostri letfori,
che ogni giorne cf fanno piovere sul ta-
volo lettere di consenso e di plauso pel
nostro giornale — annunciandosi capi
di gruppi di aeromodellisti solto eti-
chelte di gusto assai discutibile, che
vanno dall « Aquila Nera s al < Faleo
Verde s come st trattasse di tribi o di
capi « pelli rosse » — aderissero a que-
sta nostra iniziativa, perché se dovessi-
mao dire la veritd il radunoe viene fatto
sopratutto per vedere i dare unicita
di indirizzo anche a questi gruppi che,
sino ad oggi, sano stali degli « illustri
tncogniti » ¢ ehe pit di tutti hanno bi-
sogno di aiuti di assistenza e del const-
glio det teeniei perche la loro opera ¢ la
lore propaganda si renda veramente
atile ai fini che vogliamo raggiungere,
enon st disperda in esperimenti inudili.

Vi sono, ¢ vero, in questo momento
delle difficolta di ordine logistico, dif-
ficolta che conosciumo benissimo che
rignardano sopraiutto i trasporti,

In perita da centri che distano da
Milano i 30 o { 40 Km. nascono gia le
prime difficolta talvelta accompagnate
dai pericoli o dalle emozioni dell'offesa
aerea nemica, perd se consideriomo 'e-
sito di certi raduni domanicali siti cam-
pi i gara, spollisi nella scorsa estate,
ope aeromodellisti per raggiungere wd
esempio Arcore perearsero dai 60 ai 70
Km, in bicicletta, fatica non lieve ma
sorrefla perd dalla grande passione e
dal giovanile entusiasmo, possiamo
pensare benissimo che il « miracolo » si
ripeta anche per la nostra manifesta-
zione,

Fatta questa breve premessa possia-
mao passare alle prime indiscrezioni
sull'organizzazione di questa nostra
prima manifestazione. In occasione del
Raduno verra orgenizzata una interes-

sanlissima mostra per la quale si sta
curando attivamente la preparazione.
Inaltre a tutti i rappresentanti dei
gruppi e ai delegati dell'aeromodelli-
smo che converranno nella sede del
« Raduno s AQUILONE, fara del suo
meglio percheé ai convenuti venga riser-
vata la piit ospilale accoglienza ¢ per-
ché rienlrino alle loro sedi soddisfatti
dei risulfali raggiunti,

Oltre a queste prime indiscrezioni ag-
giungeremo presto pin diffusi partieo-
tari sugli argomenti che verranno teat-
tati nel raduno.

Attendiamo quindi che ai primi con-
sensi si aggiungano allri molto pit si-
gnificativi per poler poi passare prati-
camente alla preparazione della mani-
festazione,
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Dra swnistra din alte - Motomodello di Birnghi di Manza . Veleggiatore del CAM - « Taurus » di Mai-

na della UNA di Torino - Motomodello « Pippo »

della UNA di Busto A, - ¢ Procellaria » milane-

se - U'n modello ad elastico - Scheletra di modella della UNA Bustese,
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TIRA E MOLLA

Questa volta le risposte non sono molte.
E! naturale, in fin dei conti, perche la man-
canza di matasse ha fatto si che pochi or-
mai si oceuping di questi tipi di modelli, e
id'altra parte molti dei vecchi + elasticis
s0ng spariti,

Pubblichiamo un disegno di Taliani ed un
pezzo di letteran di Molinari. Gli stessi del-
I'altra volta dunqgue; e per di pittuno dei due
dice, lui stesso, che non se ne intende molto.

Pato che le sue ideée perd non si possono
vertimente ritenere errate bisogna dire che
evidentemente sa ragionare su guanto vede,
Per conto mio direi che anche il modello
tirato aerodinamicamente (fusoliera o g
sein, bordo di attaceo rigido) & caricalo a
che fing a 17-18 gri/dem® non cede al tipo d:
essi illustrato. Perd e pin difficile da fare,
pit costoso e pit lungo di messa a punto.

Llaltro tipo ¢ indubbiamenle pid razipna-
le: almenn raggiunge il miglior fine ool mi-
nimo mezzo. Vediamo ora cosa dice Moli-
nari:

< 87 puo rispondere che esizle un tipo otfi-
mo df acramodello a matassa elustica, senzo
distinzione di sorla, poiehé il regnlamenin
di gara ¢ sempre Io stesso @ non ha possi-
bilita of fmporre lmitazioni. A quanta ho
ecanstirtato assistendo a paréechie gare spolte
niegli wnnd frascorsi a Milano ed anche ad
un congorse mezionole (1942) — che bef tem.
P et — ad Asingo, i miglior tipo di mo-
dello ad elastice & {1 < classico milanese ».
Ciags eperture alare cm, 120-150; superficis
were del 16 o gt di by allungonento ne.
cessarimmente inlorno ad 8; carico gr/dem?®
8-12 con o senzo pinna.

« Il timane orizzontale deve essere almeno
1/3 In superficie alare, e poriante. (nanto
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tl grippo moLo-propuisore e essenstale mna
forte (non fortissima) matassa e assoi {enga;
st guadagnerd cost (n numero di giri pur
non aveide ona corica potentissima, i eid
mpantaggiandosi i1 modello, che solira in
quode rapidaomente  (non  dimentic himmoci
clhie & leggerissimo) e a lnngo.

¢« Per ['elica le mie simpatie panna (uile
alle monoepala, forse per o meno faticosa ¢
pinn precise costruzione; mo pare che siasi
affermal, in questt nltimi (empd decisamente
la bipala noturalmente riboltabile, La fuso.
fiara il pin lunge e stretta posefbite (nnghez.
o dai 243 m 3/4 Papertura), deve avere se-
zfone possibilmente aerodinamica, ma che
consenln soprafulio une strutlvra leggerissic
ma ¢ anii-torsione ;. ofiimao, sofio ognl aspeiio,
fer romboidale; buona fo esagonale (g
ta. Il ecarvello pud benissimao essere mono.
ritota, date il quasi nullo spazio di decollo
dei pitt moderni « a elustieo s, (deale, purché
rnan comprometia sensibilmente Ly leggeresza
quello refraitile.

< Il profila dellala potrda essere scelio fra
quelll pin sattili e concavi dato il forfe mo-
mento stabilizzanfe di codo ¢ la leggerezza
(dipende (nite da lef), Blassumendn avremo
in defiilive un Imparegpiabile, anclte se
non fulmineo aremnpieatore ed un oltimo,

lenfo velegglatore, capiice di sfruttare le plit

piceole termiche .

Taliani invece dice n commento del suo
disegno che pubblichiamo:

¢ L'elica monopala ripiegabile dovreble
avere un dicmelro df 40732 cm. con fenditors
a malassa a ireccia df 16/18 file sezione
133 e Hmone oriczodlale porlanie con su
perficie di nn terze deil'nla, Corrello mono-
runle relratfile (un melodo semplice e piit
leggero possibile),

< La eosirozione, puriroppo, per slare eniro
i Wmiti di peso e di robustezza dovrehbe es.
sere inferamente in balsa,

Quanto ai modelli a scoppio ¢'¢ dd lemere
che nessuno seriva, In ogni modo se qualeu-
no vuole seriverei quale tipo di modello sia,
in gquesls categoria, il migliore, faceia pure:
noi lo ringraziamp anticipatamente e pub-
blicheremo se le sue idee saranno giustifi-
cate.

ECCI

COSTRUZIONE

dei cuscinetti
reggispinta
per modelli
ad elsstico

I cuseinetti reggispinta hanno il compito
i diminuire 'attrito prodaotto dal earico gs-
siale, della matassa di elastico, e generato tei
Pelica e 1o cellula; ora vi deserivero un tipo
di cuscinetto a 4 sfere,

Si traceifrse ung lnmiera Ji ottone, nn di-
st che ehiameremo gabbia, si segna il dia-
metro o, e si diyide o sus eirconferenza in
tante parti ngnali, gquante sono le sfere da
montare, in questo caso in 4 parti o 90% tea
di loro (Fig. 1).

Ritagliato 1l disco ed eseguiti i 4 fori di
tinmetro nguale o quello delle sfere, si pra-
tica un foro centrale adatto alPasse delleli-
ca (Fig, 2). !

Si introducono le sfere nei fori e con un
punteruolo si danno 4 colpi sulla circonfe-
Tenza di ogni foro in modo da restringerli
si eapovolge quindi 1a gabbhin e si ripete lo
stesso lavoro dalla parte opposta (Fig, 3).

Assicuratosi poi che le sfere girino libera-
mente su se stesse, s ritaglineg due discld
Taterali dello spessore metia di quella della

gabbia e si pratica il foro al centrg
I'asse dell'elica (Fig. 4). |
Disposta poi come nella Fig, 5 si avra il

cuseinetto.

per

Materiali occorrenti:
\ disco centrale in ottone (gabhia);
2 dischi laterali in otlone;

4 sfere in aceialo. )
SANSOTTERA CLIVIO

AEROMODELLISTI!!!

per fulli i materiali - disegni - parli staccale
occorrenti per i vosiri modelli, ricordeteyvi:

AEREOPICCOLR - Corso Peschiera, 252 - TORINO
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IL GENERALE BONOMI SI]TTIISEEHEHHII] ALL AERONAUTICA

Il sottosegretario all'Aeronautica, Man.
lio Molfese, ha chiesto di essere m-
sato dal suo incarico. In sua sostituzione
& stato nominato il generale dell'Aeronau-
tica Ruggero Bonomi. Il colonnello Molfese
@ stato nominato consigliere di Stato,

Il generale di brigata aerea Ruggero Bo
nomi, nato a Lugo di Homagna, nel 1898, le
gionario filumano, squadrista, marcia su Ro
ma, sciarpa Littorio, ha fatto parte dell’Ae-
ronautica fin dalla sus fondazione, Partecipd
nel 1928 alla ero di 61 idrovolanti in
Spagna e nel 1929 quella dello stormo
olore nel Mar Nero fino a Odessa, Coman-
dante della primas spedizione aerea in Spa-
gna, atterrd nel 1936 nel Maroceo e di qui
passo in Spagna col generale Franco fondan-
do 'Aviazione del « Tereios, E' insignito
dell’Ordine militare al valore, di unn meda-
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glin d'argento al valore militare e della me-
daglin militare spagnuola, Ha aperto la
carica di capo di stato muaggiore del Co-
mando della IT Zona aerea territoriale, as-
sumendo guindi il comando della 15* bri-
guta avres. All'inizio del conflitto mondiale
partecipava, guale comandunte dell'aviazio-
ne da bomhardamenta, alla spedizione del
C.AL sulle coste della Manica, meritandosi
la eroce di ferro di seconda classe, Rientra-
to in patrig_con il ¢orpo pereo itallano, as-
sumeva il comando delln divisione « Drago »
(ili weromodeliisti debbono accogliere con
fierezza {l lusinglitero riconoseimento del
Generale Bonomi e promeliere che uiliayer-
so lo studio ed il lavore essf sapranno le-
nere ben aite le tradizioni dell’Aeromodelli-
smao faliann e delle nosira valorosa Aero-
nautico. {N. d. RJ)

|| “Nottola,, veleggiatore tutt'ala, di Molinari

Notevoli risultuti ho ottenuto con gquesto
mio modelle, frutto di triennale esperienza
su diversi tipi di tott'als. Da complicazioni
acrodinamiche e strublurali seno giunlo ad
una pura e semplice « alo volante s, consta-
tando com'essa sia superiore ad ogni altra
forma. Pregio del « Nottola s & una meravi-
gliosa stabilith di salita in quota sotto traino;
suo difetto, 'unico sup — ¢ del tutt'ala in
genere una veloeitd nou lrascurabile
pur con efficienza ottima di cirea 1 : 20, Db
le caratteristiche e guindi passo alla deseri-
zlone.

Apertura em, 200; superficie dm® 39,15;
allungamento 14 freceia 1070; carico gr/dm?
15; peso totale gr. 587.

Alu: df profilp «Clark y », reso bicon-
vesso asimmetrico nella 1* centina & aletta-
to a -3 nell'ultima, ¢ formata di 17 coppie
di centine distanti tra loro 6 cm. ¢ montata
rovesciata, La prima dell’attacco ¢ in com-
pensato di tiglio (o pioppo fa lo stesso) da
wmm, 4, la seconda pure dell’attacco da 8 mm.,
il resto in tranecioto da 1,5 mm. piene. Il
bordo d'entrata <& un 3% 7 trinngolare. 1
longherone non affiorante, particolarmente
robusto, & posto esattamente al 33/100 della

S

corda; ¢ a G, costiluito d'una soletla unifor-
memente rastremata in traneciato da 1,5 su
cui vengono incollati due 4% 4. Un semplice
3% 7 funziona da longheroncino ausiliaria
anti-flessione ed anti-torsione. Il terminale

EOTTOI.R FaRT

@ pur'esso in lranciato da 1.5, incollato al-
"altima centina e carenata con balsital. Ogni
seminla @ unita al pattino-fuseliera con un
sistema di baionette verticali intercambiabili,
la principale in comp, di tiglic da 4 mm.,

al 27/100; l'altra anch'essa in comp. da 3
mim., al GG/100,

Fusoliera: & costiluita da un rodimnetal
pattino porta-ganci in comp, da 4 mm., at-
traverso eui passano le bajonette dell'ala.
La sua forma, antiestetica se volete, & sintas
disegnata in modo che abbreviasse, o meglio
frenasse In striseiata del modello, Infatti con
pattino a ventre biconvesso il maodello sal-
tella, seriamente pregiudicando ¢ spesso
danneggiando la struttura estrema dell’ala,

Timoni: Quello verticale manca, o meglio
¢ sostituito in minima parte dal pattino. A
gquello orizzontale suppliscono 2 alettoni in
cartoneino flessibile di 0,5 mm.

La coperiura de] « Nottola » ¢ in carta per.
gamina pesante, (Ottima @ pure Ia carta
oleata e la carta « alla nitro »). Dopo d'nver
accuratamente controllto Pincidenza degli
alettoni (-10"), centrerete il modello sul bor-
do d'nseita aggiungendo zavorra in parti u-
guali nelle due cassette (costruite nella punta
anteriore d'ogni semiala), Per il traino, ri-
pidissimo e ropidissimo, il gancio ottimo @
1 em. avanti il baricentro. | suoi ternpi non
sono eccezionali, ma regolar 340"
2'30" e moltissimi (la quasi totalith) sal 2"
Smarrito poco tempp fa in distanza per la
seeonda volta, il « Nottola » non & stato pii

Mollnar! col siig « Nottola »

ritrovato. Anch'io eredo di aver apportatc
con cid [l mio modesto contributo al pro.
aresso dell'aeroplano dell'avvenire,

U. MOLINARL

ANNUNCIO PER LA BIBLIOTECA
DELL'AEROMODELLISTA

La Unione Nazionale Aeronautiea
fa sapere a tutti eoloro che inviarono
vaglia per le spedizioni di opuscoli
della biblioteca dell'Aeromodellista
che tutti i volumi sono esauriti, E
imminente I'uscita, dalla ristsmpa,
del 1° volume, seguiranno poi gli al-
tri entro gennaio o febbraio. Il costo
del volume primo é di L. 10 anziché

6 come in passato. Tutti gh inte-
ressati sono pregati di passare istru.
zioni all'’Amministrazione della U.
N. A, . Monza, via Appiani n. 2 -
sul come debbono essere utilizzate le
rimesse gia fatte,
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Le esperienze

idromodellistiche
del dott. Foster

Non si tratta del titolo di un nuovo ro-
manzo giallo... acromodelisstico. Nel nostro
giro d'orizzonte stavolta abbiamo fissatn la
nostra attenzione sn uno specialista di eo-
struzioni idremodellistiche: il dott, Forster,
La faceenda della parola « dottore » pud for-
se stupire qualche lettore, « Come...! anche

st

Idromadelln Foster (o wimmicagglo

i professionisti (guesto & un medico) si dedi-
cang all'aeromodellismo? » Ebbene che c'é
di strano? In molte nazioni 'aeromodellismo
& anche praticato come uno sport d'elezione;
vi sono quindi uomini ¢ anche donne di un
po' tutte le etd che si dedicano alla costru-
zione di modelli e partecipano alle gare con
la stessa serieta con la quale svolgono il loro
lavoro quotidiano. Tri essi naturalmente ci
sono anche dei professionisti, Tempo fa as-
sisternmp ad una g internazionale dove
parteciparono  anche womini attempati  coi
lora bravi modelli, sen chie nessuno trovas-
se ridicola tale partecipazione! Il doil, For-
ster dungue, depo aver provata la costruzio-
ne di modelli terrestri a motore ¢ passato agh
idro (egli abita in uni'sola) dei quali dice
di trovare maggiore soddisfazione, E' un
sostenitore della formula scafo centrale (fum-
mo ¢ sismo anche noi per essa) che se anche
i pitt complicata realizzazione ¢ la pin ra-
zionale e permelte di conciliare linee di buc-
na penetrazione con gualiti nautiche soddi-
sfacenti, Costruito un primo idro azionato da
un motorino Baby Ciclon da 10 r.e. con pon-
toncini laterali di tipo Dornier invece dei
galleggiantini alari, notd durante le prove
che il modello non era molto stabile lateral-
mente per la insufficiente apertura di essi

e sl inelinava sensibilmente dalla parte si-
nistra (guardando frontalmente 'apparec-
chio) per effetto delln coppia di reazione
prodotia dal motore. Aumentate le dimen-
sioni dei pontoncini nel senso dell'apertura
¢ praticato un gradino nella superficie di essi
che combacia con I'acqua, in senso Jongitu-
dinale, il difetto vepne eliminato, Anche per
Ia stabilith longitudinale, e sopratutio per
ottenere un decolle rapido, dovette modifi-
care la forma del fondo dello scafo nel modo
visibile dalla foto, A queste superate difficol-
i costruttive ed iniziali, Forster si trove d
fronte altre difficolth di ordine pratico
guardanti il lancio, il maneggio in acqua del
modello, gli effetti dell’acqua di mare sulla
conservazione dei molorini, il rapido dete-
riorarsi degli interruttori a tempo od auto-
scatti. Tra i molori provati e pii resistenti
all'azione dell'acqua di mare cita il Brown
da § c.c., mentre molto delicati ¢ da scar-
tarsi il Phantomas ed il Cluod che si rive-
wrono faciimente vulnerabill, Ovvio abba
slanza Lene agli inconvenienti di questo ge-
nere per i motori, togliende dope una gior-
nata di volo, il gruppo motopropulsore e im-
mergendolo in un bagno di paraffina lqui-
da. Anche I'impermeanbilith degli alloggla
menti del gruppo elettrico di accensione gli
diede molto da fare, dato che quasi sempre
I'acqua rinsciva a penctrarli, Superd questo
ostacolg facendo un impianto staceabile a
volonta e ravvolgendolo in una speeie di ve-
seien di gomma, Per guanto riguarda il piaz-
zamento del motore® il Foster afferma che ln
migliore soluzione & quelln invertita, che mi-

@liora le linee del maodellp senzn sostenere
pesi notevoli troppo in alto che contribui-
seono a rendere instabile il modello laleral-
mente, Questo accorgimento unitamente ul
« disassnmento s della linea di trazione ri-
spetto all'nsse longitodinaie del modello, gli
permise finalmente di ottenere che essp an-
dasse perfettamente diritto nella fase di de-
collo, cosa quanto mai necessarin in ur mo-
dello idre. Passd quindi ad una successiva
o pia radicale sistemazione dell'impianto e
lettrico ottenende un ulleriore aumento di
impermeabilita col piazzare i [ili conduttori
dentro a tubetli di ebanite. La costruzione
dello seafo non gl diede serie difficalti.
mentre pin difficile fu realizzare una imper-
meabilizzazione del fondo senza appesantir-
lo. Provd diverse vernici e trovd il miglior
sistema ne] rivestire lo scafo di seta verni-
ciandolo con una soluzione di celluloide fusa
che aderisce perfettamente e rende anche
di bell'aspetto il modello. TI pia recente idro
da lui costruito ha una'pertora alare di eir-
ea 2 metri; un peso di kg, 1,800. 11 motore
& un Brown da § c.e. di cilindrata, La co-
struzione ¢ naturalmente tutta in balsa: lo
seafo ha i sollti pontaneini laterali ed ¢ mu-
1y di compartimenti stagni che gli per-
meltong di galleggiare a lungo senza ineon-
venienti anche nel easo di eventuali infiltra-

Idrnmadello |n nequas,

zioni d'nequa per fessure prodotiesi da orti
od altro. Tanto questo modello come 1 pre-
eedentl furono sempre centrati preliminar
mente con lanei a mano direttamente sull'ne-
qua da punti sopraelevati, Questa sua ultima
creazione ha effettuala una lunga serie di
voli perfetti con decolli, anche da acqua un
po’ Mossi.
GIO. FA.

pasta dentifricia

Chlorodont
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Il motore a scoppio ““Alfa-1,,
della U. N. A. di Busto Arsizio

Bresso la Scuola di Aeromodellismo della
Sezione Autonoma delln Una di Busto Arsi-
zio esiste da tempo ung Sexione Motori, che
ha il compito di stadiare, progettare ¢ co:
struire motorini a scopplo per modetll vo-
lanti.

Salto la diregione del tecnico Cebeni Fila:
delfio, coadiuvato dan Besana Celso e da altri
neromodeliisti, ln Serione hustese esplica una
continua ed incessante attiviti. Infatti sono
stati finora eostroiti tre molori a scoppio di
10 eme. di eilindrata ad aceensione eletirica;
un bicilindrico” ad aceensione eleltrica a
cilindri contrapposti di 6 cme. di cilindrata
eomplessiva; un allro bieilindrico dello stes:
sa tipo eon eilindri in linea di 10 eme. di ¢
lindrata complessiva: un motore a quattro
tempi di 10 cm?; un motore ad antoaccensio:

Motore Alfe I¢

ne di 3 cme,, un motore di 6 cme funzionan-
te sia ad aceensione elettrica che ad auto-
aecensione mediante una opportung modi-
fica, Numerosi allri song i prototipi in sede
di progetto ed in coslruzione,

IIn motore studiato e costruite presso Ia
Serione bustese, che ha dato ottimi risultati
éappunto '« Alfa - 1 s, Infatti, questo motore
si & dimostrato, sia al banco che su modelli,
di proote e facile avviamento, perfetlo e co-
stante funzionamento, elevato numero di givi
e polenzn esuberante,’

Costruttivamente non differisce sostanzial-
mente dall’ormai noto tipo di motore per mo-
delli volanti, ma aleuni particolari sono stati
studiati e realizzati in modo da eliminare i
difetti rviscontrati nei tipi similari ed otte-
nere ung macching perfetta sotto ogni punto
di' wista,

L'« Alfa - 1 » ¢ un 2 tempi ed appartiene
alla categoria dei 10 eme i cilindrata: Paie-
saggio € di mm. 25 e la corsn di mm. 20; il
rapporto di compressione ¢ di 1 @ 4.

11 cilindro, in alluminio fuse, porta nel suo
interno una eamicia di‘ghisa rettificata, fa-
cilmente sfilabile dal cilindro stesso, Con
questo sistema ¢ stato possibile provare eami.
cie di diverso materiale ed ¢ pure possibile
una rapida ¢ comopda sostituzione in caso
di logoramento della eamicia dopo molte ore
di funzionamento.

La lesta, pure in alluminio, & riportata e
fissatn al cilindro mediante quattro viti, ehe

hloceann contemporaneamente la camicia.

I] carter ¢ in alluminio fuse & rifinito al
tornio; viene fissato al cilindro con quattro
prigionieri.

L'alberdo-manovella e 1n accialo speclale
tornito in un sol pezzo, temperato e rettifi-
cato. E* alloggiato nel carter mediante due
cuscinetti a sfere fra i quali ¢ posta una
guarnizione registrabile in feltro. Pure su
cuscinetto g sfere & realizzulo 11 collegamento
fra testa di biella e boltone di manovella.
Con guesta soluzione si sono eliminati i di-
fetti provenienti dal logerio delle bronzine
e si e assicurato un funzionamento perfetta
anche dopa molta uso.

La biella & in aceiaio temperato. [] pistone
@ pure in aecinio temperato e rettificato a
speceliio, Per ovviare ad eventuali perdite
fra il cilindro ed il carter altraverso i fori
praticati nel pistone per l’aﬂo'ggifimen ta dei-
lo spinotto, si sono eliminati tali fori colle-
gando lo spinotto ed il pistone con una soe-
ciale forchettn porta-spinotto filettata nellin:
terno del pistone e bloceata da an anello.

Gli aceessori esterni al eilindro, quali i
carburatore ed il tubo di searico, sono [is-

sati al cilindro mediante flangelte, onde per-
metlere ung facile intercambiabilitd dei me-
desimi. i

1l carburatore e del lipo normale a spira-
le, Sono stali apportati perfezionamenti per
ottenere una perfeita carburazione. Lo spillo
di regolazione del carburante viene bloccato
nella posizione desiderata da un sistemsa di
mollette a frizione, onde eliminare il cambia-
menta della carburazione provocato dalle
vibragioni del moetore in funzione. g

Il serbhatoio in plexiglas trasparente per-
mette di controllare costantemente il livello
del carburante,

Il ruttore per ‘l'accensione della candela,
del tipo a martelletto, & comandato da una
camma posta sull’albero motore,

L'elica, di em. 38 di diametro, @ malio ro-
busta, e quindi pesante. Con cié saerificando
un poco la leggerezza, Uelica funziona da
volano e consente un ottimeo funzionamento
del motore sia al minimo che al massimo
dei giri.

Lic Alfu - 13 & state collaudato su i un
modello di due metri di apertura alare ¢ con
carico elevato. Tuttavia trascinava tale mo-
dello in rapide salite in eandela portandola
rapidamente in guota.

Se le attuali contingenze lo permetteran-
no, la Scuoly di Aeromodellismo di Busto Ar-
sizio vedrid di riprodurre in serie 't Alfa
- 15, GUIDI FILIPPO.

IL “FALCO VERDE,, YELEGGIATORE DI GIOVANNI GEDDO

Questo mio ultimo prodotto il « Faleo Ver-
dels el frutto tratto da esperienze di divers:
altri aeromadelli, essn ha dimostrato in nu-
merosi partieolar] qualith per voli termick
L'ala molto gpostata in avanti, conferisce
forte stabilita longitudinale e di votta, L'l
sieme del modello & molto curato seroding-
micamente, Un particolare interessante pure
¢ la strubtura;, dimostratasi particolarmente
robusta. TI piano di coda orizzontale & tenuto
alto, il che evita dannose intraleiature negli
atlerraggi.

Ala, - Costituita da 26 eentine di corda
em. 24, il profilo nell’originale ¢ il CLARK
Y calettato a 2" positivi, le centine sono di-
stanti cm. 8 una dall’altra, e seno costruite
in compensato dn mm. 2,5 e alleggerite, fra
centina e centina sono posti dei musi di cen-
tina di compensato da mm 1.

Vi sono due longheroni, 'anteriore a dop-
pia T costituilo da un’anima in compensato
do-mm 1 e 4 listelli sez, mm, 2x3, il poste-
riore & composto semplicemente da n. 2 1ic
stelli- sez, 253 11 hordo d’entrata ¢ in ton-
ding da mm, 3, il borde d'uscita & formato
da listello triangolare see. mm, 3312,

Fnsoliera, - Composta da 18 ordingte, del-
le guali le prime  sono in compensato da
mim, 2 piene, le altre in compensato da mm.
1.5 alleggerite. La sezione ¢ decagonale, Vi
song 4 longheroni di forza di sez. mm. 36
wli: altri sono di mm, #33. I paltinp @ rica-
vato da una lastra di compensato da mm. 4,
Il musn da un bloeeo di pioppo sagomaly e
ineavato per accogliere il plombao,

Titoli, - Quelly di diréezione incorporato
con la fusoliera, & costifuito da centine da
mm. 1,2 alleggerite ¢ porly anteriormente
Vineastro per lo stabilizzatore orizzontale il
quale ¢ composto da 10 céntine profilo NACA
0009 di mm. 1,2, alleggerite montate con un
longherone formato da 2 listelli sez. 23, il
hordo d'useita formate da un listello sez

della U. N. A. di Gallarate

234 arcualo, si collega con il bordo d'en-
trata dn tondine da mm. 3. L'attaceo alla fo-
soliera ¢ costituito da 2 baionette verticali
d'allaminio di spessorc mm, 2 fisse alla fu-
soliers con bulloncini ¢ alloggiatisi nelle cas-
setting ricavate sui longheroni d'ala. La fo-
solierd & ricoperta in feln esa con emaillite,

Aelleb L 220 A4RE

P'ala e i timoni in carla pergamina leggera.
Il tutto ¢ vernmiciato con smalto alla nitro,
onpure con Celpemn.

Per centrare il modello agginngere grada-
tamente piomhbo, sino ad ottenere una pla-
nata regolare, Il baricentro verra a trovarsi
un po’ dietro la 6* ordinata,

GIOVANNI GEDDA
Istruttore TL.N.A Gallarate
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gurd dia lo sehema di montaggio di guesta.
La nostra fusollera & a sezione triangolare:
dritta di sopra: non risulterd molto bella, in
compenso perd [a potremo montare con mag.

piophe o ».‘.usﬁcko
/1 2

/g_omr\ h(‘TufE:L clu. 3 mm
o y

sura benpe rinforzarla con una Tasciatura di
seta o tela,

Preparati 1 vari pezzi, disegneremo in
grandezza noturale la vista in planta della

i3
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gior Tacilith ed esattezza, pur facendo a mene
di costruire un apposito scalo.

La fusoliera si compose di 14 ordinate,
in tranciato da 1,5 mm, di spessore, tenute
insieme da tre listelli; i superiori da § 3 4,

msoliern (prendendo le lunghezze dallo sche.
ma della fusoliera, e le larghezze dalle ordi
nate, tenendo conto dello spessore del listello
laterale}; cid ei servird per il montaggio.

l'inferiore da 3% 5 mm. di i 1l 1i-
stello inferiore eomincia solamente alla ordi-
nata n. 5; avanti a questa & sostituito dal
pattino, di compensato da 3 mm., di betulla,
v anche di pioppo purché buono: & da no-
tare infatti che il pattino deve sopportare
Ia trazione del filo di traino e gli urti in at-
terraggio. Il pattine si inecastra anteriormen-
te in un musone (purte trotteggiata nel di-
segno) di pioppo o di sughero. Il musone si
incolla anche alla prima ordinata; in esso
dovrema praticare un foro, di un palo di em,
di diametro, che servird per alloggiamento
della zavorra, 11 foro andrd poi chinso su
pericrmente con un disco di compensato in
modo che resti solamente un picecolo foro
per l'introduzione dei pesi (generalmente
pallini da eacein). Chi volesse fare un lavoro
pitt bello, pud scavare linterno del musi
dalla parte ove questo si incollerd alla pri-
lato il musone all'ordinata, una specie di
scatola chiosa; nella parte superiore del mu-
so praticherd poi un foro di 3-4 mrp. che
servira per Pintrodoziene dei pallini

Iniziamo ora il lavoro Prima eosa da fare
& ritagliare le ordinate, dal trancidto di plop-
po da 1,5. Per fare cid 5i riporterd sul legno
(preferimente con ricaleo a carta carbone,
perché, incollandolo, {1 disegno si deforma)
il disegno delle ordinate pubblicato qui a
fianco, La venn del trancialo deve essere se-
eondo 1'altezza delle ordinute. Queste non
le alleggeriremo per non indeholirle troppo:
'altra parte, essendo di tranciato, non el
verranno eccessivamenfe pesanti. Per jquesto
lavoro useremo ["archetto da traforo, oppure
un temperino ben affilato. Gli incastri s1 ri-
finiranno poi con mna Hmetta pialta,

Analogo lavore faremo per il jattino: perd
questo dovrd essere ritagliato, con archetto
da traforo, dal compensato i 3 inm. di spes-
gore, La vena dovra essere per il lungo. Ri-
finiremo il pattino con il tampone di carta
velrata,

Seelti i listelli che useremo per la fuso-
liers uniremo il 3¢5 (inferiore) con il patti-
no, facendo il solito giunto a bisello. Sul di-
segno del pattino & gid ngnuto. con linea trsl—
teggiata, lo rio. Natural
dovremo smussare anche il listello, affinché
si unisea bene al pattine. La relativa incol-
latura dovra essere fatta con molta cura, e

ROSSI ROBERTO, Siradella — Cirea il fon-

damento di quella formula: n= € % L X K,
che doveebbe dure il numern massimo di
giri per una malassa elastica, si puo dire
ehie non esista una base teorica. E' glusto
che ci sin di mezzo L (Junghezza delln ma-
tassa, in quanto n €@ certamenle proporzio-
nale ad L), Ma € (numero dei giri a rottura
di una matussa di 20 fili e 30 em, di lun-
ghezza, diviso per 30) non ¢ altro che il nu-
mero di giri per centimetro che sopporta ln
matpssg provata; e per mettere le cose a
posto, per matasse diverse, si & introdotto i1
solito K (detto anche coefficiente di gior-
natu), che si rieava sperimentalmente. Na-
turalmente le tabelle valgono per quel tipo di
gomma soltnnto, La miglior cosa & andare
ad occhio. Quanto alle formule per misurare
I'energia im inata da una mat non
ho mui avolo il piacere di vederle. S§i pud
misurare il momento della matassa e molti-
plicarlo per i giri che si possono dare: atten-
zione perd che il momento varia durante la
s(‘uriml. qlli!ll‘]l. bisogna procedere per ap-
ione, dividendo la scaries in pm

trnm, nei quali si considera costante (e si
misura ogni volta) il momento, Per il cen-
traggio preventivo .in sede dj progetlo, non
e'é altro che la praticaccia che contic Si
fanno si dei conti ad vechio, determinando
dove eade la risultante dei pesi dei vari or-
gani, ma cid implica il saper preventivare
questi pesi, Grarie di quanto ei dici, ¢ a te
Paugurio di realizzare il tuo desiderio. Ciao.
MOLINARI UMBERTO, Saronne. — Noi
non avevamn miea detto che il tuo modello
non fosse rigido u torsione, Serivemmo che
era difficile ottenere ¢id; ed infatti tu ef ri-
peti di aver dovuto mettere molti listelli in
fusoliera, E' una questione come quella del-
I'allungamento: maggiore ¢ questo, pita
pesante & il longarone, perché a paritd di su-

perfice si ha minor spessore delle centine:
e gquindi & giusto dire che il punto debole
dei modelli molto allongati ¢ la resistenza
del longarone (o il peso che guesto viene ad
avere per essere abbastanza robusto), eosi
come nel easo di fusoliere molto piccole di
srrione & ginsto dire che il punta dehole @
In rigidezza a torsione. Non intendevamao che
il tuo modello (o altri di quel tipo) non
sia rigido; intendevamo dire clie eid & dif-
ficile da oltenere, ma non impossibile s'in-
tende: sara questione di metterci un eerto
numero di listelli, come appunto hai fatto.

Ti invieremo quanto dici di non rifiutare,
A praposito sard pin giuste dire il Nottola
o la Nottola? Dubbio amletico, (Nota: que-
sto I'ho scritto perché da vari anni sospira-
vo di serivere « amletico ». E speriamo che

non i capiti un errore di stampa). Ho detto

all'uome incriminato della tua risposta cir-
ca le «insinuazioni sul tutt’ala s, Ha detto
di averne gid fatti tre, di tultala, ma che
non & ancora mollo persuaso, Dice che bi-
sogna ancora studiarci su e provare. Cigo:

PARINETTO GIANFRANCO, Milano. —
L'indirizzo di Molinari ¢: SOLARO (Milano)
Via Corridoni, 9, Per I'iscrizione alla UN.A.
vai a Milano in via Ugo Foseolo, 3. L'Aquilo-
ne ¢ quindicinale,

FERRARIO GERMANO, Milano. — Cer.
cheremo di soddisfare anche il tuo deside-
tio. Intanto ti avvertn che le seghe a vibra-
zione non sono azionale da un motorino, ma
da una elettrocalamita che mette in vibra-
zione la segn, E' per questo che sono molto
semplici; non ei sone organi rotant ¢ simi-
li disgrazie, Quanto al resto non sappiamo.
Ciao.

GUIDI FILTPPO, Busio A. — Noi i sare-
mo eternamente grati se tu ¢i mandi anche
i disegni dei motori che diel. Naturalmente
per questi diamo un ringraziamento pecu-
niario dello stesso ordine che per { model-
li E' poeo ma & una prova di buona velonta.
Se tu hai fatto o visto fare dei motori non
temmerai che molti altri siano capaci di ri-
farli: saprai bene che bisogna saperei fare
assai assai, L'utilith principale della pubbli-
cazione di disegni ¢ di conoscere quanto
fanno gli altri e poter cosl perfezionare le
proprie costruzioni. Se anche non mandi i
disegni accompagna gli articoli con delle
foto, ma del motore solo, ¢ prese da vicino.
Grazie e saluti.

TALIANO WALTER, Milano. — Per I'at-
testato bisogna far 'esame, lo direi che tu
pusseresti. Per informazioni vai in via Fo-
scolo, 3, a Milano.

CEREA EGIDIO, Bergamop, — Sull’allievo
Bonomi, il profilo probabilmente & il Got-
tings 532, ma non siamo sicuri. Appe-
na lo sapremp te lo invieremo, Non ci do-
vrai rimborsare niente, ma in compenso
sperinmo ci manderai delle belle foto del tuo
libratore,

ARROBBIO BRUNO, Torino. — Grazie per
quanto ci hai mandato, e per i disegni del-
I'Elektron se ce li manderai ben fatti (per
hen fatti intendiamo un po’ meglio di quel-
1i pubblicati fin’ora).

ROTONDI GIANFRANCO, Gorla Min, —
L'indirizzo di Della Torre &: via G Corren-
i 55, Milano,

ENRICO BRETTSCHNEIDER, Milane. —
Ho ricevulo il tuo biglietto e rispondo subito
a quanto mi chiedi, Tu che sei di Milano po-
trai iscriverti a quella UN.A, in vin Ugo
Foscolo, 3, e l'iserizione alla scuola di aero-
modellismo non richiede particolari titol di
studio

Se vorrai avere gli arretrati di AQUILONE
polrai inviare vaglia all' Amministrazione
del Giornale in Monza: Via Appiani, 2 . L. 6,
per ogni numero arrelrato, Claio.

FPOLO FLORIANI ORESTE, Brescion. —
Tutti i volumi richiesti sono esauriti. I quat-
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tro volumetti editi dalla U.N.A. della biblio-
teea dell'neromodellismo sono in rislampa
ed appena pronti verranno spediti a tutti co-
loro che 1i hanne richiesti,

E! ingenua la tua richiesta, se vorrai met-
terti in contatto coll’Acropiceola non avreai
‘che leggere attentmmente 'ingerzione conte-
nula ne| presente numerg, Per ora non esi-
stono manuali per motorini o scoppio, ma
esistono invece manuali Hoepli per motori @
scoppio il che potrebbe essere la stessa cosa.
Cilaa.

TELIZZI FRANCD, — Appena useivinno
b nuovi volumetti vedremo di accontentarti.

ENZO QU_‘OCHL Papia, Ho equi sul ta-
volo In tua lettera, le tue dieci live, ¢ In rie-
colta di Aquilone, ma quanto tu chiedi non
& mai apparso in Aguilone. Informati meglio
e vedremo di aceontentarti ove possibile
Aerosaluti.

ENEA TIMIDELLA, Souidrio, Contro
vaglia di L, 28 potremo spedicti i numeri ar-
retrati 1-2-3-5. Cordialith,

AMICE GIANCARLO, Modena, — Tutti i
volumetti sono esauriti ed € in corso la ri-
sta’m]a‘h.'Ti saremo precisi in seguilo. Quan-
to tu ‘chiedi esula dai nostri compiti. Ti con-
sigliomo rivolgerti ulle Difte specinbizzate.
Saluti serei.

MOLAROSST, Mantova, — Se i1 tuo model
lo vola, ¢ vola bene, mandaci pure un bel di-
segno in inchiostra di China, ¢ vedremo se
merita pubblicarlo, Sono lieto di sentire che
a Grazie di Curtatone esiste una Senola. di

Aeromodéllismo e che da essa haj appreso:

preziose nozionl, Bravae! Sc vedi i tuoi com-
pagni di quella Sevola, di lorp che leggano
« Agquilong ».

GUIDD TESSER, Varese. — Voi di Varese
i sapete lunga ma non abbastanza per con-
prendere che i glornali si fanno con car
B ofun coritter! in piembo. La carta ¢
quasi frtrovabile e quella poen che & trova
viene pagatn cilre astronomiche in quella
fanto famigerata < borsa neras! I tipografi
poi col recenti aumenti di paghe ¢ (el costo
delle materie prime per le composizioni,
chiedono molti soldi. & allora che credi che
a L. 3 i possano fare 1 palazzi o si possano
prendere le automebili? Interviene allora in
buon aiuto In pubblicith e quando & hen
pagata puo ftrovare posto anche in A-
quilone che ha tanto bisogno di nssigena!
A meno che lu coi tuoi amiei vogliate fare
i mecenati ed allora Aguilone, raceagliendo
le tue proteste sard ben lieto dei vestri aiuti
e di scartare la pubblicita del « Clorodont »
e del < Fotoreflex ! Addio originalone!

NORMELIQ, Gastellelto Ticing, — Vedi
che {i abbinmo accontenlalo in mquesto nu-
merp troverai il disegno costruttive richie-
sto, Se leggi attentamente il n. 7 vedral che
il motoring & montato su un modello il « B,
M. 603 che ha un'apertura alare di cm. 104
il che prova che il motore non pud andar
bene o modelli di 2,60 di apertura alare, e
che non si possono montare serbatoi ausi-
liari, Anche pei profili alari AQUILONE (|
accontenterd, Giao.

DAMIANT MARIO, Concesio, — Non ‘esa-
gerare, Concesio non & proprio un paesing
sperduto nella Val Trompis ma & vicing 3
Stocchetta ed o Bresein! Tua mamma ha
ragione! 81 pud fare dell’aeromodellismo sen-
za perdere In passione per lo stodio, Anzi
per fare seriamente dell’Aeromodellismo ve-
corre: studiare molto. T modelli vanno co-
struiti con serieta d'intenti ¢ sopratutto pri-
ma di farll yolare oecorre metterli & punto
e centrarli bene. Ti consiglio di rivolgerti
alla Sede della U.N.A, di Breseia in Via
Naviglio 4 F, e cosi potrai prendere con-
tutti con bravi istruttort di Aeromodellismo
¢ col nostre corrispondente Benetti Mario,
esperto in materia.

Se effettivamente il tuo ¢ Esso» ha dato
quel risultati ehe mi segnali potro-anche ri-
manglarmi la mia prima impressione!! Ciao

BOLLETTING DI INFORMAZIONI

DELL’ UNIONE NAZIONALE AEROMANTICA

SANGREGORIO FELICE, TrurasZano.
Ma il motoring & un'pssessione, Impara pri-
mi a fare del bei modelli veleggiatarl che
stinng in volo ¢ che non s rompane. Quan-
do avrai fattg sofficiente esperienza potrai
pensare anche al modello col moetorine, Ba-
da perd che la UN.A, di Milane non ha mai
venduto motorini, essd, al ‘easo, potrd indi-
rizzarti presso qualche ditta specializzata
Aerosaluti, 3

CANLO DONEDA « FRANGO INTRA, Vai-

te. Rispendy per somminlla vostra let-
tera, 1* Non esistono altri volumi per la co-
strugione di quanto vi interessa, 20 Abhiamo
tulti i numeri arretrati sino al N 8 ed essi
costuno L. § cadanna pitr L. 3 di spese po-
stali. 39 Presentarsi presso ln U.N.A. di Mi-
luno, Via Ugo Faseola n. 3, 42 1 profili, nu-
mero per numero, verranno pubblieati da
Aquilone. & Quotn di abhonamento all’ « A-
quilone » conglobata alla quots di associa-
zione alla U.N.A,_ costa L. 70 annue altrimen-
L pei non soei detla UN.A, L. 65 annne
Bene. Fate proseliti ¢ se riuscirete a fare un
buon numero di aderenti consiglicremo ala
LULNLA, di Milano di eréare nna sezione a Vai-
late, Va hene? Saluti aerotrasportati.

MARIO ARCANGELL — Ho letto la lua
lettery e li consiglinmo rompere 1a noia con
una gitarella a Geénova, Via della Repubblica
n. 4, sede della ULN.A, e vedrai che potrai
ayere lan possibilith di frequentiare i scuola
di aeromodellismo. Quanto ci racconti torna
a tuo onore; vedrai presto che la nostra A-
viazione lornerd a far parlare di sé nei cie-
li della Patria come prima, o forse pit di
prima, Di questo a guei ¢ [resconeelli s che
ti sfottevano in collegin! W I'Avirzione Re-
pubblicana, Ciaa!

BENETTIMARIO, Brescia, - Grazie della
spiegagione; Pert esss non ¢ csatta. Gradien
te si pud dive di una variazione di una quil-
lunque grandezza; perd questa pacola & un
senso digipmo cosi — conlinug: . si diee
che il gradiente della temperatura & (suppo-
niamp) di 0,5¢ ogni 100 m, di quots; o che
il gradiente della pressione ¢ i 1 almoslera
ogni 10 m. d'ncqua. Gradiente di insomma
un'idea i guanto e come varii ung certn
cosa, in funzione o no di un'altra. Li, tu in-
veee lousovi nel senso di anumento (ehe 1'ef-
ficenza mon varierd pin di una volta filto e
centrato il modello) il che non & molto esat-
to. Quella nota perd non si riferiva troppo
alla parola, ma indicava una stato d*animo
di chi leggevsi: un po’ troppo pugno nel
Pocehio, Abbiti doppie cordialiti.

1 TUTTI COLORG CHE Cf MANDERAN-
NO QUALCOSA. — €l of manda disegni i
mindelli i faceia bene, e ci mandi enehe
delle folo in cul s veda it modello, ron wna
vinbra evanescente o un punling; per gilere
belle folo bisogna farie; da wicing, e con
sfondo contraslante, o saperci fare; iropere-
fe Bene fra | vostei umici quedcino in gan-
ba. Le folo in vald sono migliari quando
c'é qualeosa neilo sfonda; nubt, alberi, quai-
cosa elie riempia o che dia idea dell'altsz-
s, Ricordalevi pof che @ isegnl 1E preferia-
mo quotali. perché cf pud capitare di do-
verli impicciolire o ingrandivre: ¢ le seale
vanno, comn i, a pallino. Nelle cronache ¢
nelle relastoni dei vostri modelii sopratfulio
evitate e lodi esagerate; & prefevibile o ni-
dir esposizione dei risnllati offemuti, che par-
lane de soii. Le retuziond del modelll ¢ bene
che fncludano anche le tabelle dei profill
asali (soluo ehe siino quelll gin pubhlicati,
ed in tal caso é cortesia fndicare {f numero
dell' Aquiione rélativo), percheé noi non le
whtblenn mica tulte, Saluti o fubtii e muguri
per le feste, Sperfamo che [ nuovo anne i
dia meno displacert di quello 1

A TUTTI I CARI
AMICI E LETTORI

“AQUILONE.,,
AUGURA ‘BUON SNATALE!
Abkonatevi ad “AQUILONE,.. L. 65 annue
Soci dellu U. N! A L. 55 annue

Aeromodellisti colla quota di iscrizione
alla U. N. A L' 70 annue

Attestati rilasciati nel 1944
della U. N. A.

Busto Arsizio

Bordon Luciano, Calcaterva Giulio, Fraen.
za Bruno, Gessaga Marce;, Lampert Gian-
na, Pozzi Giuseppe, Raimondi Luigl, Rotan-
carlo, Morandi Evandro, Pallastrelli Germa-
di Gianfrance, Sampieri Pino, Sacti Adal-
berto,

Modena

Barbieri Carlo, Colombini Giergio, Gros-
si Arrigo, Jervoline Giorgio, Morten (ian-
carlo, Vezzali Ivo, Zoboli Luciano, .-Lngio'lipli
Gianni, Boni Gianfraneo, Dalla Costa Fran-
co, Guerzoni Piero, Hinaldi Giergio, Bellimi
Ermanno, Ferrari Ermanno.

NOTIZIARIO DALLE SEDI
.. da Pavia

Il delegato acronodellistico di Pavia, Lo
ylang Somma . ¥iale Canton Ticin 1
invita lutti gli aeromodellistt di Pavia e
vincin, iseritti 0 noalln ¢ TLNLAL 5 a mettersi
in comunicazione con lui per iscritto o di
persona entro il giorne 20 dicembre p. vo
per prendere contattl cirea Pattivita futura
aeromodellistica.

Un nuove corse d'aeromodellismo.

51 € aperto domenica 10 diu.eu.lbre_un o=
vo corso aeromodellistico nel laboeratorio
dell'0). B,

Gl iseritti costruiranno il modello veleg-
giatore T. 41,

Tutte e domeniche dalle 8,30 alle 12 i lo-
cali aeromodellistici dell’0. B, si apricanna
per questi appassionati giovani che inten-
dano compicre eon Uaeramodellismo il pri-
mao passo npel grande mondo avialorio,

L'0O B. invita pertanto tutti i giovani che
hanng desiderio di dedicarsi 0 quests bella
attivith, a presentarsi, nei giorni ¢ nelle ore
surriferite alla Casg del Balilla, Viale XVIL
novembre, dove saranno acealti dalPistrot
tore Semmarivi che 1 mettera subito in gras
do di iniriare il corse.

Laboratori di agromodellismo in Provincia,

L'0. B, Comitate Provineiale di Pavia ba
istituito, olfre a] 2id esistente lnboratorio di
Pavia, allri due laboratori; che funzionano
ottimamente, a- Garlasco ¢4 \"i.qr\‘ﬂ‘n(_:.

Ha [noltre in programma una mostea pro-
vinciale da effettuarsi- a Pavia ¢ una gara;
che si svolgerh pure a Pavin:

Queste manifestazioni saranno effettuate
in una settimana di dicembre, setlimana
clie prenderd il nome di « Settimana dell’ae-
romodellismo s,

Diretlore Responsahile: ALBERTO OSTALT

Autorizzazione del Ministero delln Gulnra Popnlare
N, 1659 del 7 (zennaie 16H44-XXTL

GIARELLA

Tipogralia Stefano Pinelll — Via Parneli; 8 - Milana



