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PERIODICO DI PROPAGANGIR ACRONAUTICA PER | GIOVAN! (AcsomoosussmeVoronveun )

Ai giovani che amano il cielo

Vi siete mai soffermati, o giovani, a guor-
dare qneln indovinala stampa di wn magni-
fica Soldate In armi, ferite, che da ogni
cantonata, da un mirro df wna dose distredta,
dallate di una vetrina, vi ferma, puniando
I'indice, e vi chiede: «E tu... cosa fai?s.

Avele mai sentite nell'indimo della vostra
anima che ¢'¢ qualcuno pit degno i voi,
pitt nobile di voi, vd & cotui che, tn armi,
vi chiede: «e ti. cosa fai?s,

Vai non ricordale pitt di essere nello
splendore delle glovinezza, | nostri stupen-
di vent'anni, s¢ non senlile come jo senlo,
come iutfi noi che in quest'ora lavoriaing
per cosirmire, combatiiamo per vineere, sof-
friamo per quesie nosiva Terra pi nosta
perche dolorante, ia grandezza del nostro
compito,

lo parlo a voi glovani, con purezza di
citare, e vorrei che senlisle lo min voce nn
po' come la voee delln vosira coselenza. In
nod glopani @ fuito: o giovinesza, ie aspirn.
sioni pin gaunte, o pitalitnc del songwe, Ia
prontezza dell'ingegno, o febbre dell'azione,
Ma quanlt di voi anisecno al pinsiero e al-
Uingegno Uazione? Chi di poi ha trovalo [n
soa strada? Pachi: | migliori,

Troppi di vel dimenticano — perché han
no- paure di ricordare ehe in quest'orn
bella pur se terribile, nof sioma tutlo, e solo
not abblane lo possibilita df costruive {'mr-
venire delle Palria, perché siamo glovani,
Comprendele ara o responsabilila grande
che grava sulle nostre coscienze, e sapele
orn che se un giorno le vostre mamme, | vo-
stri padri, e nostra gente, § mortl, dovesse-
ro languire softo i1 peso df une dominazio:
ne straniera, qualsiasi vestd possa essa ox
sumere, sard pano plangere vl agilarst ohé
vosire sard la colpa, e e mano che © figh
vi lenderanto, o chiedere, sori lo siessa o
cii oggi voi non sapele o non volele rispon-
dere.

Muovigmoet (inche stama i tempo. Stron
chiamo chi ancora, avendo pielio, st cela
sallo oner{ o tncarichi che non gli caompe-
ftono per incapacila e disoneslt, e arresta
Pimpalso generoso dei puri; affianchiomont
@ ehi rivogosciamy degni dell'ora, ¢ callabo-
riamo, Porliamo (6 ogri forza fsiiieita per
la difesan dellonare « del (errfiorio nasfana-
Te §l confributo mig fare della nostra irraen-
le passione, della nostra violenta glovineszo,

I glarno in eutf rivedremo passate, a stor-
mi, [e nostre squadriglie .da ecaecia, rom-
banti ¢ possenti le formazioni di wil tricolo-
ri, ef guarderemo negli occhi e vi leggere-
ma ehe quells sara Pora pii bellg,

La gioia é sempre vieina, pronte ad offrir-
st @ chi sa coglierlu, Dobbiomp dunque not
costruire, costruirei giorno per giorno, mi-
mulo per minul tadi pazlent
menle, la via che giunge alla méta, Al gran-
di Te grond? cose, le plceale of plecoll, ma

tufti, piccoli e grandi, artefiei delle ring-
seita.

Sollente allora, #l sogno divennto reaiti,
¢l fard sentire che in quelle cose d'argento
guizzanti nell'azzurro del cielo d'Nalia, a ri-
vendicare la Sma potenzm, palptle un po’ di
nof stessi, Il nostro cuore,

Rispondi, o glovane ' Hali: dimmi: « Tu ..
cosa fai? s. GIOLA
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In risposta all'articolo: pubblicato sul n. 7
e giunta qualche lettera. Pubblichiamo un
pezzo di quella che ¢i ha mandato Franco
Vassanelli, da Verona, dove sl pud presu-
mere che, in tema di modelli da pendio, ne
sappiano pin di ooi dells pianura, Interes-
sanle ¢ quanto si riferisce ai limoni portan-
ti. Premeltiamo perd che o'¢ un muolinteso
fra Molinari @ Vassanclli; il primo parlava
di pinna dorsale (tipo Fortezze Volunte, per
intenderci), i1 secondo Invece ha pensato
trattarsi di pinna porta ala. Quindi hanno
ragione ambedue,

Per ara pnssinmo In lettern di Vassanelli
doci nel pr numero di pub.
blicare un articola di Mangini di Genova
«un cannone » dei modelli da pendio!

Ho letto sui n, 7 de « AQUILONE » Particolo di
Eeel, dove riporie ana lettera di Moltnart sul pari

riserv

con sbalzl improvvisi di 10-13 meiri arrivande sem-
pre aila fine In perfetia linea di volo! E' molte usaie
lasstt sopratutte la coppla di profilf: Eiffel 400 -
Clark ¥.

1i puntop pia scabrose & pero sempre 1l C8.L, Esso
dew'essere abbastanze arretralo per poter sfraifare Ie
correntl di pendia ma non essere molia plo indictro
del bordo d'nsellx alare per non azsaggeitare (L mo-
‘delln @ piechimle iroppe accentugfe (n conseguenza
detle raffiche laferalt.

La pinna invece scrve molio poct: basla an buon
diedro glare {anche fino ai 205%) ed una leggera
[reecie positiva. D'alira parte Ueffetfo delle pinne
4 pud otténere anche con un patting molto pesanie

I'meromodellismo ¢ ai vari capi gruppo che
vorranno intervenire al raduno di AQUILO-
NE di far pervenire sollecitamente una rela-
zione che tratti | vari argomenti qui segna-
lati perehi si possa predisporre in tempo
P'ordine delle disenssioni e | noml dei rela-
tori che dovranno riferire in sede di ra-
duno,

Le relazioni verranno naturaimente esa-

inate da i ordinatri-

ee del raduno a suo gindizio insindaeabile

[faggio cvaporalo. o & atrati) fecendo perd
che nel primo caso sl sposta {n avantl 1 CSL; ¢
comunque abogliete affermare che la pinna sposta

indietra i G.8L. serwe aolte o rielzore (f GF. ou-
nd it 3 dal 0.6, m’ 5 ifer quin.
di et P e del 0

Naon ho inteso eon queste poche nole df eontra-
stare decisamente tutto Tésposio di Molinari; spero
anst di andare incontro ai desider! sual come a qeel-
If df colore ehe considerany Pacromodellismo nn
exmpo di stndi ed esperiente oltre che df diletio.

VASSANELLI FRANGO

SEMPRE N TEMA DI RADUNO |
Sifaononsifa?

Accontento subite i pit ecoriosi ed i cosi-
dettj « tifosi » ehe mi tempestano di doman-
de per sapere cosa si dird e cosa si fard
nel nostro prossime raduono, Da queste in-
calzanti domande ho la vaga impressione
che molti di voi, compresi i soliti coraggio-
sissimi e anonimi », (ma perché cost coni-
ylietti?) vorrebbero sapere da me se i mo-
tivi che hanno indotto AQUILONE a radu-
nare gli esponenti dell'seromodellismo ita-
liane sono proprie cosi importanti per far
useire dai nidi le varie < Aquile pere, ros-
se, vees» ed § ovarl e Falchi multicolori »,
faupn ehe se ne stava da tempo appoluinta in
luaghi ameni e tranguilll pel timore di es-
sere  disturbata dogli spostamenti d'sriaf
('# stato persino chi mi ha fatto balenare
le gravi responsabilith di un'iniziativa del
genere, cosa che naturalmente non mi fa
dormire di notte e che mi tiene sotto P'in-
cubo del < terrorismo acreo s col radunisti
ridotti in spezzatinil..,

M carl e buoni ragazei col troppi «s5e» ¢
coi troppi < ma » non si camming, ed inve-
¢e noi abbipmo bisogne di camminare con
passo sollecito ¢ deciso se vogliamo proprio
che 'acromodellismo marei verso sicure mé-
te. O o si ha ver t me ed en-
tusiasmo non ei si perde nei vicoli ciechi
delle riserve mentali! Possiamo ¢ vero fare
qualehe eccezione per coloro che risiedono
i pit 100 Km. da Milano. 11 vieggio pii

tipd di aeromodellt ¢ le loro differenze
Cerle era delaio ol oiifme Inlenzlonl, ma eome del
resto Tul stesse ammeile, nel campe del modelll da
pendle. deve basarsi sul. buon senso, cose che in
acromodellisme va beae fing ad wn ccrio punfo.

Infattt in pendle, prepale Vaperiura alare fra
m-Xe 2,5 per evidenti motiol of nblu{e,ml. i pra-
ticitd, of i © di
eome b detto anche Molinari, & !10. pert non &
necespario ehe (1 modelly sle un bolide: baste che
abbia un'gitima stabititd direzionale, dato che fn un
madella. anche s malte carfealo ¢ ben curato acro-
dinamicamente, basia metlere un profile spesao (ai-
atemna abbastanca wanto) per dimingire sensibilments
ta pelaeita,

Guantn alla fusallera {dieressa sapratntio sa pan-
clitta solta Uale ¢ pintiosto pesante per distanziare
quanio pitt possibile il C. P. dal C. . La

o meno di to & un probl non trasew
rabile, ma a questi amiel AQUILONE an
dri incontro ¢ sara lieto anche delle parte-
cipagioni in ispirito.
Poiché pgni promessa & debito, ed i tem-
pi incalzano, riveleremo ai nostri lettor] ali
argomenti principali che verranno trattati
al raduno:
a0 i ione  dell’aer lellismo  in
un unico ente federativo - Rapporti col-
I'"OWNLB. e con altre organizzazioni simi-
lart.

by Organizzazi delle Scuple; Centri spe-

di quesia inolire diminaizee eon 'aumeniare delle
auperficle del timonl fino a elrea 1/2 dell'apertura
per superfiel df 1/10 ed 1/3 rizpettivnmente nel piano
wertieale ed prizzostale. N profile del piano erizzon-
lale’ perd & meglio se ¢ plans-connesso. dalo che in
pendia il madello deve aaper frontepgiare le hrusche
cabrale davute all'lncostante intensiid delle correnti
di pendio. Ho vislo p. ed. mn Allievo T. 41 costraiic

da un alifevo de! groppo i Hoscoehityanoous saltre © |

rimentali - Indirizzo didattico - Seunle
per istrottori.

o) Attivith sportiva nazionale - Regolamen-
to tipo per gare - Primati internaziona-
li - Professionismg ¢ Campeggi,

d)  Stampa e Propaganda.

il dado € tratto, ora spelta ai delegati per

per 1 fone alla disc

Ora, che abbiamo rivelato i nostri segre-
ti ci lusinghiame nelfapporto costruttive
dei ‘nostri amici lettori e attendismo la pin
ampia colloborazione pel successo della no-

_:._s[a_ln_izi::tl:n. _‘_I
PROFILI
Il Grant X 9

E' uno dei profili ricavati, non sappiamo
con quali eriteri, dal noto aeremodellista
americnne Grant. Da nei questo profilo ¢
stuta provate su veleggistord, ed ha dato

huoni risultati. Anche per modelli ad ela-
stico dovrebbe andare.

Tutti i profili Grant vanoo montati ad
incidenze molto piccole (i* circa).

11 Naca 0009

Questo & un biconvesso adatto per piani
di codn ¢ per estremitd alari, Chi abbia bi-
sogno di biconvessi di diverso spessore mol-
tiplichi tutte lo quote per un numero mog

glore o minore di uno, secondoché deside-
ri un profilo pio o meno spesso del 9%, E'
superfluo andare alla ricerca di altri bicon-
vessi  simmelrici, perché sl eguivalgono
tuth, almeno per corde 4 plecola lunghez-
za-come sono quelle del modelli volanti.

FOTORIPRODUZIONI
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L'AQUILONE

LA PAGINA DELLA TECNICA

Che cosa @il C.S.L. che fa tutti disperar?

Il C.S.L. (vulge: Centro di Spinta Late-
rale) ¢ un po 'araba fenice dei modelli vo-
Jantl. Tutti ne parlano e nessuno sa dov'e.
Fra I'altro infatti non esiste uncora un me-
todo per determinarlo esattamente,, se pre-
seindiamo dalle prove alla galleria, Sul vee-
echio Aquilone apparivano ogni tanie, pon-
derosi studi snl C.5.L.; non credo quindi di
far niente di male a riprendere il diseorso,
tanto pin che le mie idee song assai diverse
da quelle che la venivano esposte.

Pud darsi benissimo che sbagli io; a me
non pare; se qualeuno dimesirerd il mio
errore, non avro difficoltds a riconoscerio.

Onnanzitutte, che cosa & il C.S.L.7 Mi
pare che si potrebbe dire: i1 CSL. & la
proiezione, sul pianc verticale di simmetria
del punte di applicazgione della risultante di
tutte le Torae —normali al suddetto piano —
generate dal moto del modello rispetlo all’a-
ria, Fin qui credo che Wt si sia d’accordo.

E' *da notare che eid implica che il mo-
dello percorea, in un dato istante, una traiet-
torin che non & coincidente col suo asse
principale (per intenderci: asse della fuso-
liera); ossin [mplica Pesistenza di una raf-
fica laterale, Infatti quando il modello segue
una trajettorin coincidente con il suo asse,
non esistono forze normali a] piano di sim-
metria verticale (o se esistono danno risul-
tante nulla); dungue non esiste pin il C.8.L.

A parte quanto sopra, un altro fatto mi
pare dover motare: che non @ detto che
questo centra debba essere un punto fisso;
in altre parole variando la inelinazione del-
la raffica, varia anche la posizione del C.8.L.
Cid mi parrebbe confermato da gualche e-
spericnza al tunnel.

Probabilmente, perd, & lecito trattarlo co-
me un punto fisso, in quanto non deve ave-
re notevoli escursioni, almeno per raffiche
non troppo ineclinote: in ogni easo eid pre-
supporrebbe dei risultati di esperienze alla
galleria che non posseggo; quindl — in via
di prima approssimazione pensiamaolo
fisso.

Ammesso gquanto sopra, In logica porta ad
escludere ehe la posizione del C.8.1L. abbia
influenza sulla rofte rispeilo al suolo. Cio
fard sobbalzare molta gente, ma su cid non
mi pare che possa sossistere i1 minimo
dubbio,

Supponiamo che il modello vada per i
fatli suoi, e che improvvisamenie sig inve-
stite: dalla solita raffica Interale che lo fa
inclinare. Supponiamo per semplicita che la
rafficn ecessi immediatamente dopo  aver
compinto la sua opers; Si possano fare tre
casi schematici:

1) C.S.L. mollo — troppo — indietro, Se
il madello si inclina comineia a virare e non
la pianta pin. E' il fenomeno dell’ « instabi.
lita spirale s, che pud portare anche alla vi-
te. Si spiega pin o meno facilmente pensan-
tdo che il piano verticale troppo grande dia
— guando i] modellp ¢ inelinatlo ¢ sta seivo-
lando su un’ala — una reazione tale da far
piechiare sempre di pia il modello.

2a) (LS.L. 0l posto ginsto, (Dove? Mah!
Un po' dietro il baricentro, ¢ vero, ma come
si fa a dire preciso dove deve stare, se pol
non si sa come fare a determinarlo con suf-
ticiente esattezza?), Se il modello si inclina
e comincia a scivolare, la reazione del pia-

no verticale lo fa virare in modo da annul-
lare 'inclinazione; perd la rotta rispetto al
stolo si modifica.

#) C.S.L, troppo avanti: supponiamo
soincidente col baricentra (che & il punto
attorno al quale ruota il modello). Questa
ern ln famosa disposizione con ln guale si
dovevano ottenere def modelli che andava-
no via dritti sparati. Ma qui basta pensare
ad una causa qualungue che metta il modello
di traverso rispetto alla sua traettoria la gua-
le poi ci indica anche la direzione del vento
relative al modello. (Come causa qualungue
si pud prendere il lancio, per esempio). Non
essendoci aleun momento  stabillzzante, 1l
modello continuera ad andare a granchio;
potrebbe anche andare girato di 90 rispet-
to alla sua trajettoria: se il C.S.L. ¢ nel ba-
ricentro non ¢'eé nessuna ragione percheé esso
torni in asse.

Da questi tre casi, che esplorano sinteti-
camente tutte le varie possibili posiziond del
(.8.L., risulta chiaramente che questo fa-
moso centro di spinta ha importanza rispet-
to alla stabilith del modello, rispetto all’a-
ria in ecui esso si muove, ¢ non rispetlo allo
terra, Cid almeno dal punto di vista délla
posizione «in longhezzn » del €80, Non
s0 se lo stesso si possa dire eirea la posi-
zlonee in altezza s, Pud darsi che qui stia
il noeciolo della faceenda; non mi pare perd
molto probabile, In altre parole, non credo
molte che si possano ottenere dei modelli
che vadano divitto con simili artifizi. Si-
tuando opportunamente il C.S.L. potremo
ottenere dei modelli « stabili » nel senso che
es51 tenderanno sempre ad nssemere un eer-
to asselto (inteso in senso spaziale) sulla loro
traicttoria, ¢ che spostati da questo assetto
tenderanno a ritornarvi., Non & detto che
questa traiettoria sia sempre rettilinea; anzi
non lo sard quasi mai, salva che 'aria non
sig perfettamente ealma, coss che pratiea-
menté non & quasi mai vera.

Circa 11 problema della stabilith di rotta
rispetto al suolo, credo che Panics soluzio-
ne sia quella di avere a bordo un direziona-
le, glroseopleo, o a bussola, o a qualche al-
tro eanchero. Un qualeosn insomma che si

riferisca a qualcosa di fisso: l'asse del giro-
scopio nel primo caso, il campo terrestre nel
secondo, Surebbe mello strano oftenere la
stubllitd di rotta rispelto al suolo riferendosi
a qualeoss di mobiie, come & 1'aria,

Altra ecosa che non mi persunde alfatto
quella di cercare la « stubilita contro vento »,
nel caso dei modelli da pendio, Cid in guan-
lo una volta ehe il modelio ¢ in volo non
esiste piu, per lui, il vento che noi sentia-
mo a terra: per il modello — se ¢ soltan-
to vento teso, ciot senza raffiche — esisle
soltanto il vento relativo, genersto dal suo
moto rispetto ali'aria, ¢ che @ perfettamente
uguale nel caso di calma assoluta, Vale il
solito paragone dell'omeito che cammina in
un ambiente chiuso, il gquale ambiente si
mugve: per V'ometto non esiste altro che il
vento relativo, generato dal suo moto slesso.

Cosi ¢ del modello, che & immerso total-
mente ncll’aria in moto (se ¢ vento). Cid vi-
di sperimentalmente ad Asiago, nel 1942;
alle prove in pendip il modello mio ¢ quello
di Galli, una volta messi o posto per anda-
re diritli in arig calma, andavano abbastan-
zu diritto anche eol vento, quando non e'e-
rano raffiche. Sono quindi le raffiche jale-
rali che provocano varviazioni di rotta nei
modelli; il male & che il vento perfettamente
teso, cosi come la calma perfelta, esistono
molto raramente, specie a bassa quola.

Quanto a fare un modello che non risenta
detle ruffiche con iwzioni di rots, mi pa-
re che esista solo la soluzione dell'autodire-
zionale, Sarei oltremodo interessato dalle e-
spericnze in materin di Mangini; pud darsi
che il tutt'ala si presti, pin del modelle nor-
male, per ottenere un modello che non ri-
senta delle rafliche, o che almeno & metta
contro queste. Atlenzione pere che le rafl-
fiche sono « brusche variaziond, in direzione
¢ velocitd del vento ». Quindi se il modello
¢ in volo e urriva una raffien, i} modello si
dispone contro la raffiea; ma il risultato @
sempre un cambiamento di direzione, per-
chi 1a ratfica non ha la stessa direzione del
venlo,

Chi avesse gqualoosa do dire in proposito
mi fard molto piacere mundandoe, Solo dalls
discussione pud nascere una giusta opinio-
ne; naturalmente quando le opinioni espres-
se signo il frutte di ragionoment basati su
osservazioni pratiche, e non solo sulla let-
tura di gualche rivistn pio o meno vecchin e
pitt o meno estery, come ¢ talvolta avvenulo
negli anni passali. ECCI

pasta dentifricia
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Cheeisss £ B)all Eséiro 2

[Imodello svizzeroCanard 113

1l Canard o Anitra, costruity largamente
dagli aeromodellisti di un tempo, era qua-
si sparito in questi ultimj tempi. Ora & ri-
comparso onche all'estero, non pia nella
schematica forma di allova, caratterizzata
da due lunghi tubi di impiallaeciatura con-
tenenti sottili malasse che permettevano ge-
nerpsamente gran copia di giri, ma in una
versione moderna, anche sotto forma di ve-
leggiatore colia sua brava fusoliera. Ma co-
me mai si torna su formule andate in disu-
50, si chiederanno gli aeromodellisti pin glo-
vani?! Perché accade per acromodellismo la
stessa cosa che per 'aviazione, La sloria di
gquestultima ad esempio, ci mette sott'oechio
idee e progetti di pionieri che magari ai

primordi non ebbero seguito, ma che si ri-
velano oggi pitt che allora di grande interes-
se e possibili di applieazioni d’avanguardia.
Avviene cosi che quelle idee e guei proget-
ti li rilroviamo rimodernati oggi magari
sotto le sembianze di nuovissimi. E' guesto
appunto il caso dell’ < Anitra », Esso anzi
& stalo [l tipo di acroplano che ha yolato
per primo al mondo; non era an ¢ Anitra s
il famoso biplano dei featelli Wright? Esso
aveva né piit né meno, come quelli costrui-
ti oggi, i piani di coda anteriori.

Ma che bisogno c'é di costruire velivoli
che si spostano... all'indietro, guando. gli al-
tri vanno cosi bene? Ebbene il lipo < Ani-
tra» dovrebbe essere anzitullo un'npparec-
chio di sicurezza per la sua impossibilith di
entrare in vite per errala manovra o per al-
tre enuse. Vediamo perché, Se portiamo tale
apparecchio & cabrare fino alla perdita di
veloeith, la cadota di portanza per distacco
della vena del flusso d'aria sul dorso del
piano di coda anteriore svviéne prima che
non sull’ala, e poicheé il cenira di gravith
si trova davanti al bordo d'attaceo di que-
st'ultima, I'spparecchio affonda di muso e
riprende il volo diritto. Vi & inoltre d'aliro

lutp una diminuzione di resistenza all’avan-.

zamento perchi il pinmo orizzontale di co-
da portante eostituisce un’aliquota di quella
poriante totale. Quindi se in un velivelo nor-
male el oceorrono ad esempio 10 m* &i sup.
alare, menlre la coda newtra, eioé solo sta-
bilizzante, debba essere di 2m", In un ¢ Ani-
tras (di peso similare) ln superficie flare
pud essere ridotta ad 8 m* dato che gli altri
2 m® sono rappresentati dal pisno orizzonta-
le che & portante. Ne deriva una diminuzio-
ne di resistenza tutt’altro che trascurabile in
un spparecchio veloce quale pudh essere un

caceia moderno. Ed ecco perché la formula
€ stata ripresa ancora in esame e sono stal
costruiti prototipi < Anitra > un po' in tutti
i paesi belligeranti. Vi sono inollre dei van-
tagai costruttivi ¢ di altro genere che sa-
rebbe troppo lungo elencare.

Nei riguardl di un modells la formula &
interessante per le gare I regolamento delle
quall imponga un peso ed una superficie sta-
bilitl. (Coppa Wakefield ad esempio). Nei
veleggintori esso offre possibilita ancora

=

maggiori nel volo termico, A quest'ultimo
scopo € stato appunto progettata il modelio
Canard D, 113 svizzern che deseriveremo.
L'autore ¢ il sig. Degen, esperto in capo per
I'Aeromodellismg presso 'Aeroclub di Syiz-
zerd. (Quando avremo anche noi in Italia
un ceniro sperimentale veramente funzio-
nante diretto da un teenico di indiscussa
capacitd ?). Uomo di grande competenza teo,
rico pratica. :

Il C. 113 & specialmente destinato agli ac.
romodellisti di una certn esperienza od ha
1o scopo di iniziarli alle eostruzioni specia-
li. Per questo falto nessuna spiegazione ac-
compagna | disegni costruttivi (In Svizzera
anche gli «esperti > non disdegnanc d| co-
strufre su disegno altrui) perché un aero-
modellista di una certa pratica deve poter
costruire leggenda i1 disegno solamente,

Chi non & capace di eavarseln col solo
disegno dice il sig. Degen, vuol dire che
non ha ancora acquisita Vespericnza neees-
saria per dedicarsi a costruzionl del gene-
re. Purtuttavia il disegno comporta una li-
sta dei materiali occorrenti, consigli ed i-
struzioni per le prove di volo. L'ala mag-
giore & di profilo Gottinga 619 con lieve
svergolamento d'estremita, mentre Paltra &
invece su profilo Gottinga 549; il Hmone
di direzione a sezione biconvessa simmelri-
ca fa corpa con la prima & percidy staceabile
insieme alla stessa, La fusoliera ha sezione
pentagonale irregolare nelln parte poppiera
ed evolve in trlangolare man mano verso il

muso; la superlicle maestra & delle dimen-
sioni preseritte dalla FAL Per i nostrl ne-
romodellisti abituati alle sezioni di fuso-
liera ellittiche ed a forme alari in pianta
elaborate, ls costruzione 31 presenlerebbe
certamente della massima sempliciti anche
per i non espertissimi. In complesso pero
le lines generali del D, 113 sono abbostanza
armoniche, benché diane U'lmpressione di
ung vertn pesantezza che cffettivamente non
¢ inveee notevole, Il carico alare risulta di
g 17 per dm® infatti, tenendo conto della
sola ala principale, passa a soli g/dm® 13,40
caleoiande anche la portanza del piano oriz-
zontale anteriore. I] Di 118 ¢ guindi un mo.
dello loggero e noi crediamo che sin vera-
mente, come dice il pregetlista, adafto ol
volg termico anche per queslto lato.

Poiche si parla perd ehe sla stato eostrui-
to unche prineipaimente per j lanei a mano,
cosa che In Isvizzera si fa per la magglor
parte In pendio, da questo altro lato il mo-
dello ei sembra troppo leggero. 11 rapporto
di masse ¢ superfici del D, 113 & pressapoco
quelln di un modello normale. Quello tra la
superficie delle due ali & di meno di un ter-
z0 appunto per restare nei termini delln
formula F.AL; In maggiore ha dm® 375,
Paltra dm® 10 esaltamente,

Nell'esame dei pesi delle partl principali
del modelio notinmo che Pala magzlore pe-
s dn soln ben 300 grammi 0 che significa
8 grammi per dm®, rapporto elevato che da
noj raramente supera i 3 g Per quanty ri-
guarda Vallungamento, 'ala principaleé ha
quasi la meta di guelln anteriore: esso &
infatti di quasi 1: 8 nella prima, Paltea i
1: 13,6, su aperture rispettive di m, 1,68 e
m. 0,735, Come volo il D. 113 si & dimostra-
to molte stabile longitudinalmente mentre,
come afferma [l sig. Degen, lateralmente &
invece ecoessivamente stabile, dando talvol-
ta luogo ad oscillazioni attorno all’asse lon-
gitndinale. Questo difello ¢ eliminabile sem-
pre, come consiglia il progettista, diminuen-
do i1 ¥, frontale. Per i lanci eol cavo esso

-consiglia inoltre di raddoppiare la super-

licie del piane di direzione, o di applicare
all'estremitd dell'ala prineipale due dischi
di dm' 2,5 ciascuno. La veloeith di discesa
¢ assai plecola; 1l peso totale & di gr, (635,
GID. FA,
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“ERTHOBELLISTA

STACCHI RENATO, Induno, — Quunto e diel &
lndubblamente non errato Perd ool dobblamo pub-
Lifeare 1 disegnl dl qualeosa che abbin gl glroto:
€ se chiedinmo | disegni dj qualenno dobblamo pot
pubbliearll secen modifiche, Se fu ha! esperiensa in
materln graditemmo mallo Finvie del disegnl delle
tue reallszazioni, o almeso di arllcell rlgoariant
1 matorinl per maodelll, €lno,

NORELLO Vittorio, P. M, 86003, — Gruzie per
quantn cf diei, e per ln collaboragions che el promet-
1, Perfettnmente d'sccordo chie apesso degll artiesll
riportati da riviste estere trattano qualesss 01 falto
anche in Ktal'at I minle & che gll seromodelllsti 1ta-
Tinnl i guardono bene dal manderel qualecsa; e
nal non possinmo essere onnisclect! Clao

BIANNELL (7} Glorgio, Ponfe Nuove. — Non so
st ho esnblamente fnterpretato 1] 1o nome; confesso
i non wver mal stodlato | grafiti poleclitiel. Man-
dacl | disegnl, Se velgono pubblicheremo, Allegn In
relazione, Salull, GIARELLA

i

AEROMODELLISTI!!!

per tulli [ materiall - diseqni - partl slaccate
occarrentl par | vosii modell, ricordalevis

REREOPICCOLA - Corso Peschiera, 252 - TORIND
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IL PROCELLARIA

di Settimio Ferretti

del C. A, M. di

Questo modello fu presentato solamente
ad una gara amichevole, e non poté allora
far valere le sue ottime caratteristiche causa

I'affrettato eentraggio. In seguito_in moltl
lanci con 20 m. di cavo superd quasi sempre
il minuto, senza l'aiuto di aseendenze.

Premetto che 1a sua costruzione non ¢
delle pit facili; sconsiglio quindi chi nen
sia gid provelto a non intraprenderne la co-
siruzione.

Le caratteristiche principali sono le se
guenti;

Apertura 215 em.; lunghezza 105 cm; so
perficie 36 dmq.; allongamento 12; carico
alare 18 gr/dmq:

Ala. . E' composta di due semiali che si
uniseono alla fusollera per mezzo di duc
haionette di compensato di betulla a 5 strati,
di 5 mm. di spessore, alleggerite come indi-
cate ne] disegno; le baionette trovano allog-
gio in scatole, fissate alle semiali, composte
da un Liste§o di pioppo da 5335, che ne for-
ma il contorno, e da due soletle di tranciato
da 1 mm. (attenzione che la vena del tran-
cinto sin nel senso del volo), Le baionette si
sfilano anche dalla fusoliera, alla quale si
fissano con 4 spinotti di acefaio da 1 mm. di
digmetro: cid & stato fatlo per diminuire
V'ingombro nel ecaso di trasporto.

Il longherone & internn, a I formati con
duoe listelli di tiglio 3 7 scanalati, ¢ da
un’anima di tranciato da 1 mm,

1 profilj adottati sono: il Gottinga 498 reso
dello stesso spessore del NACA 0015 che si
trova all'incastro e all'estremita, Il profile
varia dalla 1* alla 4*, e dalla 15* alla 18* cen-
ling.

I.'ala & rivestits anteriormente, per il 10%
della cords, di impiallacciatura da 5/10 di
pioppo. Bordo d'attaceo é un tondino -di
ploppo de 8 mm.; bordo d'uscits un 513,

Milano

It

che viene curvato mediante taglio in re
parti per il lungo, & suecessiva incollatura;
viene poi unito eon incastri al resto della
strutturn. Le centine sono 18, la prima di
comp. di betulla da 2 mm,, Je altre fing alla
6* in tranciato da 1,50 mm., poi si allernano
con quelle in tranciato da 1 mm., & sono op
porfunamente alleggerite,

Rivestimento in carta tesa eon acqua o
vernicinta ad emsillite (una mano).

Fusgoltera, - E' composta di 13 ordinate;
da mm, 5 la 1*; da 2 la 5 e la 6*; tutte le
altre in comp. di betulla da 1,2 mm. Esse
song tenute insieme da 4 listelli 236 inca-
strati come-in figura, lungo gli spigoli prin-
cipali; i restanti, in numero di otto, cono
dei 234, incastrati, e affioranti coslante-
mente di 1,5 mm,

11 pattino d'atterraggio € in compensato di
betulla da 4 mm., ed & forato come nel dise
gno per portare il gancio di traino, Le enrve
del listell, nella parte prossima al timone,
sono esegulte analogamente al bordo di usci-
ta, I raceordi alari sono sagomati, nella par-
te anterlore, in balsa o sughere, data la forte
curvatura.

La copertura & in ealze da donna, di seta
pura, pinl spessa ai raccordi e finissima nel-
le altre parti: wviene tesa con due mani di
emaillite, e verniciata con vernice alla n tro.

Impennaggi, - 11 piano orizeontalg forma
co] verticale un sol blocco; si incastrano a
baionetla come le ali. La scatola che allog-
gig la baionetta & formala da un listello 333
e da impiallapceistura da 5/10, fissata inle-
riormente alla deriva. T piano di gquots ha
un longherone interno a G, formato da due
listelli 333 di tiglio e da un’animn di tran-
clato da 1 mm. Le cenline, profilate con il
bicovessp msimmeltrico NACA M6, sono in
Iranciato de 1 mm,, sclo la prims & da 2 mm.

Bordg d'entrata & un listello 2%8; bordo di
aseita un 3312 curvalo col solite metoda,
Rivestimento come per 'alta,

Il longarone della deriva @ interno, in tran
ciato da 1 mm., meno la prima, che & in
comp, da 1,2 mm, I profila & un biconvesso
asimmetrico NACA M.2. Rivestimento come
la fusoliera, e analoga verniciatura,

Cenfaggio. - §i effettun in giornate calmr
com I'aln a 2° e il piano

Nl spolirio

BORIOLY Guoldo - Gmegne. — Apprendo | tuol de-
siderl ma oggl |mperando difficolth nelle comuni-
wuzlonl devl sccontentartl w seguire § eonsigll che
ti passn ¢ Aquilone ». TI periodico « Aqullone s esee
il 1% ed i1 15 di ognl mese, Sappltl regolare, Clao,

TASSELLI Giannol - Milans, — 11 sig. Santelll col-
lubora ad « All 3 al < Corriere dei Piceoll s od In qual.
che niimers di « Flamme »; serivers per & Aquilones
¢ forse una wmillazlone, Comungus rivolg'tl n que-
stl ire perlodiel ed aveal i1 sno recaplto, Tulti ghi
opuascoll editi dalle LLNA, sono pel momento osau-
riti

—
-t

Parneadutistu GUMAN Luigl - Vietnza. — Hravo!
grazle deile tue fotografie e rallegrmment] pel risul-
latl eonseguiti, Per i primetl occorre caservare 1o
norme contenute cell'urticolo npparso nel o, 9 di
« Aqultone >, Continun ln tus propegands ¢ vedreal
cht Aquilone 1] g'uogerh orn eon mnggior regoln-
riti. Pacacadutistiel salut,

CORSETTI Vittore - Hurolo Aosta, — Rompiano
Pindugio del <privitamente s ¢ ringraziama dei
tuni elogl, Manducl pure fotografie o descrizionl. fa-
remo del nostra meglio por pubblicardl, Ti saluto
in plechinta.

TRECCHI Aldo - Gorgens — Quanto ¢ comunichi
ern gil = nosire conoscenrs, 1 saremmo gretl se
vorral niformare la UNA. df Vacess . Vin U, ¥o-

scalo n, 14, Varese - che proyyederd certamente, Cor-
dialith avialorie,

Br GELLL Ade] - Busto Arsizio. — Avral letto
cerfumente 1'ayviso apparso nel o, 9 dl < Aqullone s
& proposito delle pubblicagion] in ristampa. Ciso.

BIZZOZZERO - Gavlralo. — §i seoliva 1l bisogno
di un altro Gruppo, comungue mi fo placere che sia
satio- il patrocinio dell'O.N B Comungue di pure sl
tool camerat! ehe € Aquilones augura al €5.A.G.»

| pli lusinghierl success! o le miglioe! sffermazioni
Aerasalutl.

RINDI Roberto, Bramais, — Forse ha) ragione, al
menc In parte. Mandact quello che dlel, Claa,

LISANTT Livio, Milano, Va bene che tu abbin
fatto Il disegoo in un rilaglio ol temps, ma non
£ unp buona roglone per farlo cosl mule. Mandact
un bel disegno, altelment] non posslumo pubblicare
Clan

CRIVELLO TV

AEROMODELLISTI!!!

L'unico giornale che in Italia tratti
esclusivamente di Aeromodellismo &

L Aguilone
Ai nostri numerosi lettori che desi-
derano dare la loro appassionata eol-
laborasione per rendere questo loro
giornale pii bello ed interessante non
hanno che inviare disegni, fotografie
e degerizioni alla Redazione di Monza
Via Appiani n. 2.




6

L'AQUILONE

La costruzmne di modelli volanti

Nell'ultima puntata vi abbiamo lornito §
disegni delle ordinate e del pattino. Suppo-
sto ora che abhiate gia taglisto e rifinito
questi el ti, passi al taggio del-
la fusocliera,

8i rivela ora la comodith di montaggio
che presentano le fusoliere come |n nostra,
con il dorso diritto; infalti noi la montere-
mo, come indica il disegno, rovesciata su
un piann di montageio che potrd essere co-
stituita dn una tavalettn piana dello spesso-
re di un paio di centimetri o pin.

Per procedere con maggior facilith nel la-
yorg € necessario avere la visla in pianta,
in grandezza natorale, che vi avevamo dei-

===V PUNTATA =—==t—

ordinate al loro posto, lermandole eventual-
mente con gualehe ehiodine, & curando che
siano perpendicolari gl piano di montaggio.
Nel easo che qualche ordinata forzasse ne-
gl incastri, provvederemo ad agglustarla
von una limetta: se invece risultasse un po’

listelli in pioppo da 3 % 8. Bordo d'entrata in
pioppo da 4 X 4 messo di spigolo. Borde di
useita pure in ploppe 33 12 triangolare,
Centine in compensato di pioppo allegerito,

FusoLmsra,

La parte anterfore, in corrispondenza del-
la pinna, ¢ formata da ordinate in compen-
sato di betulla di mm. 5, alleggerite ¢ tenute
rigid te unite dal eastello molore in fag-

'gm da mm. 107 12 sagomato a C. La parte

searsn In aggiusteremo con- deghi ri.
Monteremn poi il pattino ed il listello in-
feriore, che avrema ghd uniti fra Joro come
indicammao nell'ultima puntats. Smussere-
ma in fondo il listello affinch essn si ada-
gi bene sui due listelli laterali, e verifiche-
remo che gli incastri vadano bene,
Verificata ancora la perpendicolarita del-
le ordinate col piano, ineolleremo {1 lufto,

1

to di disegnare ln volta seorsi. Ripetiamo
che, per discgnare detta pianta, prenderemo
le Innghezze dallo schema dellu lusoliern, e
le larghezze dal disegno delle ordinale, te-
nendo conta dello spessore del listello Inte-
rale,

Una volla fatla la vista in pianta la fisse-
remo sul pisno di montaggio con quattro
puntine da disegno, potremo cosi montare
la Tosoliera senza bisogno.di prendeve mi-
sare eee.; cominceremo col meltere a posto
i due listelli laterali fissandoli con gualehe
chiodino, (I chiodini vanno messi a coppie,
ung da una parte, Paltro dall’altrs, ¢ non
attraverso il listello). I listelli laterali do-
vranno essere smussati in coda affinche si
uniscanp bene.

Fissati i due listelli laterali monteremo l¢

curando le reciproche posizioni dei vari e-
lementi, e fisseremo. eon elasticl la fusoliera
a piano, Questi elasticj si attaccano a dei
chiodini fissati nel piano, ¢ si mettono in
mado che, passando sopra al listello inferio.
rE, pr tutta la fusoliera contro il pia-
no. Non esagerare nella tensione degli cla-
sticl, In coda, dove si uniscono | tre listel-
Ii, sard comoda una molletta du bucato o
qualche chiodino, Qui ei st pud anche per-
mettere di plantare un ehiodinoe attraverso
11 listello inferiore per tenerlo a posto.

Si monteranno poi le due diagonali ante
riard, di listello 3 ¢ 5, tenendale a posto con
un paio di mallette da bucato.

Verificheremo un’ultima volta che tulto
sia @ posto ¢ |nsceremo asciugar bene In
colla. E

IL MOTOMODELLO “GIGOLO G. 14,,
DI GUIDI FILIPPO

11 GIGOLO® & stato da me, progettato ¢ co-
struito per collaudare il nuovpy melore AL-
FA-1 di Busto Arsizio. Il madello & di eastru-
zione pintlosto semplice ¢ rapida, pur pre-
sentando una linea architettonica snella ed
elegante.

Nelle prove effettuate nello scorso mese di
novembre, sia il modello ehe il molore si
sono comportati ottimamente superando o
gni previsione, Infatti il GIGOLO" si & di-
maostrato buon sealatore (merito questo do-
vuto alla rilevante potenza dell’”ALFA-1) ed
anche buen planatore. 11 tempo medio dei
voli compioti @ sul due minuti ¢ mezzo con
eirea trenta secondi di molore; tempo non
disprezzabile se si considera il carico alare,
piuttosto elevato,

CARATTERISTICHE,
Apertura alare mm. 2000
Lunghezza totale » 1380
Superficie alare am* . 45
Peso totale gr. 100
Carico alare gn/dm® 20

Allungamentn alare 4

ALa,

E' formata da due semiali riunite alla
pinnn mediante attacco a baionetta vertica-
le in dural, Profilo Eiffel-400 variante in bi-
convesso simmetrico alle estremita; inel-

Guior enl sun e Gigold »

denza <20, Longherone, al 30% della corda
alare, costituito da due listelli di ploppo da
3% 4 intralicelat! fra centina e centina da

T ¢ in traliceio di ploppo di mm
4 % 4. Lo pinna, in compensato di betulla da
mm 3, & sagomata con sughero compresso.
Al castello motore ¢ fissato il carrello in fi-
lo d'aceiaio armonico di mm 3 di diametro;
runle in pioppo tornito lenticolarmente.
IMPENNAGG,

‘Lo stabilizzeatore, profilito col Clark ¥, &
costruoito come ['ala, ma con materiali di se-
zione minore. Le derive sono formate da un
contorno in compensata di pioppo di mm 1,5
centinato con profilo biconvesso simimelri-
co,, Sono fissate allo stabilizzatore mediante
wrigionieri, Pure col medesimo sistema sonn
fissati gli i ugi alli fusoliers.
GrupPo MOTOPROPULSORE.

Il motore & un ALFA-I di 10 em’® ad ac-
censione elettrica con elica di mm 380 di

|'|||||||||1hr| T

T

diametro, Bobina e condensatore sono fissa-
ti subito digtra §] motore nell'interno della
fusolera. L'accumulatore clettrien di 4 volls
¢ allogziato nella fusoliers in corrispondenza
del bordo d'uscita alare ed & accessibile me-
diante due sportelloni in compensato,

CopPERTURA.

L'intéro modello ¢ ricoperto con carta per-
gamina bianeca del tipo pesante. L'originale
nen aveva alcuna verniclatura.

CenTRARGIO.

11 GIGOLO' risulto centrato senza alcunn
modifica alle incidenze ed alla posizione dei
pesi lissali in sede di progetto, Incidenza
ala: 4 2°; ineldenza stabilizzatore: 09 con-
tro di gravitd in ecorrlspondenza del bordo
di wsecita nlare.

GUIDI FILIPPO
Istruttore della Scuola
di Aenomod. dellTUNA

di Buslo A. °
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rrn i fas SANTOS DUMONE

I sucecessi aviatori conseguiti dai fratelli
Wright il 17 dicembre 1903 ed il 5 otlobre
1905 erano stati delle < sgradite = sorprese
per quanti in Europa ¢ specialmente in Fran-
cin 5| dedicavano allora in diverse guise n
risolvere il problema del volo meccanico.
Negare i fulti, come si era cerceto di fare,
ern un puerile e miscrevele espediente che
non valeva a distruggere V'evidenza dei suc-
cessi: pecorreva invece emularli quanto piu
presto possibile per dimostrare che anche in
Europa non si era da meno dei due rivali
americani. Questione d'orgoglio continentale;
per il caso specifico poi della Francia, dove
il problema aeronantico era pid ehe altrove
all'ordine - del giorno, questione d'orgoglic
nazionale.

L'nomo che primo in Europa si assunse il

compito di rivaleggiare coi Wright fu uno
dei pig famosi ¢ sportivis: i1 multimilio.
_narip Alberto Santos Dumont, proprietario
di estese piantagioni di caffé in Brasile, don.
de era oriundo, francese per elezione ed ap-
passionuto eultore di aeronautica. Nel qua-
driennio 1806-1901 costui aveva profuso som
me considerevoli nella costruzione di minu-

ro intuito del futuro evolversi dei sistemi
di navigazione aerea, egli abbandona 1l di-
rigibilismo e trasferisce la propria attivitd
nel campo aviatorio, E' vero che ivi lo prece
dono gih i Wright; ma i loro suceessi sono
discussi e posti in dubbio e, comungue, non
hanno la convalida di una omologazione uf-
ficiale, Non & detto ehe a lul non debha ar-
ridere un suceesso di uguali proporzioni e
forse anche maggiore; volonta, tenacia e mez
zi non gli fanno difetto. Cosi egli orienta le
sue ricerche ed esperienze su aeroplani mo-
dellati secondo i tipi di cervi volanti « Har-
grave» @ struttura cellulare ed attraverso
suceessive modificazioni e trasfor ioni co-

il decollo e Patterraggio, completano la
curinsa maechina destinata a volare con la
fusoliera e i timonj in avanti, movimeuto
questo proprie ai tipi denominatl alla fran-
cese « canard ».

A bordo d’un siffatto apparecchio Santos
Dumont tenta il 12 novembre del 1906 Pin-
cognila del volo, alla presenza di una com-
missione ufficiale dell’Aero Club di Franein:
la prova ha luogo sul campo di Bagatelle
presso Parigi e si concreta in 4 balzi pro-
gressivi di metrj 50, 60, 82, 220 J'ultimo del
guali viene compinto in 21 minuti secondi
alla velocith media oraria di Km. 41, Questi
risultati, ben modesti a confronto di quelli
di gran lunga pil spettacolosi gid consemiti
dai fratelli Wright, hanno P'onore di segnare
1a ita ufficial te ri sei dell’A-

struisce il tipo < 8.D. 14 his s, che lo porterd
allo storico suecesso del 12 novembre 1906,
Si tratta a dir vero di un biplano macchinoso
¢ pluttosto grottesco e goffo d'aspetto, le cui
ali leggermente divaricate verse 'alta sono
suddivise in varie sezioni da tramezze ver-
ticali intelate reggenti dalle estremita al cen-
tro i due piani alari; una specie di fusolizra
parallelepipeda essa pure intelata e prolun-
gantesi dal centro regge all'estremitd un pli
piccolo parallelepipedo trasversale, funzio-
nante da stabilizzatore ¢ da timone; il posto
di pilotaggio in vimini, situato all'altacca-
tura della fusoliern con il complesso alare a
cellule, un motore d'antomobile marca ¢ An-
toinette » azionante un'elica posteriore pro-
pulsiva ed un paio di ruote di bicicletta, fis-
sate inferiormente per consentire il rullaggio

fazl ed ncer A dismisurs Iz pid
vasta fama del popolare milionario brasilia-
no, git aeronauta provetto ed ora primo svia-
tore di Franeia e d'Europa,

Pago ormai di questa doppia reputazione
Santes Dumont, a differenza dej Wright, non
da seguito alla iniziata attivita aviatoria e
cede il campo ad altei plonieri della nascente
aviazione: il suo buffo aeroplimo rimane cosi
un eurioso eimelio unico nel suo tipo. Qual-
che anno pin tardi, perd quasi un'eccezione
alla inaltivith volontariamente impostasi, il
popolare brasilinno fard useive dal suo stabi-
limento sperimentale un graziosp lipo di
minusealo menaplano, che col nome di « De-
moiselles aved ung certa diffusione e varra a

riportare aneora per qualehe tempo all'onore -

della popolaritd i] suo progettista e costrut-
tore. PIERO BOTTO.

AEROMODELLISTI EROI

GIORGIO BACCHELLI

Vaglio riecrduare ag i ceromodellist italia-
ni la figora di Glorgio Bacehelli cadulo sul
fronte risso nel Natale 1942, L'Aeromaodelli-
smo Mallano, per chi non lo sapesse, quel-
laeromodelismo che si ¢ imposto anche al-
I'Esterg per lo sug serietd e per In sua ec-
cellenza ¢ sorlo e si & sviluppato, soprattutto,
per merito di Giorgio Bacehelli,

Eraviemo {n pochi, parecohi anni or soro,
w sostenere — cosa che §osteniamo ancora
oggi sino al punto di renderci noiosi — che
laeramodellismo non é un glochetto da ra-
guzzi, ma altivitd scieniifica che altraverso
[ pratico ma:ma.'r e lo studio learico det

seoli dirigibili, che eali aveva esperi tat
personalmente con varia fortung e she, at-
traverso una serie pit o meno drammatics
di peripezie ¢ di incidenti Mavevano portati
dal tipo «N. 13, uscito in prova il 18 set-
tembre 1888, al Upo «N. > col quale era
rinseito o complere il 19 ottobre 1901 un
volo di mezz'ora su Parigi con giro obbligato
attorno alla sommith della famosa Torre Eil
fel,

Questa spetlacolare impresa sportiva ave.
va fatto vincere all'audace aeronauta 'am-
bito premio di centomila franchi fissato dal
mecenate francese conte Deutseh de la Meur .
the per ehi fosse riuscito pér primo a eom-
piere un simile volo ed aveva In pari tempo
elevato al fastigi della popolarita il fortunato
vineitore, diventato da allora, grazie alla
pubblicith della stampa, della fotografia e dei
piit apprezzati caricaturisti, una delle pid
note « personaliti » del tempo,

Santos Dument non era uomo da dormir
sugli allori dei suceessi conseguili: con chin.

hlemi le i, pud favorire enormemente
frr preparazione dei nosiri glovan] che in
tendono entrare nella grande famiglia aero-
nautica sia per dedicarsi al volo che per
perfezionarsi nella speciulizzazione per le
cogtruzioni aeronautiche.

Buona purte degli articoll, in tal senso,
appursi nellAQUILONE deglt anni scorsi
erano. di Bacchelli. Egli insist cche la
pratica dellneromodellismo non deve essere
limitate @ pochi privilegiali che hanno la
fortuna di risledere nei grandi centris; in
sostanza, Bacehelli, volepa che ('acromodel-
lismo diveniasse popolare, e percld propu-
gngave nn aeromodellisno scientifico che
fosse anche maleria ef'l‘nseynu'm:nfu neile
scuole professionali.

L'opera del Baecheli s concrelave quin-
di con lusinghieri risultati che ponevano
laeromaodellismo italiano ai primi posti fra
le nazioni del mondo.

Questo nosire caro cemerata poneva in
ognt cosa grande fede e grande entusiasmo,

Vibrava in uf (o stesso spiriio of Iquc“’u o
venln che nella grande guetrra 1915-1918, sen-
sibile ai richiami delln Patria, non esilava a
laseiare [amiglin e studi per brandire un
maschetlo e parlire per il fronte, ancora di-
clofienne.

Nella primuvera det 1941 Bacchelli, capi-
tano di artiglicria richiomaelo dal congedo
partiva per il fronte rasso eof suol Artighieri
nella Divisione Torino, pur avendo un bre-
vella Glvile di primo grado ed nn brevetto
eivile di voly a vela.

Purtroppo in umo dei pii aspri- combatii-
menli delln Nolle di Notale, nella desolala
steppa del Don imbianealn di neve, Bacchel
i alle feste df un manipolo di vatorosi, do-
po aver soslennto numerosi agsaltl dalle arde
bolsceviche, eadeva da prode dopo mver of-
ferto, sino all'ultima gocela di sangue, la sua
pita per la grandezza della Patria,

L sun reltifudine, lo sun serield, lo soru-
polo eon cui eseguive ed impartivn gli or-
dinf, lo spirito di soerificio ¢ Pallo senso
del dovere, elevati ¢ rego'a di vita, facevano
di [ul nn raro ¢sempio di soldato e di eltta-
dino esemplare.

Le sue alte vivih militari ed il suo eroica
comportamente nei fatil d'arme pite salfenti
oli fecerq merifare dne medaglie d'argento
ol valore ed una praposta di medaglie d orc.

Gioglo Buccheli, mici carl lettori, vi ‘devy
essere di esempiol Esso el dimosira che al
disopra di ogni passione e di ogni affetio,
shi la Pairin, ¢ che per éssa si deve com-
battere & morire pel sno Onore e per la sue
grandezza,

ALpERTO OSTALL
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L'AQUILONE

Tutt’ala

(it pits volte nel nuovo Aquilone si sono
pubblicate notizie relative alla costruzione
di tutt’ala sperimentali, ed-¢ stato reso nolo
il tempo ottenuto dal modello di Mangini, in
pendio, di oltre 20 Come gii si pubblich
sul vecchio Aquilone numerosi aer delli-

a Torino

Kg. senza cambinmento di profilo e sen-
8 svergolamenio negativo, durala me-
din 2'50". Durante le eliminatorie del
1042 =i elassified al 5 posto,
ARROBRBIO BRU™NO: Elekiron, m. 2 con

i

sti Torinesi, primo fra tutti il eompianto
Guidetti, iniziarono lo studio e la costruzio-
ne di acromodelli tutt'ala, che ebbero buoni
piazzamenti in numerose gare, sin organiz-
zate dalla U.N.A,, sia amichevoli, Questi stu.
di si rivolsero principalmente s risolvere i1
problema del lancio eol cave, ed ¢bbhero ot-
timi successi, ma non restd trascurato il
Iancio in pendio ed anche qui ottenemmo of-
timi risultati; in questo artieolo desidero
portare a ¢ degli aer dellisti le
principali caratteristiche ed 1 risultati of-
tenuti da detti modelll. Quest dati serviran-
no a mettere in rilievo Pattivith da nei svol-
ta e debbo pure dire che la maggior parte
dei madelli non avevano né svergolamento
negativo all'estremits, né cambiamento di
profilo, tutti erano assolulamente privi di
dietro ed il profilo per tutti éra il Clark vy,

Eeco il nome dei modellisti e le princi-
pali carafteristiche dei modelli.

CONTI ALDO: m, 1,70 - peso gr. 500 senza
eamb. di profilo ¢ senza svergolamento
negativo. Tempo medio ciren 8 - miglior
tempo 6" 43", Scomparso alla vista.

ODASS0  DESIDERIO- GLTIDB‘I“]'I EUGE-
NIO: Elekiron, m. 2, sup 40 dem® - ca-
tieo alare gr, 15 per dm® con svergola-
mento negativo di 100 e camb, profilo
in biconvesso simmetrico. Provato nella
locale Piakza d'Armi con cirea 80 m, di
cavo effettud voli di 1" 30" e 1' 45”, non
fu pit possibile provarlo in piano essen-
do scomparso dopo 9' 53" in lanci in
pendio.

ODASS0 DESIDERIO

m. 3 - peso eirea 1

CAr to profilo e svergolamento
negativo di 50°. Un primo modello del
peso di cirea 700 gr. si classificd 20 alle
eliminatorie del 1942 co] tempo di 3'51".
Un secando modello del peso di cirea
540 gr. munito di una fusclierina con
70-80 m, di cavo, con il verricello a pu-
leggin, compiva voli delln durats me-
dia di 2* 20",

Muina e Vercelline eostruirono pure otti-
mi modelli che compirono voli della durata
minima di 1' 45" nella locale Piazza d’Armi,
uno di questl costruito da Maina atterro sui
tetti di una vicina caserma dopo cirea 8 di
volo.. !

In pendio Ripamonti oftenne un volo di
cirea 20" eon nn modells di m, 1,20 di aper-
tura.

Tutti questi aeromodellisti appartenevi-
no ailora alla Seuols d'Aeromodellismo del-
I'Istituto Arti e Mestieri, la quale ha i1 van-
to di aver avuto fra i suoi neromodellisti

corsi di ssramodellisms, Anche per tali allievi in-
vombe perd I'obbligo dell’associazions alls U.N.A
da almeno tre mesl.

Commissione derami,

La Commissione d'esami si polril riunire una volls
o due in un mess per sottoporre mgli esmmi non
mong di clngue alllevl, Ad ognl sessione J'esami
potrd sasistere un rappresentanic delin Sede Centrale.

La Commiesione sorik cosl composta:

dal Commissario siraordinerio deHa Sede, quale
Prealdente |

dal egato ¥
quale 1% membro;

da uns degll Istruttori prescelto fra le scnole
in fonzione nelln provincia, quale 2¢ membro.

Nel cazo Inocul il Delegato Provinclale per 1"Asro-
modellismo ricopra anche le mansioni di istrultore,
1§ d 1 della C d do-
wrh essere seeito dol Commissurie Straordinario della
Sede, fra uno del I dedla G ione Spor.
tiva che d'montrl particolore competenm in enmps
upromodellistico.

Le sedi periferiche, presso le gquali dovranmo ef-
fetiusrsi gl esami mvranno Pobbligo di comunieare
dl volla In voltn alla Presldenza della UNA, Ta deta
il riun'one della Commissione d'esaml & la compo-
sizlone di esan eon non meno di dicel giorni di anti-
elpo. Gl esam! che avranno luego senza Il preven-
tivo dellan Sede 100 VEITRRGO COn=
sideratt valldl anche wgll effetti swmministeativi, ed
i relotivi verball d'esame verranno senz'ullro resploti.

per I'A

Esami.
L'esame comprende:
una prove {eoriea intratlenendo 'altlevo sul pan.
ti salienti del programma dYistruzione teorics;

una prow prailea mediante presectazione alla
d'esami del modelle eostrulto duranle

quelli ehe ofttennero i migliorl risaltati da
questo tipo di modello, almeno fra quelli si-
nora Tesi notl

Ora con la ricostituzione del Gruppo del-
'lst. Artl e Mestieri, essi verranno ripresi al
fine di far uscire il tot’aln dalla lase cosi-
detta sperimentale ¢ portarlo vittoriosamen-
te nelle competizioni aeramadellistiche.

Come si vede dai risultati sopra citati, il
tutt’ala offre oftime possibilith di riuscita
anche in pianura, ed invito coloro che ne
hanno costruiti o che ne costr o ren-

il corso.
Nelln prova fteoricn 1'nllievo dovri dlmunmrn di
essere er ] a Ipail ele-

mentl di serodinamica relativi olla tmmzlonr del
modelll, del materiall | per tole
dell'equilibrio e del ernteamenta del modello,

La C ¥ Iateiie  dovrh 1
come 1ibro di testo idonen alla preparezione di ngni
allievo le « Nozfond ad wso del caran inizimles del-
I'ing Bacchelll, ed'to a eura delln UNA

Nelln prova pratica juvece I'aspirante doved dimo-
strare di sapers npplicars le nozlonl teoriche acqui-
site durante il corso provvedendo al cectraggio del

dere noti i tempi oltenuti.

ARROBBIO BRUNO
del Gruppo dell'l.AM

idello per I'impiego pratico.

Documentazione.

La € § ice dovrh al
fermine degli esami o per ognl allievo risultuto ido-
ues, un verbale (Modelio 73).

Dett!l verhall firmatl dal eomponent! lu Commis-
slone d'esaml muriti dal timbro dellu Sede periferica

BOLLETTINO DI [NFORMAZIONI oeuw uwone maziowate acsonauiich

Fogli comunicazione N. 10 e N. 11

RINNOVAZIONE DELLE QUOTE SOCTIALT PER LIAN.
NO 1844 E NUOVE ASSOCIAZIONL (D1 sy

75 .55,— al nan soei L, 65,—. L'sbbonamento per Atro-

Col 81 dicembre p. v, wvrd termine anno soclule,
in conseguenza le sedi periferiche doyranno provye
dere, come in passato, al ringove delle quote di os-
soclazlone ottemperando, cirea l'entith dello quote,
# quants & stabilite doghi art, 17, 18, 10 dello Sta-
tutn Soclale,

Pertanlo, come negll nnni seorsl, le sedl dovrsnng
compilare Il mod. 8 in un unice esemplare, che
dovré essere inoltrato quingdiciualmente n  quests
Sede Centrale unitamente ad un econtrlluito {lsss dl
LA

Allo acopo di dare pli sollecito corso alle opera:
eloni di tessermmento e dl rinnove questn Sede il
1° dicembre p v, Invierh alle sed cangri dotizione
dl tessere & di bollinl 11 cul searfen sard giustificato
dalitinvio del mod. 8

Per gl eventunil duplicati di tessern dovreh cssere
Invece jnterpeliata direttumente In Sede Centrale.

Coll'oceasione sl raccomanda una pld attive opers
di propaganda dei dic‘genti perehi vengans fnth nuo.
vl soel, T lettori di « AQUILONE » sono piti di 10.000
& buona parte di essi potrebhero essere socl della
UN.A. 3¢ in ogni provioein la mpngnndn per I¢

o della quota di sasoclarions
L, 70—

NOMINE
In data odierna ho nominate Commissari Straor-
dinmri per le sedl o flanco segnate:
Sig. Galimberti Federico per ln Sede Provinclals di
Como; sig. Lanza Encleo per la Sede Provineinle di
Brescln; s'g Benassati Carlo per la Sede Provingiele

e du due gr teasern del
Vallieve, dovranno essers trnsmr.s_sl eolla mussimo
sollecituding alla Sedn Centrale delln U N.A. che prov.
vederst al relative conlrolle pel rilaseio deglh nm.-
stati e per Vemissi del dnto di

favore delln sede colllmporlo mrr]lpondantp agil -l-'
testati presentat!.

CONTRIBUTO DELLA UMNA. FER LO STUDIO E
LA PROGETTAZIONE DI NUOVI MODELLI (IM-
rezlone 1),

La UXN.A. Centrale alle seopn di incoraggiore lo
stuidio ¢ Ja costruzione di nuovi modelli nel cul par-
ticolarl costruttivl e dal 1tati nel eum-
pi dl volo rivelino eccerionali qualith hwdira quan-
to prima un concorse lramite I rispettive sed| peri-
feriche al quale potranno premhm parlc tutt) gii

i Modenn; sl Badalini Ugo per Ia Spde P
il Gerizing sig, Pasquinl Gaetano per In Sezione An-
tonoma. di Monza.

DISPOSIZIDNT DI MASSIMA RELATIVE AL RILA-
SCI0 DELLATTESTATO DI AEROMODELLISTA
(Direzlone 14},

1 rilascio degll stiestati di seromodellismo & di
competenzy esclusiva delln UN.A  Centrale.

q per ol Yath al o
wono. § seguenti z
a1} che ogni v abbin - freq

seunle della LN AL o quelle {stitulie presss Io se-
rion] delle provinein o presso i Gruppl o scuole ar-
tiginne, federate alla U.N.A;

nuove assoclazion! fosss fatln con
mento

ABBONAMERTO AL PERIODICO « AQUILONE s (D}
rezione 1)

f) che VPallievo che si presenty sgll esami per
Tattestaio sin soclo delln UN.A, da slmeno tre mesi

o) pateanno essere mumessl in vin del tutto eece-

dellistl che abhbl in
questo ultime triennio um-«uu
Verranno istituiti det premi in denaro dl cospl-
eun entith per premi il migllor tello velegs
wiatore, molomodells, idromodello *
T progettl che vereatmo presentati da hﬂll colora
echa vorranno p parte al
essere deposiiatl pressu le sedi periferiche rmn nlire
1l 31 marzo 1845,
1 partieolari del concorso verranno comunicati
mezzo di apposito regolumento che verrh poriato
di totth gh dellisti ertro 1 prosal-
mo mese di gennaio,
1L COMMISSARIO STRAORDINARIO
Ten. Gol, pil. 0. Vimercati Sanseverino

Direttors Responsubile: ALBERTD OSTALT

A del della Cultura Popolire

zlonale ogll esaml quegll alliev) ehe non

Le sedl sono pregate di attiva
per gl abhemamenti all'e AQUILONE », b
Come aark noto 1'sbbonamento unnuo costa ai sori

le scuple della UN A, o quelle ad essa

N, 1658 del 7 Gennelo 1044-XXII,

Fi B o
mativi, Mimp @1 poter fraq T regolari

Stefans Ploslll . Vis Farssti f _ Milans




