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Che cosa sono
le gallerie aerodinamiche

il numero dei tunnels serodinamici di cui
una Nazione puo disperre ¢ un elemento di
giudizio della sug potenza aeronsutiea che
ha indubbio valare.

L'Aeronautica Sperimentale (sclenza che
volge indagini dirette sui fenomeni cui di
luogo il moto relativo dei corpi rispetio al-
I'aria) deve le sue mighiori conquiste all'isti-
tazi di un metodo razionale di esperien-
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E’ opportuno premsitere — per i profano
~— alcune note sommarie sulle forze piu im-
Jportanti la cui conoscenza & necessaria per
la progettazione di un velivolo. i

Se si considera il casp piu semplice del
moto di un aereo e cioé al moto rettilineo
orizzontale con velocitd uniforme conlenuta
nel piano di simmetria, si osserva che la
forza aerodinamica che giace nel piano ver-
ticale parallelo alla velocili pud scindersi
in due compenenti; una - Fx - & la resisltenza
all'avanzamento e la seconda - Fy - ¢ la
forza rice detta « te por-
tanza perché serve ad equilibrare il peso del-
Papparecchio. Poiché la pofenza necessaria
alla trazione (che dovra essere fornita da
un motore per il tramite dell’elica) ed inol-
tre la steuttura stessa dell’aereo, dipendono
dai valori delle forze dianzi indieate, oltre
che alla superficie e dal carico alare, & evi-
dente. I'imp di un qual todo
che consenta a determinare tali valori pri-
ma di predisporre il progetto di un aero-
plano.

Gli antichi sperimentatori per studiare 'a
reazione dell’aria sui corpi in meto, si at-
tennero al metodo, di far spostare il corpo
in esame ne] fluido in quiete, In segnito si
riconobbe pin conveniente di tensr fermo
il corpo (in modello di aeroplano ad esem-
pio) e di immergerlo in una corrente d'aria.

I due metodi si possono ritenere equiva-
lenti & sono infatti eguivalenti teoricamente
per i1 princpio di relativitd. In pratica nc-
corre tener conto di alcune circostanze le
quali — pur senza infirmare il principio di
relativith —— wvariano in parte I'andamento
dei fenomeni aerodinamici inerenti al se-
condo metodo rispetto al primo,

Inizialmente, per sperimentars su di un
cerpo bile, 3i fece ri al vento ma-




L'AQUILONE

L’AQIJ’II«NE)
peeiodice pur L gindant

D1 PROPAGANDA AVIATORIA EDITO A CURA DELLA

UNIONE NAZIONALE AERONAUTICA
DIRETTORE: ALBERTO OSTALI

LA COLLABORAZIONE VA IND!=1ZZATA
ALLA DIRFZIONE - [ 1TTL AN-
NON PUBBLICATI. NON $! RESTI-
-LAFROPRIETA Ls‘r'rxm\?n\
ARTISTICA DI QUANTO PUBBLY
R]SE.RV.B.TAAAK!L'AOUIL MNE» - ga -'l-

FARZIALE
TATA SE NON SI CITA LA RIVISTA -
LA RESPONSAHILITA DEGLI COLL
FIRHATI RESTA AGLI AUTORI

-*

DIREZIONE, REDAZIONE « AMMINISTRAZIONE:
VIA A. APPIANL 2 - MIONZA - TEL. 20-35

GONGESSIONARIA DELLA PUBBLICITA:
UNIONE PUBBLICITA ITALIANA 5. A.
MILANG - Palazzo della Borsa, Plazza degli Atlarl
TELEFONI: 12.451-52-53
SUCCURSALI E AGENZIE IN TUTTA ITALIA
(Tariffz dells pubblctd commenc ales L. S.— per
millimetra di colons)

DISTRIBUZIONE: SOC. ANON. LA
DIFFUSIONE DELLA STAMPA -
V1A DEGLI ARDITI M. &

mnummnbs-mmmunm
ABBONAMENTO ANNUO 65 - Al SOCI DELLA
U.N.A. LABBONAMENTO B.llli RIDOTTD A L. 55~

. S

turale. Ma tale sistema, oltre a non essere gc-
eessivamente pratico, presenta gravi incon-
venienti: infatti il vento naturale cambia
conti nte di locith e di direzione.

Per 1a misura delle forze, di coi si fratta,
o¢corre invece una massina stabllith possi-
bile della velocita della corrente d’aria, e
Che la corrente investa il corpo in esame
secondo una direzione hen determinata e
costante,

Le attuali soffierie rispondono bene a que-
sti requisiti. Esse schematicamente, sono co-
tituite da un tubo nel quale viene immessa
una corrente d'aria artificialmente, a mezzo
di potenti ventilatori.

1 moderni impiant del genere si diife-
renziano uno dall’aliro per le particolarita
costruttive, per le dimensioni della vena
fluida, per la velocitd della eorrente; ma in
special modo per essere doiati, oppure no,
di condotti di ricupero dellavia la quale —
dopo essere stata aspirata dal tubo dell'eli-
ca — nel primo caso ritorna all'imboceo del
tubo stesso, mentre nel seconde caso si di-
sperde nell'ambienie esterno.

Al primg tipe d'impianto appartiene il
tunnel .« Crocco» esistente, fin Jdal 1913
presso il Laboralorio del Genio Aeronautico
a Roma, Alira Galleria Aerodinamica. fun-
ziona tutt'ora a Torino presso la Scuela di
ingegneria diretta dal Prof, Panetti. Olire
a questi due impianti si aggiunse I'impianto
aerodinamico della <« Caproni» a Milano.
Colla creazione del Ceniro sperimentale di
Guidonia anche 1'Italin venne dotata dello
impianto di una Galleria Acrodinamica e
proprio a Guidonia si costruirono delle sof-
fierie che nulla ebbero ad invidiare guelle
estere.

Qui in questo numero riportlamo i moder-
ni impianti afmericani ove non modelli ma
apparecchi compleli vengono provati in sof-
fieria, soluzione, questa, che consente di ri-
cavare dalle siesse esperienze maggiori ri-
sultati tecnici.

Ritorneremo sull’argomento in un pros-
sifmo numerno. s o

(usl giovans che voleva sapers..

In una glornala invernmale, con un sole
pallido che giungeva a noi attraversn una
nebbiolina leggera su di una panchina del
giarding pubblico, due ragazzi quattordicen-
ni erano tutti intenti a discutere so aleuni
disegni sfoderando argomenti tecnici come
se fosserp stati dei precoci inventori.

Preso da una certa curiositd volli ritor-
nare sui miei passi avvicinandemi ai due
ragazzi che imperterriti discutevano sui pro-
fili alari ¢ sulle eordinate di una fusoliera
disegnaie su fogli con numeri ¢ fomule da
fare impallidire sanche lo stesso Archimede!

Si trattava, da quello che potei capire, di
disegni di un modellino volante di loro crea-
zione che avrebbero dovuto presentare al-
P'istruttore della seuola di aeromodellismo
da loro [requentata.

Carlo, il disegnatore e progettista e Fulvio,
al mio avvicinarsi si affrettaronc a ritirare
tutti i loro disegni in una carteélla rossa, e
sorpresi interruppero le loro discussioni: ma
poco dopo rinfrancatj Carlo disse al suo
COMPAENG

— Se 1] mio progetta andra bene, il mo-
dello, quando sard costruito, lo chiamero
BRUNO 1°.

— Ma BRUNO 1* — ribatté Fulvio — ¢
il nome che avevo deciso di dare al 1o mo-
dello ad elastico.costruito un mese fa! BRU-
NO piace anche a me ed anch’io desidero
onorare la memoria del figlio del Duce!

Ma Fulvio pacatamente:

— Beé. sonmo inutili le discussioni senti-
remo il parere del nostro Istruttore, sei con-
tento?

Carlo parve convinto, e riprendendo il dia-
logo che dieva interrotts, forse per 'la mia
presenza, disse a Fulvio:

— L'anno venture, spero, ci saranng le
senole di volo a vela e fard di tutto per pren-
dervi parte: per riuscirvi mi fard raccoman-
dare da mio zio.

— Anche & me piacerebbe — aggiunse
Fulvio — ma le scunole sapresti dirmi dove
sono?.. Purtroppo dopo quel maledetto tra-
dimento, come dice sempre mio papa che &
mutilats, ha sconvolto tutto, tutto-ha distrut-
to di guanto il Duce aveva fatto in Italia
sopratutto per noj giovani; e di Scuole mili-
tari se ne parlerd chissi quando...

Carlo era accorato ed io, che assistevo
al dialogo; lo fui non meno di lui. Questi due
ragazzi pieni di passione e pieni di entu-
siasmo si trovavano di fronte a quell’inelut-
tabile punto interrogativo sul quale molti dei
nostri giovani dovranne riflettere seria-
mente.

Avrei voluto aprire il mio animo e dire loro
che nonostante la guerra ed i tradimenti &
calena; nenostante le innumerevoli difficol-
ta, che noi certamente supereremo, unche le
scuole di ardimento, le scucle di volo a vela
g di specialita aspettano giovani come Carlo
¢ Fulvio non appena essi avranno raggiunto
il 18" anno di eta. Fra i vari compiti I'Aero-
nautica Repubblicana vuocle assumersi anche
quello di assecondare 1 desideri e le aspira-
zionj di tutti questi ragazzi che attraverso
V'aeromodellismo ed al volo a vela vogliono
accostarsi alla famiglia azzurra. Avrei tran-
quillizzato gli animi incerti di questi cari fi-
glioli<informandoli che, I'"Aeronautica Repub-
blicana ha gia in atte scucle militari e che
molti allievi animati di sani propositi e di
sincera fede nella Vittoria sono al lavoro
e si preparano ad entrare nelle schiere az-
Trre per essere presenti il giorno in cui le
nostre ali si libreranno possenti nel cielo

dell'Urbe ove ci attende Valato spivito del
Milite Ignoto. .

Prima di lasciare i due ragazzi ho voluto
dire loro una parola di speranza e di fede,
ho volute insomma che essi mi lasciassero
nella certezza di poter presto veder assolto
uno dei Jora pil gmndi desideri, guello di
poter servire la Palria nell'’Arma Azzurra
emulando le gesta dei mostri migliori Eroi,
per la Vittoria delle nostre Armi e per la-
conquista dell'Onore a cui tutto il Popolo
Italiano aspira per la sua grandezza e per
il suo avvenire. MASTOM
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1 PROFILI

Il Gottiga 239

Questo profilo uscito d:lni laboratori di Got-
tinga ricorda assai il Grant. 11 naso perd &
differente, e la sun sentita eurvatura rende
scomoda la coperturs in carta. Sard op-

125] 5 [75]10[20[50[+0 SOIQ?O aojsoiod
E?l&?alwﬁ.lﬁiw 247 0.5 235,99 818 0.2
[ e e A T A T

portano, adeltandoli, coprire almeno il pri-
mo 10% con impiallaceiatura o cartoncine
per evilare un avvallamento troppo forte del-
Ja copertura. Questo profilo si usera ad in-
cidenze piultosto basse (circa 0" perche,
data la notevole curvatura, la porlanza a tali
incidenze ¢ gid sufficiente ai nostri scopi. 11
centro di pressione a 0 & cirea al! 45% &
corda.

Il Saint Cyr 52

Questo profile, assai sottile ¢ aguzzo in
punta, ¢ molto usato per piani di coda di
modelli ad elastico e a scoppio, come anche
il Clark Y, da noi gia pubblicato. Rispetto

heaf2,5] 5 [7.5]10[20[30]% 0] 50]£0j70[80/90j10G
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a quellp si puo dire che sia meno oortante;
presenta perdo il vantaggio di non rendere
necessaria la striscia di cartoncino sul bor-
do d’attacco, perché la copertura, stante la
forma del naso, riesce bene anche se il bordo
anteriore & realizzato con il solo tondino.

Nota. — Non abbiamo mal segmote ln corda di
riferimento (di riferimento perché rispetto ad essa
sl misurano le quote) perché & faclle individuaria
dall’esame dells tabelia,

Infatti =¢ i valori di ¥s ed YI per Xgf sonn di-
wversi da zern (come & nella maggior parte del pro-
fili da noi usatij la corda di riferimenta & Ia tan-
gente al ventre del profilo; se invece ¥s =Yi—=0
per Xgg —0 la corda di riferimenta & Ia retla che
unisce § due punti pid lontani del profilo: bordo
d'sttacen @ bordo d'nacita. In quest'nltimo caso 1 va-
torf ¥i wanno riportati da e2ssa wverso il basso,
oasia vanno considerat! negativi

AEROMODELLISTI!H!

materiali - disegni - parii staccate,
— molori 8 scopplo - elastico —
TUTTO PER L' AEROMODELLISMO
A PREZZI IMBATTIBILI

REROPICCOLA - Corsa Pasthinra, 252 - Tal. 31570 - TORIND
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LA PAGINA DELLA TECNICA

L'ala del moderno veleggiatore “Le Centine,,

Abbiamo parlato la volta scorsa del lon-
gherone che @, come sappiamo, I'organo es-
senziale resistente dell’sla. Questa volta di-
remo qualcosa, sempre brevemente per ra-
#loni di spazio, delle centine che rappresen-
tano la struttura di forma dell’ala.

Non & in verita molio esatto fure :na net-
ta distinzione fra struttura resislente e strut-
tura di forma di un‘ala, in guanto tutti gli
elementi che la sono sottoposti
a sforzi piti 0 meno elevati, e lutti contribui-

scono, in maggior o minor misurd, a dare -

la forma all’ala stessa, Ad esempio, nel caso
di un'ala a guscio completo, non si sud piu
del tutto fare una distinzione fra -truttura
resistente e di forma in quanito il guscio

assume i due compiti di dare la forma e di |

sopportare gli sforzi.,

Nell’ala monolongherone perd possiamo,
per quanty impropriamente, fare guesta di-
stinzione in quanlo il carieo distribuito su
tutta la superficie alare vienc trasmesso e
fatto sopportare da un.unico élemento che &
il longherone. 1I carico, che ogni centina tra-
smette al longherone risulta di piceola entita
rispello alla struftura della centina stessa,
che si puo dire venga dimensionata quasi
pilt che altro per non deformarsi sotto la
tensione della tela di revestimento (per
quanto riguarda la parte posteriore al Ton-
gherone), & per tenere in giusta forma il
compensato di rivestimento del bordo d'at-
tacco, che non per sopportare il carico ae-
rodinamico. Questo vale s'intende per veli-
voli poco carieati e poco veloei guali sono
i normali veleggiatori. Nei grossi motovali-
voli il carico che pud gravare sulle centine
pud essere notevole; ed allora si richiede
sempre un'accurata verifica della robustez-
za di questi elementi.

Nei consueti veleggiatori le centine ven-
gono costruite a traliccio con lstelli di piop-
po o di abete. Il pioppo si presta meglio
perd per la soa maggior elasticith che gli
permette con maggior facilith di ottenere la
forma del profilo specialmente per la parte
molte eurva del bordo d’attacco.

Le dimensionl usuali dei listelli di pioppo
usati per le centine sono di mm, 5%10 - 48

secondo le dimensioni delle centine stesse.
Per false centine e centine di piccola corda
— B0-70 em. — =i pud scendere o dimensioni
di 46 ceme minimo da nom superare perd.

1l collegamento {ra i vari puntalini e dia-
gonali della strutfura viene Tatto con fazzo-
letti di compensato da mm 1-1,5 ben incol-
lati e senza chiodi. Per ottenere un buon
collegamhento pecorre che la lunghezza del 11
stello ineollata al fazzoletto sia almeno 3 vol-
e la sua larghezza, Questo & in pratiea 'n-
nico dato per il dimensionamento dei fazzo-
letti. (fig. 1).

Riguardo alla struttura delle centine nella
generalita dei casi questa ¢ a traliceio con
puntalini verticali ¢ diagonali (fig. 2a) o
con soli diagonali (fig. 2b).

SN

Fig. 2

(Qualche volta le centine sono completa-
mente rivestite su di un lato di compensato,
ed allora vi & solo gualche puntalino verti-
cale (fig. 3).

Questo tipo di struttura é pitt semplice
costruttivamente di quelio a traliccio, perd
risulta Jeggermente pill pesante ed inoltre
richiede una grande quantiti dj compensato.
In tempi passati quando il compensato co-
stava relativamente poco questo tipo di strut-
tura poteva essere conveniente specialmen-
te per la produzione di serie, per la maggior
rapidith di costruzione: ma oggi dato Uele-
vato costo dei materiali, e del compensato in
particolare, questa soluzione & nettamente
svantaggiosa.

Relativamente al collegamento con il lon-
gherone [e centine possono essere di due
tipi: intere infilate sul longherone oppure
intérrotte in coirispondenza del longherone
e le due parti incollale sulle sue [iancate.
Questo secondo tipo & il piu diffuso perche
permette di sfruttare lo spessore massimo
del profilo nel longherone con sensibile van-
taggio in peso di quest'ultimo.

Dato perd che la centina & assoggettata ad
un momento nel suo piano derivante dal ca-
rico aerodinamico, I'incollatura sulle fianca-
te del longherone viene a lavorare a trazione

o a compressione secondo le condizioni di
volo, (fig. 4).

Paiché sappiamo che lincollatura tiene
poco A trazione e a compressione, si ricorre

Fig. 4

pereid all’applicazione di fazzoletti inecol-
lati superiormente ed inferiormente snlla
centina e sul langherone (fiz. 5) nei quali
I'ineollatura lavora o scorrimento, cioé nelle
migliori condizioni. ;

Si ricordas gui, per inciso, che le incol-
lature vanne studiste in modo che lavorino
sempre a scorrimento, cioé nel piano dell’in.

et

LFig. &

collaturn stessa. La resistenza a scorrimen-
to per unioni con caseina supera 100-110
kg/emq circa doppia guindi della resistenza
a taglio dell’abete e di poco inferiore a quel-
la de] compensato.

I fazzoletti di colleg to delle centine
al longherone devono ecssere perd abbastan-
za grandi: in genere la lunghezza di listello
di centina incollato & bene sia circa 5-6 vol-
te la larghesza, e la superficie del fazzoletto
incollata sul longherone dovri percid ngua-
gliare guella che risulta incollata sulla cen-
na. Questi fazzoletti vanno posti perd depo

pasta dentifricia-

Chlorodont
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I'applicazione del compensaty del bordo di
altacco e rimangono incollati con apposito
amusso su questo.

Centine particolari di forza sono .quelle
che portano, ad esempio i comandi & g at-
tacchi dei diruttori o degli alettoni, (quan-
dp questi si attaceano direttamente alle cen-
tine come guaiche volta accade).

In questi casi le centine andranno oppor-
tunamente rinforzate e wverificate per gli
sforzi che i vari organi suddetti portano ad
esse, In particolare la prima centina allin-
castro deve essere opportunamente dimen-
sionata perché su di essa si trasmellono i ea-
richi agenti sugli attacchi alla fusoliera de-
rivanti dalla torsione. Non occorre perd che
sip rinforzata tutla la centina completa, ma
solo la parle compresa fra gli altacchi. Per-
cit nel ecaso che I'ala abbia il diagonale sard
da rinforzare la parte posteriore al longhe-
rong, mentre se¢ abbiame 'attacco anteriore
dovrd essere particolarmente robusto solo il
naso di centina, fino al longherone.

La prima centina & bene inoltre chinderla
completamente con compensato da mm 1:1,5
in modo che non abbia ad entrare polvere,
acqua ¢ qualche altro corpo estraneo spe-
cialmente durante i trasporti con apparec-
chio smontato. Ing. STELIO FRATI

sori che vanno da mm. 1 a mm. 5; anche per
fquesto articolo i prezzi da an minimo di

* L. 5,50 raggiungono le L: 12.

Ruotine per carrelll da mm. 35 di mate-
riale autarchico: i preszi variano da L, 1,20
a L. 3.

Aer leggiatore dalle di i di cen-
fimelri 110-120; i prezzi pel maleriale in
pacchi o in scatole gia preparato per la co-
struzione vaong da L. 113 a L. 400.

Aeroveleggiatore dalle dimensioni di cm.
200: i prezzi pel materiale in pacchi o in
seatole git preparato per la costrozione van-
no da E, 230 a L. 1400 e scusate se & poco!

Non voglio poi toccare certi articoli, co-
me motorind, matasse elastiche, & balsa per-
chié commercianti, artigiani compresi, non
hadano a sparare eerti prezzi che fanno ac-
capponare la pelle!

Davanti & questa «reaitd romanzescas @
giusto che un povere seromodellista si chie-
da se non sia possibile riveders certi listini
esosi perche & troppo facile scrivere e par-
lare di propaganda, ma quandg olle parole
non seguono i fatti aliora ¢ < bottega della
peggior specie » degna di essere annoverata
fra le vignelte umoristiche che illustrano la

< infausta borsa nera »! con relativo ladro
MNEro. PINGUING

Artigianato e bottega!

La mia nota apparsa nel n. 7 di questo
giornale ed in guesta rubrica che non ha
peli sulla lingua, mi ha procuralo molti con-
sensi, ed anche qualche benedizione da par-
te di coloro a cui non spiace veder rotte le
cosidette uova nel paniere!

Fra la varia corrispondenza che il diret-
tore mi ha fatto trovare sul tavolo di reds-
zione, ha destato la mia euriositi una let-
tera con intestazione commerciale nella qua-
le, fra Valtro, si dice: « Noj siamo artigiani
nel vero senso della parola.. » e pih avanti:
« Non intendiamg praticare prezzi esosi ed a
prova di cid accludiamo il listino dei prez-
zi onde possiate ginstamente gindicare » cec.
ece. Atto simpaticissimo che abbiamo apprez-
zato, perch® oltre che significare simpatia
per la nostra iniziativa intesa a moralizzare
i prezzi del materiale per la costruzione de-
gli aer delli, mj ha ito di esami-
nare con maggior orizzonte i prezzi che si
praticano nelle diverse citti: Milano, Tori-
no, Verona, Cremona, Brescia, Genova ecc.

Appunto < giudicando giustamenie » diro
con molta franchezza, come é del 1esto mia
abitudine, che tutti i prezzi peccano di ap-
prossimazione, essi non Sono Una egua Ti-
sultante del vero costo dei materiali, sia pure
gravati da un per cento di spese generali,
spese di propaganda ecc., sono prezzi fatfi
< ad occhio » g seconda dell'ambiente dispo-
sto ad aprire pid o meno i cordoni della
< borsa di papa » e dei suoi ¢ bravi {'glioli 2!

Ne volete un esempio? Eccolo! Prendia-
mo aleune voei:

Lislell; di tiglio da m. 1 con spessori che
variano da 12 sino a 23¢4: per questo ar-
ticolg si va da un minimo di L. 0,70 ad un
massimo di L, 3,

Tavolelte di compensate 2030 con spes-

“IL GABBIAND,, di Moia di Nerviano

11 « Gabbiano R N 1 » & un veleggiatore che
ho progettato quest'anng e costruito con ma-
teriale nazionale. :

Ala. Profilo Eiffe] 400. Allestremiti Naca
Al 3. L'zla, che si unisce alla fusoliera me-
diante baionette orrizontali in comp. da 4
mim., ¢ composta da uan listello 33<5 uniti da
trancialo da 1 mm. e bordo d’uscita 3312
alleggerito. La sezione ¢ assicurata da 15 cen-
tine di cui le¢ prime 3 in comp. da 2 mm. e
Ie altre in tr: iato da 1,5 all

Fusoliera: Sezione decagonale.

La fusoliera ¢ composta da 14 ordinate
alleggerite tranne le prime e 'ultime. Le pri-

1te.

me 4 sono in compensato da 1,55 le due che
portano le baionette e formano le pinne so-
no in comp. da 4; le alfre sono in comp, da
1 mm. Il pattino & in comp. da 4. I correnti
superiore ed inferiore seno due listelli 335
mentre quelli laterali song due listelli 2%5:
gli altri sono tondini da 2 mm.

Timoni: Profilo Naca M 3.

11 timone vert. & unito alla fusoliera ed &
formato da 5 centine in tranciato da 1 mm
tenute da due paia di tondini da 2 mm. Il
borde & ottenutoe pure con un tondino da 2
mm.

1 timoni orizz., che vengono incastrati e
tenuti col solilo sistema, sono formati da 10
centine in traneiato da 1, tenute da un lon-
gherone (listello 55). Anche qui la forma
& ottenuta mediante tondino da 2 mm,

La costruzione del modello ¢ abbastanza
facile. NOIA RAFFAELE

“MOTOMODELLO CAVALLETTA,

di Paride Piccardi

La sua costruzione che & tutta in balsa
puo pero benissimo essere fatta in materiali
nazionali senza scapitarne Iroppo in peso.

Fusoliera: quadrangolare a traliccio 44
in balsa, rivestita in balsa da 0,8. La pinna
& formata da un longherone in alluminio da
1,5 alleggerito con fori e fissato con ribat-

tini all’ordinata, e da riempimenti in balsa.
E’ profilata col NACA 00132. 11 carrello & in
filo d'aceinin da 2,5 e porta ruote di 75 mm.
in faggio sagomate lenticolarmente.

Ala: centine in balsa da 1,5, longherone a
cassetta (2 listelli 35 di balsa e 2 soletfe
di tranciato da 1 mm. alleggerite con fori),
borde d'entrata tondino 4 e bordo d'uscita
3x15 di balsa.

Le baionette che fanno corpo unico col
longherone della prima trovano alloggia-
mento nel longherone stesso.

Timoni: sono in bloceo, a croce, centine
balsa 1,5, longherone balsa 3310 rinforzato
da una strisela di tranciato incollats, bordo
entrata 3, bordo d'uscita $3<10. Uniti al cen-
tro con piastrine di compensato da 1 mm.

Castello motore: longherine faggio 7312,
ordinala parafiamma compensato da 2 mm,
11 serbatoio @ annegato fra la prima e la se-
conda ordinata.

L'autoscatto si trova dietro il :erbatoia.
Esternaments ne sporge la levetla e un fer-
mo. Funziona chindendo 1a presa d'aria del
carburatore a mezzo di vna levetla a tappo
saldata sull'autoscatto stesso.

Ecco le caratteristiche principali:

Apertura mm. 1240; lungherza ec. 850; su-
perficie dmg. 22.3; allungamento 6,2; pro-
filo ala RAF 32; profilo timoni NACA 0009.

PARIDE PICCARDI.

FOTORIPRODUZIONI

FOTOREFLEX!

FOTOCOPIE di qualunqus documento scritto
0 stampato su una sala o su antrambe la
facciate, libri, disegni, moduli, figure, eco.
INGRANDIMENT] E RIDUZIONI

JANGRANDIMENTI IN BIANCO E NERO
DA PELLICOLE AGFA-COLOR

FOTO-ELIORIPRODUTTOR|I FOTORE-
FLEX in diversa dimensioni per agnl AZIEN-
DA COMMERCIALE, INDUSTRIALE,
BANCHE, PROFESSIONISTI, ENTI
PUBBLICI E PRIVATI, per la Istantanea
ripresa di FOTO-ELIO-CIANO - RIPRO-
DUZIONI da lucidi & d= COPIE FOTO-

GRAFICHE TRASFPARENTI

CONSEGNE URGENTI, ANCHE IN GIOANATA

S.N.E.l. - MILANO - Via G. Negri, 8
{di fronte alla S.T.LP.E.L)
Telefoni 84.307 & 153.602
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UN BUON VELEGGIATORE
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“CSATURNO,,

di Morandetti
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Dimension: Opdinate e %

mente al longherone; e in tranciato ds mm.
1,5 . 2, posteriormente.

La fusoliera ha una ellittica molto
stretta; i 4 correnti principali sono in I
stello 3X7 mm., il paftino & in compensato
di pioppo da mm. 4, e i rimanenti 12 listelli
sono di mm. 2X3 incastrati di taglio. Le
prime § ordinate, délle quali verranno la-
sciate piene la 1%, 2* ela 7%, sono in compen-
sato di pioppo da mm 3; alla 7* ordinata,
in betulla da mm, 3 verrd applicata, a mezzo
di ribattini, la bajonetta verticale in allumi-
nio da mm. 2 che alloggera nella casselta ri-
cavata nel longherone. Spinolti in tondino
da mm. 3, fissati all'8" ordinata completano
I'attacco mantenendo la esatta incidenza
(4+2°). I rimanenti diaframmi sono in com-
pensate da mm. 1 ad cecczione del 15° e 167,
in compensato da mm. 2, che si prolungano
a formare le baionette per 'incastro del bloe-
co impennaggi. I raccordi, sia delPala che
dei timoni sono sagomati con blocchetti di
sughero e con cartoncino.

Impennaggi: il piane crizzontale, di co-
struzione leggera, ha il longherone in listello
37 di pioppo. Le centine in tranciato da
mm. 1 alleggerite e i contorni in tondino da
mm. 3. La deriva & di costruzione analoga
ad i del longherone, in tr iat
da mm. 2 che porta la cassetla per la baio-
netla (ordinata n. 15), Il profilo degli impen-
naggi e 1'¢ Eiffel 338 ».

La ricopertura del modello si effettua
con carta pergamina sottile per le ali e i
timoni & p te per la fusoliera. Onde rin-
forzare la parte anteriore di questultima si

lich 1li di tranciato di piop-
DO €, av a disposizione, di balsa.

La verniciatura si effettua con 2 mani di
nitrocellulosa trasparente per ali e timoni
e colorata per la fusoliera.

1l centraggio & molto facile e si trovera ot-
timo Jangolo di planata coi timoni 'da 0° a
-1°, Con questo caletlamento il modello ha
anche una bassa veloeitd di discesa.

Nel traino col eavo sganciare sempre in

linea di volo e & grande altezza.

MORANDOTTI LUIGI

GHIARA Gianfranco . Genova, — Grazie del tuei
apprezzamentl. «Aquilones> si vale della collabora-
zione di totti gll acromodellistl e Ie cose « uballute>
occorre dimostrare perchi sono tall. Comungque pros-

i Il vostro vecchin

Clao.
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Caraleristiche generali. - Apertura alare
mm. 2500 — lunghezza {. {. mm. 1510 — al-
lungamento alare *=12 superficie dm?®
52 — peso totale gr. 870 — carico alare
gr/dm® 16,73 — profilo alare « Dr. Sckuko-
wskis — profilo timoni « Eiffel 338 s,

Il = Saturno> é un modello di linee mo-
derne e ben avviate che ha dato ottime prove
in diverse competizioni. Esso abbina all'ot-
timo rendimento una stabilith eccezionale
anche con atmosfera alquanto agit I tem-

di prova volo per 6'32" atterrando a 2 km.
dal punto di lancio e poi per 512" scompa-
rendo alla vita.

Caratleristiche cosiruftive,

L'ala ha il profilo del Dr. Schukowski a
2* d"incidenza, variato all’atto in piano con-
vesso e all’estremiti in biconvesso asimme-
trico a O°. Le centine sono in tranciato da
mm. 15, alleggerite, meno le prime due che
sono in compensato di pioppo da mm, 3; il

p1 regolarissimi hanno sempre superato i 3
con cirea 70 metri di cavo. Si classified VI
alla gara di Bovisio Mombello del 24 settem-
bre con il tempo complessivo di 7'16" non
avendo termiche favorevoli, In un lancio

longherone a cassetia ¢ formato da 2 listelli
3=3 e da solette in tranciato da 1 mm.; es-
so non & affiorante; il hordo d’entrata & in
tondino da mm. 4 e il bordo d'uscita & in
listello triangolare 212. Le curve terminali
si reslizzano curvando il tondino, anterior-

ALDOVRANDI Franco - Suszare. — Se t'interes-

sano | voluml dellu «Biblioteca dell’A¢romodelli-

stus, orm in ristampa, invin Pimports di L, 10 per
wvolume pld L. 3 per spese postall. Gosl dleasi per
le tavole Mod. A che costana L. 15 pif L. 3 df spess
postali. Circa la nota in fondo alla lettera prendi
contatti scrivendo in via 5. Spirito 14, Milano, Ae-
rosaluti, 5

BERTOLEST Luigl - Conea. — Care ¢ buon nmico
leggl attentamente < Aquilones ed avral mode di
sbizzarrirti nella costruzione di sempre nuovi mo-
delli; lascia stare perd | salutl o raffies perché pro-
prie in questl glornl § corl <liberatoris ci stanno
« rafficando » mica male! Salutl plechiateili!

BENETTI Mario - Bresefa. — 11 Diretore m'in-
cariea dl ringraziarti per la ton appassionata col-
laborazione, badn perd che ln tus «<letters npertas
# arrivala in ritarde perché al vostro enso & Aqui-
lone ¢l ha pensato. Attendo oro di ricevere una re-
lazione che trattl i varl argomenti del roduno eon
proposte conerete. Cino,

LONGO Lulgi - Borgomanero. — Ti risponda in
questa rubrica perché se dovessi risponderse perso-
nalmente & tuttl coloro che ci fanno piovere un sarco
di richiests in redazione diventerei matin! Per quan-
to ti sta » cuore consiglioti metterti in rapporti
coll'sutore degll articoll che sta a Vedann nl Lam-
bro. Bravo, buon lavoro e saluti,

(seque o pag. 8)
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La costruzione dei modelli volanti

VI PUNTATA

Quando sia passato un paio d'ore dall’in-
collatura (se e slato usato collante; se inve-
ce si ¢ usata colla alla caseina bisognerd
aspettare cirea otto ore) si provveders a to-
gliere dallo sealo la fusoliera. Per far cib
bisogna togliere prima tutti g elastici che
stringevano le strutture eontro lo sealo, e poi
togliere i chiodini che in un modo o nell’al-
tro vineoline allo scalo gualehe elemento.
Questa fase del lavoro va [atta con attenzio-
ne: perlevare i chiodini & eomodo disporre
di una pingetta a punte sottili con la quale
si possano facilmente afferrare senza defor-
mare le strutture adiacenti, Se i chiodini at-
traversano qualche listello della struttura bi-
sogna stare attenti, nel toglierli, a non strap-
par via anche il listello.

Levati tutti gli elastici ¢ tutti i chiodini la
fusoliera sara in genere ancora unite allo
scalo; cid & dovuto alle goece di colla che,
durante la lavorazione, avranno unito qual-
che elemento strutturale allo scalo, Bisogne-
ri quindi tagliare quesle shavature, e cid si
poltra fare con una lametta da barhba, infilata
frala scalo e la struttura, che si fard passare
nelle zone dove sj & verificate 'ineonvenien-
te suddetto.

Terminato anche questo lavero la fuso-
liera potra essere effettivamente to'lla dallo
scalo.

Per prima cosa, onde evitare scollature
per effetto delle successive lavorazioni, rin-
forzeremo ['unione dei tre listelli in coda
con una piccola fasciatura di setn o tela, o
con una legatura di filo da cucire ben in-
collato. Rinforzeremo poi, con dei fazzo-
letil di tranciato analoghi a guelll gid wsatl
per l'ala, 'unione dei listelli e del pattino
con la prima prdinata. Lasceremo che le
relative incollature siano ben iutte prima
di procedere olire.

Prepareremo intanto il hloceo di pioppo
(o di sughero, per chi sia meno ahile) per
il musone; lo ridurremo a misura quasi gio-
sta ma un po' abbondante, ¢ provvederemo
all'alloggiasmento della zaverra, scavandolo
internamente; in modo che, una volta incol-
lato alla 1° ordinata, formi una specie di
scatola.

Eseguiremo quindi gli incastri necessari
ad infilare §l musone sui listelli & sul pat-

tino, che sporgono dalla prima ordinata.

Questo lavoro si eseguirid con l'archetto e
con una limetta. Si proveri ad infilare al
sun posto il musone finché esso aderiri per-
fettamente all’'ordinata; poi lo si incollerd
aj lstelli, al pattino ed alla prima ordinata,
curando che incollature riescano bene. Si
legherd il tutte con degli elastici; si potra
usare anche qualehe chiodino che, atlra-
versando l'ordinata, si pianti nel musone, An-
che questa incollatura dovrd essere ben
asciutta prima che, con l'aiuto prima della
raspa e poi di una lima, ed infine con carta

velrata sempre pitt fina, sl rifinisca il muo-
sone affinché esso segua esattamente anda-
mento della fusoliera. St forerd poi in modo
che si possano introdurre, dalle parle supe-
riore del muso, i pallini di centraggio. Dato
che i pallini di piombo non si trovano mol-
to facilmente si fara il fore abbastanza lar-
go (5-6 mm.) per poter introdurre anche dei
pezzettl di piombo ricavati dalla {astra o da
plombini da paechi, o da altri pezzi irrego-
lari di plombo che si riesca o procurarsi.

Una volta a posto il muso si incolleranno,
dopo averh esaltamentle aggiustali fra una
ordinata e Valtra, i pannelli di tranciato vi-
sibilf in ligura (¢ segnati anche nello schema
fusoliere pubblicato nel n. 9). Per mettere
u posto 1 primi quattro bisognerd anche
smussare le diagonali: questo lavoro si fard
con uno sealpelle od un temperino ben af-
filati. Dalla parte del pattino invece dovremo
smussare il pannelle, per ottenere una buo-
na incollatura, I pannelli servono, oltre che
ad irrobustire la fusoliera e ad impedire di
<infilarci le dita », a facilitare [a copertura,
che non sarebbe altrimenti molto facile da
eseguire, nella zona del pattino.

Provvederemo poi a rinforzare ulterior-
mente 'unione fra i listelli, la prima ordi-
nata ed il muso: per far cio raddoppieremo
i fazzoletti di francialo ¢ faremo una fascia-
tura di seta o teln sottile incollats con col-
lante, che tengn insieme il tatte. In man-
eanza di tela pud servire anche una legatura
ben falta e ben incollata,

Quando la colla sia ben asciutta si rifi-
nirit il tutto, togliendo e bave inutili di
eolla, verificando se tntte le ordinate sono
ancora ben incollate, ¢ arrotondando un po’
=i spigoli dei listelli con Ia carta vetrata.

E. G

TUTT’ALA A MILANO

Circa i tutt'ala, a Milano i mighori msul- -

tati somg stati ottenuti nel 4142 da Galli
Egidio con un modello di cirea 1,20 m, d'a-
pertura, allungamente 8, svergolamento st
2, forte freceia (1109). Questo modello non
era troppo stabile di rotta, ma con 100 m.
di eave compiva voll sui 5'-6'

Nella scorsa estate un bel risultalo ha avi-
to Fossi Lamberto, con un tutt'ala simile a
quello di Galli, di dimensioni un po’ maggio-
ri (sul 1,5 m.), freccia sui 1209, profilo Clark
Y, basso carico e allungamento, svergolamen-
to nullo o guasi. Il modello saliva molto be-
ne, Spari alla vista dopo pil di 6.

Altri hanno tentato qui guesto tipo di mo-
delli, ma senza ragziungere risullati compa-
rabili con quelli suddetti. Dalle esperienze
quit fatte si possono trarre aleune conelu-
sioni, Circa i profili il Clark ¥ & assai adat-
to;PS.L.I. (con variazione all'estremita) si &
rivelato poco buone; il 23012 assai adatto
anche lui, perd richiede bassi carichi alari
e da modelli veloci anzichend.

Altro fatto notato € che i ganci ¢ meglio
siano abbassati rispelto al modello, con un
pattino ¢ simili; altrimenti il traino e un
po’ piu difficoltoso.

Costruttivamente sarebbe indubbiamente
comodo avere deghi alettoni (tutti questi mo-
delli’li avevano di cartone o di balsa e allu-
minio) rigidi eon regolazgio a vite o simile,
percht non si sposting per urti ece.

Uno del C.AM.

LA PENNA AL SEGRETARIO

LOBBIA Meo - Asmiage. — luwia L, 6 all'Ammnini-
strazione del ‘Giornale jn vin A- Appiani 2, Moncs,
e zira provveduto senys {allo all'invis (lelly copis
du te richiestn. Aeroxaluli.

TALIANL ‘Walter - Milano, — Allende lologralic
del tue migdelline eccedonale coll’suguriv che tu

possa  sempre migllorarti. Invio saluti nerori-
miorchiatl
CALKTONIL Armaldo - Milang, — Grazle della fua

cartoling ¢ sarid provvedute allu reillfica du te ri-
chiestu, Satutl fn virste,

COSTANTINL E CURSI - Torine, — Bello quel
< Nunnuilo » che Bo passulo al colloga « Eecls, 8¢
avru proprio gquality merilevoll Jdi menzions werra

pubblicato In «Agullione ». Salotl sgll amicl ple-
moniesit
NICOLUCCI Giovsuni - Milgno, — Ti consiglic

dl sexlvere al sig. Jacoponl Armaundo, Mlilane - via
Caumnperlio 16; 6 polrd acconientare clrea gl studl
vl pubblicaziond sull'ula b (HEDHN

AMASSI Brunmo - Varese — Mellili in conlaite col

sig. Legli Espost| delegato uelln U.N A, dl Vurese,
vin U. Foseolo 1 & verral certumemie ucconteniolo.
Saiut in planata,
LE REGIBUS Marig . Geagua, — Non ¢ bna fovils
che-a Genova, per le nole difficelis nelle comuni-
caziond i giornali scciving con notevell cilurdi, Lired
guanlo i fnleressa recall alla sede della UNA. di
Genova, via dells Republblich 4 e In paleal trovire
anche 11 per- 1% sig. Mangini
che t sard lurgo dl chinclment] e di consigii. Perd
budu di conservare bene nel lue cervello certo o apie
vite denslurate » per evitare le selemplaggini che in-
liprano la prosa epistdlare del lug serillo,

GALLL Egulio . laverigo, — Invia vaglia di L. &
ull’Amminisirazione del giornale x Maonza, via Ap-
planl 2, & surh cosl provveduly allfinvio del n. B,
Ciao. L

PACCAGNELLA Luciane - Fodops — La U.NA
di Padova by sede ln via Eremitani n 6. GI arre-
trati eostane L) @ & non Lo 3, provvedi guindi ad

inviare la differecin. Aerosaiutl
MORETTI Ginseppe - Bfnnhn-m — luvia vaglia dl
Lo 24 all’a del © suri prov-

veduto allinvio degll arcetrati cichlesti. L's Aquile-
aes mon fu abboomment] semestrali, ma annuali
I'er il reste conslglioll lscriveril alla ULM.A, &1 Mi-
luno, vie Ugo Foscolo, §, Aerosaluli

QUINTE' Alfreds - Romunengo: — L'sAquilones
arriva tardi oelle diverse ¢lith non per colpe nostra
ma  per le difficolth delle comunienzicni; dfulira
parte non & proprio il esso di prenderseis anto pec-
¢hé prima di tutto oggi viviamo in momenli ec-
cexlonnfments Qifficll]l ed woilre ai” problemi della

d.im:im ru: abblomo altri assai piﬁ Importamnti,
al tuol b or coff malti

ﬂ]nh mhi!te.\hl’

CRIVELLOD IV

NAGANI Germang - Milans, — L'efflclenza mas-
simu del profilo Schukoschi (chissd come sl serive
esattamente, ¢ come diavelo sl legge questo nome?)
non lu sapplame, pereht nou sbbisme mal avulo
11 placere di vederne le relative tabelle. Probabllmen-
ie sari sui 20, £ ad incidenze piutioslo basse. Se la
portanza & data da P—=0Cp xi, 1353 8% V5, in
eui o 0,125 & Ia densith defl’aria o quotn zero. Per
la resistenza Ia formiula & analogs: B = Ur % 0,145
K I

MERCADANTE Ugo, HMalia. —Non trove sulla lel-
ters I'indirizzo, ma suppongo che tu won stin alle
Filippine o gld di i, Per determinare il peso della
zavorra a priorl bisogna decidere prima dave deve
caders §1 b ¢ pal, pre do il peso def
vari orgeni, calcolare in un moda qualsiesi quanto
peso sul muse ci vuole affinehs il baricentro cada
nel punto fissato. Tuite cose non molte semplici,
ma con un po' di pratiea el si pud arcivare, Ve
dremo di seddisfare le altre tue riehiests, meno 1"al-
tma, ¢he non & troppo sl H Saluti delucidanti

VILLIGER Alessandro - Axro, — Fer pubblicare
il tuo dispositive sono necessari dei disegni pin
chiari pd esatti, e qualehe foto possibilmente pjii chin-
ru di guelln inviats, che spiegherebbe molto di pin
dei disegni. Saluti,

NUVOLETTA AZZUKRA, — Quanto @ bello il tue
momignolel Credo che tn sia gin stato acwnrmhtu
da un articoio. Cino.

GOSCRY Hemo - Abbiategrosso. — Cerchermmo di
soddisfare la tma brama dif profill. D'accordo per
i perzulli, Cine: GIARELLA
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Per cosiruire un motorino

II PPaliata

Bronzina: occorre usare per essa bronzo
di ottima qualitd essendo sottoposta a sforzi
non indifferenti. Il foro interno, dovra avere
il diametro leggermente inferiore a guello
dell’albero motore. Cosi semilavorata, la
bronzina dovrd ora essere montata sul car
ter. Faccio notare che essa dovra entraryi
piuttosto forzatamente. Il {oro nel carter che
sopportera la bronzina, dovra precedente-
mente essere alesata, A moniaggio eseguilo,
alesare accuratamente’ l'interno della bron-
zina.

Albere molore: & costriuito in tre pezzi, di
cui, 'albero verg e proprio ¢ la manovella
sono ricavati da una barra di acciaio al car-
boniv; menlre il conlrappeso. lo si polra co-
modamente ricavare da un pezzo di ferre
o di seeiain dolee. Prima del montaggio fra
lorg, eseguito col solite sistema della filet-
tatura e della ribaditura, I'alberc motore =
la manovella devono essere rettificati, Du-
rante il taggio dei vari el ti, biso-
gna fare attenzione che I'albero e la mano-
vella siano paralleli fra loro e perpendico-
lari al contrappeso.

Priglonieri: in numero di guattro, distri-
boiti sni quattro angoli del earter, sono in
filo d'accaio. 8i prestano molte bene al no-
stro lavoro i comuni raggi da bicicletta op-
portunamente accorciati e filettati. Si deve
notare che i prigionieri siano paralleli fra
lore e perpendicolari al piang del carter.

E. BIRAGHI.
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Il tuttala M. D. 35 4i Mangini della U.N. A. genovese

Eccovi la descrizioni di guesto ultimo ben
riuseito proselite, csso € la conclusione fe-
lice di lunghe ¢ dure esperienze,

Con il M. D. 85 cra mia inlenzione parte-
cipare alla gara di agosto del e. a, ma pur-
troppo al primo lancio di prova cifettnate
dal pendio (il modelo si pud dire era in
fase sperimentale), fuggi via e dopo uma
magnifica. salita in quota che certo lo tra-
sferl a pit di un miglinio di metri di al-
tezza, inizid una lenta ma purtroppo du-
ratura fuga, che lp portava a scomparire in
distanza dopo 21’ 7": questo lempo vale per
il cronomelrista, ma io perd, che appena il
modellc accennd u fuggire, iniziai pronto
I'inseguimento, potei seguire il volo del mo-
dello per un tempo di grap lunga superio-
re ¢ precisamente per 31'35".

Ed ora prima di passare nlla descrizione
costruttiva eccovi alenne note e ecaratteri-
stiche del modello in questione.

I modello nella vista in piania conserva
la caratteristica forma dei tutt’ala preceden-
tit; la freccia é perd notevolmente diminui-
ta (ho visto ¢he si pud diminuire la freccia
sing ad un certo limite senza peraltro me-
nomare la stabilita longitudinale, grazie pe-
rh ad un accorto svergolamento geometrico
ed aerodinamico) perchi come dissi in un
mio precedente articolo, la freceia & dan-
nosa zlla direzionabilita.

Al centro il solilp rigonfiamento richiesto
dalle norme FA.L portante le haionette
verticall in acelaio, nonché il pattino di at-
ferraggio e la cassetta per la zavorra.

Alle estremitd due derive in compensato
(possono farsi anche profilate, nell’origina-

lg erane in compensato per poterne varia-
re pit facilmente la superficie) assicurano
1u stabilita direzionale.
Eecovi le caratteristiche principali:
Aperturs mm, 1540 - Superficie totale

dm® 80,34 - Superficie portante dm® 26,46 -
Superficie deportante dm® 3,90 - Allunga-
mento & - Lunghezza totale mm. 800 - Cari-
co alare gr. a dm® 15.

1] profile adottato € il Goltinga 682 che si
trasforma verso le estremitd nel Clark Y
montato ro iato e con incid di —3
gradi. Le centine di passaggio tra i due pro-
fili sono ricavate col solito sistema geome-
trico.

Ed eecomi o

Ans,
L*ala, eostruita in due semiali distinte, m

~astruzione.

munisce al centro mediante baionette in ac-

ciaio alte 7 mm. e della spessore di 3/10 che
si innestano in un'apposita casseiis fissala

alle prime due eentine d'attacco; detfa cas-
seftn & formata da due guancie in compen-
sato da 1.5 ¢ da un’anima da 2. 5 compen-
l'eccedenza di alloggiamento con opportune
strisciette di impiallaceio.

Le Laionette vanno fissate rigidamente al-
la guarta ordinata del rigonfiamento; uno

p in legno durg del diametro di 3
mm  gssicura Vincidenza.

Be centing dell’ala sono tutte in tranciato
da 1,5 lssetate picoe eceelto Ie prime due
e I'nltima che some in compensato di betul-
la da 2,5

il Te & foemato da due listelli in
pioppe 3 % 3 rinforzato fino al gomito
a una gwancia in trameiato da 1, Posterior-
mente una stecea in piombo da 2 % 10 con-
tribuisce alla vebust d* . Per bor-
do d’attaceo um Hstello da 3 % 5, per bordo
duseita un triangolo da 3 % 10.

L’ala va ricoperta in earla da lucidi sol-
ttile e verniciata con due mani di Nitro tra-
sparenle.

RIGONFIAMENTO,

11 rigonfiamento a sezione ottagonale, re-
golare, & costituito da ordinale in compen-
sato di betulla piene; da un contorno pure
in- compensato da 3 & da due listelli dad> 4
fungenti da trave.

Fra lz prima e la seconda ordimata va la
cassetla per l'alloggiamento della zaverra
fissa. Tl musone in cirmolo, costruito in due
meta per facilitd di lavorazione, va scavato
internamente per alloggiare la zavorra mo-
hile.

1l rigonfi !

Inferio

& rivestito




L'AQUILONE

con pannelli di agave con spessore di mil-
limetri 3.

Le ricoperturs pud essere latla tanto in
sela tesa e verniclata con due mani di nitro
rossa che in carta come per 'ala.

1l pattino & in tondino di acciaio da mil-
limetri 2.

DEeRIVE.

Yiaad

GENTRAMENTO.

Verificate stali ehe il baricentro
si trovi a cirea il 50 per cento della cen-
tina centrale e ancora che gli alettoni abbia-
no una cerle meidenza negaliva (bordo di
uscita rialzato verso I'alto) cirea — 5 gradi.

Aspettate una giornata abbaslanza caima
di vento, recatevi su di un prato con erba
bl glta ¢ lanciate senza paura di

Le derive di estremita non ri
parlicolare menzione, eccetto che sono in
compensato di pioppo da mm. 3 alleggerito
al massimo. I listelli del longherone e del
bordo di attacco sporgono dall'uliima cen-
tina di estremita per 3 mm., su questi si in-
castra la deriva che poi va incollata forte-
mente con collante cellulosico. La ricoper-
fura va fatta come per il rigonfiamento.
ALETTONE,

Alle estremita alari vanno gli alettoni in
lamierino di alluminio di 3 decimi di spes-
iore 1 guali sonp fissati medianie ribalfini
sul borde di uscita preventivamente rinfor-
zato con una striscia di placcaggio da 0.5.

scassare (il tutt'ala, grazie alla sun massa
raccolta, ¢ piotiosto refratiaric alle soas-
sature).

Qualora il mit'ala risultasse cabrato o
Picchiato, aggiungete o togliete zavorra nel-
la apposita cassetta; non variate mai I'inei-
denza degli alettoni se non che per pieco-
lissimi spostamenti.

Se i1 modello fosse afetto da virale sia
in un senso ehe nell’altro correggete. rialzan-
do di quel tanto necessario I'aletlone ester-
no alla virata.

DANTE MANGINI
Istrutlore dellUNA di Genova

Modello a elastico F. C. 11 di

‘L‘ ¢F(‘. 11> & un modello a elastico di

i ioni appart alla classe

dei 65 cm. mhe tante ottime prove hanno
dato nelle recenti gare.

Riprodotto da aleuni aeromodellisti mon-
zesi hn sempre compiuto voli di durata su-
periore ai 90" con sorprendente continumita,
1 vali migliori eompinti sono di 6”17, 7' 227,
§ 86™. La costrozone in materialt nazip-
nule & molto semplice ed alla poriata di tutti.

F. Chiari dll" . N. A. Monzese

sato di pioppe da mm, 1,5; le rimanenti, in
numeri di 7 per semiala in tranciato di piop-
po da 1 mm, molto alleggerito.

Longherone, interno pure in tranciato di
un millimetro; bordo d'attacco e bordo di
uscita in tondino di pioppo da mm. 2.

Le semiali song unite al centro con un
diafremma di compensato da mm. 1.5 in-
collate al longherone. La copertura & in ear-
ta vergatina verniciata con una mano di
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lissalo ail'ordinata con legatura di-rete co-
sparso di collante, portahite ruote lanticolari
in pioppo di 20 mm, Copertura di carla ver-
gatina pill pesante di quella usala per I'ala
vernicala con due mani di emaillite e una di
nitro colorata, Peso della fusoliera gr. 12.

Timoni: sono in blocco tenuti [fissi alla
a dalla t della £ Le
centine del timone prizzontale hanno lo stes-
50 profilo dell'ala e somo in numero di dieei;
quelle del verticale (n. 3) hanneo profilo Na-
ca 0008.

La costruzione e la copertura sono analo-
ghe a quella dell'ala. Peso dei timoni gr. 8.

Bloceo molopropulsore: I'elica & due pale
in Hglio leggerissime ripiegahbili per mezzo
di uno snodo in filo d'accigic da un milll-
meiro fissate con legatura di refe a un di-
seo di compensato da mm. 1,5. 0 bloceo é
munilo di un tenditore con arreslo; .a mol-
letta & in {llo d’ceinio da mm. 0,3. La ma-
tassa & composta da 8 fili d'elastico della
sézione di mm. 1<3 lunghi 63 em, Peso to-
tale del gruppo motopropulsore gr. 30.

Cenfraggio: con l'ala a 1° posiiivo il limo-
ne a 1* negative il modello deve r.sultare
centrato al 609 della corda alare. Centrato
in volo planate. caricare con pochi giri per
determinare 1'esatta inclinazione dellasse
dell’elica che risulterd di cirea 1% e 1/2 ne-
gativo.

Lanciare quindi col massimn dei giri che
&i dovrd risultare con una matassa discreta a

600 - 700 giri. FEDERICO CHIARI
U.N.A. Monza
DELL" UNiGRE HAZIONALE AERGRALTIER
«.da Milanoc

Sabato § Dic. nelle ore pomeridiane presso In Sede del-
la UN.A, di Milano alla presenza di un faltissimo
gruppo dl dellist! si somo i 1 ecorsl
per Fanno 1944-1045, Al convenuti 11 Segretario della
Sede di Milano ha portato il cameratesco saluto del
Presidente della UN.A. ed ba jovitato § giovani al-
lievi ad essere ssidul ai corsi, che verrauno segoiti
con particolare curn dogli istruttori Ciani e Bossi,
Sabalo 16 al corso iniziale & stalo distribuito gratui-

1 le per la dell'ula del
mgdells scuola C
. da Monza

jca 10 del Commis-
msum:umwmuxxamaeu De-

legato per 1'Aer
rlo della U.¥.A Monzese camerata Pﬁi;’ulnlhl pro-
cedute alla consegna del Trofeo Colombeo winto dagli
aeromodellisti Monzesi nelle competizionl estive,
Al giovanl convenull vennero rivolte parole di
plauso ¢ di i ato perche le bradizioni dells
T.N.A, di Monza gla distintasi in campo aeromndel-
listico  vengwnoe mantenute ad un sempre pit alto
livello.

-..da Brescia

Brescla non dormsl

In questi giorni sl somo conciuse ls traitstive tra
la UN.A. e P'Op. Balllla, per la creaziope 2l une
scuola dl seromodelllsmo in seno all'Op, Balllln

Questa scuola, allineerd, injzialmente, una trentina
dl allievl circa, & diretta dul personale tecolco della
TUNA, et q'nnlu istruttore. & stato scello Ortodossi
te teenien dells Sex. Sperimentale

Profile Clart y 93 %

Ee caratteristiche principali sono: aper-
tura alare cm. 65, lunghezza totale cm. 65,
superficie alare dmgq, 7.5, allungamento 5.6,
peso totale gr. @5, garico alape per dmaq.
gr. 8.8,

Ala: rettangolare com estremafli
date ha per profilo i Clark Y
al 9%, Le centine centrali somo

ton-
gliatn
compen-

emaillite ¢ una

dell'ala: gr. 15.
Fnsoii'm di sezione romboida]e che i

trasf t le in corris d

di nitra trasparente. Peso

di Brescia.
Slamo certl che con ln passione che anima questi
.rmm ( In serieti delle lm hlhn:iunl. =i potranoo

Mduqlli 1 brascianl sanno che i1 loro dovere &:
ed | 1a file degli aern.

model!llu Italianl.

dell’ala. Le m-dinale, in numero di ¥, sono
in compensato di pioppo da mm. 1.5 molto
alleggerite, i correnti sono tondini da mm 2,
carrello in filo d’acciaio da un millimetro
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