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Termiken ar nyckfuli, och man skali inte
lita alltfor mycket till den. Modellen skali
flyga bra titan termik.

Hangvindar

Uppatgdende vindar bildas aven vid »hang-
en», d. V. s. langstrackta &sar (Alleberg,
Halle- och Hunnebcrg m. f1). Nar vinden
kommer ratt mot ett »hang» pressas vinden
givetvis uppat

Dessa uppatgdende vindar biir alltid star-
kare jn kraftlgare vindstyrkan ar och ju
hogre hanget ar. Delta utnyttjar segelflyga-
ren och flj'ger i attor utmed hangets fram-
kant.

Modellflygaren som inte kan f& sin modell
att flyga som han vill, kan darfor inte ut-
nyttja hangets molllghctcr sdVida han inte
forsett modellen med relédn for radiostyrning
eller kompasstyrning.

Alla de otaliga smallallg som finnas pa
snart sagt alla fait och garden har emellertid
sitt givna varde. Vid tavlingar kan man ofta
koristatera hur en modell hamnar pd ett litet
hang, och far sin flygtid forlingd med kan-
ske 30 sekunder.

Pa grund av dalig tlllgang pd hang', fore-
kommer sdllan hanglavlingar har i landet.
Dctta ar ;synd, ty roligare tavlingsform fér
man lela efter.

Att dven smd hang har stor bérkraft kan
man att konstatere om man observerar ma-
sars och krakors foreliavanden.

Vag-uppvindar

kan bildas pd lasidan av hang vid viss tem-
peraturtordelning. D& uppstar langstrackta
omraden med omvéxlande upp- och nedatgé-
ende vindar, och vdgoma befinna sig ung.
pd samma hojd som hangets Iiogsta delar.

Vid storre bergskedjor kan vdgoma ligga
pd mycket bog hojd (6—10 km). Dessa va-
gor karakteriseres av linsformade moln, be-
namnda Moazagotl.

Slutligen ett lltet r&d: Om solen har galt
i moln s3 vanta med starten, om det &r mdj-
ligt med hénsyn till tavllngsperloden tilis den
tittat fram och &ter uppvarmt landskapet.
En sddan &lgéard kan avgora en tavling. 1D
ar bevisat.






Fig. S ) "

)
##

)

#P

MP

Fig. 8



Clark

for ster aniailsvinkel, Ly[(kraften biir sa
liten att den into formar bara modellen, titan
den »sjunker igctiom». Uarviil pressas stabili-
satorn uppét (ernedan modellen vrider sig
bring sin tyngdpunkt, vilken oftast ligger un-
der vingen) och modellen borjar dyka. Darvid
borjar vingen ater bara modellen ralar npp
sig och overstegras anyo, o. s. v. (big. 8.
Av det som nu sagis fremgér all formen pa
vingens tvarsnitt, vingprofilen, ar av allra
storsla belydelse for vingens egenskaper. Ge-
nom alt variera vingprofilens utscende kan
man alltsd forandre vingens egenskaper, och
det ar darfor hell naturligt atl det utexperi-
menterals en oerhord massa vingprofiler En
del har blivit mycket kanda och anvanda, och
exempel pa sddana synes i fig. 9. FOr motor-
modeller 1&mpar sig profiler med rak under-
sida bdst (cx. Clark Y), men &ven profiler

%67 9

med kupig undersida kan anvandas. Dessa
fordrar emellertid bdarande stabilisator (se
nedan), vilket gér en motormodell mycket
svartrimmad. P& segelntodeller anvander man
emellertid med fordel profiler med kupig un-
dersida.

Aven vingens %3 4 (d. \r. s. for-
hallandct mcllan spannwdden och vingbred-
den) inverkar i hog grad pé& dess egenskaper,
framst glidtalet (d. v. s. den pd 1 meters
hojdforlust tillryggalagda flygstrackan), vil-
ket intresserar cn niodellflygare mest. Salunda

biir glidtalet sdmre med mindre sidoforhal-
lande. Orsaken till delta ar de s. k. kantvirv-
larna. Over vingens andar strommar namli-
gen luften, pd grund av tryckskillnaden, fran
under- till éversidan (fig. 10). Tack vare don-
na lacka ute vid vingspetsarna, kommer bar-
formagan nte vid dessa att bli sdmre an
ldngre in p& vingen. For att ge en bild av
denna overstromnlngs olika inverkan pa vingar
med olika sidoforhdllande, tar vi foljande
exempel : Xvu vingar med lika stor yla men
olika sidoforhallanden jamforas. Vingytan
véljes till 8 dm2 och sidoforhallandena till 2
ocli 8. Tanker man sig sedan att Overstrom-
nlugeu vid vingandarna formar forsémra bar-
formagan lika langt in pi bada vingarna,
excmpelvis cn decimeter, finner man att ving-
en med S|doforhallandet 2 far barformagan
forsamrad p& 4 dm2 av vingytan, medan vmg-
en med sidoforhallandet 8 enclast far barfor-
magan forsdmrad pd 2 dm2 (fig. 11). bor att
sanima barformaga skali kunna erhallas pa
bdda vingarna maste tydllgen den korlare
vingen ges starre anfallsvinkel &n den langre.
Med stgrre anfallsvinkel foljer ocksd starre
motstdnd. Séledes ger ett litet sidoforballan-
dc stgrre motstdnd, ocli danned samre glid-
lal, for viss barformaga an ett stort sidofor-
héllande.

Aven vingens form sefidi Uppifrah liar en
viss betydelse, i det man funnit alt del imin
cerade motstandet ar minst for en elliptisk
vinge.

Vingens sidoforhdllande ocli form regleras
emellertid dven av ndgot annat, som for mo-

dtdIflygplan ar av allra storsta betydelse, och
det ar det s. k. 5 - Detta

lal &r cn obendmnd storhet (d. v. s. saknar
sort) och erhalles genom att multiplicere mo-









Fenytans stgrlek beror p& hur Kursstabil
modellen skali vara. Om man vill att model-
len skali kunna halla sig lange mot vinden
(ex. segelmodell avsedd for hangflygnirrg)
skali fenytan vara relativt stor, men om mo-
dellen skali kunna svénga lalt (ex termikmo-
deller) bor fenytan vara mindre. Kursstabili-
teten ar salunda direkt beroende av lateral-
centrums lage i forhallande till tyngdpunkten
(fjg. 10. Lateralcentrum eller sidotryekcent-
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rum kalias den punkt p& modellens sidopro-
jektion, dar lufttryeket frdn sidan kan tan-
kas samlat, d. v. s. sidoprojektionens »medel-
punkts). Ju storre fenytan ar, ju langre bak
kommer alltsa lateralcentrum att vara beldget.

Fenan placeras i allmanhet. ovanfor stabili-
satorn, men det kan ofta vara fordelaktigt
att lia atminstone en del av fenan under sta-
bilisatorn. Det kan ndmligen intrdffa att sta-
bilisatorn »skuggar» en del av eller t. 0. m.
hela fenan, om t. ex. modellen p& n&got satt
tvingas flyga med for stor aniallsvinkel, vil-
ket kan intradffa vid bogstart med segelmo-
deller. Detta har till foljd en forsamring av
kursstabiliteten, vilket ibland kan fa kata-
strofala foljder

Frdgan &r dock langt. |tran utredd, varfor
det inte Idnar sig att g& narmare in pa den.

Har har ni nu grunden for modellflygels
teori. Bygg sjalv vidare!
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FLYGPLANENS
INDELNING

A) Lattare &n luften:
Aerostater: ballonger ocli luftskepp.

Monoplah: 1 vingpar.
Biplan: 2 vingpar.
Sesquiplan: en- och enlialvvingat.

T4 —: #

Jaktplan —mspaningsplan — boinbplan (latia,
medeltunga, tunga) torpedplan, transportplan,
skol- och sportplan.

E) Tyngre an luften:

Aerodyner: flygmaskiner: flygplan, autogiro,
helikopter, ornitoptcr (slagvingeflygare).

! % -
Civila-militara transportglidplan.

- — ( -
Forutom dessa huvudtyper finnes elt otal va-

rianter. Uppstallningen hiirovan racker emcl-
lertid gott och val for model'tlygaren.

1. I-mntorigt
jaktplau
* I-motorigi biplan, tnrpodplun, liung--
nrlarti irsbUHvral (Fairey Allmeore).

monoplan,
(thiwkor Hurricane).

klgvingut,

L I-motorist  Ni'Miiiiplim, sjbl'ly~plati
(S li, Ht'inkel Ilt* 114),
I, Xlogvingad t’l.vfrbat, ivamo-torlg
(Consolidated Catalina).
5. Osymmetriskt 'Hyifplan (Biohm &
Bv 141).
(I. 4-motorig;t hombplan med delat

stjiirtparti (Consolidated Liberator).
Tvasitsifit sedfelflys:plan (Kranich).

H. Gliflplnti, 1-sitsigt  filr skollmik
(SCs 38).
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GUMMIMOTOR
MODELLER

D e gummimotordrivna modellplanen var
tore 19J9 den ojdmforligt populdraste modell-
typen har i landet, och det var med sddana
svenskarna vid de internationella tavllngarna
framgangsrikt kdmpade med varidseliten.
Dessa modeller byggas emcllertid nastan ute-
siutande av_ exotiska material (se nedan),
varfor det nar kriget kom helt naturllgt upp-
stod materialbrist. P& grund darav blev de
allt fataligarc, medan istéllet segelmodelier-

Fig. 1

na, som byggs av inhemskt material, fick ett
kraftlgt ttppsving. Men har |mportsvar|ghe-
terua forsvuniMt biir det sdkerligen en stor
rendssans for gummimotormode!lema.

J dagligt tal kaliar man de gummimotor-
drivna modellplanen »motormodeller» i mot-
sats till segelmodellerna, och i det foljande
kommer denim bendmnmg att anvandas.

Man skiljer forst och frainst pa A

(fig 1) och 4 (fig. 2).
De forrd var mycket vanliga under rnodell-
flygets forstd tid i Sverige, men har pa se-
nere ar gatt tillbaka, huvudsakligen beroende
pé att de bada typerna sammanslagits i den
klassindelning, som gallt sedan Aar 1940
och att darvid iriatormodellerna visat sig
battre &n »stavarna». Stavmodellerna har
dock alltfort en stor betydelsc, ndmligen sa-
som nybbrjarmodeller p& grund av den cuk-
la konstruktionen.

Biand stavmodellerna sérskiljer man de
mindre odi enklare, nyborjarmodellerna och
de storre tavlingsmodellerna. De forrd ar
oftast byggrla i helbalsa med eu vanlig list
som stav (fig. 1), mcdan de senate har klad-
da vingar och stabiliseringsorgan samt sta-
ven av en eller annan rorkonstraktion.

Kroppsmodellerna kan uppdélas pa tva
olika satt, dels av starleben och dels av kon-
struktionen. De mindre modellerna (klass
G. 1) éar oftast forsedda med kuggvéxlar
mellan  rnotorn och propellern, medan de
storre modellerna (G. 2) i allmanhet har en
motoranordning, som pa ett eller amiat satt
direkt driver propellern. Dérav foljer att G.
1:orua har lang motortid men ej uppnar na-
gon storre hojd, medan de storre mcdeller-
na oftast har relativt kort motortid men i gen-
gald uppnar stor hojd,

19



Men iippdeliiingen kunde aven ske pa
grundval av konstruktionen. Dérvid kar man
lorst - raed vanlig

V-form pé vingen, enkel fena, rektangulert
tvarstiitt p& kroppen, enkel motor ock vinge
odh stahiltseringsorgan fasla ovanpd kroppen
(fig. 2). S& finnes 4 - med »6ronx»
pa vingen, dubbla fenor, »spinner» p& pro-
pellern uch enkeldrlvnlng (fig. 4), B 9 -
med vanlig V-form eller tva »knackar»
p& vingen, enkel fena och motoranordning
enligt den- s. k. Krax- pr|n0|pen (fig. 5), samt
med ovalt
kroppstvarsmtt och val ntformade ving- och
stabilisatorfasten (fig. 6). O ftast forekommer
hlandningar av dessa huvudtyper. Salunda kan
Ulvsunda- och Krax- -typerna luta antingen &t
den konventionella eller &t den stromlinjefor-
made typen.

2. Material for gumm/moformodefler

ar riet huvudsakliga trdslaget i deij-
na modelltyp. Balsa kallas den ovanligt latta
(ung. dubbelt s& l&tt som kork) veden hos
C % ett till familjen Bom ba-
¢a ceae horande stort trdd vdxande pd An-
tillerna och i de varmaste delama av Syd-
amerika. Balsans hardhet varierar i hog grad
(specifik vikt 0,07—0,20), vilket &r av stort
varde vid modellplanbygge da olika bard-
hetsgrader med fordel ban anvandas i mo-
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dellens olika delar beroende pa péafrestningar-
na. Balsa bearbetas med storsta latthet, och
vid modellplanbygge &r darfor rakbladet det
huvudsakligaste verktyget, | fljrhallande till
sin V|kt har balsan mycket stor halliasthet,
och pd grund av dess porositet faster limmet
mycket bra pa den. Detta ar egenskaper, som
gjort balsan oumbarlig for motormodeiler-
na, vilkas konstruktion maste forena Iatthet
med hallfasthet.

> anvandes endast imdan-
tagsvis och d& endast i vi$3a mindre detal-
jer. En form av hardare traslag, som i regel
anvandes ar emellertid -D ndmiigen till
nosblock, nos- och akterforstarkningar och
vissa andra forstarkningar.

E ar numera det allenarddande
bekladnadsmaterlalet for denna modelltyp.
Det ar ett tunt, 1att och segt papper, som till-
verkas i Japan av risplantans fiber och fin-
nes i handeln i alla uppténkliga farger.

(stéltrdd) anvandes i landnings-
propelleraxlar, motorkrokar, o. dyk
utgor materialet i ror och brickor
for lagring av propelleraxel, hjul, o. dyl.

anvandes i form av ror for in-
fastnmg av landningsstéllet i kroppen och for
ovrigt i vissa detaljer av mera speciell ka-
raktar, exempelvis propellerspinner och ving-
fastsaltningar.

stéllet,

L anvandes som motor. Detta motor-
gummi méste ha mycket stor elasticitet och
styrka for att duga i tavlmgsmodell Fbr-
denskull specialtillverkas gummi for modell-
plansniotorer, och de ojamforligt basta kva-
liteterna framstdlles i U. S. A. Dessutom
anvandes vanliga sm& gummiband for hop-
montering av modellen.

0 (dope). Alla detaljer
pa modellplanet impregneras med cellulosa-
lack (bast s. k. Zaponlack) for att gora det
motstandskraftigt mot fukt och ytlre péver-
kan. Dessutom spanner lacken modellens be-
klddnad och gor den lufttat.

6 7 &r ett i vatten olosligt
lim, som torkar snabbt och &r utnmordentligt
Iampugt fpf limning av balsa. Det bar unge-
far samma sammaiisattuing som Zaponlaclc,
och framstalles enkelt genom att Idsa cellu-
loid i aceton eller annat Jamforllgt Iosmngs-
medel. Balsalim gar dock ej bra att anvanda
pa fuktiga limytor.

De nu ndmnda materialen &r de, som fore-
tradesvis anvandes till motormodeller. Det
finns naturligtvis aven andra material, soni
dock spelar en betvdligt mera underordnad
roll, varfor de lidr kan forbigas.
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4 Kroppens
ntformning karakteriseres
fratnst av tvarsnittets utse-
eiide. Detta kan ges en
nrnngil olika utseenden, vil-
ket fremgar av fig. 17. Si-
doprojektionens vanligaste
utformningar framgar av
fig. 18. Den forstd med
plan oversida &r den &ldsta
och Iampar sig som forut
sagts ntmarkt att direkt
fasta vinge och stabilisator
p& mcdelst gummiband. De
ovriga fordrar skenor for
vingen och stabil isatorfast-
saltning enligt fig. 12 resp.
16. De é&r fordelaktiga pé
grund av den battre aerody-
namiska formen och &r battre agnade att mot-
std gummimotorns pafrestningar &n den forsta.

4 %- Den aldsta och fortfarande
mest anvanda konstruktionen ar det s. k, fack-
verket, viiket ldmpar sig utriidrkt for kan-
tiga kroppar (& b, ¢, difig. 17). Fackverket
bestdr av en Iangsgaende list (iongerong) i
varje kant med tvarstravor emellan. Forr an-
vande man &ven snedstravor enligt fig. 19 a,
for att motvcrka gummimotorns vridande in-
verkan, men senare har man helt overgdtt
till blott tvargdende stravor, vilka emellertid
sitter tatare (fig. 19 b). De elegantarc run-
dade kropparna (f. g, h i fig. 17) fordrar me-
ra inveckladc konstruktioner, av vilka det finns
tvd typer, den med Iongeronger (fig. 19 c)
och ‘den helbalsaklddda (skalkonstr.) (fig.
19 d). Den forrd har den fordelen fremfor
den senare alt den kan byggas avsevart lal-

% 67 98

tdre, viiket ju ar av stor betydelse p& motor-
modeller. Longerongerna limmas med fordel
pa spanten, utan nagra inskarningar Darige-
nom &r det lattare att fA longerongerna (och
darmed kroppen) raka (fig. 19 c).

For att gummimotorn skali kunna uttagas
ur kroppen, forses derma i nos och akter med

|>4

l6stagbara »block»: nosblock resp. akterblock.
Dessa kan vara av en mangd olika ut-
foranden (nosblock se fig. 25 och 27; akter-
block se fig. 16 d och i). Det I|uvudsakllga
ar att de har en fyrkantig forhOJnmg, som
passar in i ett motsvarandc hal i kroppens
nos resp akter. Kroppen forstarkes vanligen
med en lanerram omkring bélet. | akterbloc-
ket ar den aktre motorhaken fastgjord, me-
dan propelleraxeln ar lagrad i nosblockct.
For vingens, stabilisatorns, landningsstal-
lets, propellerns och gummimotorns infastan-
de i kroppen redogores under dessa delar.

25
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ordna direktdrivningen ar den akterkugghjuls-
dverforiiig som kalias »Krax*> pd grund av
det kraxande Ijud den astadkommer, Anord-
ningen framgar tydligt av fig. 30, ocli kan
sdgas bestd av en motor som ar dobbelt sd
lang som hakavsténdet tneu »hopvikt» p& mit-
ten (motortid 50—60 sek). — Forutom dessa
direktdrivningsanordningar fbrekomtna olika
véxlar, som har till uppgift att oka motorti-
den, men vilket sker pd bekostnad av motor-
styrkan En modeil med véxel har sélunda av-
sevart langre motortid (upp till m|n) an
en dlrektdrlven men i gengdld uppnér den
ieke alls s& stor liojd som den senare. Ett par
till mindre modeller anvandbara véxlar finns
i handeln: Frogvéxeln och Puss Moth-véxeln.
Oftast drivas vaxel forsedda modeller av tvé
motorer, och ett par vanliga véxeltyper sy-

nes i fig. 31. P4 smd modeller (R ar
véxelanordning fordelaktlg, medan pa storre
modeller direktdrivningen ar bast.

For ovrigt finns det en del olika konstruk-
tioner pd somkppptares. Modellen bar da tva
motorer. Forst driver den ena och, nér den
ar slut, trader omkopplaren automatiskt i
funktion och kopplar in den andra motoru pa
propelleraxeln. Flera eleganta losningar pa
det problemet bar konstruerats, vilka €j inne-
halla négra kugghjul. S&dana &ro ndmligen
forkastliga i en omkopplare, pad grund av de
oerhorda pdkénningarna. (Dessa omkopplares
konstruktion faller emellertid utanfor ramen
for derma bok.)

Spin motor anvandes for m.odellplan spe-
ciellt tillverkat gummi, som &r 0,75—1 mm
tjockt och 3—6 mm brett. Det basta modcll-
plansgummit tillverkas i Amerlka och &r
brunt till fargen. | handeln finns aven svart
gummi, men detta ar det bruna avsevart
underlagset. En normal enkel motor Lill en
Wakefieldmpdell bestar av 12—14 meter 6X1
mm gummi, vilket véger 70—80 gr, d. v. s
ungefadr 1/3 av modellens totalvikt. Om man
sedan beténker att gnmmimotorn ar i for-

%67 @B >

Indlande tiII sin vikt den kraftigaste som exi-
sterar, sd inscs att man hér har att gora med
aktmngsvarda krafter med ty atfbljande pa-
kanningar. Om déarfor en fullt uppdragen mo-
tor brister, springes oftast liela kroppen son-
der, en erfarenliet som alla motormodellfly-
gare stiftat bekantskap med, ty sadant intraf-
far tyvérr ganska ofta. Darfor ar det av
storsta vikt att motorn skotes noggrant. Sa-
lunda maste den ( innan den anvandes.
Som gummismorjning anvéndes cn blandning
av glycerin och sépa, som kokats. Snodden
skali alltid vara val smord, men ¢j s& rikligt
att gummismorjning slanker omkring i krop-
pen, i vilket fall kladseln forstores Helt
naturligt skali man vara forsiktig sd att man
inte far sand eller jord j>& motorn. Efter
anvandandet bor motorerna rengdras och for-
varas i slutna burkar (eventuellt i talk). —
Gummikroken &r en viktig detalj, som ofta
forbises. Den vanliga formen (fig. 32 a) é&r

¢j sd bra etnedan gummimotorn har en be-
ndgenhet att p& grund av vridningen krypa
upp pa ena sidan av kroken gch fororsaka
skakningar i modellen. For ferhindrande av
detta &r pien krokkonstruktion som ses i fig.
32 b utmarkt. — | aktern kan det ibland vara
fordelaktigt med en sprint tvars igenom krop-
pen i stllet for krok, exempelvis i en sédan
akterkonstruktion som synes i fig. 16 d. —
Om krokarna ar av klenare pianotrad an <
mm, bor de forscs med ventilgummi for att
spara motorn. Man bor dven »sdkra» krokar-
na enligt fig. 32 ¢ med exempelvis parlgarn.
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ningen med triera lira. — S& fastlimmas pfi
samma satt framkantcn. Ligger denna ovan-
ior byggbrddans pian, far man palla under
den med en lagom thCk list. — Ar vingen
forscdd med torsionsnasa, tillskéres denna la-
gom bred (vanliget! av 1 mm los balsa). Den
skjutes in under sprygelns framanda i det ur-
tagna sparet odi limmas. | fall Sprygeln inte
ar plan anda fram i nosen, skjutes en list
under sa som fig. 37 a visar. Nar alla
limningar i vingen torkat, borttages den fran

bradan, varefter man bespnitar torsionsné-
san med vatten. DA den blivit tillrackligt sur,
bojes den med tillhjdlp av gummiband for-
siktigt runt sprygelnosen (fig. 37 b). Forst
sedan vattnet torkat bort och nadsan fatt sin
riktiga form, limmas den fast vid spryglar-
nas oversida (fig. 37 c).

Har vingen oron bygges dessa ]id motsva-
rande satt pa byggbréddan. Nar de ar fardiga,
sammanlimmas de med mittpartiet, varvid
man stottar upp tietn i den ratta vinkeln med
hjalp av balsa:-.tiekor och nalar (fig. 38).
Sjélva vingspetsen kan utformas pa en mangd
olika satt, vilka icke tarvar nagon narmare
bygganwsnmg iitover den som givits pa sid.
2 Nér s& alla limningar torkat, lossas
vingen fran brédan, och sd vidtager putsning-
en, som ar ett V|kt|gt kapitel, om man vill ha
ett vackcrt bygge. Till denna anvendes fint
sandpapper, som fasles p& en trakloss.

B

Ritningen av  kroppsidan fastes upp pa
byggbradan och Iongerongerna féastas med
nalar darpa, varefter tvarribborna tillpassas
och limmas. — Till longeronger bor nagor-
lunda hard balsa anvandas och det &r viktigt
att alla longerongerna ar av samma hardhets-
grad, emedan kroppen i annat fall biir sned.
Tvarribborna bor vara av ndgot lattare balsa
an longerongerna, och kimna ocksd vara kle-
nare dimensionerade. — Nar limningarna tor-
kat lossas kroppsidan och annu en kroppsida
bygges, precis lik den forrd. Lagg ihop de
bada sidorna och putsa dem dar de eventuellt
gj ar lika. Sedan fastas de bada kroppsidor-
na med nalar upp vertikalt pd ritningen av
Ifoppen sedd Ilpplfran Ar kroppens sidokon-
i;ir rak exempelvis pd oyprsidan, vandes den-

na mot byggbradan Om sidokonLuren emel-
lertid overallt &r en kurvlinje, far man paIIa
under med ett par klotsar eller lister. Pa de
fiesta kroppar ar emellertid sidokonturen
praktiskt taget rak atminstone mellan tre
tvarribbor, och denna bit racker gott till att
fésta upp sidorna vertikalt pd. Sa tillskaras
tvarribborna vid den raka delen och féstas
med hjalp av nélar samt limmas. Kroppen
riktas vai upp med hjalp av vinkelhake. Nar
limningarna torkat lossar man kroppeti fréan
ritningen, och fastlimmar med hjalp av nalar
de ovriga tvarribborna omvéxlande uppe och
aere. | nosen, dar nalama icke kunna halla
ihop kropp5|dorna tillrackligt, kan det vara
IAmpligt att trdda ett par gummiband om
kroppen. 4 % o #-

% # # Néar
alla limningar torkat plockar man bort na-
lama, samt linnnar fast forstarkningarna i
nosen och aktéru. Vidare limmas aluminium-
roren for landningsstéllet och &ven sporren
(om sadan finnes) pa sina respektive platser.
Nar detta ar gjort vidtager putsningen, till
vilken anvandes den ovanndmnda slipklossen.
Sidorna avputsas s& att inga tvarribbor eller
limklumpar sticker utanfor, varefter longe-
rongerna avrundas.

C En djdik bygges enklast i tva
halvor enligt fig, 39 vilka sedan de torkat
hoplimmas. Longerongerna limmas fordelak-
tigast utanpa spanten, utan att sankas ned i
dessa. Det ar da lattare att fa longerongerna
raka och snygga, och det ar fullt ut lika
starkt, som om de insénktes i spanten. —
Om man vill nedsanka longerongerna i span-
ten, far man emellertid icke gora detta s&
Iangt att spanten mellan longerongerna kom-
mer i beroring med kladseln i vilket fall det
biir fula ntputningar pa kiadseln vid dessa.
— Om man bygger en skalltropp, maste man
anvénda S|g av en gigg. En dylik kropp ar
emellertid s& svar att bygga och fa suygg,
att det knappast Ionar modan att Iagga ned
ett sddant arbete pad en kropp, som i alla
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Innan kladseln paborjas, kontrolleras att
inga detaljer fatlas pa dc delar som skali kla-
das. For att fd fram en vanker kladsel pa
modellen erfordras noggrannhet, tdlamod och
en viss flinkliet i fingrarna. Emedan litnmet
man anvander torkar ganska fort (speciellt
om man, som numera ar vanligt, anvander
fortunnat balsalim eller fortjockad zapon-
lack), ar det alltid brattom under sjalva klad-
ningsproceduren. Man skali inte lappa modet
om man misslyckas forstd gangen, snart nog
lar man sig kladningstekniken. Kom ihag au
vid pdlaggandet av pappcret slita ut det sd
fint som mojligt men forsok inte det,
ty da biir det garna rynkor ndgonstans. Span-
ningen skoter vattnet om vid den efterfol-
jande krympningen. Om japanpappcret hallcs
mot ljuset synes fiberriktningen tydiigt. Dcn-
na ar viktig, ty pappcret krymper avsevart
ntera vinkelrdtt mot fibrerna an langs med
desamma. Papperet har avcn cn fram- och
baksida. Den ena sidan ar namllgen blan-
kare &n den andra, och det &r den blanka
sidan, som vandes utat.

B = Papperets fiberriktnir.g bor ga
dd det &r battre agnat

att upptaga gummimotoms vridande moment.
(Blott cm det ar mycket langt mellan span-
ten, och longerongerna &ro svaga, sé att longe-
rongerna kunna dragas ihop mellan dessa vid
krympnmgen av papperet, kan man lata fi-
broma ga tvars over kroppen.) P& en kan-
tig kropp klades varje sida for sig. Mart
Klipper till papperet sd, att det &r minst S
em bredare an kroppS|dan Stryker lim nt-
efter Iongerongerna och i nos och akter (dér-
emot ej pa tvarribborna) och Iagger pa pap-
peret. Se efter att papperet fast ordentligt
overallt, Och iakttag vad betraffar sjalva
kladningstekniken vad som sagts har ovan.
Torkar det lim man anvander snabbt, ar det
battre att stryka pa lim pé en bit i taget, och
sdlunda gora pdlaggningen av pappersstycket
i etapper. En rundad kropp far kladas i
retnsor. Kroppen klades alltsd mellan tvé eller

36

flcra longeronger i taget, beroende p& rum!
ningen. Kladseln av en s&dan kropp kraver
1att mycket av sin man, om clen skali bli
snygg.
= Papperets fiberriktning bor ga
alltsd parallellt med spryg-
larna, foér att sd mycket som mojligt for-
hindra att papperet »svackar» mellan spryg-
larna. Undersidan klades forst, och man lim-
raar papper blott i fram- och bakkant samt
naturligtvis vid yttcrspryglarna och even-
tuella skarvstéllen. Om vingen har kupig un-
dersida méste man sjalvfallet limma pappc-
ret vid varje sprygel, och det &r darvid vik-
tigt att limningen vid spryglarna biir ordent-
lig sd att inte papperet lossnar frdn dessa
nar det spannes av vattnet och fernissan.
For att forhindra detta bor man &ven for-
starka limningen vid spryglarna ovanifran
innan vmgens oversida Kklades. — S& kIades
oversidan p& samma satt. | varje kndck pé
vingen gores en skarv pa papperet.

Stabilisatorn och fenan klades pd samma
satt som vingen.

B - % Nar limning-
en torkat, skali papperet krympas, vilket gar
till sd att méan vattenbesprutar det med en
s. k. fixerspruta (fig. 33). Pensel far abso-
slut ej anvandas, enar papperet biir ytterst
skort i vatt tlllstand Nar vattnet dnnstat
bort och kladseln ar torr, skall den vara slét
och spand. Ar den inte det pa nagof .stalle,
kan man fdrsoka krympa den annu en gang
med vatten. Hjalper gj detla, far man Kkl& om
den blt som €j ar bra. Nu nar .papperet sa-
lunda &r spant men ej impregnerat ar det
mycket omtéligt att ta pd, varfor man far
vara mycket forsiktig, for att inte forstora
kladseln. — Nu vidtager impregneringen. Som
impregneringsmedel anvéndes zaponlack, som
pastrykes med en flat, fin harpensel Man bor
inte doppa penseln anda till »harfastet» eme-
dan pa manga penslar haren d& ha cn obehag-
lig bendgenhet att lossna. Man maste tilise att
vinge och stabiliseringsorgan ej biir skeva.
Ar dc det, vridas de raka efter det lacken
pastrukits och hdllas sd. i handerna tilis de
torkat s& pass att de. Inte klibbar. D& span-
nas de upp pa byggbradan dar de far sitta
tilis de torkat fuIIstandlgt (ett dygn).— Krop-
pen och vingen héra impregneras minst tre
ganger, och stabilisatorfenan minst tva, helst
tre om konstruktionens styrka det tilliter och
de inte biir for tunga darlgenom Impregne-
ringen vager namllgen inte sd litet. De im-
pregnerade delarna méste torka fuIIsténdigt
mellan varje strykning. — Se till att alla sma-
delar, sdsom nos- och akterknappar, hjul o. d.
ar val impregnerade.
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En segelmodell saknar, i molsats til! mo-
tormodellen, helt och hallet fratndrivnings-
medel. Segelmodellen maste darfor hjalpas
tipp pa ldmplig hojd, for att sedan overgd i
sjalvstandig- glidtlykt.

Segelmodellerna har under &ren 1941—1945
utvecklats liogst vasentllgt vilket bl. a. haft
den storsta inverkan pa vingprofilerna och
stabilisatorn.

Att bygga och trimma en segelmodell ar
avgjort lattare au vad fallet 4&r med motor-
modeller, och de forstnamndas stora upp-
sving under de :senaste aren ar delvis en di-
rekt foljd darav.

Svénskt tr& till bygget ar givetvis en stor

SEGEL-
MODELLER

fordel och detta har i bog grad bidragit till
segelmodellernas prisbillighet.

Till en borjan byggdes mest modeller av
lysk konstruktion, sasom »Baby», »Knirps»,
»Winkler», »Hast» och »Strolch». Numera
finnes Atskilliga helsvenska konstruktioner
av hogsta iklass, och utl&ndska typer biir ailt
nier sallsynta. Utvecklmgen har“sélunda gatt
i ratt riktnmg.

En direkt motsvarighet till stavmodellen

bland motormodellerna  &r
(fig. 1). Kroppen bestar da

av en plan plywoodskiva, ungefarligen ut-
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Fig. 4

/ B
Utformning och uppbyggnad.

Férekommande kroppar till segelmodeller
framgar av de 8 ilhistrationerna pé& sid. 39.
Kroppstvarsnittens utseende framgar av fig.
17, sid. 25.

Kroppens uppbyggnad tillgér i stort sett pa
traditionsenligt satt. Ett nytt uppbyggnads-
system &r emellcrtid foljande, anvant bl. a. pa
segelmodellen Pin  Up: Kroppen bygges i
fackverkskonstruktion i ett plan. For att er-
lidlla kroppssektion lagges en list pd %
pd vardera sidan av kroppen. Listerna av-
slipas sedan och ges profilform.

En segelmodellkropp maste vara stark. Var
dérfor mycket noggrann vid kroppsdelarnas
sammanfogning — spara inte pa limmet. Klad-
scl — japonsiden, diplompapper eller dobbelt
japanpapper.

Startkroken bor goras flyttbar. Vid stark
vind skali man ha startkroken langt fram,
vid svag vind langt bak, Lagom ar dock bast.
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C. #
Utformning och uppbyggnad.

Stabilisatorns utformning och uppbyggnad
ar i stort sett densamma som for vingen.
Stabilisatorn utsattes under flygning icke for
ndgon storre pafrestning. Detta bor dock
icke inbjuda till byggandet av bréackliga sta-
bilisatorer. Vid landningen biir det ju Iatt
kollisioner med stenar etc. och dad. kan det
vara bra med en stark stabilisator.

P& mindre segelmodeller ar det mycket van-
ligt med plana stabilisatorer. Dessa goras i
ett stycke av plywood eller faner.

Plana stabilisatorer anvéndes med fordel
pd segelmodeller med Reynoldskt tal under
50.000?

Stabilisatorbekladnaden utgores vanligtvis
av dubbelt japanpapper eller diplompapper.
P& storre segelmodeller anvéndes med fordel
japonsiden.

Fenan &r inte mycket att saga om. Papekas
bor emellertid att ‘den mestadels ar fast fbr-
enad med kroppen. Penan placeras ofta fram-
for stabilisatorn, da detta i manga fall visat
sig vara fordelaktlgt
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Fig. 4

kat bygga tic .delar, som vingens V-forhi
delar upp vingen i, var for sig, men vid
delta forfaringssatt far man trakiga skar-
var, som nyborjaren kite klarar av. Medan
vingen fortfarandc ligger nélad mot byggbra-
(let, limmas viugspetsama fast. F& var mo-
deli, som forutsattes vara en nybnrjamnxlell,
Iltgores spetsarna av en litet avrundad faner-
bit (a) eller belt enkelt av en ribba (b) —s
s fig. 4. Nar Jvingen torkat tar vi loss den
fran brailet. 1'4 tic stdllen dar knackar skali
goras for Y-formen skares ett litet jack pa
undersidan av fram- och bakkantlisterna med
rakbladet, Forst nu limmas mittbalken till sin

Fig. 5

plats. Innan denim linunas bor den dock ha
fatt sin avsedda form, dvs sd att den foljer
V- formen. Ilur skarven (-erna) gores, fram-
gér av vidstdende skiss (fig. 5). Enligt fig. b
kan balkdelarna i skarven limmas # var-
andra, vilket fallet inte &r i a. Vid metod b
behovs balken inte formas efter V-iormen,

den limmas liil vingen, titan balkdelarna
limmas direkt till vingen. NA&r limniet torkat
skares cudast utskjutande bitar av balken bort.
Mittbalken skali gd anda ut till vingspetsen
ocb fSrstarkas med denna med en liten bit
plywood (fig. 6). Sedan mittbalken alltsd lim-
mats till sin plats strykes lim over de jack,
som gjorts i iram- ocb bakkantlister. Dessa

44

maéste dessntom forstilrkas med en bit ply-
wood eller celluloid.

Nér allt dettu torkat ordentligt — etter
mungefar en tirmtie, om ccllulosalim anvants,
kallim rekommenderas ej — tar vi och far
over hela. vingen med en bit sandpapper. Ty
atommen maste vara sldt ocb fin for den
stundande kladseln.

B

Nu tar vi och hoppar over till i
Eftersom det ar frdga om en nybdrjarmo-
dell, kraver arbetet med kroppen fbga. Fram-
delen av den bestar ju endast av en platta
och bakkroppen av en stav (se fig. 7). Vi
sdgar forst ut framstycket med urtaget for
staven och ballastrum.

Sedan begagnar vi oss av byggbradet igen.
Framkroppen nalas fast, och staven linunas
till sin plats ocb halles under torkningen fast
med nalar. Tackbitarna for ballastrummet
limmas, men vi far inte glonima, att ballast-
rummet skali lia forbindelse med yttervarlden.
Vi maste ju kunna trimma planet s& sma-
ningom. Nar limmet torkat, maste kroppen
slipas For att vinge och stabilisa-
lor skali ligga stadigt mot kroppen, maste
kroppen forses med underlagg for vingen
resp stabilisator. Man far ofta se forhopp-
ningsfulla modeli flygare utan dylika stodplat-
tor pa sina modeller, med resultat att vingen
vinglar &t alla héll ocb Kkanter.

kan gdras p& en mangd olika
satt. 1'a fig. S syns nagra forslag. Slartkro-
ken kan endera i'astas direkt till kroppsplat-
tan eller ocksa till en sarskild skena, som kan
goras av 1—2 mm plywood.



Fig. 8

Men vi far val hoppas alt ni avancerar
i modellflygandets adla konst ocli far hogre
krav p& modeller. D& duger inte langre »plan-
kan med pinnc», ntan d& \'ill man ha cn »rejal»
kropp.

Narmasf i utveckling-
en kommer d& den tre-
kantiga kroppen. Hnr
jongerongcrna ~ m—  de.
langsgéende listerna i
kroppen — &r fastade
till »panten fremgar av
fig. 9. Kroppen byggs
lampligen upp ocli ned.
Longerongema vid tri-
angelns bas nélas fast
pd ritningen, vareflvr
spanten fastes odi lim-
mas, Sedan limmet torkat, limmas den undre
Iongerangen till sin plats. Denna hrukar ofta
vara bojd, odi fororsakar sdledes byggaren
Iltet arbete, men gar man lugnt till vaga, sa
gar det nog 4ndd. Man kan t ex (asta nalar
eller spikar i byggbradet runl omkring krop-
pen ocli med hjalp av dessa limla snoren eller
gtimmisnoddar runt kroppen ocli saledes Italla
underlongerongen i styr. Fig. 9 forklarer.
Longerongernas inpassning i nosblocket kan
goras pa cn mangd olika satt, men endast ett
bra. Nosblocket gdrs i tvad delar, av vilkd
den bakre utgor faste for Iongerongema Den
bakre delen av nosblocket &r om man sd vili
spant nr 1 i kroppen. (Fig. 10)

Nasta titveckling utgor den s k

(se fig. 11). Denna slags kropp ar
svar att bygga pa sjalva ritningen, varfor
vi, sd att saga, far bygga den »for fri hand».
Lampligast ar att borja framifrdn, dvs med
nosblocket. Alla fyra Iongerongema limmas
fast i urtdgen — dessa maste i synnerhet i
detta fall gdras mycket noggrant. Efter detta
lindar vi en gummisuodd rimt longerongema
borta V|d stjarten.

Nu &r det tid att placere in spanten, ocli
bast fastes forst det allra storsta spantet och
limmas. Forst néar limmet torkat kommer
ndsta spant i Storleksgrdmng, el pad s& satt
fortsatter man tills alla spant ar pd sina plat-
ser. Vi far lagga oss vinn om att kroppen
inte biir sned och vind. Emedan en diainond-
kropp star pd kant, fr vi gora ett funda-
ment for vingen. Skissen visar ett par satt
att gora detta (fig. 14). En liten vindruta
bojer alltid utseendet, FOr att td veta, lutr
man bygger kroppar med ovala och runda
spant tar vi och bladdrar till avdelnmgen
»Hnr man bygger motormodeller» — dar star
allt vi behover veta.

% o #

Ja, nu bar vi faktiskt bara »tommen till
tena och stabilisator kvar. Om dessa &r bara
att saga alt de byggs precis likadant som
vingen. En sak bor vi emellertirl Iagga marku
till. Vi mastc bygga dessa saker sd latta som
mojligt och fremfor allt ytterst noggrant,
ly Out »stabben» eller fenan biir skeva, sa
aventyras hela flygformagan.

K hidse!

Men en model! flyger inte utan kladsel.
Mindre modeller klddes med fordel med ja-
panpapper, omslagspapper eller tunnare di-
plompapper. Dessa sorter biir emellertitl for
kletja till storre modeller, och det ar just
har det gnisslar. Det films nami igen ett tit-
indrkt bekladnlngsmaterlal odi det &r siden,
bien seek s dyrt! Clrabbar som sysslar med
modeli flyg biir allddes ruinerede av att kopa
siden — det kostar Itela 6 kr meteni!

Det finits emellertid en vara, som ratt myc-
ket liknar siden ocli &r lika starkt odi som
kalias tor D Detta kostar endast omkring

Fig.
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D et firms tre startmetoder: lopstart, vinsch-
start och handstart. Startanordningarna Aar
vinsch och trissa.
'8

Den vanligaste startmetoden &r lopstarten.
Den lillgar pa sa satt att man liar en start-
lina om ex. 75 meters Iéngd. I linans ena
ande, befinner sig dgaren och »16-
paren». Han haller i liman med hoger hand.
| andra anden av den utstrackta linan som
ar forsedd med en ring samt vimpel be-
finner sig Denne faster ringen vid
modellens  startkrok och kontrollerar att

pa modellen rubbals ur sitt
Linan strdckes, och ge-
nom att straclca upp vanster hand visar
lian att han ar klar for start, »Loparen»
svarar pd samma satt, varefter denne borjar
lupa mot vinden. Om modellen &r rétt trim-
mad stiger den d& i bdge uppat. Nar model-
len bedomes ha néatt topphojd, kopplar man
ur genom att slaka pa linan, s& att rmgen
lossnar fran kroken. Modellen paborjar da
sin sjalvstdndiga flygning, och tidtagarna
startar sina ur.

Efter tavllngsstart skal! linan indragas, el-
jest. loper den tvlande risken att bil diskva-

inga delar
ursprungliga lage.

23

lificerad. Darfor bor linan snabbt kunna
upprullap, och det sker ntnrarkt med hjalp;
av en spinnrulle eller liknandc.

En form av lopstart ar Den
kraver specialtrning och saknar mestadels
nagra som helst fordelar. Det finns emeller-
tid ett fall dd den kan v.ard ldamplig — och
det ar da absolut vindstilla rader.

Trisstart tiligr p& foljande satt: Start-
linans ena &nde fastes vid en pale i marken.
Linan loper sedan genom trissan till model-
len. Man fattar sedan i trissans handtag och
loper i vag pa samma satt som vid vanlig
lopstart. Vad som vinnes ar hog fart. Nor-
mal lophastighet ger modellen dobbelt s& stor
fart som eljest, vilket &r betydelscftillt vid
vindstilla.

>

Nackdelen ar, att den direkta kontakt man
annars har med modellen, forsvinner. Skar
modellen ner vid trisstart, ar det inte mycket
att gora at.

%

Principgn for vinschstarten &r den, .att en
lina med hjalp av 1Amplig utvaxllngsanord-
ning ruli,as upp pa en trumma. En standard-
vmsch ar den som visas pd bikien nedan. Det
ar en % % _ Stodplattan balles mot ma-
gen ocb med vénstra hdnden fattar man om
stodhandtaget. Med hogra handen vinschar
man. Skillnaden mellan denna och en
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% ar endast (len, att den sistnamnda kan
sta for sig sjalv. Elt mellanting ar
dar vinschen iir montcrad pa en kapp
som nedstickes i marken. Handvinschen har'
emellertid visat sig vara ojamiorligt bast.

1 stallet £6r att springande bogsera npp
modellen, som forr var brukligt, vinscliar
tavlingsflygaren numera sd gott som alltid.

For nyborj.arcn &r lopstart fordelaktigast,
men den erfarne modellflygaren. som lart
sig vinscbtekniken. baller sig alltid till vin-
schen.

Svérig'neten vid vinsenstart &r au halla
ratt hastlghet fran borjan till slut. Rycker
man upp modellen, bander det att den kopp-
lar ur fortare an kyickt eller ocksa kan linan
ga av.

Det gdiler ckssutom att moderera farten
vid urkopplingsogonblicket. Foljden biir an-
iidrs att modellen gar i hackflykt, varvid
den mestadels snabbt forlorar bojd.

Kraven pa en god vinsch ar att den skali
lia 1Amplig utvaxling (1:7), Iva I&g vikt samt
lopa latt.

Fig.

48

Slutligen bar vi % I egentlig

mening tilldimpas dien endast vid handstart-
tavlingar.

Utomlands, dar tefrdiigen ar lampligare,
forekommer sddana tavlingar ratt ofta. Fin-
nan» tavla ofta med handstart vid Jami-
jarvi, ocb i Odense brttkade man starta t'ran
Odinstaarnet (numera tyvarr obefintligt),

Hangflygning i ordets riktiga bemarkelse
forekommer dock ytterst sdli,an. Det fordiras
i sd fall kursstyrning av nagot slag.

Slutligen m& ndmnas som inte
ar négot annat &n ett slags lopstart. Den till-
gar pa sa sétt att man baller i modellen med
fioger hand ocli har linan med ring fast vid
startkroken. Den vanstra banden baller linan
strackt. Sedan springer man mot vinden allt
vad man orkar och slapper under tiden ut
mer och nier lina. Man bebover sdlunda in-
gen starter till hjalp.

14
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med. Del gar bra att anvanda tjock %(

for )<G spannvidd ocli
Dessutom bor

man vara tv& stycken, som startar. Dels mo-

dellens &gare, som sjalv startar modellen —

»loparen» — dels en medhjélpare, »startern».

Sjalva starten gar till sdlunda:

Lilian dras ut — det racker med ungefér
30 meter de forstd gangenta. Den ena anden,
som ar forsedd med en ring fastes i modellens
startkrok: | den andra &nden befinner sig
loparen,: For att starten skali fa en Idmplig
utgangspunkt haller tnedhjalparen i modellen.
(Se figurema.) Nar allt ar klart, gors klar-
tecken med armviitningar eller dylikt. (Vi
forutsatter, att det &r fint flygvéader.)

Loparen satter i gang i en lugn och sansad
lakt och samtidigt slapper tnedhjalparen mo-
dellen p& ett hyfsat satt — allts& inte snett
eller kastar den, %

0 Sedan loparen sett, att modellen Idmnat
medhjalparens hand pa elt tilltredsstallande
satt, kan han dka takten cn aning, s& att
modellen borjar sLiga. Men sd snart modellen
kommit in i sin ratta stigvinkel — det marks
pu, att modellen (en S 1:a) drager ungefér
lika hart som en abhorre. pd 7 hg — kan lo-
paren dampa sin fart cn Sinula, ja det kan
t. 0. m. handa, alt han hara behover ga, om
det ar en bra modeli. D& modellen emellertid
borjar ndrma sig- toppen av den bana, den
utfor under starten, maste hastigheten okas
igen (se fig). Nar loparen slutligen marker
att han inte kan f& modellen hogre saktar

HOBBY-BOKEN

modellbyggarnas egen &rsbok

Pris kr. 4.50 + oms.

Inneb&ller massvis av ritningar till
svenska och utlandska favlings-

modeller, skalamodeller m. m.

kan &ter farten och slannat slutligen for att
koppla loss modellen, vilket sker genom slak-
ning av linan.

En % gdr till pd nastai sanima
salt, med det undantaget, att man i detta fall
slipper springa.

Men det ar inte alltid s&kert, att modellen
vill stiga rakt i starten. Det bander ofta, att
den skar &t endera hdJlet eller pendlar kraf-
tigt at béda ballen samtidigt. Dessa sjuk-
domar ar emellertid I&tt avhjalpta, om man
kan stalla diagnosen ratt. Har har vi nagra
cnkla regler.

C (se fig. 19) kan det na-
turligtvis bero pd, att ndgot av barplanen ar
skeva, men om s& inte ar fallet,

D # %

Enklast kommer man

saledes undan med att #
Men om man inte vill deformera fe-
ran, kan man i stillet oka vingens V-form,
vilket emellertid kan inverka menligt pd mo-

dellens estetiska utseende. /

4
som fran borjan

gores ratt stor, men som successivt minskas
till den ratta storlcken — detta kommer man
ju endast underfund med genom praktiska
prov. Néar man sedan kommit till ett resultat,
s& minskas den ordinarie fenan med ett
]§tyc.ke, som ar nagot mindre &n ytan av nos-
enan.
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ningspunkt far cj overstiga 9 m. per ilyg-
minut.

6. KOMPETENS-

lyiigsta genomsnittstid per

FORDRINGAR:

5. MARKESVALORER: KSAK :s modell-

fiygmarke finnes i foljande valorer:

Jara,

Brons, Silver, Guld och Elit.

flygning (sek.)

Marke Antal flygningar p& s

vilka genomsnitts-

tid skali raknas s i § 2
Jarn <Q 40
Brons 2 45 65
Silver 3 85 115
Guld 3 150 220
Elit 3 240 320

Flygningar som galler ett och samma mar-
kesprov, skali utféras samma dag och i ome-
dclbar foljd. — Markena skali erdvras i tur
och ordning med segel- eller gummimotormo-
deller i valfri klass.

7. KVALIFICERING FOR SEGELFLYG-
VERKSAMHET: Enligt Kungl. Vé&g- &
Vattenbyggnadsstyrelsens sarskllda bestam-
melser av den 27 december 1943 m& uppnédda
resultat i modellflygning réknas som ett visst
antal arbetstimmar for scgelflygare, vilken
ansoker om premier for A-, B- eller C-di-
plom. Dctta timantal far uppga till hogst
40 % av den totala arbetstid, som fordras,
d. v. s. for A-diplom 20 tim., for B-diplom
40 tim. och for C-diplom 60 tim. Som norm
for modellflygares arbetsprestation galler
KSAK s modellflygmérken i brons, silver
och guld, vilka varderas pa foljande satt:
Bronsmarke 5 tim., Silverméarke 25 tim.
(sirmma 30 tim.) och Guklméarke 30 tim.
(summa 60 tim.).

1 TJLLATNA MODELLFLYGPLAN:
Segelmodcller, med vilka svenska rekord kan
erovras, skali uppfylla KSAK-rcgelns be-
stdimmelser (UT: 2, punkt 4). Gummimotor-
modcller, med vilka svenska tids- och distans-
rekord kan erdvras skali uppfylla KSAK-
regelns bestdmmelser. Gummimotormodeller,
med vilka svenska hastighetsrekord kan erdv-
ras, ar fria. ForbrannmgsmotormodelIer med
vilka svenska rekord kan erovras, ar fria.

2. RATT ATT SATTA REKORD:
Svenskt rekord kan endast tillerkdnnas so-
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Minimitid per flygning
? 7A

[ G 2
15 3° -
30 0 -
60 *G M
120 150
160 190 S:i50//G:i20

kande som innehar glltlgt modcllflygarpass.
— AnsoOkan skali goéras pd av KSAK fast-
stallt formular.

3. FORHANDSMEDDELANDE: For att
kunna godkannas skali rekord vara satt vid
modellflygtavlmg eller rekordforsok, som an-
malts till KSAK minst 3 dagar fore rekord-
sdttningen.

4. NOTERADE REKORD: Foljande
svenska rekord noteras oavsett anvand start-
metod: Tidsrekord i klasserna S 1, S 2, G 1
och G 2 samt i grupp F, distansrekord i klas-
serna S 1, S 2, G 1och G 2 samt i grupp F,
béjdrekord i grupperna S, G och F samt
hastighetsrekord grupperna G och F.

5. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR
TIDSREKORD: Rekordet skali overtraffa
tidigare gallande notering med minst 30 sek.
— Hojdminskningen mellan startpunkt och
landningspunkt far ej overstiga * m. per flyg-
minut.

6. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR
DISTANSREKORD: Rekordet skali over-
tréffa tidigare gédllande notering med minst
500 m. — Holdmmsknmgen mellan startpunkt
ocli landningspunkt far ej overstiga 2 % av
den tillryggalagda distansen. — For godkan-
nandc av distansrekord fordras sarskilt intyg
om landningspunkten, som skali vara undcr-
tecknat av tr'd personer, bosatta inom land-
ningsomradet.

7. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR
HOJDREKORD: Rekordet skali overtraffa
tidigare gallande notering med minst 50 m.
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GOR DIN HEMORT

flygsinnad/

o modellflygare trivs inte med att vara
cnsam. Han maste ha nagon att diskutéra sina
problem med, och han behéver hjalp vid trim-
ningen.

Det &r darfor ganska sjalvklart, att dar
det finns en modellflygare sa finns det minst
ett par till. Men mer kanske det inte blir.

Men varfoér inte bilda en klubb? Ar man
fern man starlet, s& racket" det gott till en sty-
relse, vars uppgift givetvis blir att skaffa fler
medlemmar, Och s& kan klubben registreras,
och mcdlemmarna fad modellflygarpass och
diverse andra papper frdn KSAK. (Se vidare
under rubriken: Registrering, sid. 50.)

Klubben véxcr, och inskriver en dag sin
15:c medlem, han heter Karl Karlsson och
ar myckct vetgirig. Karl den 15:e, som han
genast dops till, fragar plotsligt efter klub-
bens namn. Namn, ja, det har man faktiskt
glomt bort. Man diskuterer hit ocli dit: Gla-
dan, Sparven, Ornen, Mésen, Propellern, Blue
Skies (forslag fr&n musikintresserade modell-
flygaren Jocke), Hoken, Falken m. Il. Slut-
ligen begdr négon votering, och sedan rosl-
sammanraknir.gen slutforts konstate'ras att
Masen erhallit de fiesta rosterna. Hurra for
Modellflygklubben Méasen!

Ja, s& hiir det full fart i klubben. Tidigare
har var och en byggt hanina hos foraldrarna,
men nu maste en klubblokal anskaffas. Pel-
les farsgubbe har en bra vind ovanfdr verk-
slan. Det blir klubblokalen. Finfint.

Man anskaffar brdder och slar upp bord
utefter vdggarna. Arbetsplatsema lorses med
lampor, vaggarna malas, anslagstavla sattes
upp och det blir sludigen en riktigt trevlig
klubblokal.

Sa langt var allt bra. Men man maste gora
mera. Tavling s& klart! Klubbtivling, nésta
sondag pd Bergafaltet. Borjan klockan 10,
slut klockan 14. Man textaf ndgra plakat soin
satts upp i skolan samt p& négra andra lamp-
liga platser. Kioskagare Andersson upplét f. 6.
ett litet utrymme for plakatet i fraga.

Det blev hyggligt modellflygvader nér »Ma-
sens» forstd tavling skulle g& av stapeln. Man
var i norra &nden av faltet, det blaste nor-
denvind, och dér satte klubbens ordforande
Olle Skarp klubbens emblem pé& en for &nda-
malet tillverkad stang. Jocke som var en fif-
fig herre, faste sedan med beréattigad stolt-
het sin vindstrut vid sténgen.

Alla grabbarna var ute i god tid, utom



