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PREFAZIONE

L'aeromodellismo ¢ un'altivita aviatoria che ¢ studio e sport
al tempo stesso : studio teorico-pratico del volo, mediante la pro-
geltazione, la costruzione, il centraggio di modelli di aeroplano
che — pur rispondenti a peculiari requisiti — hanno in comune
con i veri apparecchi il principio del sostentamento e della stabi-
lita ; sport, con le prove di volo, nonché con la partecipazione alle
gare ¢ ai raduni che innumeri si svolgono ogni anno in Italia e
all’estero.

L'acromodellista ¢ al tempo stesso ingegnere, disegnatore,
montatore, collaudatore, in questa aviazione in miniatura, e acqui-
sisce una somma di nozioni che gli saranno sempre utili per il
futuro. L'aeromodellismo insegna ai giovani ad applicarsi, a studiare
ed in particolare — per quanto riguarda le materie scolastiche —
a non vedere due nemici dichiarati nella matematica e nel disegno,
ostici a chi non ha una naturale predisposizione.

I giovani, con la pratica di questa attivita, si abituano a
vincere le difficolta, le avversita, con [lapplicazione, la tenacia
= il sacrificio, mentre lo spirito d'emulazione viene stimolato — ma

" '>mpo stesso contenuto in limiti di lealta e cameralismo — con
.. partecipazione alle gare.
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Nell' aeromodellismo i giovani trovano sfogo all'esuberanza
della loro natura nella parte di attivita che si svolge all'aperto,
all'aria pura, con giornate di movimento senza fine : e per poler
ben figurare in queste loro giornate di sport sono portati ad appli-
carsi a tavolino nel progettare, nel costruire, con un tale impegno
che stupisce.

A questo punto, pero, vorremmo tratlenere i nostri giovani
lettori da eccessi pericolosi : perché se la pratica dell’ aeromo-
dellismo & una cosa oitima per insegnare a vivere, viceversa é
sciocco vivere solo per l'aeromodellismo, trascurando studio e
salute, senza i quali il futuro si presenterebbe sotto auspici poco
lusinghieri.

Solo cosi, rispettando ['esigenze dello studio, del lavoro e
della salute, essi potranno praticare con profitto questa attivita che
sara veduta di buon occhio dai propri genitori i quali seguiranno e
s inferesseranno ad essa con tulte le « logiche » conseguenze ; vivendo
solo per l'acromodellismo faranno del male a loro stessi non solo per
il presente, ma anche per l'avvenire, e naturalmente la loro atti-
vita diventera un'ossessione per i genitori che ['avverseranno in
tutti i modi.

Dopo questo mezzo predicozzo che si augura sara compreso
nel suo giusto significato, vi augura i pitt lusinghieri successi scola-
stici e aeromodellistici

L'’AUTORE
Roma, settembre 1954



CAPITOLO PRIMO
INTRODUZIONE DELL’AEROMODELLISMO

I modelli volanti s1 dividono in tre categorie :
— motomodelh ;
— modelli ad elastico ;
= vclcggiatori.

Nei motomodelli il propulsore (generalmente l'elica)
viene azionato da un motorino ad auto accensione (Diesel),
o con accensione ad incandescenza (Glow Plug).

Se questi modelli sono collegati ad una maniglia me-
diante due fili paralleli, e girano attorno al «pilota» che
regge in mano la maniglia stessa, vengono detti «modelli
vincolati in volo circolare », e possono essere «da velocita,
da «corsa ad inseguimento” (Team racing), ovvero «da
acrobazia ».

Il pilota, muovendo la maniglia in un senso o nell'altro,
pud agire infatti sui comandi del modello, in modo da fargli
puntare 1l muso verso l'alto (cabrata), o verso il basso
(picchiata), e conseguentemente fargli eseguire varie ma-
novre acrobatiche.

Quando non siano collegati con l'operatore mediante
cavi, 1 motomodelli s1 dicono “in volo libero ».



Le altre due categorie di modelli, cioe quelli ad ela-
stico e 1 veleggiatorl, sono esclusivamente in volo libero.

I modelli ad elastico hanno il propulsore, (di solito,
l'elica) azionato dalla «scarica», cioe dallo svolgersi di
una matassa di fili di gomma che viene preventivamente
¢ caricata ”, cloé attorcigliata fra due ganci, di cul uno soli-
damente fissato alla parte posteriore della fusoliera e l'altro
collegato all’'asse dell'elica che & libero di ruotare su di un
apposito supporto. Sono di costruzione piu leggera (e pil
fragile) di quella dei motomodelli; il loro volo & pil lento,
e la salita meno rapida.

| veleggiatori sono apparecchi senza motore. Vengono
innalzati trainandoli con un filo, a guisa di aquiloni. Quando
hanno raggiunto la massima altezza possibile, in relazione
alla lunghezza del cavo impiegato per il traino, si sganciano.
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‘Rispetto all'aria che li circonda essi sono sempre co-
stretti a scendere secondo una tralettoria pii o meno
inclinata.

Non crediate pero che i loro voli abbiano una durata
assal limitata come sembrerebbe logico supporre.

A prescindere dal vento che & uno spostamento di
masse darla le quali s1 muovono in direzione parallela
al suolo, I'aria infatti non & mai ferma anche in senso verti-
cale, e anzi, spesso, sl formano delle forti correnti verticali
dirette verso l'alto (ascendenze), o verso il basso (discen-
denze).

Ora, un veleggiatore che venga a trovarsi in un ascen-
denza, pur scendendo rispetto all'aria che lo circonda,
per esempio di 60 centimetri per ogni secondo, puo salire
rispetto al suolo, mantenendosi in volo per molti minuti,
talvolta per delle ore, per effetto della differenza fra la velo-
citah di spostamento verso l'alto dell'aria (supponiamo
3 metri al secondo), e la sua velocita di discesa d1 cui sopra.

I motomodelli e 1 modelli ad elastico possono essere
considerati dcl veleggiatori che s1 portano in quota con 1
propri mezzi, In quanto, cessato 1l funzionamento del mo-
tore, o finita la scarica della matassa, nessuna differenza
pit |i distingue dai veleggiatori veri e propri se non la pre-
senza dell'elica, ormai inutile, anzi dannosa perché non
produce piu forza motrice, bensi resistenza all’'avanzamento.

Prima di passare oltre non possiamo fare a meno di
ricordare che vi sono anche dei modelli «telecontrollati»,
ciot: controllati a distanza (senza che vi sia un collegamento
con l'operatore a mezzo di filh).

Questi modelli sono generalmente comandati per mezzo
di onde radio.

Sono assal interessanti, ma la loro costruzione & alla
portata dei soli esperti.

I modelli telecontrollati sono generalmente a motore.

Le principali parti di cui si compone un motomodello
sono : (figura 1)
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I'ala, alla quale spetta il compito di sostenere in aria
1l modello stesso;

gli impennaggi (detti anche piani di coda) che servono
a rendere stabile 1l volo;

la fusoliera che collega rigidamente ala e impennaggi,
e nella quale trova posto la matassa elastica o il
motore ;

il motore che aziona |'organo generante la propulsione
(elica) ;

I'elica che, girando, avanza nell'aria come la vite fa
nel legno, e assicura il moto in avanti:

il carrello che permette al modello di staccarsi dal
suolo, e di tornare a posarvisi, alla fine del volo. Gli
apparecchl 1 quali partono dall'acqua e vi ritornano
(idromodelli)) non hanno il carrello, bensi due galleg-
gianti (scarponi), (fig. 2a) ovvero possono essere del
tipo cosidetto «a scafo centrale». In quest'ultimo
caso & la stessa fusoliera che, completamente stagna,
consente 1l galleggiamento dell'idromodello (fig. 2b)

e (hg. 2¢).




I modelli senza motore, (veleggiatori) in luogo del car-
rello hanno un robusto pattino (fig. 3).

A seconda della posizione dell'ala abbiamo modelli
con ala ¢a parasole», «ala alta», «ala media», «ala bassa»
(fig. 4). La grande maggioranza dei modelli in volo libero
hanno l'ala alta o media; quelli per 1l volo vincolato circo-

lare hanno invece generalmente l'ala bassa. Un modello
1 cui piani di coda non siano separati dall'ala, e nel quale
pertanto non esista la normale fusoliera, dicesi « ala volante »
o “senza coda» (fig. 5). Ne esistono a motore e veleggiatori,
ma 1 loro risultati di volo non sono ancora paragonabili
a quelli dei modelli normali.

Un modello che voli con l'impennaggio orizzontale
posto davanti all'ala dicesi “canard» (fig. 6). D1 questo
tipo era l'apparecchio con il quale il pioniere dell’aeronau-
tica Vilburg Wright compi il suo primo volo nel 1903.

Fsistono inoltre modelli speciali detti elicotteri che
non hanno ali e il cul sollevamento & ottenuto con una o
due grandi eliche orizzontali le quali prendono il nome
di rotori.

Infine, allo stato sperimentale, vi sono altri vari tipi
di modelli fra i quali quelli ad ali battenti.



CAPITOLO SECONDO
MATERIALI E LORO IMPIEGO

Nella costruzione dei modelli volanti s'impiegano ma-
teriali diversi quali alluminio, accialo, carta, vernici, colle,
ma — soprattutto — legno. E di legno infatti tutta la strut-
tura resistente (ossatura o scheletro) dell’ala, degli impen-
naggil e della fusoliera.

[l legno viene usato, in genere, o sotto forma di tavo-
lette sottili, o di listelli; piu raramente in blocchi. | listelli
vengono forniti, di solito, nella lunghezza di un metro, e
possono avere sezione quadrata, rettangolare, triangolare,
rotonda (tondini).

Le sezioni piu usate in aeromodellismo sono :
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Gli spessori e le dimensioni delle tavolette variano a
seconda della qualita di legno dal quale vengono ricavate.

Nella costruzione dei modelli volanti le qualita del
legno o «essenze» piti implegate sono :

«Balsa». — Proviene da un albero che cresce nelle
dense foreste equatoriali dell'’America del Sud, le qual s1
estendono per migliaia di chilometri quadrati. Gli indigeni
scoprirono quest albero dal legno leggerissimo e lo adope-
rarono nella costruzione delle loro zattere che chiamano
balsa. E dalle zattere & rimasto al legno questo nome con
il quale ¢ universalmente conosciuto.

La figura 7 rappresenta la sezione di un tronco di
balsa. Le linee concentriche sono gli anelli annuali di cre-
scita (comuni a tutti gli alberi). Da un tronco possono essere
segate delle tavolette secondo le linee 4 - A, C - C, o B - B.

Il taglio A - A segue 'anello di crescita. Le tavolette
si presentano di aspetto assal uniforme. Hanno tendenza
ad arrotolarsi facilmente sen-
za che sla necessario Inumi-
dirle. Sono adatte a ricavarne
tubl e per ricopertura di par- O
11 curve.

[l taglio A - A s1 ricono-
sce appunto dalla facilita con
la quale le tavolette s1 pie-
gano e dall'aspctto liscio e
uniforme della loro superficie, 3.3 379
simile a velluto.

[l taglio C - C & perpen-
dicolare agli anelli di crescita; =
da tavolette di struttura lami-
nare, e assal rigide, che ten- 77 "5
dono a spezzarsi se s1 tenta

di arrotolare. Questo tipo di (IJ'I L1~
tavolette & adattissimo per or- |

dinate di fusoliere, e soprat- g:3 83 fig 4

gLy PAANfOLE
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tutto per le centine, che ri-
sultano assail rigide, e man-
tengono la loro forma In
maniera perfetta. Il taglo
C - C si riconosce oltre che
dalla resistenza a piegarsi
presentata dalle tavolette,
anche dall'aspetto delle su-
perfici delle stesse, piu va-
riegate e piu scabrose.

Il taglio B - B ha caratte-
ristiche intermedie fra i sud-
detti, ¢ puo considerarsi, speclalmente per gli spessori
maggiorl, 1l tipo « tuttofare ».

Per quanto concerne 1 listelli, se rettangolari, conviene
abbiano le faccie pit larghe di taglio C - C, il che li rende
pil resistenti agli sforzi di torsione.

Se invece sono a sezione quadrata o quasi, nessuna
importanza ha 1l taglio.

[ listelli triangolari ¢ bene siano di taglio B - B.

Questo per quanto riguarda il taglio. Occorre ora tener
presente che 1l balsa non ha un peso uniforme in quanto
la sua consistenza (e conseguentemente la resistenza) pos-
sono variare notevolmente. Un decimetro cubo di balsa
puo pesare infatti da gr. 55 e gr. 310.

Piti il balsa & leggero, pi1 ¢ tenero, e quindi meno
resistente.

Una suddivisione in tre
tipt fondamentali & utile, anche
se non troppo precisa, e po-
tremo farla stringendo dei
pezzi di balsa fra il pollice e
'indice della mano. Avremo :
balsasoffice, se alla pressione del-

le dita non offrira quasi re-
sistenza allo schiacciamento;

f.g 5




balsa medio, se, pur schiacciandosi leggermente, offrira sen-
sibile resistenza alla pressione delle dita ;

balsa duro, se, pur premendo con forza fra i polpastrelli,
non si1 schiaccera.

Con la razionale combinazione dei tagli e dei pesi
ac!a!:ti ¢ possibile ottenere la massima robustezza con il
minimo peso.

Ho ritenuto necessario dilungarmi un po’ sul balsa
perché questo legno & essenziale nella costruzione del
modelli ad elastico e dei motomodelli, e perché, se non si
usa correttamente, pud essere causa di perdita di tempo,
e di fatica. Occorre impiegare balsa di buona qualita,
tagliato convenientemente, e di peso giusto.

Passiamo ora alle altre «essenze ».

Abete americano o spruce. — Peso specifico Kg. 0,500
per dm®. Legno compatto, quasi privo di nodi, elastico e
resistente. Puo essere impiegato, sempre per la costruzione
dei veleggiatori, per 1 longheroni, bordi di attacco e d'uscita.
Non si trova facilmente in commercio.

Betulla. — Peso specifico Kg. 0,550 per dm?®. Viene
usato largamente sotto forma di compensato di vari spes-
sorl per costruzione di ordinate delle fusoliere, pattini,
centine, ecc.

Cirmolo. — Peso specifico Kg. 0,430 per dm®. E una
varieta di abete con fibre
molto compatte. Docile da la-
vorare, resistente ed elastico,
viene usato per tutte le parti
tornite, sagomate ed intaglia-
te. £ impiegato anche per la
costruzione di eliche per aero-
modelli ad elastico.

Pioppo. — Peso speci-
fico Kg. 0,420 per dm?® Le-

gno fibroso e resistente. Tro-




va utile impiego per la costruzione degli aeromodelli ve-
leggiatori.

Se ne ricavano infatti listelli di varie sezioni, adatti
per longheroni, bordi d'attacco, d'uscita, ecc. Sotto forma
di «tranciato» (spessa impiallacciatura) serve per ricavare
centine, per ricoprire talune parti delle fusoliere e delle

ali, ecc. Vedasi fig. 8.

Sotto forma di compensato peso specifico Kg. 0,750
per dm® Serve per costruire pezzi che non richiedano una

forte resistenza, ma, in genere, ¢ poco usato in aeromo-
dellismo.

Tiglio. — Peso specifico Kg. 0,450 per dm®. Per 1 li-
stelli & usato, e vantagglosamente, in sostituzione del pioppo.
Fra 1 metalli abbiamo :

Acciaio. — (peso specifico Kg. 7,96/dm?). E usato esclu-
vamente sotto forma di filo l'acciaio armonico nei dia-
metrl da m/m 0,2 a m/m 3 per impieghi svariatissimi di cui
il pit comune & la costruzione del carrello d'atterraggio
dei modelli con motore e ad elastico.

Alluminio. — (peso specifico Kg. 2,7/dm?). E un me-
tallo leggero e resistente e si1 usa sotto forma di lamierino,
di filo e di tubetto. A base di alluminio sono moltL leghe
leggere (durallumlmo, silumin ecc) con le quali si pPOSSONo
fare varl pezzi specialmente nei modelli a motore, ¢, in
genere, di grandi dimensioni.

Latta. — Gli stessi impieghi dell'ottone rispetto al
quale & pii economica e leggera.

Ottone. — (peso specifico Kg. 8,6/dm®). Si adopera
sotto forma di lamierino per boccole di ruote, rondelle e
molte volte anche in tubetti di piccolo diametro.

Piombo. — (peso specifico Kg. 11,34/dm?). In piastre
e in pallini si usa quale zavorra per equilibrare 1 modell,
specialmente 1 veleggiatori.

Altri metalli non trovano che raro impiego nella costru-
zione del modelli volanti.
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Per unire le varie parti che formano 1'ossatura o sche-
letro del modello & necessario 1'uso di colle speciali che resi-
stano molto alla umidita e al calore, e non si alterino col
tempo. Non & pertanto adatta per 1 modelli volanti la comune
colla da falegname o «colla cervione ».

Trovano invece impiego la, «caseina» ed il «collante
cellulosico ».

La prima, usata estensivamente nell'industria aeronau-
tica, ¢ un composto di derivati del latte con sostanze alca-
line (ammoniaca, soda, ecc.). Ha il pregio, oltre a quello
di essere tenacissima, di non risentire quasi affatto degl
agent1 atmosferici.

La preparazione si esegue volta a volta, mescolando
una parte di polvere con due di acqua (un cucchiaino di
colla in due di acqua). Mescolando di continuo si ottiene
una specie di pasta cremosa. Si lascia riposare per un
quarto d’ora, dopo di che la colla & pronta all'uso.

[ pezzi da incollare devono essere ben puliti e tenuti
pressati durante l'essiccamento che avviene in circa 10 ore.
Occorre preparare questa colla di volta in volta perché non
¢ pit utilizzabile trascorsa qualche ora dalla sua prepara-
zione. E gia che silamo in argomento tenete presente che
:55a non sl presta per
lavort di ebanisteria fi- S5 it (i 14 Winiloge
ne, avendo 1l difetto di
macchiare 1l legno.

LLa colla alla casei-
na, adattissima per le-
gni durl, non puo essere
usata per 1l balsa.

[ collante cellulo-
sico, 1nvece, sebbene
non sla l'adesivo mi-
gliore per 1 legni duri,
per incollare 1 quali pe- TR,
raltro pud essere con- =l ' Bords dataus

f‘.g&



siderato abbastanza bene rispondente, ¢ per il balsa
] . » .
lunlco adesxvo convenlente.

Sempre pronto all'uso, leggero, elastico, di rapido
essiccamento ¢ la colla ideale per tutte le costruzioni mo-

dellistiche.

S1 pud comprare presso le Ditte che vendono mate-
riali per l'aeromodellismo e anche presso le cartolerie, dove
e venduto in tubetti (Tachys, Hansa Kitt e simili).

Assai conveniente ne ¢ l'acquisto in confezioni di
| Kg. presso negozianti di colori e vernici.

Opportunamente diluito con il diluente apposito, il
collante serve, come vedremo, all'impermeabilizzazione della
ricopertura delle ali e degli impennaggi.

Lo scheletro del modello viene ricoperto con materiale
adatto per ottenere delle superfici levigate e continue sulle
quali I'aria possa scorrere con il minimo attrito. Particolar-
mente importante per la ricopertura delle ali e degli im-
pennaggl e 1l requisito della impermeabilita all'aria, al fine
di ottenere che nulla si disperda della forza sostentatrice
ed equilibratrice del modello creata dalla velocita di avan-
zamento o «traslazione» del medesimo.

Altro importante requisito del materiale usato per la
ricopertura & di poter tendersi in modo notevole ed uni-
forme. E infatti affidata alla ricopertura la funzione d'irro-
bustire e d'irrigidire lo scheletro.

Nei modelli volanti il materiale generalmente usato
allo scopo & la carta. Di questa esistono svariatissimi tipi,
non tutti egualmente rispondenti.

Fra 1 tipi normali trovano impiego :

Carta velina o carta da fiori. — E facilmente reperi-
bile in tutte le cartolerie. E leggera, ma poco resistente.
Pud essere adatta per piccoli modelli. Presenta anche il
difetto di decolorarsi facilmente. Dovendola usare per neces-

sita (In mancanza di altri tipi1) sara bene far cadere la
scelta sul colore bianco.
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Carta pergamina (tipo fine di carta oleata). — Ne esiste
in diversi spessorl e pesi, e in molti colori. Permette ricoper-
ture, molto robuste, ma di esecuzione piuttosto difficile.
Inoltre ha il difetto di esercitare uno sforzo di tensione
notevole che pud provocare lo svergolamento delle strut-
ture. Da usarsi pertanto solo con scheletri assai robusti,
mal con strutture in balsa, e soprattutto mai dai princi-
planti.

Carta per macchine calcolatrici. — (Dalle Ditte forni-
trici d1 accessori per aeromodelli chiamata « Carta Avio»).
E confezionata in rotoli dell’altezza di ¢cm. 30 ed & fabbri-
cata nei colori bianco e giallo. Pesa circa gr. 4 al metro
(striscie cm. 30 % 100). Ha una resistenza limitata ed &
usata con buoni risultati per 1 modelli di piccole medie
dimensioni, veleggiatori sia o ad elastico. Ad essa va per-
tanto data la preferenza quando non si possa, o non si
voglia, usare uno dei tipi speciali di cul ora parleremo.

Le carte speciali per l'aeromodellismo sono tutte di
provenienza straniera e, in genere, inglese o americana.
['sse sono :

SMOOTH TISSUE. — E il miglior materiale per la
ricopertura dei veleggiatort di piccole dimensioni, e dei
modelli ad elastico. Leggero, forte, non molto poroso, facile
ad applicarsi alle strutture, consente un lavoro perfetto
anche al principiante. E prodotto in diversi colori, in due
tipl, tno pli pesante e uno piu leggero, aventi, natural-
mente, resistenza diversa in relazione allo spessore, e quindi

al peso.
Questa carta ha la particolarita di avere le fibre lunghe
e parallele, e — nel loro senso — una resistenza assai

grande, mentre nel senso trasversale la resistenza & molto

minore.

E necessario pertanto porre attenzione perché il senso
delle fibre sia parallelo a quello nel quale si desidera la
massima resistenza della struttura (per le ali e gli impen-
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naggil le fibre del Tissue dovranno quindi essere nel senso
dell’apertura, e per la fusoliera in quello dei traversini, cioé
della larghezza).

La mlghore qualita dello smooth tissue & il Jap Tissue,
originale glapponese, conosciuto in Italia col nome di

« carta seta glapponese » 0 carta pluma », ma ora difficilis-
suno a trovar51 In commercm.

RAG TISSUE. — Usato estesamente, specie in
Inghilterra, in sostituzione del precedente, divenuto di
difficile approvvigionamento dopo la guerra. Il rag tissue
& simile nell'aspetto a carta asciugante sottilissima, molto
poroso, e guardato contro luce ha una struttura simile alla
garza. Nel tipi colorati un principiante potrebbe anche
confonderlo con lo smoth tissue, ma il fatto di presentare
scarsissima resistenza allo strappamento in tutti 1 sensi @
una caratteristica che vale subito ad identificarlo. Il rag
tissue in mani esperte da ricoperture ben fatte e di grande
durata, ma & quanto di meno raccomandabile vi sia per un
principiante, data la sua facilita di lacerarsi allo stato natu-
rale, cioe prima della verniciatura.

« MODELSPAN », « SILXSPAN », — Carte spucizili che
in America e in Inghilterra sono state prodotte, dopo lun-
ghi studi, nell'intento di ottenere un materiale ancora mi-
gliore del JAP per la ricopertura deir modelli. Assomiglia
nell’aspetto a carta oleata o pergamina che non sia stata
sottoposta al processo d'impermeabilizzazione.

Ifmolto resistente anche prima della verniciatura ed &
facile da applicare. E prodotta in pesi diversi. ll tipo piu
leggero serve per modelli plccoll e medi, quello pi1 pesante
per i veleggiator1 grandi e i motomodell.

DOpO la verniciatura & piu robusta dello smooth tissue
di tipo medio, del quale peraltro ¢ anche pii pesante.
Rispetto allo stesso ha lo svantaggio di presentare una
superficie non troppo liscia anche dopo l'applicazione di
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due mani di vernice. Comunque per la sua grande resi-
stenza, anche quando viene inumidita, ¢ un tipo di carta
assal adatto anche per 1 principianti.

Altro materiale per ricopertura, benché di impiego assai
pit raro per il costo, la difficolty di messa in opera, ed il
peso che presenta a lavoro d'impermeabilizzazione termi-
nato, & la seta, che viene usata sotto forma di tessuto legge-
rissimo quale 1l ponge o il foulard.

In genere vengono ricoperte di seta solo fusoliere di
veleggiatori o di motomodelli di grandi dimensioni.

Per impermeabilizzare la ricopertura si ricorre al-
I'impiego di vernici. La verniciatura non & un'operazione
superflua che conferisce solo un migliore aspetto al mo-
dello, bensi ¢ una necessita per poterli far volare in inverno,
nelle giornate umide, ¢ al mattino presto o nelle prime ore
della sera di qualsiasi giornata, anche la pit asciutta. Con
I'umidita infatti la carta si allenta, la struttura perde la rigi-
dith necessaria, l'equilibrio dcl modello ¢ falsato, il volo
impossibile.

lnultre, riportando il modello in luogo asciutto, per

.semplo in casa, la carta si ritende di nuovo, ma se non sl
lm la possibilita e 'accortezza di mettere ad asciugare le
strutture su dei plani e sotto pesi, esse certamente risulte-
ranno poi deformate o svergolate » come si1 dice.

Insomma per ottenere centraggio sicuro e rendimento
costante dei modelli occorre verniciarne 1l rivestimento.

Lo scopo della vernice ¢ dunque d'impermeabilizzare
e tendere la carta, nonché di renderla piu elastica e resistente.

Varie vernici possono essere impiegate a questo scopo.

Vi & anzitutto una vernice speciale di produzione estera
detta ( Clear dope spccxa]mente studiata per questo scopo.
E assai difficile a trovarsi da noi.

In mancanza del ¢ clear dope » 1l miglior prodotto per
impermeabilizzare e tendere la ricopertura di un modello
¢ 1l collante che, peraltro, deve essere assai diluito con il
diluente adatto. Due (o tre) mani sono piu che sufficienti.

N 19



Asciuga in mezz'ora e viene completamente in tensione
in alcune ore. In condizioni normali non lascia striature.

Ne raccomando l'uso anche per la grande praticita
di impiegare il medesimo prodotto quale adesivo e quale
vernice, il che consente l'acquisto di un quantitativo piu
forte (Kg. 1) con risparmio conseguente. Il prezzo com-
merciale di una lattina di collante da | Kg. & di L. 700 circa
e 1l diluente costa L. 600 circa, sempre in lattine da | Kg.

Per chiudere I'argomento materiali diro che le vernici
colorate non sono adatte per verniciare le ricoperture in
carta del modelli. Risultano pili pesanti, e invece di tendere
la carta l'allentano. Possono essere usate su ristrette super-
ﬁci per abbellimenti. decorazioni, ecc., ma comunque,

prima della vernice colorata, devono essere date una o
due mani di collante diluito.

Sulle parti in legno, prima della vernice colorata & bene
usare un preparato turapori nitrocellulosico del genere
di quell1 che s1 trovano in commercio. Un buon turapori
si puo fare in casa con collante diluito cul va aggiunta
qualche goccia di olio di ricino, e nel qualc va pol stempe-
rata della polvcre di talco. Questa pasta sl spalma a pen-
nello sulle superfici da preparare e, una volta secca, si
liscia con carta abrasiva n. 280.

Per 1 modelli da volo circolare, nei quali il peso ha
importanza relativa, per preparare alla verniciatura le
superfici, s1 puo usare il comune stucco alla nitro che risulta
invece troppo pesante per 1 modelli in volo libero.

Per le parti in legno che non devono essere verniciate
con vernicl colorate si usa dare due o tre manm di turapori
(senza talco), e sopra una mano di vernice nitrocellulosa
trasparente.

Non sono consighabili le vernici flatting.

Ottima invece per moltissimi usi la vernice «alluminio
nitro» che non risulta affatto piu pesante delle nitro colo-

rate. Bellissimi effetti si possono ottenere mischiando alla
nitro colorata della nitro alluminio.
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Per quanto riguarda i principali materiali usati nella
costruzione dei modelli volanti avremmo finito se non fosse
ancora da agglungere la gomma elastica o caucciu che
pesa circa | Kg./dm® e viene impiegata sotto forma di
nastrino sottile (piattina) delle seziom | X 3 -1 X 4 -1 X 5 -
| % 6 per 1 motori dei modelli ad elastico e — sotto forma
di anelli di sezioni minori — per 1l fissaggio di ali ed im-
pennaggi alle fusoliere.
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