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INTRODUZIONE

Quando ho deciso di preparare questo albuwm per |
giovani che destderano costritive ¢ far volare come del
veri piloti gli aeromodelli a wmolore ho rilenito oppor-
luno associare la deserizione del sistema pine semplice
di telecomando alla presentazione det velivoli che meglio
siosarebbero prestati per essere trasformati in riprodu-
ziont volanti telecomandate.

La mida scelta si ¢ fermala sugli acroplani di cacela,
che per le loro doli di velocilda, potenza ¢ mancggevolesza
possono essere considerati  veri purosangue del cielo;
inoltre, essendo stali @ protagonisti di monerosissimi
scondri ner cieli di gwerva di tutto il mondo, hanno na
storia ricea di inderessanli ¢ suggeestive vicende.

E nala cosi questa raccolta di caceia delle nazioni
che hanno dato il loro maggeior contributo di macchine
alate duranle la seconda vuerra mondiale. Molti di essi
sono stall quouervilt avversart durante gli scontri acrei

e guast tulli hanno avido wn peso determinante sulle
sorti dell inlero confiitto. Si tratta quindi di aeroplani
che ora appartengono alla storia non solo dell aviazione
e dell wmanita.

Con termine wmericano molto usato anche (n Halia
qutesti anodelll sono conoscinlt come « profile models »
f)(’r:"ﬁ;" la love fusolicra, vicavata da wna .\'f’mf)h't‘(' favo-
letta di balsa, riproduce solo il profilo del velivolo. Tale
soluzione offre il vantaggio di wna maggiore semplicita
d'insicme che si traduee (n wna maggior rapidita di
costruzione, vantaggio forse il piiv apprezzabile per gl
aeromodellisti ancora in erba.

Per le parli rimanenii ho cercalo di conservare tutle
qeegli elementi che  possono conferive al modello un
accentuato verismo ¢ wuna spiccata rassomiglianza con
Poriginale in modo da soddisfare le esigenze di chi i
costriisce ¢ di chi i ammira,

Acerrimi nemici in cielo, lo Spitfire e il Focke Wulf 190 sono stati i protagonisti di numerosissimi scontri aerei e i rappresentanti
del pid elevato grado di perfezione raggiunto dalla tecnica aeronaulica inglese e tedesca durante il corso della secenda

Guerra Mondiale.




I MODELLI TELECOMANDATI

Con questo nome vengono designati ¢ modellt di
tipo particolare che possono essere pilotati da terra con un
semplicissimmo dispositivo di comando a distanza. Tale
dispositivo, com'¢ chiavamente illustralo, consiste in
una squadretta metallica 7 imperniata nella fusolicra o
nell’ala del modello e con un foro all'estremita di ogni
braccio; in quello del braccio pine corto viene fissata la
sharretta che trasmette il movimento alla parte mobile
del timone di profondild, nei due fori del braccio mag-
glore st fissano invece 1 cavi d'aceliaio sottile per mezzo
dei quali il pilota comanda 1l modello. 11 foro di
centro ¢ occupato dal perno,” fissato al modello, che
permetle alla squadretta di ruotare.

I cavi, fissali da wun'estremita alla squadretta ¢
dall'altva a wna manopola di comando, hanno wna

Il dispositive di telecomando. Sul modello rovesciato sono visibili la squadretta Z, la sbar-
retta di comando X, il braccio U, gli attacchi prolungati Y e il guidacavi T. - In basso sono
rappresentate le manovre da compiere con la manopola per pilotare il modello. - A destra
e raffigurato lo schema di volo di un telecomandalo, con la posizione di decollo fissala

rispetto alla direzione del vento.

lunghezza variabile tra 1 9 e 1 25 metri, secondo le
dimensiont e le caratleristiche del modelio, ¢ sono rica-
vatt dal filo d’acciaio armonico di 0,2-0,3 mm, di
diametro.

Le manovre di pilolaggio sono mollo semplici e
possono essere intuite dallo schema. Quando il pilota
piega verso di sé la parle superiore della manopola il
timone di profonditd si eleva verso U'alto ¢ 1l modello
sale, cloé cabra; quando nvece piega verso di sé la
parte inferiore della manopola 1l timone di profondita
st abbassa e il modello scende, cioé picchia, fenendo la
manopola in piano il timone rimane a o° e il modello
vola orizzontalmente.

Con queste semplici e fondamentali manovre, oppor-
tunamente dosate nella loro ampiezza e velocila di com-
prmento, il pilota pud guidare il modello™e fargli com-
piere tutle le manovre desiderale.

CAVI - 10m W
FILOTA —= 0————

,_CIRCONFERENZA
e el

1 modelli lelecomandati volano seguendo wna traiet-
torta circolare con senso antioravio, ctoé contrario a
quello di rotazione delle lancette dell’orologio, mentre il
pilota, al centro della circonferenza di wvolo, giva su se
stesso tenendo in mano la manopola di comando ¢
osservando il modello per averlo sempre sotto controllo.

MATERIALLI E UTENSILI

Il materiale base per la costruzione di questi modelli
é il balsa, un legno leggerissimo di uso ormai comune
in tutte le applicazioni modellistiche e facilmente repe-
vibile in tutti @ negozi di articoli modellistici e di gio-
cattoli.

11 balsa viene lavorato in stabilimenti specializzati
¢ ridotto in tavoletle di vario spessore, larghe 10 cm ¢
lunghe 100 em. Siccome tutti @ modelli di questa raccolta
sono  stati  progettali  considerando tavolette di  lali
dimensioni ¢ consigliabile acquistare solo lavolelte da
cm. 10 % 100,

A seconda della compailezza delle fibve, indicatrice
della robustezza del materiale, il balsa viene diviso in
lre tipi che si differenziano tra di loro per questa
propriela:

Il balsa tenero ¢ quasi bianco e wmolto morbido,
tanto da poter essere facilmente schiacciato con una
leggera pressione delle dita. Ha molte applicazioni in
acromodellismo ¢ in navimodellismo ma per la sua
scarsa vobustezza non pud essere usalo per la costri-
zione dei modelli di questa raccolla.

Il balsa medio ha un colore rosa chiaro con segni
scuri disposti longitudinalmente nel senso della mag-
giore lunghezza, ¢ di impiego generale ¢ pud servire per
ricavare tutte le parti dei modelli indistintamnente.

Il balsa duro ha un colore chiaro con striature
caratteristiche e mollo accentnate; ha una robustezza
notevole ¢ viene normalmente tmpiegato per la costru-
zione della fusoliera e di tutte le alire parti del modello
sottoposte a wuno sforzo discreto,

Oltre che dal colore ¢ dalle striature le tre variela
di balsa possono essere viconosciule e distinte intaccan-
dole con I'unghia: mentre il solco presentato dal balsa
tenero ¢ molto profondo, quello del balsa medio ¢ meno
evidente e quello del balsa dwro ¢ addivittura insignifi-
cante.

Il tipo di balsa piie usato ¢ il balsa medio ed ogni
qualvolta le descrizioni dei modelli non riportino espres-
samente annotaziont diverse si deve ritenere che 1l tipo
di balsa da impiegare sia questo.

Un aliro materiale abbastanza usato nella costru-
zione di questt modelli ¢ il compensato, in forma di

Dall‘alto: i tre tipi di balsa - A: balsa tenero. - B: balsa me-
dio. - C: balsa duro.

In basso sono rappresentati | materiali necessari per la
costruzione di questi modelli: tavolette di balsa da mm.
3x10x100 e da mm. 8 x 10 x 100, tavolette di compensato da
mm. 1,5 e 2 di spessore e listelli di tiglio da mm. 3x5e 3% 7.
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tavolette di 1,5 e 2 mm di spessore; serve per trrobustive
gli attacchi del motore e per ricavare (ulli guei parii-
colari, riportati sui wvari disegni, che abbisognano di
wuna certa robustezza.

GI altri materiali che completano la serie necessaria
per la costruzione di quesli modelli sono i@ seguenti;
aleune sharrvelte di filo d'acciaio armonico di vario
diametro per la costruzione delle gambe der carrelll,
delle sbarrette di comando e delle prolunghe per i cavi,
rieotine di gomama e di legno di diametro secondo 1l
disegno di ogni modello, lamierino di lalla sollile e
tubetti di oltone per la costruzione del serbaloio, bhullon-
cint per fissare @ motori alla fusoliera, tubetti o lattine
di collante cellulosico e tulti gli altri materiali indicati
di volla i volla sul disegno di ogni modello,

Gl ufensili che servono per la lavorazione di queesti
materiali sono alla portata di tuttt perché reperibili in
O casa.

Siccome 1l balsa ha il pregio nolevolissimo di essere
factlmente ritagliabile con le normali lametle da barba,
stopuo dire che wno degli wlensili principali non desti
preoccupazioni cirea il suo approveigionamento. Per
vostra maggior comodila preferite le lamelle ad wn filo
solo oppure ricoprite wno det due fili con wna protezione
di lamierino per evitare il pericolo di fagliarvi; spez-
zando obliguamente wna lamelta avrele wna punta di
laglio piiv aguzza ¢ polrete Incidere © materiali con
maggior precisione.

I= consigliabile avere a disposizione anche un taglia-
balsa, wn wlensile composto da wna laoma d'acciaio
molto affilata e consistente, fissata ad un supporto per
poterla maneggiare con facilita. 11 tagliabalsa ¢ di
grande wiilita per il ritaglio delle fusolicre ¢ delle ali,
da ricavare da tavolette di nolevole spessore.

Sard poi necessario wn archetto da traforo con rela-
Hol accessorl per ritagliare le parte di compensato, una
raspa a grana fine per sgrossare il profilo delle ali ¢ 1n
saldatore elettrico per la costruzione dei serbatol ¢ per
effeltuare le diverse saldature.

La carta vetro a grana fine vi servira per eliminare
le imperfezioni del ritaglio e per rifinire le varie super-
fict. Per vostra maggiore comodita vi consiglio di incol-
larne wna siriscia su un pezzo di tavoletla prana, otler-
rele cosi un ulensile di semplice uso e di grandissima
ubilita nella costruzione di bulti © modelli.

Per odellare il filo d'acciaio ¢ ricavare le gambe
del carrello, gli altacchi per i cavi e per lavorare luile
le altre parti metalliche del modello dovrele avere a
disposizione alcune pinzette a becco piallo, londo ¢ a
tronchese.

Una scatola di spilli ¢ una decina di mollelte da
biancheria completeranno I'altrezzatura.

Gli utensili usati per la costruzione dei modelli sono molto
comuni. Dall’alto: spilli, mollette da biancheria e l'indispen-
sabile collante, - |l tagliabalsa con la sua dotazione di lame
e le utilissime lamette da barba. - Pinze a becco piatto, tondo
e tronchesini. - Il saldatore elettrico con lo stagno e la
pasta salda.

I MOTORI

I motori che possono essere installati sui leleco-
mandati vaccolti in questa edizione sono quelli con cilin-
drata fino a 1 cc. Volendv si potrebbero usare anche
amotort di cilindrata leggermente superiore, arvivando ad
esempio fine a 1,5 cc., ma (n questo caso conviene avver-
tive 1l lettore che il modello risultera assai pine veloce,
avendo 1wt motore di maggiore polenza, il che puo costi
tuive un vanlaggio per ghi esperti ma wno svantaggio
notevole per @ principianti.

Sul mereato italiano si possono trovare due ollimi
motort di produzione nazionale adatti per @ nostri mo-
delli telecomandati: il Supertigre ;. 32 e il Barbini
B. 38, entrambi con cilindrata di 1 cc. Ollre a questi
esistono  naturalmende anche allvi lipi di produzione
estera con cilindrata pise o meno uguale (es. il Webra
Sport) che possono essere parimenti usali sui nostri
modelli. Lascio percio al fettore la pide ampia liberti
circa la seelta del motore, con 'unica avverlenza di
sceglierlo di cilindrata non superiore a quelle indicate.

I motori ad clica altualmente usali per le applica-
zioni modellistiche sono di due tipi fondamentali: ad
autoaccensione ¢ ad incandescenza. Tale distinzione ¢
dovata al diverso modo in cui avoiene Uaccensione nel-
Pinterno del cilindro. Nel primo tipo infaili la miscela
scoppia per autoaccensione cioé dopo che il pistone,
salendo verso Ualto della camera di scoppio, ha com-
presso la imiscela fino al punto da farla esplodere da
sola, senza Paiuto della scintilla di una candela come
normalmente avviene nei motori delle automobili, Nel

secondo tipo invece la miscela scoppia quando viene a
contatlo con la spiralina di platino incandescente di
wia candela, tnizialmente innescata dalla corvente di
una batteria ¢ poi mantenuta tale dai successivi scoppi
del molore stesso,

Dopo questa premessa non larderele ad accorgervi
che @ due tipi di motore sono fandamentalmente diversi
tra di loro, 1l che richiedera una particolare attenzione
e una diversita di procedimento per metterli in moto ¢
per farli funzionare.

Anche nella loro conformazione esterna i due tipi di
motore differiscono sensibilmente ¢ basta wno sguardo
d'insieme per rendersene conto. Per entrambi 1'elemento
distintivo piiy caratleristico si lrova sulla testa del
cilindro ¢ gra da solo baslerebbe a far distinguere wun
motore ad ineandescenza da wuno ad autoaccensione.
Infatti it Torpedo 15, che ¢ appunto un motore ad incan-
descenza, reca ben visibile sulla sommita del cilindro
wia piccola candela ad incandescenza, mentre il G. 32
e il B 38, motori ad autoaceensione, hanno nello stesso
punto la vite regolabile del contropistone.

I motori ad awloaccensione hanno bisogno solo della
miscela (— carburante) per poler funzionare; quelli ad
incandescenza necessitano invece di una batteria da
2 Volt che serve appunto per far arvoventare la spira-
lina di platino della candela durante le fasi dell’ av-
viamento,

Due esemplari di motori a scoppio per modelli: a sinistra
I'ED. 2,46 ad autoaccensione, a desira il Torpedo 15 ad incan-
descenza. Sulla testa del primoe & ben visibile la vite del
contropistone, su quzlla del secondo la candelina ad incan-
descenza.
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Dall'alto: due formule per le miscele dei motori ad autoac-
censione, composte rispettivamente da etere, nafta e olio
minerale e da etere, petrolio e olio minerale. - La miscela
tipo per i motori ad incandescenza, formata da alcool meti-
lico e olio di ricino.

LA MISCELA

Con un termine ormal abbastanza generalizzalo, il
carburante per ¢ micromotori usati nel modellismo viene
denominata miscela. [l lermine & pero appropriato
perché in questo caso il carburante ¢ appunto formato
dalla miscela di due o pitt ingredienti diversi, a diffe-
renza di quanto avviene per i molovi a quaitro tempi
delle automobili nei quali 1l carburante ¢ costituito esclu-
sivamente da benzina.

La miscela per 1 motori puo essere acquistala nei
negozi di articolt modellistici, ove é reperibile in comode
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confezioni. Pud perd darsi che molti lettori siano distantt
da uno di tali negozi o che proprio in un momento di
loro necessita il rivenditore sia sprovvisto della miscela
adatta. E quindi preferibile saper preparare la miscela
anche da soli in modo da polerlo fare quando le circo-
stanze lo richiedono.

Data la [ondamentale differenza dei molori ad auto-
accensione da quelli ad incandescenza sarda necessario
distinguere le due wmiscele, esaminando dapprima gh
ingredienti usati nella loro preparazione.

Le miscele per @ motort ad auloaccensione sono coni-
poste da petrolio o nafta, etere solforico e olio (di ricino
o minerale).

Il petrolio usalo per la preparazione delle miscele ¢
quello comunemente conosciuto come petrolio bianco;
puo essere acquistato nelle drogherie,

La nafta leggera ¢ mwollo conosciuta anche come
nafta bianca, ¢ cawusa del swo aspetlo assai limpido
dovitto alla bassa percentuale di olii minerali in essa
contenuli; pud essere acquistata presso tutti i distribu-
tori di ecarburanii.

L'etere solforico ¢ wno dei componenti essenziali di
queste miscele. Il suo odore ¢ caratteristico e lo [a facil-
mente riconoscere,; ¢ molto volatile e percio deve essere
conservato in recipienti ermelicamente chiusi. St acquista
direttamente nelle farmacie perché é lo stesso che viene
usalo per Uanestesia.

L'olio minerale ¢ notissimo in comaercio perché
viene usato come lubrificante in tutti @ tipi di motort.
Per queste miscele conviene usare il lipo a densila
media. Si acquista presso i distributori di carburanti.

Le miscele per  molori ad incandescenza  sono
invece formate da alcool metilico e da olio di ricino.

L'alcool metilico, conosciuto anche con il nome di
metanolo o di spirito di legno, ¢ un liguido trasparente,
lievemente verdognolo ¢ di odore caratieristico, wolto
simite a quello dell’alcool denaturato. Puro al 100%, ¢
ineolore e viene usato per analisi di laboratorio ma dato
il suo costo clevato pud essere benissimo sostitutlo con
quello di produzione industriale, puro al 99%,, di ren-
dimento praticamente uguale ma di costo molto infe-
riore. L'alcool metilico é igroscopico, assorbe cloé I'acqua
dell' wmidite dell’aria e quindi bisognera avere cura di
conservarlo in recipienti ermeticamente chiusi. Puo
essere acquistato nelle rivendite di prodotie chimici.

L'olio di ricino usafo in queste miscele ¢ lo stesso
usato come medicinale e deve percid essere acquistalo
direttamente in farmacia,

Prima di esaminare 1 diversi Lipi di miscela e il
modo di prepararli ritengo necessario richiamare Uatten-
zione del lettore su wn fatto molto importante.

Ogni motore, appena acquistato, ha bisogno di un
adeguato periodo di rodaggio prima di essere fatlo
givave alla pin elevata velocita per dare il massimo
rendimento. Durante questo periodo, che per i nostri
motori ha una durata di mezz'ora di funzionamento a
basso regime, si deve adoperare una miscela con una
percentuale maggiore di olio lubrificante per consentire

alle varie parti in movimento di assestarsi l'una rispetto
all’altra senza sealdarsi iroppo Nella spiegazione che
seguira distingueremo percio la miscela da rodaggio
da quella normale,

Miscele per i motori ad autoaccensione

a) Rodaggio:

Mo ﬂ‘mwrrrh’ odi ricino . ., . . . 33% (1 parte)
Petrolio S e 33% (1 parte)
Etere solforico . . . . . . . . . . 339% (1 parte)
#) Uso normale:

Olio minerale o di ricino . . . . . 309,

Petrollo « o s s w s 54 vww 509

Eleve solforico . . . . . . . . . . 40%

Miscele per i motori ad incandescenza

a) Rodaggio:

Olio di vicino . . . . . . . . . . 33% (1 parte)
Aleool metilico . . . . . . . . . . 67% (2 parti)
h) Uso normale:

Olio di ricine . . . . . . . . . . 25% (1 pari)
Aleool metilico . . . . . . . . .. 75% (3 parti)

Preparazione della miscela

Contrariamente a quanto si potrebbe a prima vista
pensare, la preparazione delle miscele non ¢ un lavoro
possibile solo agli alchimisti ¢ ai loro discendenti; basta
seguire alcune norime basilari ¢ la preparazione diventa
semplice ¢ accessibile a tulti.

Ocecorre innanzitullo avere a disposizione wna pro-
velta graduata di sufficiente capacita per dosare 1 vari
componenti con la dovuta precisione. In mancanza di
queste provette un espediente molto comodo per suddi-
videre approssimativamente le percentualt det compo-
nenti O una boceetta ¢ quello di infilare su di essa degli
anelli elastict a distanze misurate dal fondo. in questo
modo st possono determinare con facilita 1 livelli che i
singoli componenti devono raggiungere nella boceetta.

‘ Come gia ¢ stalo anticipato nel capoverso precedente
¢ poi necessario avere a disposizione una boccetta di
.\I‘uﬂ:‘c:}'u!c capacita ¢ nuniita di chiusura ermelica per
impedire I'evaporazione dei componenti volatili e per
evitare che 'alcool metilico assorba wmidité dall’aria.

Per preparare la miscela si procede nel seguente
modo. Innanzitudto si miswrano le varie percentuali
seguendo wuno dei metodi a cui si ¢ prima accennato,
.I\'H caso tn cui si deve preparare miscele composte da
ingredienti in numero intero di parti, come ad esempio
la miscela di vodaggio per { motori ad autoaccensione,
composta dai tre ingredienti in parti uguali, si puo
(rd_f,:;f){'rf;rt’ ui wnico misurino di qualsiast capacita per
misurare ognuno di essi,

I vare componenti, cosi misurali, si versano in una
hr::?cs:{'-t{g versando prima glhi oli e poi gl elementi pi
volatili, come ad esempio, Uelere, e si portano a una
completa miscelazione agitando vigorosamente la boc-
celta per alcuni minuti finché la miscela non appare

Un comodo e semplice sistema per suddividere la bottiglia
della miscela in tre parti uguali. - Nel preparare le miscele
si versano per primi i componenti meno volatili. - Con un’eti-
chetta su ogni boccettino di miscela sard facile ricordare la
composizione del contenuto.

perfettamente omogenca. I consigliabile quindi lasciare
riposare la miscela per pochi minuti per poi agitarla
nuovamente in modo da completare la miscelazione.
Dopo un ulleriore riposo ¢ indispensabile un accuralo
filtraggio per eliminare tulli i corpuscoli estranet che
eventualmente possono essere contenuli nella miscela.

Per compiere quest’ operazione ¢ st serve di un
hatuffolo di ovalta collocato nell'tmbuto oppure di wna
reticella metallica a maglia  fine saldata all'tmbuto,

Un'ultima vaccomandazione: abbiate I'avvertenza di
tneollare su ogni boceella di miscela le indicazioni delle
percentuali di composizione e le carallevistiche, cio vi
permettera di individuare con facilila le varie boccelle
evitandovt ogni possibile confusione,
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LA MESSA IN MOTO DEI MOTORI

La messa in moto di wn molore non ¢ wn'’operazione
difficile ma specialmente in coloro che nown hanno ancora
una sufficiente esperienza richiede 'tmpiego di alewni
accorgimenti fondamentali senza i quali essa divente-
rebbe assai lunga ¢ complicala.

Se il motore ¢ nuovo e non ha mai girato non con-
viene montarlo subito sul modello perché il rodaggio ¢
abbastanza lungo ¢ in tali condizioni la partenza puo
essere lunga e laboriosa, soprattutlo quando i punti
esalti di carburazione e di compressione non vengono
subito trovati. In questo caso si rende necessario il
cosidetto banco di prova, per mezzo del quale il moltore
pud essere fissalo in posizione comoda ¢ lale da non
richiedere il concorso di wn altro aiutante per le opera-
ziont di aveiamento.

Fissate perci il motore sul banco di prova ¢ strin-
gele per bene tutte le viti e ¢ bulloncini per evitare 1l pii
possibile le vibrazioni. Bloccale por strettamente Uelica
affinché non abbia a svitarsi in seguwito a qualche con-
traecolpo del motore ¢ fatelo in modo da averla in posi-
zione comoda per 'avviamento. Generalmenle si blocea
Uelica in posizione orizzontale guando il pistone (osser-
vabile attraverso le luct di scarico del carter), nella fase
ascendente, ha occluso o scarico ¢ sta iniziando la
eompressione. Questa posizione del pistone & la slessa
che il motore avrd in atterraggio quando sard wmontato
sul modello; tenendone conto si potranno cvitare molfe
rotture di eliche.

Ad ogni motore le case costruttrici allegano le istru-
ztoni per la messa in omolo e 1l rodaggio, consigliando
U'elica pine adalla ¢ di maggior vendimento, elencaio
inoltre tutle le operazioni preliminari per I'aveiamento
ed espongono il modo piie sieuro per oltencrlo. Nel caso
pert che tali dstruzioni vengano a amancare potete
seguire questi consigli

Tulli 1 motort altualmente impregati nelle applica-
ztoni modellestiche givano nel senso contrario a quello
delle lancetle dell’ orologio per chi It osserva frontalmente;
bisognera ricordarsi di questo fatlo fondamentale du-
rante l'avviamento per non perdere inutilmente tempo
cercando di mellere e molo wn molore in condizioni
tmpossihili.

La miscela deve essere introdotta nel serbaloio solo
pochi minule prima dell’ avoiamento per evitare che ©
componenti facibmente volalili evaporino ¢ la rendanc
poco efficiente.

Sieccome la messa in moto di wn motore ad tnean-
descenza st differenzia nolevolmente da guello ad auto-
accenstone conviene esaminare separatamente i due
procedimenti,

Il banco metallico per la prova dei motori. - Si riempie il
serbatoio con la miscela adatta. - Si regola lo spillo del car-
buratore aprendolo dei giri indicati nelle istruzioni. - Si chiude
I'apertura del carburatore per facilitare I'aspirazione iniziale
della miscela.

Messa in moto del motore ad autoaccensione

Chiudele con Uindice della mano sinistra I'apertura
del carburatore, la cui vite dovra essere aperta di tutli
i givi indicali dalle istruzioni (2-4 circa), e facendo
girare l'elica con la mano destra provocate aspivazione
della miscela; Uaspirazione viene facilmente avvertila
;f;(zn;];.(‘r il dito st bagna della miscela che penetra nel
carburafore. Se cio non avvienc la causa puo essere
attribmita ad wn'occlustone del condollo del carburatore,
che st pud facilmente eliminare introducendo uno spitlo
dentro di esso.

Appena il motore diventa pite slegato (il che denota
la presenza della miscela nell'interno della camera di
scoppio) ¢ la compressione awmenta, tmprimete alcwni
secchl colpi sull'elica nel senso anliorario e stringele
gradualmente la vite del contropistone fino a quando la
miscela non esplode.

Se gli scoppi si succedono regolarmente ¢ il molore
ha wn funzionamento continwo si pud awmentare il
numero di givi comprimendo maggiormente ¢ stringendo
poco a poco la vite del carburatore. Regolando opportu-
namente la compressione ¢ la carburazione otlervete le
miagliort condizioni di funzionamento,

Non sempre perd 'avviamento ¢ facile come quello
qitl descrillo, specialmente quando il motore ¢ nuwovo ¢
chi lo usa non ha ancora la necessaria esperienza.

Uno degli tneconvenientt pise comuni per la messa in
moto ¢ 'ingolfamento: se il molore aspira troppa mi-
seela senza bruciarla st dice che s'ingolfa. Questo stato
¢ facilmente viconoseibile dagli abbondanti spruzzi di
miscela che juoriescono dallo scarico ¢ dall’indurimento
del motore, ossia dalla difficolta al movimento incon-
trata dal pistone a causa della sovrabbondanza di miscela
nella camera di scoppio. In gueste condizionti il motore
da dei violenti contraccolpt senza andare tn molo; lo
scoppio, qmtm."n avorene, ¢ tsolalo, molto forte e accom-
pagnato quasi sempre dall’emissione di fumo biancastro.

Per liberare un molore ingolfato st chinde comple-
tamente lo spillo del carburatore, st svita di wn giro il
contropistone e, facendo sempre givare elica, si fa
uscire dallo searico la miscela in cccedenza finché la
carburazione sia di nuovo normalizzata.

Se invece il molore parte in maniera regolare ¢
subito dopo, senza essere ulleriormente compresso o car-
burato, awmenta tmprovvisamente di giri per fermarst
poi di colpo, significa che ha wn'insufficienza di carbu-
razione, ossia che non ff.\‘f).*'rrz tilta la miscela dr cur
({1!;’0!}!}:3 bisogno per via del carburatore troppo chiuso.
I intuitivo che per vimediare a questo inconvenienle
basta aprive wn po’ di pite la vite del carburatore.

Si regola la compressione stringendo o allentando la vite
del contropistone. - Si imprimono all’elica alcuni secchi colpi
nel senso indicato dalla freccia. - || motore & in moto. - Per
I'avviamento dei motori ad incandescenza & indispensabile
la batteria da 2 Volt.
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Messa in moto del motore ad incandescenza

I preliminart iniziali devono esseve eseguili in modo
perfettamente analogo a quanto si ¢ detto a proposito
del motore ad awloaccensione e altrettanto si deve fare
nel caso dell'ingolfamento ¢ dell'insuffictenza di aspi-
razione,

Per la messa in molo vera e propria sard necessario
avere a disposizione una balteria da 2 Volt, ai cui
capocordi si dovranno pot fissare due fili, collegati dal-
Ualtra parte all’apposito morsetto. La batteria fornisce
una correnle conlinua che i due fili portano alla candela,
uno di essi deve essere posto a contatto con il polo della
candela ¢ altro deve essere a massa, fissato cioé ad una
qualunque parte del motore. Quando si stabilisce il cir-
cuito, cioé quando si insevisce la batleria al motore, la
spirvalina della candela diventa incandescente, come st
puo controllare osservando atlraverso 'apertura di sca-
rico la viva luce emanata dal filamento incandescente.
Con aleuni secchi colpi sull’elica il motore dovrebbe
partire tmmediatamente,

Se dopo aleuni scoppi regolari il motore cala di giri
Jino ad ingolfarsi bisogna staccare 1 fili e disingolfare
il motore nel modo ehe pia si conosce; se invece il mo-
tore awmenta di giri per poi fermarsi subiio dopo,
bisogna aprive maggiormenie lo spillo del carburatore.

Una volta avelato, 1l motore deve avere un funzio-
nemento stabile e deve crescere di givi stringendo la
carburazione, appena il funzionamento sard regolare si
potranno staccare 1 fili della batleria.

I quasi tudtd 1 cast il molore ad incandescenza deve
essere leggermente ingolfato perché la partenza sia pint
rapida. Per questo scopo st ricorre al cicchetto, consi-
stende tn aleune gocee di miscela introdotle nel motore
attraverso la luce di scarico o il carburalore.

Se il motore funziona bene finché la batteria ¢ inse-
rita ma perde colpi guando § fili vengono staccali signi-
fica che la miscela ¢ troppo grassa; diminuile percio
la percentuale del lubrificante finché il funzionamento
non sara rvegolare ¢ soddisfacente.

LA COSTRUZIONE

I disegni dei modelli presentali in questa raccolta
sono al naturale e tutte le parti in essi contenute sono
esaltamente unguali a quelle che formerano il modello
reale.

Prima i iniziare la costruzione leggetle allentamente
la descrizione unita al disegno ed csaminate quest'ul-
limo in ogni particolare per prendere familiarita con 1
vari pezzi.

Quindi, servendovi di fogli di carta trasparente,
ricopiate su di essi 1 conlorni dei vari elementi,; con

Il ricavo dell'ala. |l contorno viene ricalcato su carta sottile
doppia e poi raddoppiato con carta carbone posta tra i due
fogli. Infine viene ricalcato un‘altra volta sul materiale, com’'&
chiaramente indicato.

questa copia ¢ con un foglio di carta carbone potrete
ricalcare divettamente sul balsa o sul compensalo le
diverse parti senza sciupare le pagine del libro. Se even-
tualmente le due pagine del disegno dovessero rimanere
distanziate tra di loro per motivi di stampa ricopiatene
prima una parte ¢ pot spostale la carta fino a far com-
baciare perfeltamente la parte interrolta con la sua
continuazione.

Osservando altentamente le parti del disegno noterete
che s ognuna di esse sono tracciale memerose linectle
simdli alle fibre di balsa. Si ¢ gia delio in precedenza
che Uandamento delle fibre indica la divezione in cui 1l
balsa é pin vobusto ¢ che deve quindi coincidere con la
divezione in cui le parit del modello sono soltoposte al
masstmo sforzo. Per rispeitare quest’esigenza  costrul-
tiva ed evitare ogni ervore dovrele vicaleare sul balsa le
varie parti procurando di disporle sulla tavoletta con
le divezioni delle [ibre coineidenti.

Al termine del ricalco, ¢ dopo aver corvetlo con la
riga gli eventuali shagli, ritagliaie con la lametla, con
il tagliabalsa o con il seghetto le varie parti rifinendone
i contorni con la carta vetro. A questo punto, per mag-
gior chiarezza, ritengo necessario esaminare deltaglia-
tamente la costruzione delle parti principali.

L’ala

Tulti 1 modelli hanno lala formata dall’unione di
due parti di tavoletta: incollare tra di love queste parti
¢ la prima operazione da compicre.

Appena il collante é essiceato modellate l'ala a pro-
filo piano convesso, com'é chiaramente rappresentato
dalle illustraziont, asportando tutto il balsa in ccce-
denza prima con una raspetla ¢ poi rifinendo con il
blocchetto di carla velro a grana sempre piir fine.

Nell'illustrazione qui riportata sono punteggiate le
parti dell’ala che devono essere asportate durante il lavoro
con la raspetla. La parte rimanente della profilatura, che
conferiva all’ala wun profilo come quello indicalo dal
disegno (con la caratleristica «gobba» del profilo al
35-40%, della lunghezza a partive dal bordo anteriore),
dovrd essere complula unicamente con il blocchetto di
carta vetro mollo fine in modo da rendere le superfict
dell’ala perfettamente levigate.

Nella parte inferiove dall’ala, nelle zone chiaramente
indicate sul disegno al natwrale del modello, dovranno
poi essere scavali gli alloggiamenti per le basi di com-

La costruzione si inizia ritagliando tutte le parti del modello
(Kawasaki Hien). - Le due parti che compongono l'ala, debi-
tamente ritagliate e rifilate, vengono incollate tra di loro. -
In basso: Durante la profilatura dell’ala si devono asportare
le parti punteggiate.




La profilatura e la rifinitura dell’ala si ottengono con la raspa
e con il bloccheito di cartavetro. - La parte posteriore della
fusoliera deve essere assottigliata. - Si incolla la guancia
anteriore destra su cui @ segnato_l'alloggiamento per il mo-
tore. - In basso: |'assottigliamento della parte posteriore
della fusoliera.

pensato H del carvello e per il supporto puida T per
i cavi di comando. Tali alloggiamenti dovranno avere
soltanto la profonditd sufficiente a mantenere i pezzi
incastrati al dovito livello.

La fusoliera

Traltandosi di vicavare la [usoliera da wna tavo-
letla di balsa di nolevole spessore é conveniente vitagliare
la sagoma con un seghetto e rifilarne poi i contorni con
il blocchetto di cartavetro.

La parte piun importante della fusoliecra ¢ quella
anteriore. Siccome 1 motori installati possono essere dei
tipt pitt vari, ognuno dei quali con dimensioni diverse
da quelle degli altre, dobbiamo lasciare al lettore il com-
pito di disegnare la sistemazione del motore sul modello,
il che del resto & mollo semplice.

Per mantenere la costruzione di questi modelli entro
limiti di accentuata facilita si pué benissimo fissare il
motore alla parte anteriore della fusoliera, con U'unica
precauzione di irrobustivla da wna parte e dall’allra
con due guance di compensalo sottile. Tenendo conto
che questi sono gl elementi principali dell’ altacco per
il motore si opera nel seguente modo,

Innanzitutto si disegna su wn pezzo di cartoncino
o di compensato una sagoma del basamento del motore
stmile a quelle illustrate, oftenute immaginando di sezio-
nare il motore con un piano parallelo alle sue alette
d'appoggio, e su tale sagoma si segna Uasse di simmetria
del maotore stesso,

Quindi st appoggia la sagoma sulla fusoliera facendo
cotncidere la sua linea di simmetria con 'asse segnalo
sulla fusoliera ¢ si disegnano le longherine in modo da
fare coincidere 1l loro bordo con la linea del carter del
motore. Tutta la parte delimitata dalle linee delle lon-
gherine dovrd poi essere laglinta dalla tavoletta della
[usoliera.

Subito dopo la sagoma del motore deve essere appog-
giala, sempre facendo coincidere il suo asse con la lineca
di fusoliera, sulla guancia destra di compensato, fa-
cendo in modo che la linea dell’elica sia leggermente piir
avantl del bordo anleriore della guancia (per evitare che
Uelica, durante la sua rotazione, strisei contro di esso).
La parte cost designata dovrd poi essere ritagliata e
asportata.
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Si potrebbe disegnare il contorno del basamento
direttamente sulla guancia di compensato della fusoliera,
come indicano chiavamente le illustrazioni, con una
sagomina permanente si ha pero 1l vantaggio di non
dover ripetere il rilevamento quando si costruiscono ghi
altvi modelli della rvaccolta.

Qualunque sia il metodo seguito & importante far
cotncidere Uasse di stmmetria del motore con quello
della jusoliera.

Si incolla quindi la guancia destra di compensato
alla fusoliera e la si tiene in posizione con le mollette
finché il collante non sara perfeltamente essiceato. St
taglia allora con 1l seghetto la parte che rappresenta
Ualloggiamento per il motore ¢ subito dopo si incolla
alla fusoliera la puancia sinistra, rvipetendo lo stesso
procedimento gia deseritio.

1l sistema or ora presentato ¢ indubbiamente il pit
semplice ed ¢ quello consigliabile per questi modelli. Chi
desidera wn irrobustimento maggiore pud far poggiare
il motore su due pezzi di longheriiie di legno duro da
mm. 8 < 8 di sezione e lunghe 5-6 cm. In lal caso si
deve praticare il lovo incastro nella parte anteriove della
jusolicra prisa di incollare la guancia desira di com-
pensato. Le longherine devono infalti essere incassale
nella fusoliera e tenule in posizione dalle due guance
di compensato incollate lateralimente ad esse.

Nel disegno di pagina 17 sono rappresentati in
grandezza natwrale © basamenti del (-32 e del B-38;
nella parte sinistra é vappresentata la guancia laterale

L'alloggiamento per il motore & stato ritagliato. - Si incolla
la guancia sinistra (intatta) alla fusocliera. - Tre tipi di motore
che possono essere applicati su questi modelli: (da sinistra)
il G.32,ilB. 38 eil Webra 1,5. - In basso: schema illustrativo
della sistemazione del motore sul modello. Le parti sono
al naturale. 3




destra del Kawasaki Hien con il disegno del basamento
del (:-32; a fianco sono lratleggiati gli alloggiamenti
per le longherine, da ritagliare nella fusoliera nel caso
che si voglia irrobustive Uattacco per il motore mediante
Uimpiego delle longherine.

Motore e serbaloio devono essere fissati con bullon-
cini di diametro appropriato, con i dadi ben stretti in
modo da evitare qualsiasi vibrazione.

I timoeni

Le varie parti componenti devono essere rilagliate
dalle tavolette di balsa di spessore indicato.

[l timone verticale non presenta difficolta di mon-
taggio. La sua parte fissa viene incollata alla fusoliera
e al timone orizzontale in modo normale; quella mobile
invece deve essere piegala leggermente wverso destra in
modo da far virare il modello verso Uesterno della circon-
ferenza di volo e mantenere tn costante tensione 1 cavi
di comando.

I timone orizzontale vichiede tnvece wna spiegazione
piir dettagliata,

La parte fissa viene ritagliala ¢ arvotondata ai bordi
con il blocchetto di carta vetro. La parte mobile ¢ invece
composta da duc parli di balsa incollate a un listellino
di legno diro (0 a wna striscia di compensalo) da
mm. 3 < 50 3 2 7 per oftenere un irrobustimento pii
elevato.

Nella parte inferiore sinistra del timone mobile si
deve poi incollave il particolare U, in compensato da
2 mm., nel quale si inserird la parte terminale della
sbarretta di comando,

La parte mobile ¢ quella fissa del timone orizzontale
sono poi incernierate tra di loro con aleuni pezzi di
fettucera ineollalt dalla parle swperiore sul timone fisso
e dalla parte inferiore su quello mobile e viceversa.

1l timone verticale pud essere incollato diritto, nel
modo  rappresentato  dalle illustraziont, oppure  puo
essere incollato inclinato. Infalli { modelli lelecomandali,
specialmente quelli con 1l motore di piccola cilindrata,
devono manienere una cerla lensione sui cavi per assi-
curare costantemente 1l controllo attraverso essi (se i
cavi fossero allentali il controllo del modello diverrebbe
quanlo mai problematico). Uno dei mezzi per manienere
il modello sotto controllo ¢ quello di inclinare la parte
mobile del timone di divezione verso Uesterno della eir-
conferenza di volo,; il modello cercherd cosi di volare
costantemente verso Uesterno e manterva quindi in ten-
stone ¢ cavi di comando.

Per realizzave praticamente questo sistema di cen-
traggio si incolla la parte mobile del timone di direzione
con un'inclinazione di 20°-30° verso l'esterne (cioé verso

Nella parte anteriore del Kawasaki Hien sono visibili i é fori
per I'attacco del motore e del serbatoio e la parte superiore
del bulloncino della squadretta di comando. - Le parti com-
ponenti del gruppo dei timoni. - Le due fasi di realizzazione
delle cerniere di fettuccia.

la destra di chi guarda il modello dopo essersi posto
dietro di esso). Traltandosi dei modelli di questa rac-
colta un'inclinazione di 209-300 corrisponde a wno spo-
stamento del bordo esterno della parte mobile del timone
di 15-20 min.

Il carrello

Le dimenstoni delle ruote che formano il carvello
Jr)n‘ncffml.{' e il ruolino di coda sono riporiate in ogni
disegno. Nello stesso modo ¢ riporiata la forma delle
gambe, in filo d’acciaio armonico, ¢ quella della coper-
fura laterale delle ruote n compensato sottile,

Le ruole del carrello prineipale hanno wn diamelro
compreso tra ¢ 30 ¢ 1 35 mm. e possono essere di legno
pieno oppure di gomma con mozzo in alluminio. 11 rio-
tino di coda, anch’esso di legno pieno oppure di gomma,
ha invece un diamelro di 15 mm.

Per il wmontaggio si incomincia a picgare con le
pinze il filo d'acciaio per [fargli assumere la forma
voluta dal disegno, Si fissa poi la ruota, saldando una
vanella da wna parte ¢ una dall’altva, ¢ altrettanto si fa
con il ruoline di coda. In ultimo si indroduce Uestremilta
superiore della gamba nel foro praticato nella base di
compensato ¢ la si lega ad essa con aleune legature di
filo semplice. Ogni gamba, cosi preparata, viene poi
saldamente incollata  nell’apposito  inecastro  praticato
sotto Uala.

Prima di incollare la base H (a cui é stata legala
la gamba del carrello) nell incastro praticato soito U'ala
abbiate Uaveertenza di scavare l'alloggiamento per la
parte della gamba legata ad H in wmodo che Uadesione
fra la base H e l'ala sia pinr estesa possibile. Incollate

Unione del timone orizzontale alla fusoliera. - Si incolla la
parte fissa del timone verticale. - Si incolla la parte M del
timone verticale. - In basso: schema costruttivo del carrello
principale e del ruotino di coda. La gamba principale & sal-
damente legata alla base H con legature di filo passanti at-
traverso i fori praticati in H.




L'unione dell’ala alla fusoliera completa la struttura del mo-
dello. - Le parti componenti del carrello e del ruotino di
coda. - Le gambe del carrello, legate alle basi H, devono
essere incollate negli alloggiamenti praticati sotto l'ala. Al-
trettanto si deve fare per il guidacavi T. - Sotto: schema di
montaggio della squadretta sotto l'ala.

le basi H (e le relative gambe) soltanto quando tali bast,
infilate negli alloggiamenti, si manterranno perfetla-
mente a livello con la superficie inferiore dell'ala.

Per trrobustive maggiormente ['attacco del carrello
all’ala potete incollave alcune striscie di fettuccia sulla
linea tra l'ala e le basi H.

I coprivuota, ricavabili dal compensato sottile oppure
dal lamierino metallico, dovranno essere incollati alle
gambe del carrello. Volendo, si puo irrobustive 1l contatlo
mediante alcune semplici legature in filo attorno alla
gamba del carrello. I copriruota ricavati dal lamierino
dovranno essere saldati a stagno alle gambe del carrello.
La posizione dei copriruota non é la stessa per tutti i
modelli ¢ uno di essi, il Curliss P-40, ne é addirittura
sprovvisto, leggete quindi attentamente le istruzioni rela-
tive alla costruzione di ogni modello ed incollate 1 copri-
ruota internamente o esternamente come vuole la fedelti
alla riproduzione.

Per il ruotino di coda il montaggio pite semplice
consiste nel piantare la gamba d'acciaio nel balsa e
fasciare la zona con un pezzo di lela per irrobustire 1l
contalto.

Il sistema di telecomando

La squadretta di comando ¢ facilmente reperibile
presso tulli 1 megozi di articoli modellistici. Nel caso
che vi fosse assolutamente impossibile acquistarla po-
lrete ritagliarla da un lamierino di duralluminio di
1-1,5 mne. di spessore o da un qualsiast altro lamierino
melallico di analoga consistenza.

Il fissaggio della squadretia all'ala ¢ chiaramende
tllustrato dal disegno e viene oltenuto mediante un bul-
loncino di 15 mm. di lunghezza. Il primo dado, che
stringe Uala tra due ranelle, ha il compito di bloccare
il bulloncino all’ala ¢ di costituire il basamento per la
squadretta; il secondo ha invece il compito di fissare
stabilmente la squadrelta al modello. X quindi neces-
sario non stringere troppo il secondo dado in modo da
consentive alla squadretta un movimento libero senza
attrito.

E conveniente saldare una goccia di stagno sul se-
condo dado per impedirve che si sviti in seguito ai movi-
menti della squadrelta.

La squadretta ¢ collegala al braccio U del timone
da una sbarretta di filo d'acciaio armonico da 1,5 mm.

di diametro che dovra essere inserito nel foro del braccio
minore. Nei due fori del braccio maggiore dovranno
invece essere inserili i due attacchi prolungati dei cavi,
da realizzare in filo d’acciaio da 1 wmm. di diamelro;
tali attacchi dovranno avere una lunghezza sufficiente
a fuoriuscive di 2 o 3 cm. dal bordo esterno dell’ala
dopo essere passati atlraverso il guidacavi T,

I vari attacchi dei fili d'acciaio alla squadretla ¢
al braccio del timone possono essere ottenuti mediante
una saldatura a stagno con una ranellina. Operando
in maniera molto pite semplice si possono realizzare
tutti glt attacchi senza saldature, piegando unicamente
le estremita delle sbarvette come indica il disegno di
fondo pagina.

In tal caso il montaggio del dispositivo di comando
deve essere fatto con questo ordine: si infilano i terminali
della sharretta di comando e degli attacchi per 1 cavi
nella squadretta, quindi si infila il lerminale della shar-
retta di comando nel foro del braccio U del timone ¢ st
fanno passare gli altacchi dei cavi nei fori del guida-
cavi T e infine si fissa la squadretta con il secondo
dadao opportunamente saldato. Subito dopo st piegano
le estremita degli attacchi per i cavi ad anello oppure
a rombo come indica il disegno.

La manopola di comando pui essere acquistata op-
pure pud essere ritagliata da un pezzo di compensato di
3-4 mm di spessore, praticando in'essa i fori per i cavi
ad una distanza di 7-8 cm U'uno dall’altro.

I cavi di comando sono di acciaio armonico da
0,2 mm di diametro ¢ devono avere wna lunghezza di
ro m. Per maggiore comodita si possono fissare due
clips alle estremita in modo da facilitare I'aggancio ¢
lo sgancio al termine delle prove di volo.

Il guidacavi T e le gambe del carrello sono state incollate
all'ala. - La gamba del ruotino di coda & stata piantata nella
tusoliera e stabilmente fissata ad essa con un pezzo di fet-
tuccia incollata. - | componenti del dispositive di comando:
la sbarretta X, la squadretta e il bulloncino Z, i due attacchi
per i cavi Y. - In basso: come si piegano le estremita dei fili
d’acciaio nelle varie zone del dispositivo di comando.












































































	DOC100310-002_Pagina_00_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_01_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_02_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_03_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_04_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_05_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_06_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_07_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_08_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_09_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_10_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_11_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_12_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_13_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_14_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_15_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_16_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_17_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_18_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_19_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_20_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_21_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_22_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_23_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_24_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_25_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_26_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_27_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_28_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_29_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_30_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_31_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_32_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_33_Immagine_0001
	DOC100310-002_Pagina_34_Immagine_0001

