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INTRODUZIONE

Fino a qualche anno fa la mimetizzazione degli aeroplani della Re -

gla Aercnautica costituiva solo lo spunto occasionale per generici

articoli su poche riviste specializzate. Di recente, invece, le ri

cerche portate avanti da diversi appassionati hanno dato risultat i

pil concreti, stimolando maggior interesse nella materia,

L'opinione, perd, che a volte i contenuti di alcduni documenti siano

statl trattati superficialmente e che un po' di confusione sia emer

sa in certi resoconti per mancati riferimenti a dati inconfutabi | 1

gia neti da tempo, ha indotto a rivedere le cose fn'ora scritte, al

la luce anche delle ultimissime conoscenze acquisite attraverso do-—
cumentazioni Inedite,

Nella consapevolezza della vastitd della materia da trattare sono

stati pertanto esaminati carteggi ufficiali e reperti aeronautici di

ogni genere, relitti di aerei e centinaia di foto d' epoca, di culnDl

te a colori, oltre ad aver raccolto numerose testimonianze di ex—pi
loti e Spec1a11st1 della R.A. e di tecnici del colorifici e delle fab
briche di aeroplani. -

Tutti questi elementi hanno cosi permesso di accertare come in lta-

lia il problema della mimetizzazione degli aerei militari non fosse,

per forza di cose, affrontato in modo rigidamente predeterminato {le
sperimentazioni sempre in corso, le vicende belliche, un certo at-
teggiamento moito "nostrano' verso le regole, le differenti vedute
del capi verniciateri, ecc.) e come non sia possibile, oggi, tratta
re questa materia sulla base di quelle poche dispesizioni ufficiall

—anche se moltoe importanti- senza confrontarle con documentazioni di

mostrative di quanto avvenuto nella realt3i.

Le pagine che seguono riassumono quindi tutti gli elementi raccolti

ed intendono definirne quei punti cui fanno fede precise documenta-

zioni; si prestano invece a conclusioni soggettive laddove, purtrop

po, sl sono manifestate carenze di dati e difficoltd di verifica di

alcune testimonianze.

o L+ o

Il presente fascicolo & suddiviso in tre parti:

- "L'evoluzione della mimetizzazione'" in cui sono pubblicati e trat
tati 1 documenti ufficiali d'epoca che regolamentavano le tinteg-—
giature mimetiche secondo 1'impiego per date e zone d'operazione
degli aeroplani della Regia Aeronautica;

- "I colori mimetici" in cui sono catalogati i colori sicuramente u
sati dalle principali fabbriche aeronautiche dal 1935 al 1943 ele
cui tonalitd sono fedelmente riprodotte nell'allegato campionario;

- "Gli schemi mimetici"™ in cui sono classificate e descritte le for
me 2d i colori delle tinteggiature mimetiche realmente presenti su
gli aeroplani operativi, avuto riguardo alle evidenze dei reperti
aeronautici e di una documentazione fotografica significativa che
comprovano - od anche contraddicono — le disposizioni ufficiali. Da
ti indicativi somno stati desunti anche da foto a colori qui non ri
prodotte per ragioni tipografiche; esse sono comunque consultabi-
1i presso gli archivi fotografici del CMPR e degli Autori.



PARTE PRIMA

L'evoluzione della mimetizzazione



1 - I primi esperimenti di mumetizzazione

I."eventualita di dover nascondere gli aeroplani alla vista di un po
tenziale nemico, che effettua la ricognizione dall'alto, stimola 1
militari a riprendere gli esperimenti di mimetizzazione abbandcnati
alla fine della prlma guerra mondizale.

E' intorno agli anni 1932/33 che appaiono i primi aerei con 1'estra
dosso alare dlp1nt0 a larghe fasce mimetiche: si tratta dei FIAT An
saldo AC.3 del 7° Gruppo Autonomo Assalto comandato da Amedeo Mecoz
zi (foto 1).

I'iniziativa non si estende perd alla massa degli aerei in servizio,
che permangono nella colorazione "argentea” (le superfici in dural-
luminio sono trattate con vernice protettiva trasparente, mentre le
superfici ricoperte di tela sono dipinte con tinta di colere allumi
nio, chiamata anche "alluminiata').

2 - La colorazione uniforme nel 1935

Durante questo anno cominciano ad entrare in linea gli aerei intera
mente verniciati in "CACHI AVORIO CHTARQ" (1.

Questo nuovo prodotto & riscontrato nella 'Tabella per vernici com
pilata dalla fabbrica CAPRONI in un mese imprecisato del 1935 (cfr.
allegato 1), mentre il suo jmpiego effettivo trova conferma n ella
specifica "Verniciatura apparecchio Ca.l60" emessa sempre dalla CA-
PRONI tra il 1935 ed i1 1936 (cfr. allegato 2)., Del resto tante no
te immagini del periodo, in particolare di aerei tipo $.8l1 e Ca. 133
(cfr. foto 2-3), forniscono la prova della colorazione in cachi avo
rio chiaro. Resta invece il dubbio - purtroppo mancano note preci-
se - se questa vernice (che tra l'altro & classificata tra i prodot
ti "tenditela") & usata per mimetizzare oppure se costituisce solo
un'alternativa alla "alluminiata" per la tinteggiatura esterna.

Nel primo caso essa non sembra perd rispondere allo scepo, ammesso
che il suo large uso sugli §.81 e Ca.133 sia in stretta relazione a
1'impiego di questi aerei in Africa Orientale Ttaliana durante 1a
guerra coloniale; infatti la chiara tonalitd del cachi avorio chia-
ro non pud perfettamente armonizzarsi con gli eterogenei colori na-
turali dei terreni di Etiopia e di Eritrea., Appare quindi pili pro-
babile 1'impiego della vernice per la generica tinteggiatura ed il
documento della CAPRONI relativo all'aereo Ca.160 ne & un punto di
riferimento.

Al di fuori comunque da ogni dubbic resta il fatto che il cachi avo
rio chiaro rappresenta nel 1935 il prodotto per finitura degli aeral
plurimotori operativi in A.0.I. e che tale rimarra almeno finoa tut
to il 1938. -

(1) 1 riferimenti cromatici di questoe colore ¢ degli altrl citati nelle pagine sepuenti sono og-
poetto di oun paragrafo specifico,
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3 - L’antimimetismo

La necessitd di individuare facilmente gli aerei che hanno fatto un
atterraggio di fortuna o gii idrovolanti in difficolta al largo del
le coste porta ad un singolare espediente: la colorazione delle su-
perfici superiori delle all —v talvolta deil piani di coda - a lar-
ghe bande rosse.

Non si conosce esattamente la data in cul questa colorazione viene
disposta d'autoritd (ammesso che non si tratti di una consuetudine
affermatasi dopo sporadiche iniziative), ma & certo che gi& nel 1935
essa & presente su diversi 5.81 (foto 4).

Numerose poi le foto datate 1936 che provano l'esistenza delle ban-
de rosse su altri velivoli terrestri tipo Ro.l, Ro.37, Ca.lll, Ca.
133, ecc. quasi sempre operativi in A.0.I. e sugli idrovolanti {(ad
esempio 1 Ro.43 imbarcati sugli incrociatori e sulle corazzate del
la Regia Marina - foto 5). B
L'unica documentazione ritrovata risale invece al 1938 ed & costi-
tuita dai messaggi intercorsi nei mesl di ottobre e novembre di quel
1'anno tra la D.G.S.M.A. (Direzione Generale Servizi Materiali Aeré—
porti}, il Ministero dell'Aercnautica ed il Comando Superiore Aero-
nautica A.0.1.

Se ne trascrive il contenuto:

- Foglio 188374 del 3/10/1938 da D.G.S.M.A. a Stato Maggiore Aero -
nautica: "ad chiede come ‘volonane { veldivold S.81 P.X destinatd a
A0 T

- Foglio 13282 dell' 11/10/1938 da Ministero dell'Aeronautica-1° Re
parto Operazioni a Comando Superiore Aeronautica A.0.1.: "éi.chig
de come devone essere verndcelatd g€d S.81, £ Ca.l133 ed altrni ae-
red",

- Foglio 24171 del 21/10/1938 da Comando Superiore Aeronautica A.O.
I. Addis Abeba a Aerocost Roma: "s{ chiede di verniciarne gle ae -
ned An Linta cachd avorio chiano con donso ald a stiisce blanch e
e hodse. CL& An comsdderazigne dellfa natura ded tewrenc ¢ deldane
cessitd di facilitane af mashime £'osservazione dall'alto e £'in-
d/widuazione degli aerned in caso di atterragglo fuori campe. S 4
nitiene opportune di escludere £a mimetizzazione in quanto raglo-
nd di impiego non Lmpengone £n cofonda do dover ricorrere a take
foamia di mascheramento”.

- Foglio 13775 dell' 8/11/1938 da Ministeroc dell'Aeronautica-1° Re-
parto Operazioni a D.G.S.M.A.: "(n refazione aflfa nichiesta conte
nuta ned foglio a riferimento A4 partecipa che & Comando Superio
re Aeronautica deff'A.0.1., interpelfatc a wenito, ha fatto ceno-
scere che fa colorazione plil opportuna da adotfarsd per tutidi L
veldivold ad esso assegnatl ¢ La cachd avordo chiare con AL dorse
dell'ala a stnisce bianche e nosse. Quanto sopra in considerazio
ne delfa natuna del ferrnens ¢ defla necessitd di facilitare af mas
simo L'osservazione dall'alto e £'individuazione degli aered inca
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so di atternaggio fuornd campo".

Da questo carteggio emerge chiaramente come le strisce rosse abbia-
no funzione esclusivamente "antimimetica' e come tali siano conside
rate e pertanto richieste, senza dubbio a seguito delle esperienz e
positive fatte in periodi precedenti (1).

E' da rilevare inoltre, rifacendosi al contenuto del paragrafo 2,
che nel Foglio 13775 il Ministero dell'Aeronautica attribuisce uffi
cialmente la denominazione "cachi avorio chiaro" alla vernice gi a
impiegata dal 1935 e identificata anche come "cachi" o "avorio".

4 - 1936: la necessita di mimetizzare

11 Com. Mecozzi in questo anno scrive mnel trattato militare "Avia -
zione d'Assalto":

(pag. 34) ..... "L ovelivold di questa specilalitd sono mimetizzafl a
mezze pittunazicone delle pourntd superiond (pod anche Laterali] ¢ on
chdazze tald da renderne gli sfessd meno vis{b{li pen chi £4 osservd
dall'alto sullo shonde del ferreno vario; Le partd ventrald sono tan
teggiate angentee pen £a minore vis{b{liitd diurna dal basso in affo.
E' stato sperimentato anche € camuffamente (pifturazione delle par
T sottostantd e flancheggianti del velivold in mode da fardi appa-
nine di ghandezza e forma divernse dal reale verso chi L4 caservi dal
basso e Lateralmente). 1L eamuffamente & effdlcace soleo a volo ha-
dente”....

(pag.164) ....."Nel volo nadente occcorre avere cura di schvofane di
pregernenza ternend coloratl conformi al velivolo; cosl pern esemp o
volane sul terrneno anddo se £ dowso sda colorate in glallastro, su
zone di higoglicsa vegetazione se La colorazione adottata sia pdiiten
dente at verde.

Quanto trascritto fa riferimento ad uno dei primi seri esperimenti
di mimetizzazione, anche se risulta poco realistica la raccomanda -
zione di sorvolare i terreni conformi ai colori mimetici degli ae-
rei. Ne conseguono, comunque, esperienze e risultati positivi ¢ he
inducono le fabbriche aeronautiche e le autoritid militari ad affron
tare definitivamente il problema della mimetizzazione. -
Due documenti confermano infatti che nel 1936 la cosa & ormai di or
dinaria amministrazione:
- 29 aprile 1936 - la FIAT in un suo disegno colorato (protocollato
al n° 3644) presenta lo schema mimetico del velivolo bimotore da
bombardamento BR.Z20.

(1) Nerostante il Foglio 13775 confermi la richiesta avanzata nel Foglio 24171 di verniciare a
fianco delle strisce rosse altrettante strisce bianche, non pare che queste ultime siano prese in
considerazione dai capi verniciatori. L'esame di tante foto di diversi tipl di aerei porta in-
fatti ad escludere la lorec presenza e conferma, invere, la colorazione delle ali a sole strisce
rosse. Queste si presentano, tra 1'altro, in dimensioni spesso varianti da velivole a velivelo
ed alcune loro forme insolite fanno presumere )'inesistenza di precise norme al riguardo, a tut-
te vantaggio, cosi, della "fantasia pittorica™ dei verniciateri!

Nella tavola "A" sono riportati i disegni pil frequentemente riscontrati.
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lLe vernici da usare allo scopo sono di quattro diversi celori di
ritenuta tonalitd mimetica: giallo, verde, marrone e grigio (efr.
campionario colori)., La distribuzione delle stesse sulle superfi
ci superlore e laterale dell'aereo & a larghe bande trasversall ;
il griglo ricopre tutta la superflnle inferiore.

- 9 luglio 1936 - il Ministero dell’ Aeronautica, emanando il foglio
d'ordini (a firma di Valle) che prescrive | "adozione del distinti
vi nazionali, scrive tra l'altro: "....sulle ald degld acroplan ¢
a tintuna m(mef(ca "

Nessuna fabbrica aerenautica tralascia dunque la mimetizzazione dei

proprl aerei, che effettua con vernici prevalentemente di tre colo-

ri: GIALLO MIMETICO, VERDE MIMETICO e MARRONE MIMETICO. La loro di

stribuzione segue di massima il caratteristico schema a bande gia ri

levato sul documento FIAT citato.

l.a Fabbrica IMAM mimetizza cosi i Ro.37bis ed i Ro.41, la CAPRONIAL

RONAUTICA BERCAMASCA gli A.P.1, la FIAT anche 1 CR.32, la SAVOIAMAR

CHETTI gli S.79 e gli §.81, la PIAGGIO i P.32 (cfr. foto 6-12).

E' da notare perd che la somlgllanza della mimetizzazione dei wvari

aerei & solo apparente, riscontrandosi infatti difformitad pii o me-

no evidenti nella distribuzicne dei colori. La BREDA, addirittu r a,

abbandona su diversi Ba.65 lo schema a bande e lo sostituisce con

un altro composto da larghe chiazze di forma quasi sempre irregola-

ri da velivolo a velivolo (foto 13). Soltanto la SAVOIA MARCHETTI e

1a FIAT standardizzano und schema ben definito che adottano rispet—

tivamente per gli $.79 ed 1 CR.32 (cfr. tavola a colori) anche fino

a tutto 11 1937.

La mimetizzazione delle superfici inferiori risulta invece largamen

te uniformata nel colore ALLUMINIO; con minore frequenza viene usa

to 11 GRIGLO MIMETICO.

5 - O.M.S. (Operazioni Militari Spagna)

Dall'agosto 1936 all'aprite-1939 la Regia Aeronautica & militarmen-—
te impegnata, con larga profusione di uomini e mezzi, nella guerra
civile spagnola a sostegno dell'esercito franchista.

In questi tre anni 1' Arma, che ufficialmente resta al di fuori del
conflitto figurando i suol reparti 1nquadrat1 nella "Aviacion de el
Tercio™ (poi "Aviazionme Legionaria"), acquisisce diverse eSperlenze
belliche, non ultime quelle per un appropriato uso dei colori mime-
ticl sugli aerei.

Tutto inizia con 1'invio in Spagna dei bombardieri S.81 e dei caccia
CR.32; seguono poli 1 menomotori b1post0 Ro.37bis da osservazione,

Questi aeroplani, esclusi i caccia FIAT che mantengono 1'appariscen-—
te tlntegglatura argentea, sono mimetizzati secondo lo schema a ban-
de origlnarlo di fabbrica. Con identica mimetizzazione arrivanc poi
dall'Italia i trimotori S.79 ed un ulteriore contingente di CR.32 ,

10



che iniziano le operazioni militari decollando dalle basi predispo-

ste nell'Isola di Maiorca {(Baleari).

Nei primi mesi di guerra non viene data eccessiva importanza alla mi

metizzazione dei velivoli, ma 1'acuirsi degli attacchi dell'aviazio

ne repubblicana sugli aeroporti legionari sul continente e 1'inizia
le precarieta delle difese antiaeree rendono immediato il problema,
come riferito da alcuni piloti.

Lo spagnolo Esteban Sontero ricorda a proposito di quet periodo:"4{

personale deld'aviazione (taliana cominci{d a niverniciane gl i aerel

per camufpardi meglic col fenreno".

Lo schema mimetico a bande presente sulla maggior parte dei velive-

l1in itinea, risultando dunque poco efficace, & prosressivamente so-

stituito con nuovi schemi a macchie irregolari che senza dubbioc so-
no ritenuti pil adatti all'ambiente naturale delle zone d'operazio-
ne.

La conferma di questa variazione & data da diverse foto scattate fra

l'inizic e la metd del 1937; dal loro esame & possibile distinguere

anche 1 due metodi di ricondizionamento mimetico seguito dagli spe-—
clalisti.

1) Sommaria riverniciatura con spruzzature o pennellature a macchie
irregolari che interrompono la netta separazione dei colori pre-
esistenti, ma che lascia ancora intravedere l'originale schemami
metico a bande (mimetizzazione riscontrabile su diversi trimoto—
r1 5.8l - foto 14). ©

2) Intera riverniciatura in un unico colore di fondo sul quale & poi
effettuata la mimetizzazione in uno o due colori distribuitl a
macchie dalle forme irregolari (mimetizzazione riscontrabile sui
Ro.37bis, sugli $.7% e sui CR.32 - foto 15-17).

Le vernici utilizzate - secondo le testimcnianze raccelte - sono sem

pre di colore giallo, verde e marrone mimetico, ma non si hanno no-

tizie precise se trattasi di prodotti specifici italiani od anche di

coloranti generici reperiti in loco.

In breve tempo, comunque, la mimetizzazione a macchie viene estesaa

tutti 1 velivoli che operano d8agli aeroporti della Spagna continen-

tale e prontamente effettuata sulle nuove macchine arrivate dall'l
talia.

Lo schema mimetico a bande non & perd modificato sui CR.32, S.81 e

$.79 dei reparti "Baleari', che restano di stanza nell'isola di Maior

ca, come & ben evidente in pil foto ormai famose (es: 18-19}. La si
curezza di questo territorio, sul quale 1'aviazione nemica ha scar=
se possibiliti di operare, costitulsce probabilmente i1l motivo per

il quale non si rende necessario il completo camuffamento degli ae-

roplani; addirittura i bombardieri $.81 e §.79 termineranno la guer

ra senza essere sottopostl ad alcuna riverniciatura mimetica.

Nessuna riverniciatura risulta inoltre effettuata per la mimetizza-

zione delle superfici inferiori sia degli aerei del reparti ''Balea-

ri", sia degli aereli di stanza sul continente. Rimangono cosi in-
tatti 1 colori di fabbrica alluminio e grigio mimetico; gquest'ulti-
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mo & apparentemente pili comune del primo sui trimotori Savoia Mar -
chettl.

Con 1'estate 1937 inizia invece quella fase della mimetizzazione du
rante la quale prevale l'intervento delle fabbriche aeronautiche in
‘Ttalia nella tinteggiatura dei velivoli secondo lo schema a macchle,
ormai dimostratosi come migliore sistema di camuffamento.

I bombardieri FIAT BR.20 che cominciano ad arrivare in Spagna dal me
se di giugno sono infatti gid mimetizzati a macchie (foto 20) e co
si 1 BREDA Ba.65 (foto 21) e, nellfultimo periodo di guerra, i cac-
cia G.50 e Ro.41. Lo stesso avviene, fino alla fine della guerra
(30 aprile 1939), per 1 nuovi $.79 e CR.32 che in plu riprese SOmno
consegnati all'Aviazione Legionaria per rimpiazzare 1 velivoli inef
ficenti o perduti {foto 22-23).

Ancora nessuna apparente variazione della mimetizzazione delle supa
fici inferiori, in colore alluminio o grigio mimetico.

6 - 1937: l'intervento dello Stato Maggiore della R.A.

La provata efficacia dei metodi di camuffamento adottati in Spagna
dall'Aviazione Legionaria splnge lo Stato Maggiore della Regia Aero
pautica a prendere una precisa posizione in tema di mimetizzazione de
gli aeroplani militari.

In data 8 settembre 1937 viene infatti redatta una comunicazione uf
ficiale per la D.G.C.A. che ha appunto per oggetto la mimetizzazio—
ne dei velivoli e che oggi assume, nel suo settore, un importantis-—
simo valore storico.

Nelle tre pagine seguenti essa & riprodotta integralmente.
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colori non sono solo evidenti ma anche stridenti) sono

04 solutamente da scartare. Da notare, fra l'sltro, che ad
esempio sul C.R.32 ¢ stato dipinto completemente in nero fumo il
‘radiatore dell'acqua mentre & risaputo che il nero opaco favori-
‘8ce meno di ogni altra tinta il disperdimento del calore...: la
~cosa ha dato palesi ripercussioni nell'andamento delle tempera-
‘tura acqua del motore che,naturalmente sha subito un leggero au-
mento (conferma di quanto si comunica si & avuta al 1°Centro Spe
‘rimentale).
: Per guanto sopra detto si ritiene indispensabile,per i veli
voli nazionali, passere ad un nuovo sistema di mimetizzazione
lla base delle esperienze fatte.

| Questo Ufficio di Stato Xaggiore & del parere che si possa-
‘Do senz'altro adottare le tinteggiasture realizzate in 0.M.S. dai
lf_n_u-ti legionari.

- Siccome perd non ¥ conveniente,in tempo ci pace,variare tin
< teggiatura tre volte nell'anno, si pensa che sia sufficiente ce-
neralizzerne un sol tipo,salvo ad avvicendarli tutti e tre in ca
‘80 bellico, i

Il tipo che si propone & quello A) che presenta caratteri-
tiche intermedie fra i tipi B) e C),

~ E' opportuno ricordare inoltre:

1°)- che la mimetizzazione va limitata alla superficie dorsale
~ del velivolo (per le zone ventrali si esclude quindi ogni
~ tinteggiatura mimetica);

°)- che sulle superfici tondeggianti (es.: fusoliera, carenatu
~ re ructe, ecc.) la tinteggiatura mimetica dovra raggiunge-
~re i fianchi ed interrompersi gradualmente, con adatte sfu
mature, andando verso le zone ventralij

3°)- che su i bordi d'attacco e d'uscita delle ali e degli impen
. naggl la tinteggiatura dovra essere continuata e sfumata co
me nel caso 2°) per almeno 10 ¢ 15 cm. verso il ventre del-
le ali e degli impennaggi stessij;

che le superfici non mimetizzate dovranno essere dipinte in
mu'mmmo opaco;
che la vernice impiegata dovra essere opaca e liscia;

)= che le eliche dovranno essere in metallo brunito per evita-
e _J&o.‘i.bi_:l.':l‘.nm ‘riflessi provenienti dal disco dell'eli-
& in _¥olo ed in particolari condizioni di luce;
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e

che 1e eliche enteriori (rispetto al del pilote) dg
yranno essere dipinte in nero nella ntrale (rivol

ta el pilota). Cid d particolarmente ne
nomotord con elica trattive; G e

che le varie copor'si.nt_"-‘-uidm'ii;'(ho%on'._.. iet

lota, ecc.) dovranno avere una mimetizzagzione

© _quelle richiestae per i welivodlyiv ik it YR

che bisognerd tendere all'adozione di vernici ca

resistere efficacemente ed & lungo alle intemperi

- @o di dir nuire la necessitd ' i a

iy

Nel mentre si fa riserva ai riunire in
tutte le direttive riguardanti: la tin

{ distintivi di nazionalitd, i.distint

“ecc. -opuscolo che svrd carattere de

._‘_;mr.'ion’ Gmrnl.' m base .qmto ;

"emanare @e disposizioni negessarie a generali
sto il nuovo tipo di mimet! zzazione 5

§1 rimene in attesa di cortes:
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Il contenuto di questo documento, esaminato nella successionedel ca
poversi, pone in rilievo alcuni dati interessanti che trovano anche
riscontro in tante foto dell'epoca. In particolare si ha:

- la conferma, dopo quanto appurato in Spagna, dell'irrazionalita e
dell'inefficacia del tipo di mimetizzaziome fino a quella data in
uso e riferibile quindi allo schema a bande, il solo disegno mime
tico standardizzato per i velivoli dei reparti metropolitani dal
1936 (a maggior ragione & da ritenersi inefficace la colorazione
a tinta unita "cachi avorio chiaro'", sempre ammesso che abbia avu
to scopo mimetico - cfr.paragrafo 2);

- il riconoscimento della validitad delle esperienze fatte in Spagna
con 1'impiego di diversi tipi di mimetizzazione e la classifica -
zione di questi in tre precise categorie A-B-C per il camuffamen-
to dei velivoli in primavera, in estate/autunno ed in autunno/in-—
verno (nonostante si parli di pid di un tipo di mimetizzazione &
logico intendere che nel documento si voglia fare riferimento so-
lo ai diversi colori alternativamente usati durante le stagioni e
non a diversi disegni mimetici, considerato che solo lo schema a
macchie costituisce la novitd);

-~ la verifica che le tinteggiature adottate per la Spagna (al docu-
mento erano allegate le campionature originali, oggi sfortunata -
mente irreperibili) presentano quelle necessarie sfumature e quel
graduali contrasti dei colori tali da rendere funzionale il camuf
famento; © -

- la richiesta esplicita alla D.G.C.A., dopo un ulteriore richiamo
all'inutilitad del tipo di mimetizzazione in essere, di provvedere

~affinché gli aeroplani della Regia Aeronautica in Italia abblano
una tinteggiatura mimetica conforme a quella sperimentata in Spa-
gna e la relativa proposta di prendere a base il campione "A" che
ha caratteristiche intermedie fra i campioni "B" e "C". (1)

I1 documento fissa poi in nove punti quegli altri elementi ritenuti

fondamentali per il camuffamento dei velivoli. Sono di particolare

nota la mimetizzazione dei bordi d'entrata delle ali e degli impen-
naggi, la tinteggiatura ih a1luminio opaco delle superfici inferio-
ri, la prescrizione di vernici opache e lisce, la brunitura e laver

niciatura in nero delle superfici riflettenti delle eliche e la mi-

metizzazione anche dei teli di copertura.

(1) E' possibile che il camplone "A" fosse riferito alla mimetizzaziene coi colori gJ.allo, ver —
de e marrcne mimetico ed i campioni "B" e "C" rlspetnvamente alle mimetizzazieni coi colori ver
de/giallo mimetico e verde/marrone mimetico. Questa & un ipotesi che trae spunto dalla logica
del contenuto del documento dello S.M. e dall'esame di parecchi aerei fotografati in Spagna in
stagioni diverse (es. foto 24-25), sui quali si rilevano, appunto, sostanziali differenze croma-—
tiche nell'abbinamento delle vernici mimetiche, ferma restando la loro distribuzione a macchie ir
regolari.
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La richiesta di generalizzare la nuova mimetizzazione per tutti i ve-
livoli nazionali viene soddisfatta nella primavera del 1938 a segui
to delle disposizioni emanate dalla D.G.C.A. con circolare n.8571
del 14/3/1938. 1In questo documento lo schema a macchie & ufficial -
mente denominate "schema mimetico a reticolo" e suddiviso in due di
stinti disegni: a macchie continue ed a macchie rade. Le vernici da
usarsi allo scopo devono essere di colore giallo, verde e marrone mi
metico.

I reparti in linea della R.A. e le fabbriche aeronautiche, che g1d
nel 1937 avevano preso l'iniziativa di mimetizzare a macchie diversi
velivoli, si adeguano subito alle disposizioni e la conferma di cid
si ha sempre dalle foto del periodo (26-28),

Anche i teli di copertura degli aerei sono mimetizzati in conformi —
td a quanto richiesto dallo $.M. nella lettera-circolare deil’ 8/9/
1937 (foto 29).

Un sostanziale mutamento delle mimetizzazioni & quindi in corso.

7 - L'impiego delle vernici nelle fabbriche di aeroplani

Dal 1936 al 1938 il ricorso sempre piii frequente a tlntegglature mi
metiche coi colori glallo, verde e marrone, da luogo in pari tempo e
per tutto il 1940 ad un'estesa produzione di vernici "avio" da parte
di diversi colorifici italiani. I principali risultanc essere: Ar-
son SISI, Colver, DUCO, INVES Masciadri, Max Meyer e SIPA.

Ognuna di queste aziende ha in catalogo tinte differenti sotto 1'a-
spetto della composizione chimica (1) e della risultanza cromatica.
La Arson SISI, ad esempio, nel marzo 1937 produce le seguenti verni
ci gl1ceroftallche per la finitura esterna degli aeroplani: glalbnu
metico 13176, verde mimetico 13165, grigio mimetico 13177, rossomi
metico 13166 (2) e cachi 13140, B
Sempre nello stesso anno 1'Arson SISI produce tre smalti nitrosinte
tici: Ciomar Avieo verde 53192, marrone 53193 e giallo 53194 (dei mﬂ
mi due sonc stati ritrovati 1,camp10n1 originali - cfr. allegato 3 e
campionario dei colori}. Ancora nel 1937 e nel 1938 1'Arson SISI ha
in catalogo (cfr. allegato 4) le vernici gliceroftaliche Giomar gri
glo ventrale 13247 (3), Giomar verde mimetico 53747 e Giomar marrone
mimetico 53522 e la vernice oleica Giomar giallo di fondo 54022,

La Max Meyer a sua volta produce le verniei verde mimetico 15365,mar
rone mimetico 15964 e giallo mimetico 15457.

(1) Vernici a smalte, vernici alla nitrocellulosa gliceroftaliche, vernici alla nitrocellulosa o
leiche,

(2) Vernice di prebabile tomalitd rosso-ruggine o rosso-mattone.

{3} La denominazione di questo prodotto & la prova indiretra dell'effettivo suo uso per la tin -
teggiatura delle superfici inferiori in alternativa all'alluminiata, T
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Nell'insieme c¢'@ quindi una vasta gamma di prodotti collaudati per il
loro specifico 1mp1ego, ma non di certo normalizzati sotto l'aspetto
cromatico e percid, oggi, di difficile definizione —-se non incerta -
in mancanza di tutti i campioni originali- per le probabili diffe
renze, ad esempio, tra il verde mimetico 15365 della Max Meyer ed il
verde mimetico 13165 o 53747 della Arson SIST.

Le fabbriche aeronautiche si approvvigionano delle vernici mimetiche

presso i colorifici, ma naturalmente lo fammo seguendo criteri inter—

ni che portano a preferire i1 prodotti di determinate ditte.

Infatti: la Caproni, che giid nel 1935 ha in inventario ben 23 tipi

di vernici (cfr. allegato 1), & cliente abitudinaria della Mascila -

dri; la SIAI Marchetti si rifornisce essenzialmente dalla Arson SI-

ST, INVES e Max Meyer; la FIAT e la PIAGGIO dalla INVES; 1'AER MAC-

CHI dalla Max MEyer e INVES.

Questi dati, emersi dalla consultazione degli archivi delle ditteci

tate, non completano tuttavia le ricerche sull'impiego delle verni-

ci mimetiche, tenuto conto, anche, della probabile esistenza di al=-
tri rapporti fra fabbriche di aeroplani e colorifici. Alcuni ele -
menti portano infatti all'estensione dell'argomento.

- Le paste coloranti: si tratta di prodotti solidi che opportuna -
mente sciolti nelle vernici tenditela e nelle collanti trasparen-—
ti le colorano e le rendono adatte anche per finiture mimetiche.
La loro utilizzazione & provata in due documenti: il primo, ritro
vato alla SIAT Marchetti, & datato 21/2/1940 (cfr.allegato 5), il
secondo, ritrovato alla Caproni, & datato 21/12/1940 (cfr. allega
to 6). o

- Altre vernici mimetiche: 1in particolare si fa riferimento alladi
sposizione ufficiale C.A.490 del 1939 sulle "Colorazioni distinti
ve delle tubazioni per impieghi aeronautici' che, tra gli altriéék
lori campionati, ammette il "bruno mimetico" (e¢fr. campionario-co
lori). . -
La disposizione C.A.490, che riprende quanto unificato in materia
dalla U.N.I. (Ente Na21onale per 1' Unificazione nell'Industria )
con tabella n.287 del 26/5/1934 (cfr. allegato 7}, non cita perd
alcun colorificio fornitore della vernice ammessa, che peraltro é
di diffuso impiego mimetico (cfr. Parte Seconda).

- Prodotti per finiture non mimetiche: si intendono quegli smalti e
vernici a finire originariamente destinati alla tinteggiatura di
parti specifiche o generiche degli aeroplani (interni cabine, seg
giolini, aste comandi, tubazioni, distintivi: di nazionalitd, par-
t} metalliche varie, ecc.), ma che, in casc di bisogno per caren-—
za di tinte mimetiche od anche per abitudine, possono essere usa-—
ti dai capi verniciatori per sopperire a queste ultime, previo a-
deguati miscugli.

Nel periodo in esame i prodotti per finiture non mimetiche sonoab
bastanza numerosi ed ancora una volta non soggetti a normalizza -
zione cromatica.




Nel documento SIAI Marchetti del 21/2/1940 si riscontrano infatti -

tipi di smalti e di vernici a finire in colori differenti che so-
no forniti dai colorifici Arson SISI e SIPA.

Per contro, nello stesso documento -ad ulteriore prova della con-
suetudine di mescolare i coloranti- si riscontra l'uso degli spe-
cifici smalti mimetici Arson SISI Giomar Avio marrone 53193 e gial
lo 53194, unitamente ad altri smalti, per L'ottenimento di tinte

non mimetiche marrone ed avana per la colorazione delle casse aria,
delle cornici dei finestrini degli apparecchi civili e dei segglo
lini dei piloti (1).

A questo punto, appurato l'impiego anche delle tinte composte e del
le vernici mimetiche non riscontrate negli elenchi dei colorifici e
presupposta 1'esistenza di altri reperti e documenti chiarificatori,

é

possibile riesporre per il periodo 1936-1940:

la mimetizzazione delle superfici superiori degli aeroplani & ef-
fettuata con vernici a smalto efo alla nitro di colore giallo, ver
de e marrone mlmetlco,

le denominazioni "rosso mimetico" e "bruno mimetico", relative sem
pre a vernici a smalto e/o alla nltro, possono con31derar51 com —
plementari della denominazione "marrone mimetico"

la mimetizzazione (o la colorazione) delle superfici inferiori &
effettuata con vernici a smalto efo alla nitro di colore grlglonu
metico o allumlnlo, .

le vernici "avio" dei vari colorifici sono collaudate per il loro
specifico impiego, ma non normalizzate per le rese cromatiche; jnel
l'ambito di ogni serie di colori giallo, verde, marrone e grigio
mimetico le tonalitd possono pertanto variare pid o meno intensa-
mente (solo in caso di ritrovamenti di campioni ~cfr. Parte Secon
da- & possibile stabilire con precisione il punto di colore); o
la preparazione di tinte mimetiche pressoc le fabbriche aeronauti-
che e la loro applicazione sulle superfici degli aeroplani -proce
dimenti questi effettuatl non sempré secoudo le uniformitd di me-
todo raccomandate nelle ."Rrescrizioni per la verniciatura degli ae
romobili" (una monografia redatta ad uso dei capi verniciatori) -
possono dar luogo a risultati differenti nelle tonalitid dei colo-
ri.

{1} Un dato interessantc che riguarda gli apparecchi civili costruiti dalla SIAT Marchotti & da-

to dalla indicazione dello smalto "madreperla’, quale prodotto usato per la finitura delle super
fici esterne {cfr., (1 documente al riguadro V9). La sua tonaliti grigio chiarissima g1 riscon -
tra in una fotocolor dell'appareechio .73 "I-SAUL" delle "Avio Linee italiane™ nell’aprile 1940

(cfr. "Regia Aeronautica" vol. TV Edizioni TNTERCEST).
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8 - 1940: 'entrata in guerra

La mimetizzazione delle superfici superiori, che a tutto il 1939 &

generalmente uniformata nelle schema a reticolo con i colori giallo,

verde e marrone mimetice secondo le disposizioni della D.G.C.A. (1),

subisce alcune variazioni fin dai primi mesi del 1940 in previsione,

forse,dell’imminente intervento dell'Italia mella guerra gia in at-
to fra Germania, Francia e Gran Bretagna.

I1 fatto & costatabile nelle foto di parecchi aerei di ogni specia-

1itd, oltre che essere confermato da testimonianze di personale ex-

R.A., ma non & purtroppo databile con sicurezza per la mancanza di

documenti ufficiali; & facile, perd, che si tratti di iniziative pre

se dalle fabbriche aeronautiche o dalle S$.R.A.M. (Squadre Riparazio

ni Aeroplani Militari) in armonia con quanto anticipato dalle S.M.

della R.A. nel 1937 circa la possibilitd di ricorrere ad altri tipi

di mimetizzazione in caso di guerra (cfr. pag.14-4° capoverso).

Sostanzialmente, comungue, avviene che:

- nello schema mimetico a reticolo con chiazze rade o continue, 1'u
so dei colori giallo, verde e marrone mimetico & avvicendato -per
pol essere praticamente sostituito- dall'uso abbinato deil color i
giallo e verde mimetico oppure dal verde mimetico in due differen
ti tonalit3d (restano esclusi alcuni tipi di aeroplani di determi-
nate serie di produzione) - Cfr. fote 30-34;

- allo schema mimetico a reticolo si aggiunge un nuovo schema a ban
de trasversali sfumate, con andamento irregolare, nei tre color i
previsti dalia D.G.C.A. (foto 35-36).

A questl nuovi tipi di mimetizzazione devono aggiungersi quegli al-

tri occasionali, interessanti anche le superfici inferiori, esegui-

ti presso 1 repartl della R.A. con metodi i1l piG delle volte non or
todossi perché resi necessari da contingenti situazioni belliche.

Nel settore degli aeroplani idro continua, invece, il pil complet o

disinteresse alla mimetizzazione: i velivoli mantengono intatta la

tinteggiatura in colore aljuminio degli anni "35/36 (foto 37-38).

Un certo ordine, per contro, neila fabbricazione e collaudo dei pro
dotti coloranti ed affini e nelle loro modalitd di applicazione, &
portato avantl dalla R.A. attraverso 1 suol organl tecnici con la

collaborazione anche dei colorifici.

Le vernici, gli stucchi, ecc. in produzione sono infatti analizzati
e sottoposti a prove fisico-chimiche per la valutazione di quegli at
tributi determinanti il loro impiego nelle costruzioni aeronautiche.
Ne consegue cosi Una selezione qualitativa dei prodotti -e la cata-
logazione di quelli ammessi- che dovrebbe portare, ai fini pratici,
a risultati pigliori rispetto al passato (vernici mimetiche che si
screpolavano:o si decoloravano all'esposizione agli agenti atmosfe-

(1) Solo su pochi §.79, S.81 e BR.20 del $.A.S8. (Servizi Aerei Speciali} & rimasto lo schema mi-
metico a bande del 1936.



rici, vernici tenditela poco elastiche, vernici lucide anziché opa-
che come prescritto, ecc.).

Per riassupere una volta per tutte queste esperienze {(dal 1929 a1l
1939 erano/ state redatte alcune bhozze di studio a carattere genera-—
le), la D.G.C.A. pubblica nel 1940 i1 fascicolo "NORME PER IL COL -
LAUDO -DELLE VERNTICT, DEYI MASTICT, DEGLI STUCCHI F DEI LORO INGREDIEN
TI". 1In esso vengono elencati 18 prodotti e le prove per il loro
collaudo; tra questi sono comprese le '"vernici colorate per finitu-
ra alla nitrocellulosa" (gruppo di classificazione 14) e le "verni-
cl a smalto” (gruppo di classificazione 30) che, per le loro proprie
tad intrinseche, sono le sole vernici utlllzzabLll anche per la tin-
teggiatura delle superfici esterne degli aeroplani. (E' comunque da
rilevare, in base a notizie assunte presso le ditte, che le vernici
a smalto furono meno usate in quanto richiedenti templ di essicca -
zione troppo lunghl)

Il documento prima c1tato, importante nel suo genere, non prende pe
ro in considerazione 1'oggetto specifico delle tlntegglature mimeti
che, né riporta alcun riferimento cromatico delle vernici ammesse.
Tl problema, per quasi tutto il primo anno di guerra, resta quindi
risolvibile a livello di ditte, S.R.A.M. e reparti della R.A. nell’
ambito delle note disposizioni generali; unica condizione posta quel

la di usare le sole vernici omologate secondo le norme redatte dal—
la D.G.C.A.

9 - 1941: il fondamentale mutamento delle mimetizzazioni

A seguito delle nuove csperienze acquisite nei primi mesi di guerra
nel camuffamento dei velivoli e, forse, per coordinare anche questo
settore dopo quanto fatto in ordine alle omologazioni delle vernic,
la Regia Aeronautica da corso, nel 1941, ad una generale revision e
delle mimetizzazioni in uso.

Una nota al rlguardo, redatta da un capitano "GAri" 11 20/3/1941, e
relativa proprio agli idrovelanti che fino ad allora non erano mai
stati presi in esame, prescrive:

"Per tuttl gli Adno nuovd, o {n cceasdone di riverndelatune:

IV wsane verndice opaca di colore grigio azzurhe s ouwro (com9 da cam
pione realdizzate con verndee Max Meyer) per fa superficie domsa-
Lo detfe ali ¢ degli ampennaggl ordzzondald; pen la superficie fa
tenale degld impennaggl verticald; pern fa superficie donsale e £a
tenale deffa fusoliena seade, galleggiantd e carenatune;

2) usare vesandce opaca ghiglo a7zu&no chidane {1008), gd in wso, pex
Lo supesrdicd inqerndiond;

3) sotte La Linea dd gallegglamente, verndce nera sotfomaning;

4) s{ vieta €'use di vernicd ¢ pigment( metal fizzatl, in pa&fxcufa—
re ghiglo allumindio;

5) pen (i coleone g&{Q{U Azzuhno Seune s consentone vardazdlond vea-
50 Tonalatd pLi scwre ma non verse fonal Ltd pli cliiane;
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6) La croce blanca potrd essene dipinta senza nicorrerne al fondo in
vernde finona usato.

Questo documento, chie non ha efficacia retroattiva (interessa solo i
nuovi aerei e quelli da riverniciare) e che giustifica, cosi, lacoe
sistenza, presso’1l reparti della specialita, di velivoli mimetizza—
ti e non, & di notevole interesse perché: a) indica con esattezza le
superfici da mimetizzare - b) specifica le vernici da usare, fissan
done 1 celori con precisi attributi - c¢) prescrive e vieta, rispet-—
tivamente per le superfici sommerse e per quelle fuori acqua, verni
ci speciali.

In esso si trova pol conferma della novitid costituita dalla vernice
mimetica "grigio azzurro scuro”, identificata col campicne del colo
rificio Max Meyer; al contrario, invece, per la vernice mimetica"gri
gio azzurro chiaro' di cui si ammette gia 1'uso (1). B
I punti 5) e 6) non sono perd altrettanto precisi come i precedentil
{ennes ima dimostrazione di come la materia "mimetizzazione dei vell
voli militari" non sia sempre trattata rigidamente): si ammette in-
fatti che 11 colore grigio azzurro scuro possa avere tonalitd anche
pit scure di quella campionata e si consente che la croce bianca-in
segna nazionale di guerra sul timone direzionale- non sia pid pittu
rata su vernice di fondo wverde (ma era usata anche vernice nera che
resterd —e continueri ad essere usata?- su alcuni idrovolanti mime-
tizzatl).

La normativa sul nuovi colori e schemi mimetici si generalizza inve
ce nei mesi successivi e si estende a tutti i tipi di aeroplani in
servizio.

Due circolari della D.C.A. (Direzione Costruzioni Aeronautiche), da
tate rispettivamente 21/7 e 25/8/1941 e precedute -per competenza —
da analoghe note della D.G.C.A., definiscono tutti quegli element i
che sono alla base del pid importante mutamente delle mimetizzazio-
ni.,

Nella pagina seguente esse-,sono integralmente riprodotte {2).
{1) Questa precisazlone consente di datare approssimatcivamente al primi mesi del 1941 —almeno nel
caso speciflico— 1'inlzio delluse del "gripio azzurro chiara™ in sostituzione, per la tintegpia-
tura delle superflici ventrali, del "prigio mimerico'.

(2) [ due documenti sono statl ritrovati trascritti su un manuale di istruzione della ditta PIAG
GLOy cid & peraltre wna conferma del | ’effettiva comunicazione farta dalla D.C.A. alle fabbriche
di aeroplani.
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La prima circolare & di estrema importanza in quanto:

- conferma l'esistenza di campioni dei nuovi colori mimetici (che
nel testo sone progressivamente numerati), certamente di-
stribuiti dall'organismo tecnico alle fabbriche aeronautiche af -
finché sia loro possibile il confronto con le tonalita delle ver-
nici omologate;

- rappresenta la pr%ma testimonianza, in ordine di tempo, dell'uso
generalizzato det nuovi colori e conferma anche i1l contenuto del-
la nota del 20/3/1941 sugli idrovolanti (notare, comunque, la de-
nominazione "grigio cenere azzurrino" del colore prescritto per le
superfici inferieori, indicato invece come "grigio azzurro chiaro"
nella precitata nota);

- precisa le superfici dei velivoli che devono essere sottoposte al
la tlntegglatura mimetica, scendendo anche nei particolari per 1
piani di coda;

- prende 1n esame, sempre per la prima volta, la mimetizzazione dei
velivoli per 1'impiego notturno e per la destinazione in colonia;

- richiama, infine, le disposizioni giad emanate sulla colorazion e
degli aerei-scuola (cfr. allegate 13) e delle cappottature del mo
tori (cfr. i disegni esplicativi della circolare stessa). -

La seconda circolare completa la prima, fissando al mesi di agosto/
settembre del 1941 la data d'inizio per l'applicazione delle nuove
mimetizzazioni (& un'altra conferma della disponibiliti material e
delle nuove tinte mimetiche) e ribadendo 1'istruzione di rendere i1l
passaggio fra i colori delle superfici superiori ed inferiori gra-
dualmente sfumato (cfr, circolare D.G.C.A. dell'8/9/1937).
Interessanti, incltre, le istruzioni per la tinteggiatura degli ae-
roplani civili e da trasporto che, secondo le finalitd d'impiegoe di
questi, fanno prevedere i1 ricorso o meno alla mimetizzazione.

In data 29/10/1941 (cfr.allegato 8) la D.C.A. regolamenta anche 1a
verniciatura delle superfici alari su cui sonc dipinti i fasci lit=-
tori neri: il colore di fondo =& puntualizzato- deve essere quell o
della mimetizzazione senza'altre particolari tinteggiature per fare
risaltare le insegne.

Dopo queste precise disposizioni (per gli aercplani destinati in co
lonia non c'@ perd alcuna specificazione circa la forma e la dimen-
sione che devono avere le chiazze mimetiche di colore "nocciola chia
ro'), interviene la D.G.C.A. a regolamentare i punti essenziali del
la riforma mimetica con le comunicazioni n.147, 148 e 149 del BOILET
TINO TECNICO INFORMATIVO N.8 dell'ottobre 1941. B
Le ptime due, che riguardanc le vernici mimetiche sono di seguitotra
scritte (la n.149 & relativa, invece, al colore degli stucchi). N



147 - IMPIEGO DELLE VERNICI CON I VECCHI ED I NUOVI COLO
RI DI MIMETIZZAZIONE DEI VELIVOLI.

In seguito alla prescrizione dei nuovi colori dimi
metizzazione, campioni di detti colori scno stati distri
buiti agli Enti aeromnautici, agli U.S.T., alle Ditte ae-
ronautiche, alle Ditte fabbricanti di wvernici, ed & sta-
to disposto che le vernici corrispondenti, con la presta
bilita opacitd, siano subito impiegate per i veliveoli di
nuova costruzione a partire dalla produzione agosto-set-
tembre e per 1 velivoll con la vecchia mimetizzazione che
gid in dotazicne ai Reparti verranne inviati alle Ditteo
alle S.R.A.M. per la revisione totale o parziale.

Pertanto, le vernici con i vecchi colori di mime -
tizzazione saranno ‘impiegate presso 1 Reparti solamen te
per il ritocco delle superfici dei velivoli aventi la vec
chia mimetizzaziong, fino ad esaurimento di questa; re-
sta inteso che se’dette vernici sono lucide o semilucide
sopra la loro spalmatura deve essere successivamente spal
mato un prodotto opacante, -

In relazione a quantoc sopra, per regolarizzare 1 a
situazione dei certificati di omologazione delle vernici
di cui al Prodotto n.14 - Vernice colorata per finituraal
la nitrocellulosa ed,al Prodotto n.30 - Vernice a smalt o,
sia con i vecchi che con 1 nuovi colori di mimetizzazio-
ne, si & stabilito quanto segue:

1) la validita dei certificati di omologazione del
le vernici di cui ai Prodotti n.14 e n.30 con i veccm.éé
lori di mimetizzazione e con la prescritta opacita acqui
sta carattere di provvisorietda e la data di scadenza ver
rd in seguito precisata: la validitd dei certificatidi o
mologazione delle citate vernici con i vecchi coleri di
mimetizzazione, ma lucide o semilucide, gida scaduti il 30
settembre 1941-XIX, viene prorogata sino a data da desti
narsi; cid per assicurare la continuitd degli eventualiap
provvigionamenti dei Reparti per il ritocco, come dettoin
precedenza, dei velivoli aventi la vecchia mimetizzazione;

2) vengono sospese tutte le nuove omclogazioni, an
che se in corso, delle vernici di culi al precedente pun-

, 3} solamente per il periodec di tempo necessaric per
procedere alla regolare omologazicne delle vernici di cui
ai Prodotti n.14 e n.30 con i nuovi coleori di mimetizza-
zione, si autorizza 1'impiego di dette vernici con la pre
scritta opacitd anche se non sono state omologate,purché
abbiano sublito un severo collaudo da parte dell' U.S.T.
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presso Ditte vernici ed affini di Milano e purché siano
state approvvigionate da Ditte che, per il passato, ab -
biano gid fornito le stesse vernici, con i vecchi colori,
regolarmente omologate; c¢id perché&, come detto in prece-
denza, possano subito essere impiegate per i velivoli 4i
nuova costruzione e per i velivoli con la vecchia mime -
tizzazione che vanno in revisione totale o parziale;

4} le Ditte fabbricanti di vernici sono invitate a
presentare, nel minor tempo possibile, i campioni di ver
nici di ¢ui ai Prodotti n.14 e n.30 con i nuovi colori di
mimetizzazione e con la prescritta opacitd per la regola
re omologazione; -

5) non appena sard omologato un sufficiente numero
delle citate vernici con i nuovi colori, sarid abrogata la
procedura per l'impiego di cui al precedente punto 3) e
non saranno ammesse all'impieqo se non vernici regolarmen
te omologate,

148 - COLORI DELLE SUPERFICI ESTERNE ED INTERNE DEI VELI-
VOLI.

Con la prescrizione dei nuovi colori di mimetizza-
zione dei velivoli, restano definiti i colori che devono
avere le varie superfici esterne ed interne dei velivoli
e, pertanto, & in preparazione la “"Tavola 10 - Colori ti-
po delle vernici" che dovrd allegarsi alle "Norme per il
collaudo delle vernici, deil mastici, degli stucchi e dei
loro ingredienti" ediz. 1940.

In attesa che sia pubblicata detta tavola, sono gia
stati distribuiti i campioni di detti colori alle Ditte
aeronautiche ed alle Ditte fabbricanti di vernici, pre -
scrivendo che i colori delle vernici devono avere la stes-
sa tonalitd dei campioni.

L'aspetto delle superfici verniciate, siano esse e
sterne, interne, tubazioni, accessori, ecc., deve essere
liscio ed assolutamente opaco in modo da eliminare ogni
riflesso.

Nella tabella a pag.263 sono riportati il numero e
la denominazione di ogni colore, come saranno indicati nel
la Tavola 10, e sono indicate, di massima per ogni colo-
re, le superfici esterne ed interne dei velivoli sulle
quali deve essere spalmata la vernice corrispondente.



aad.

Quindi, nell'ottobre 1941, la situazione & cosl riassumibile.

1) T colorifiei, gli enti tecnici aeronautici e le fabbriche di ae-
roplani, in possesso deil campioni dei nuovi colori, devono adope
rarsi in breve tempo a produrre, omologare ed utilizzare le ver-
nici prescritte per la continuazione del mutamentoe mimetico gi &

. in atto da agosto/settembre,

2) Le vernici con i vecchi colori, purché opache od opacizzate, pos
sono essere ancora utllizzate presso 1 reparti della R.A, per il
ricondizionamento dei velivoli con vecchia mimetizzazione —fino
ad esaurimento di questa— e comunque oltre la data di scadenzafis
sata precedentemente al 30/9/1941 (& 1'implicita conferma deila
differenza cromatica esistente fra nuovi e vecchi colori mimeti-
ci, nonché della ccesistenza nei reparti -per un periodo non defi
nibile— di aeroplani con nuova e vecchia mimetizzazione). -

; 3) La D.G.C.A., per completare le prescrizioni dettate nel fascico-

5 lo "Norme per il collaudo delle vernici, dei mastici, degli stuc

chi e dei lore ingredienti - Ediz. 1940", informa di avere in,pfé

parazione la "TAVOLA 10 - COLORI TIPO DELLE VERNICI" che racco -
glierad i campioni dei nuovi colori, nel frattempo gia distribui-
ti aile ditte,f

f 4) In attesa che 1a "TAVOLA 10" sia ultimata, la D.G.C.A. redige a

a pag. 263-del BOLLETTINO TECNICO INFORMATIVO N.8 una tabella (1)
con l%elenco dei nuovi colori per finiture interne ed esterne dei
velivoli, specificandone %e superfici interessate.

Eccone il riepilogo.

1- GRICIO AZZURRO CHIARO: superfici ventrali degli aeroplani e idro
volanti bellici e da allenamento e colle-

\ gamento - superfici interne della fusolie
ra ¢ degli scafi - ossature delle ali, ii
pennaggi, fusoliera, scafi, galleggianti,
ecc. — istallazioni interne di armamento,
radio, foto, ecc. e relativi apparecchi.

2= VERDE OLIVA SCURO ¢ superfici dorsali e laterali degli aero =
plani bellici e da allenamento e collega-
mento.

3- GRIGIO AZZURRO SCURO : superfici dorsali e laterali degli idrovo
lanti bellici, da allenamento e da colle-
gamento; quando & richiesto, superfici la
terali, dorsali e ventrali degli aeropla-—
ni bellici e superfici ventrali degli idro
volanti bellici, per impiego notturno.

4= NOCCIOLA CHIARO : quando & richiesto, chiazze sulle superfi-
ci dorsali degli aeroplani impiegati in co
lonia. B
5- BIANCO AVORIO : superfici dorsali, laterali e ventrali de-

(1) La tabella & identica a quella ritrovata prosse la PLAGGIO: vedi allepate 10,
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gli aeroplani scuola di 1° categoria.

superfici dorsali, laterali e ventrali de-

gli aeroplani e idrovolanti sanitari e di

soccorso = una striscia del tricolore su-

gli aeroplani scuola di 1° categoria e sui
velivoli sanitari - croce sull'impennaggio
verticale e fascia attorno alla fuscliera
degli aeroplani e idrovelanti bellici - fa
sce alle ali e alla fusoliera degli aero -

plani scuola di 2° categoria - tubazioni e

relativi comandi per ossigeno.

7= GIALLO CROMO : capottature motori, anelli Magni, fascia at
torno alla fusollera (invece di quella bmn
co neve), ultimo terzo della superficie ven
trale delle ali degli aercplani e degli i-
drovolanti bellici con speciale destinazio
ne - punte delle pale di elica - tubazioni
per carburante e relativi comandi.

8- ROSSO ! una striscia del tricolore sugli aeroplani
scuola di 1° categoria e sui velivoli sani
tari - croce rossa sugli aeroplani e idro-
volanti sanitari e di soccorso - iscrizio-
ni - tubazioni degli impianti di protezio-
:ne contreo 1'incendio e relativi comandi.

9- VERDE : una striscia del tricolore degli aeroplani
scuola di 1° categoria e sui velivoli sani
tari - tubazioni per 1'acqua di raffredda-
mento del motori e relativi comandi.

10-BRUNO ! tubazioni per lubrificanti e relativi co-
mandi,

11-AZZURRC tubazioni per aria e relativi comandi.

12-NERO : fondo e fiancate (al disotrto delia lineadi
galleggiamento) depli scafi e galleggianti
8i-degno - pale d'elica - fasci littori -
iscrizioni - tubazioni per gas di scarico-
ferramenta motori = cruscotti e strumenti.

6~ BIANCO NEVE

e

e

Da queste indicazioni & desumibile con certezza che: a)solo i primi
quactro colori sono mimetici — b)il bhianco avorio & colore esclusi v o
degli aevel scuola di 1° categoria (molto probabile la sua identiti
col vecchio colore "cachi avorio chiaro" in uso dal 1935) - cygliul
timi sette colori sono per contrassegni diversi, distintivi, tuba -
zioni, ferramenta ed altre parti specifiche dei velivoli, con 1'ec-
cezione del bianco neve che & utilizzato anche per la finitura ester
na degll aeroplani sanitari e di soccorso. (Con una successiva co-
municazione <la n.159 del BOLLETTINO TECNICO INFORMATIVO N.9 del feb
braio 1942- la D.G.C.A. estende 1 impiego del colore grigio azzurro
chiaro anche per ferramenta e parti di motori e dei colori giallo
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cromo, rosso, verde, bruno e azzurro per contrassegni nelle tubazio
ni per impianti pneumatici e idraulici),

10 - La «TAVOLA 10 - COLORI TIPO DELLE VERNICI»

E' i1 documento che nell'ottobre 1941 risulta essere ancora in pre-
parazione presso la D,G.C.A. e che, una volta ultimate, & da alle -
garsi al /fascicolo "NORME PER IL COLLAUDO DELLE VERNICI, DEI MASTI-
€I, DEGLT STUCCHI E DEI LORO INGREDIENTI" per la consegna alle fab-
briche geronautiche ed ai colorifici.

Qualché anno fa i tentativi per rintracciarlo, nella presupposizio-
ne appunto della sua concreta esistenza, non hanno dato alcun frut-
to, finché, finalmente, il documento & stato ritrovato integro in o
gni sua parte ed apparentemente ben conservato.

Esso & composto da una copertina e tre pagine sulle gquali sono appli
cati, sotto forma di "chips", i campioni dei 12 nuovi colori previ—
sti dalla D.G.C.A.; le loro tonalitid sono quelle omologate e si ri-
scontrano, a distanza di anni, su diversi reperti aeronautici (cfr.

Parte Seconda e il campionario colori).

L'ormai famosa "TAVOLA 10" & riprodotta, per la prima volta, nelle

quattro pagine seguenti.
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L'esatta data di consegna alle dittg di questo importantissimo docu
mentoe non & purtroppo nota, anche se presumibilmente & da collocar—-
si fra gli inizl e la metd del 1942.

Una prima traccia, presso le fabbriche di aeroplani, delle norme re

golanti la nuova mimetizzazione & data da una tabella ritrovata al—

la CAPRONI di Milano, datata gennaio 1942 (cfr.allegato 9). Si trat
ta della "Tav.7 - Materiali per vern1c1atura” estratta dalle '"Tabel

le classifica materiali aeronautici'; in essa sono speclflcatl i di

versi prodotti omologatl, tra cul 1 prodott1 14 e 30 "wvernici e anal

ti per finiture" richiamati nella comunicazione n.l47 della D.G.C. A

dell'ottobre 1941,

Il lato interessante del documento & dato dall'indicazione dei colo

ri ammessi per i prodotti 14 e 30, unitamente al prodotto 13 "verni

ce tenditela colorata” utilizzabile anch'esso per tinteggiature mi-

metiche: sono infatti gli stessi colori elencati nella Tavola 10,ma

ancora una volta & citato il "grigio cenere azzurrino” in luogo del

"erigio azzurro chiaro'.

Interessante, poi, la puntualizzazione che tutte le vernici elenca-

te -escluse quelle sub 30f) e 30fg)- devono essere cpache come pre-

scritto dalla D.G.C.A.

Due altri documenti, ritrovati alla PIAGGIO, confermano invece, al-

meno apparentemente, la definitiva esecutivitd delle nuove norme su

la mimetizzazione:

- il primo, datato 19/8/1942 (cfr.allegato 10), riproduce esattamen
te la tabella esplicativa per 1'uso dei colori della Tavola 10g1a
pubblicata dalla D.G.C.A. nel Bollettino n.8 dell'ottobre 1941;

- il secondo, datato 27/8/1942 (cfr. allegato 11), elenca i colorifi
ci produttori delle vernici omelogate col colori della Tavola 10.

11 - La mimetizzazione nel 1942/1943

Le nuove tinteggiature mimetiche standardizzate dall'agosto/settemw
bre 1941 per tutti i nuovi aeroplanl e per quelli sottoposti a revi
sione si dimostrano razionali, ai fini pratici, quando effettivamen
te eseguite (la realtd della guerra porta infatti, spec1e presso 1
reparti in prima linea, all'impossibilitd in pid occasioni di osser
vare le norme in vigore e ad adattarsi di conseguenza - cfr. foto 39)
11 risultato mimetico degli schemi fissati non da,perd, plena prova
di efficacia in alcune zone d'operazione; cid determina, anche a 1i
vello di fabbriche aeronautiche, la conservazione o il ritorno a co
lorazioni positivamente sperimentate in passato. B
La D.G.C.A., compartecipe di questa situazione per aver troppo gene
ralizzato, rimedia in parte alle necessitd col regolare una nuova mi
metizzazione per gli aeroplani operanti in Africa Settentrionale.
Con circolare 12413 del giugno 1942 viene infatti invertita la dispo
sizione delle tinte previste precedentemente, che male si armonizza
va col colori naturali del deserto africano: la verniciatura di foE
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do delle superfici dorsali e laterali degli aeroplani deve essere,
quindi, in colore '"nocciola chiare" con chiazze verdi.

Oltre a questa circolare la D.G.C.A. non provvede, per quanto appu-
rato, ad altri aggiornamenti della normativa del 1941, nonostante la
ricerca per nuove soluzioni di migliore rendimento mimetico continui.
Le operazioni militari in costante peggioramento su tutti 1 front i
precludono, poi, la via a nuove riforme ed impediscono addirittur a
il completamento di iniziative importanti.

Infatti —come confermato dal documento ritrovato al colorificio IN-
VES (cfr.allegato 12)- solo nell'agosto 1948 (a guerra finita da piu
di cinque anni !) & possibile procedere alla pubblicazione del fasci
colo "ISTRUZIONI PER LA VERNICTIATURA DET VELIVOLI" preparato fra il
1942/1943; fascicolo che, allora, avrebbe dovuto costituire il "memo-
randum" per eccellenza in materia di mimetizzazione e che avrebbe an
che dovuto dare quei glustl indirizzi ai capi-verniciatori circa 1
medi, tempi e luoghi per 1'esecuzione di corrette tinteggiature: ele
menti, questl ultimi, gid raccomandati in diverse occasioni, ma nor
malmente disattesi ! ({cfr. foto 40).

Ogni altro tipo di disegno mimetico -e forse anche di colore- diffe
rente da quelli prescritti dal 1941, come appare evidente in tante

foto di aeroplani in servizio negli ultimi due anni di guerra (cfr.
Parte Terza), trova pertanto giustificazione nelle particolari si -
tuazioni incontrate dai reparti della Regia Aeronautica, dalle S.R.
A.M. e dalle fabbriche aeronautiche.

La ricostruzione, per quanto possibile, degli ultimi avvenimenti ri
mane, quindi, affidata all'esame di fatti ed immagini del periodo .

.

NOTA PER LA DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA DELLE PAGINE SEGUENTI

1 colorl indicati nelle didascalie delle foto, e relativi alle mlme
tizzazioni trattate, trovano riscontro nell'allegato campionario.
La loro 1nd1v1dua210ne -sicura in diversi casi o presunta in altri-
é basata sulle evidenze date dai reperti elencati nella Parte Secon
da e sui confronti cromatici delle foto a colori dell'epoca.
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1- Ttalia Settentrionale, 1933, Velivoli FIAT Ansaldo AC.3 con gli estradossi
mimetizzati a larghe fasce di diversi colori non definiti.

2- Eritrea, 1936. Due Caproni Ca.133 interamente tinteggiati in "cachi avorio

alari

chiaro"




3- SIAT Marchetti S.81/K.14 in "cachi avorio chiaro". Solo le capotte dei motori non
sono tinteggiate: notare la tonalita pidi scura del colore naturale del-metallo.

4= Aeroporto dell'Urbe (Roma), ottobre 1935. Serie di S.81/A.R. alla consegna uffi-
ciale alla Regia Aeronautica. Tutti gli esemplari sono tinteggiati in "cachi avorio
chiaro" con strisce rosse "antimimetiche" sull'estradosso alare.
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5- Strisce rosse "antimimetiche" su un Ro.43 imbarcato sull'incrociatore "ZARA". (Co
lore di fondo dell'aeroplano:'alluminiatd).

6- Ro.37bis della 41° Sq. mimetizzato a larghe bande irregolari. Colori attendibili:
giallo mimetico 3, verde mimetico 3 e bruno mimetico.




7- Ro.41 della scuola di volo di Capua mimetizzato a bande e chiazze irregolari. Co-
lori attendibili: quelli indicati per il Ro.37bis della foto n.6

8- Sezione di Caproni A.P.1 mimetizzati a bande secondo un disegno diffusamente stan
dardizzato dalla fabbrica. L'ultimo aeroplano (quello in alto) presenta perd una di
versa distribuzione della tinta pii“scura. Colori presunti: giallo mimetico 3, verde
mimetico 3 e bruno mimetico.
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9- FIAT CR.32 della 363° Sq. con mimetizzazione standard di fabbrica (cfr.tavola a
colori).

10- SIAT Marchetti S.79 della 205° Sq. con mimetizzazione standard di fabbrica (cfr.

tavola a colori). Notare il distintivo di reparto "sorci verdi" dipinto sulla fuso -
liera.




11- SIAT Marchetti S.81/A.R. mimetizzato a bande di colore giallo mimetico 3, verde
mimetico 1 e marrone mimetico 2. Su questo esemplare lo schema & molto simile a quel
lo standard degli S.79

12- Piaggio P.32 con mimetizzazione a larghe bande di colore giallo mimetico 2, ver-
de mimetico 2 e marrone mimetico 2.




13- Esemplare di Breda Ba.65 su cui & evidente la mimetizzazione mista a bande e lar
ghe chiazze. Colori presunti: giallo mimetico 3, verde mimetico 3 e bruno mimetico.
o

14- Formazione di S.81 dell'Aviazione Legionaria in volo di guerra sul territorio spa
gnolo.. E' evidente la diffusa mimetizzazione a macchie su quella originale a bande.
I colori sono purtroppo indefinibili, ma comunque assimilabili a quelli della serie

42



15- Ro.37bis dell'Aviazione Legionaria in Spagna. La mimetizzazione & stata eseguita
sul campo e consiste in chiazzature di forma irregolare (colori probabili verde e mar

rone mimetici) su fondo di colore giallo mimetico.
c

16— S.79 con mimetizzazione rinnovata a chiazze di presumibile colore marrone scuro
su fondo verde chiaro. Notare sulla gondola motore il distintivo "pipistrello" che
identifica 1'aeroplano quale mezzo in origine appartenente al 'gruppo Baleari'.




17- CR.32 del VI Gruppo Caccia "gamba di ferro". La mimetizzazione di questo aeropla
no & costituita da chiazze tondeggianti di colore medio (probabile verde) contornate
da colore scuro (probabile marrone) su fondo di apparente colore giallo/bruno. 1In o
rigine 1'aeroplano -uno dei primi giunti in Spagna- era interamente tinteggiato in al
luminio. ©

18= In primo piano un CR.32 di stanza nelle isole Baleari con mimetizzazione standard

di fabbrica (cfr. tavola a colori). Appena intravedibile sulla fusoliera & il distiﬂ
tivo "cane mastino" del X Gruppo Baleari.




19- Trimotori $.79 della 10° Sq. - XXVIII Gr. - 8° Stormo "Falchi delle Baleari" in volo
di ricognizione sulla rada del porto di Barcellona nell'estate 1937. La mimetizzazio-
ne & quella standard di fabbrica {efr. tavola a colori). Visibile sulla parte termina
le della fusoliera il distintivo di reparto: "la gallina che fa le uova!".

20- Bimotori FIAT BR.20 in volo di guerra sulla Spagna meridionale nell'ottobre 1937.
Gli aeroplani, arrivati dall'Italia poche settimane prima, hanno la mimetizzazione ori
ginale di fabbrica: chiazze di colore verde mimetico 1 su fondo di colore giallo mime—
tico 1




21- In primo piano il particolare della deriva di un Breda Ba.65 della 65° Sq. Assal-
to operativa in Spagna (ben chiago il distintivo del reparto "mi fanno un baffo".

La mimetizzazione & originale di fabbrica: chiazze molto sfumate (probabile colore il
verde mimetico 3) su fondo giallo mimetico (probabile il colore n.3).

22- STAI Marchetti S.79 arrivato in Spagna nell'ultimo periodo di guerra. La mimetiz-
zazione & originale di fabbrica: chiazze in verde mimetico 53192 e marrone mimetic o
53193 su fondo in giallo mimetico 3.




gli inizi del 1938. La mimetizzazione & origina
le di fabbrica: chiazze larghe e sfumate di colore verde mimetico 1 su fondo di colo-

re giallo mimetico 1. Il distintivo dipinto in fusoliera & il noto "cane mastino' del
X Gruppo "Baleari'.

23- FIAT CR.32ter arrivato in Spagna a

24- Apparente mimetizzazione estiva/autunnale su questo S.79 del reparto "sorci ver -
di" in volo sulla Spagna settentrionale nell'ottobre 1937. La mimetizzazione -anche
se non in regola col terreno sottostante imbiancato dalle precoci nevicate del perio
do- & costituita da chiazze irregolari di colore scuro molto contrastanti sulla tim =
teggiatura chiara di fondo.
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25- Apparente mimetizzazione invernale su questo S.79 fotografato subito dopo il de-
collo dalla base di Soria in Spagna (8/2/1937). Le chiazze rade e di forma irregola-
re sono di colore scuro, ma poco contrastanti sul colore di fondo: attendibili, quin
di, il verde ed il marrone. ©

26- La mimetizzazione a bande di questo Ro.41 & stata quasi totalmente cancellata da
la nuova tinteggiatura di fondo con giallo mimetico: si intravede solamente sulla ca
potta del motore. Sul timone e su parte della fusoliera & gia iniziata la mimetizzE
zione a chiazze.




27- Mimetizzazione a chiazze di due colori (verde mimetico 53192 e marrone mimetic o
53193) su fondo giallo mimetico 3 su un $.79 dell' 8° Stormo (20/12/1938).

28- Mimetizzazione a chiazze di golore verde mimetico 1 e marrone mimetico 1 su fon-
do giallo mimetico 1 su questo CR.32 della 393° Squadriglia (foto Archivio FIAT data
ta 7/12/1938 - velivolo matricola 4173 costruito nel settembre 1938).




29- Su questo S.79,atterrato fortunatamente senza danni all'equipaggio, sono ben evi
denti i teli mimétizzati che ricoprono la carlinga, le capotte dei motori ed addirit
tura le eliche.

o
30- Un BREDA Ba.65 del 5° Stormo in volo sulla campagna lombarda nella primavera del
1940. La mimetizzazione & costituita da chiazze sfumate tondeggianti di colore gial

lo mimetico (probabile il n.3) su fondo di colore verde mimetico (probabile il n.3).




31- Una delle rare immagini di Breda Ba.88 in linea con la Regia Aeronautica. L'aereo
& mimetizzato a piccole chiazze sfumate e di forme irregolari di colore giallo mimet i
co (presumibile il n.3) su tinta di fondo verde mimetico (presumibile il n.3). La fo-
to & stata scattata il 7/6/1940 im localitd purtroppo sconosciuta.

32- Tipica mimetizzazione a chiazze adottata dalla fabbrica C.R.D.A. per molti esem -

plari di velivoli Cant-Z.1007. I colori sono il verde mimetico 53192 distribuito in
fitto reticolo sul colore di fondo giallo mimetico 3 (le superfici inferiori appaiono
chiaramente tinteggiate in grigio mimetico). Il velivolo qui fotografato & il Cant-Z.
1007bis MM22394 del Ten. Ugo Pierotti della 172° Sq.Aut. RS, ripreso sull'aeroportodi
Monaco Neubiberg nell'ottobre 1940 (notare sullo sfondo un Focke Wulf Fw.58).
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33- Linea di CR.42 fotografati sul campo di Torino-Caselle (aprile 1940) appena dopo
la consegna da parte FIAT. La mimetizzazione & quella tipica a reticolo a chiazze con
tinue di colore verde mimetico 3 su fondo in verde mimetico 53192 (questa comune tin=
teggiatura & riscontrata anche sy diversi CR.42 operativi in Grecia/Albania).

34— Un S.79 della 252° Sq. in volo di guerra sul fronte greco. La mimetizzazione, se -
condo quanto riferito dall'operatore dell'Istituto LUCE Valvassori Vitale e comunque

deducibile dai contrasti della foto, era a due tonalitd di verde: probabile verde mi -
metico 3 su fondo verde mimetico 53192.




35- Mlmetlzza21one a bande sfumate trasversa11 su questi S$.79 della 254 Sq. in pattu
gliamento sul mare Tirreno (26/6/1940). I colori attendibili sono il marrone mimeti-—
co 53193 (colore pili scuro) ed ¥1 verde mimetico 53192 su fondo giallo mimetico 3.
Notare sull'aereo al centro della foto il guidone di comandante di gruppo dipinto sul
la fusoliera e la deriva ancora dipinta col Tricolore, nonostante fosse gia stata re-
sa obbligatoria la croce bianca (fonogramma di SUPERAEREO del 12/6/1940- prot. B/138427)

36~ Altri due S.79 (quelli in primo piano) mimetizzati a bande sfumate: notare il loro
andamento trasversale contrario a quello degli aerei sopra fotografati. I colori del

primo $.79 sono apparentemente gli stessi degli aerei della foto 35, mentre sul secon-
do §.79 & evidente un colore piili scuro: probabile il verde mimetico 3 in sostituzione
del verde mimetico 53192.




37- Sezionme di idrovolanti Cant-Z.501 della 146° Sq. in ammaraggio sull'idroscalo di
Cagliari-Elmas nella primavera 1940. La tinteggiatura & completamente in alluminio.

38— Un Cant-Z.506 della 191° Sq. agli "ormeggi" nella base di Brindisi (primavera'4l)
Anche questo velivolo & interamente tinteggiato in alluminio, senza alcun camuffamen-
to. Notare la croce bianca dipinta sulla deriva di colore verde.




39- Aeroporto di Sciacca (Sicilia), estate 1942, Un aviere provvede a mimetizzare som
mariamente un $.79 che & stato riparato. L'attrezzatura & buona (motocompressore e pi-
stola a spruzzo), ma i risultati non sono certo pari a quelli ottenibili in fabbrica.

40- Linea di verniciatura di aerei da‘caccia Re.2001 sul campo della fabbrica "Offici-
ne Reggiane'" a Reggio Emilia. Contrariamente alle pili volte raccomandate istruzioni,la
tinteggiatura & eseguita all'aperto anziché in appositi locali; i risultati di questa
abitudine saranno una non perfetta essiccazione delle vernici e la loro non completa a
desione al metallo, oltre alla possibile sporcatura per la polvere sollevata dal vento.
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PARTE SECONDA

I colori mimetici
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1 - La nomenclatura ufficiale

I colori delle vernici "avio' per finiture esterne protettive e mi-
metiche degli aeroplani della R.A. (1) sono indicati con nomi ben
precisi, giad rilevati dal documenti di cuil alle pagine precedenti e
di seguito riassunti,

Dal 1935 all'estate 1941 (periodo durante i1l quale 1 colori non so-
no soggetti a normalizzazione cromatica ):

alluminio (oppure "alluminiata'), grigio mimetico, giallo mimetico,
verde mimetico, marrone mimetico (e/o rosso mimetico), bruno mimeti
co e cachi averio chiaro (oppure cachi o avorio).

Dall'estate 1941 all'estate 1943 (periode durante il quale i colori
sono normalizzati cromaticamente):

grigio azzurro chiaro {oppure grigio cenere azzurrino), verde oliva
scuro, grigio azzurro scuro, nocciola chiaro, bianco avorio e bian-
co neve, ‘

La provata ufficialitd di questa nomenclatura porta quindi a far ri
tenere improprio ogni altro termine identificativo dei colori della
R.A., quand'anche di uso comune pressc 1 reparti di volo, le fabbri
che aeronautiche o gli stessi colorifici. E' il caso dei pid valte
ricordati "ocra, verde foresta, sabbia, bruno chiaro, senape, ecc.,
termini tutti che, per quanto ben rappresentativi sotto l'aspetto
cromatico, mon trovano riscontro nel documenti esaminati.

2 - Le tonalita

Quanto appurato sulle diverse quantit3d e qualitd di vernici in pro-
duzione negli anni in esame, nonch& quanto avvenuto in tema di ap -
plicazione delle norme riguardanti la tinteggiatura degli aeroplani
(argomenti trattati cronologicamente nella Parte Prima), pone inpri
mo piano il problema di riconoscere e classificare le tonalitda del
colori mimetici o di finitura in generale. Da qui 1'opportunitd del
le ricerche svolte per il reperimento di ogni possibile materiale che,
direttamente o indirettamente collegato alle costruzioni aeronauti-
che, potesse ancora oggl evidenziare le tonalitd dei colori usati.nel
la R.A.

Quello che segue & l'elenco dettagliato, quindi, dei reperti sui qua
1i la tinteggiatura si & dimostrata apparentemente ben conservata e
identica in pili occasioni, confermando cosI 1'uso ripetuto nel tem-—
po di vernici e smalti con le stesse caratteristiche cromatiche.

(1} 1 colori di esclusivo uso per la Fioitura di parti meceaniche, [nsegne ¢ contrassegni sono og
getto di paragrafo a parte,



Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperto

Reperti

disegno colorato originale FTAT del 29/4/1936 (protocol
lo n.3644) raffigurante un BR.20 mimetizzato a bande (e
saminato dall'autore Umberto Postiglioni). -
frammento di fusoliera mimetizzata a chiazze del PIAG -
GIO P.108B MM.22003, l'aereo sul quale mori il Cap.Bru
no Mussolini i1 7/8/1941 (esaminato dal collaboratore
Com. Giancarlo Garello presso un collezionista aeronau-
tico di Roma).

copertina di tela mimetizzata di un album documentari -
stico dell'attivitda S.R.A.M. in Africa settentrionale nel
1941 (esaminata dal collaboratore Riccardo Rovere pres-—
so 1'Ufficio Storico dello SMA).

disposizione C.A. 490 del 1939 (esaminata dall'autore Um
berto Postiglioni presso 1'Ufficio Storico dello SMA).
torretta Caproni-Lanciani di un CANT-Z.l1007 mimetizzata
a chiazze (esaminata dal collaboratore Riccardo Rovere
presso il deposito del Museo dell'Aeronautica di Vigna
di Valle).

relitto di MACCHI €.200 della 92° Squadriglia, mimetiz-
zato a chiazze e successivamente riverniciato in tinta
uniforme (esaminato dal collaboratore Paolo Venturi pres
so la collezione aeronautica privata del sig.Pierluigi
Pozzi di Bologna).

MACCHI C.200 del*Museo dell'Aeronautica di Vigna di Val
le (esaminato da diversi collaboratori prima che l'aerE
plano venisse restaurato e riverniciato).

timone direzionale di un IMAM Ro.37 mimetizzato a chiaz
ze (esaminato dall'autore Andrea Degl'Innocenti pressoil
Museo della Scienza e della Tecnica di Milano).

IMAM Ro.43 (esaminato da diversi collaboratori presso il
Museo dell'Aeronautica di Vigna di Valle).

relitto di REGGIANE RE,2005 in tintegglatura unifeorme (e
saminato dall'autore Andrea Degl'Innocenti presso il ME
seo Storico Caproni*di Vizzola Ticino).

modello originale di fabbrica di PIAGGIO P.32 mimetizza
to a bande {esaminato dal collaboratore Nico Sgarlato
presso le Off.Aer.Piaggio di Finale Ligure).

modello originale di fabbrica di S.79 mimetizzato a ban
de (esaminato da collaboratori diversi presso il Museo de
la Scienza e della Tecnica di Milano).

modello originale di fabbrica di S.79 mimetizzato a chiaz
ze (esaminato dall'autore Andrea Degl'Innocenti press o
la collezione aeronautica privata del Com., Silvio Mioz-
zi di Milano).

altri modelli originali di fabbrica con mimetizzazioni

varie di CR.32, CR.42, MACCHI C.202, MACCHI C.205N, REG
GIANE RE.2001, CAPRONI Ca.l33 e 5.81 (esaminati da dﬁé}
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si collaboratori presso collezionisti privati e circoli
aeroportuali).

Inoltre, quelle preziose campionature di colori giad riprodotte in fo
tografia nelle pagine precedenti ed esattamente;

Reperto Q — tabella UNT 287 del 26/5/1934.

Reperto R - campione di vernice a smalto GTIOMAR AVIQ "Arson SIST"ver
de 53192 del 1937. B

Reperto § - campione di vernice a smalto GIOMAR AVIO "Arson SISI'"mar
rone 53193 del 1937. B

Reperto T - TAVOLA 10 - COLORI TIPCO DELLE VERNICI del 1941.

I colori presenti sui suelencati reperti, a lungo esaminati, sono sta
ti attentamente riprodotti e trasferiti sui "chips" del campicnario
qui allegato.

I referimenti di ognuno di essi ai diversi reperti, con riguardo na

turalmente alle tonalitd, sono 1 seguenti {(1).

ALLUMINTO : presente su reperto I (superfici telate) e
su reperti P (superfici ventrali di model-
1i di CR.32 e Ca.l33.

GRIGIO MIMETICO : presente su reperto A (superfici ventralid
BR.20), su reperto F (superfici ventrali)e
su. reperto P (superfici ventrali di CR.42).

GIALLO MIMETICO 1 : presente su reperto A (bande mimetiche tra
sversali su superfici laterali e dorsalidi
BR.20) e su reperto C (chiazze mimetiche).

VERDE MIMETICO 1 : presente su reperto A {(bande mimetiche tra
sversali su superfici laterali e dorsali di
BR.20) e su reperto P (chiazze mimetiche su
superfici laterall e dorsali di modello di
CR.42). Molto simile su reperto N {bande
mimetiche trasversali su superfici latera-
li-e gdorsali).

MARRONE MIMETICO 1 : presente su reperto A (bande mimetiche tra
sversali su superfici laterali e dorsalidi
BR.20). Molto simile su reperto C {(chiaz-
ze mimetiche).

GTALLO MIMETICO 2 : presente su reperto B (chiazze mimetiche)e
su reperto M (bande mimetiche trasversali su
superfici laterali e dorsali).

VERDE MIMETICO 2 ¢ presente su reperto B (chiazze mimetiche),
su reperto M (bande mimetiche trasversalisu
superfici laterali e dorsali) e su reperto
F (chiazze mimetiche ben evidenti su quel-

(1) Nel campionario non sono compresi né i colori per finliture particolari, cggetto di paragrafo

specifico, né quei colori mimetici dimostratisi, su gqualche reperto, sensibilmente alterati dal
tempo e quindi di dubbia definizione cromatica.




MARRONE MIMETICO 2

GIALLO MIMETICO 3

VERDE MIMETICO 53192

MARRONE MIMETICC 53193

GIALLO MIMETICO 4

VERDE MIMETICO 3

BRUNC MIMETICO

GRIGIO AZZURRO CHIARO 1:

VERDE OLIVA SCURO 2

le parti del relitto dove la riverniciatu-
ra & scorticata).

presente su reperto M (bande mimetiche tra
sversali su superfici laterali e dorsali) e
molto simile su reperto N (bande mimetiche
trasversali su superfici laterali e dorsa-
1i).

presente su reperto E {(colorazione mimeti-
ca di fondo), su reperto N (bande mimeti-
che trasversali su superfici laterali e dor
sali), su reperto 0 (colorazione mimetic a
di fondo) e molto simile su reperti P (co-
lorazione mimetica di fondo 41 modelli di
CR.32, CR.42 e Ca.l33).

colore di cui al reperto R e presente sure
perto E (chiazze mimetiche), su reperto O
(chiazze mimetiche) e simile su reperti P
(chiazze mimetiche su superfici laterali e
dorsali di modelli di CR.32 e Ca.l33).
colore di cui al reperto 8 e presente sure
perto E (chiazze mimetiche} e reperto 0
{chiazze mimetiche).

presente su reperto F (colorazione mimeti-
ca di- fondo ben evidente su quelle part i
del relitto dove la riverniciatura & scor-
ticata) e su reperto H (chiazze mimetiche).

: presente su reperto C (chiazze mimetiche),

su reperto H (chiazze mimetiche) e simile
su reperti P (colorazione di fondo o chiaz
ze mimetiche su modelli di MACCHI C.202).
colore di cui al reperto D e simile al cam
picne "bruno'" del reperto Q; presente sure
perto B (chiazze mimetiche), su reperto F
(chiazzé  mimetiche ben evidenti su quelle
parti del relitto dove la riverniciatura &
scorticata)e su reperto H {chiazze mimeti-
che).

colore di cui al campione omonimo del reper
to T; presente su reperto G (superfici ven
trali) , su reperto L (superfici ventra -
11) e su reperti P (superfici ventrali di
modelli di MACCHY C.202 e C.205N).

colore di cui al campione omonimo del re-
perto T; presente su reperto F (superfic i
laterali e dorsali riverniciate), su reper
to L (superfici dorsali) e su reperti P(tin
teggiatura uniforme e/o chiazze mimetiche
su superfici dorsali e laterali di modelli




di MACCHI C.202, C.205N e REGGIANE RE. 2001)

GRIGIO AZZURRO SCURQ 3 : colore di cui al campione omonimo del re-
perto T.

NOCCIOLA CHIARO 4 ! colare di cui al campione omonimo del re-
perto T; presente su reperto G (tinteggia-
tura mimetica di fondo) e su reperti P(tin
teggiatura mimetica di fondo e/o chiazzemi
metiche su modelli di MACCHI C.202). B

BIANCO AVORIO 5 i colore di cui al campione omonimo del re-
perto T (1),
BIANCO NEVE 6 ! colore di cul al campione omonimo del re-~
‘ perto T.

3 - Le applicazioni nelle fabbriche aeronautiche

La riscontrata presenza -su reperti differenti~ di una stessa tona-
litd di colore, la nota provenienza del materiale fin qui esaminato,
le risultanze cromatiche delle tante foto a colori dell'epoca (tenu
to conto, naturalmente, delle possibili alterazioni dovute alla suf
ficienza delle pellicole) ed il loro confronto con le foto in bianc
co/nero (anche in questo caso tenuto conto dei contrasti dovuti al-
l'origine pancromatica od ortocromatica delle pellicole), sono tut-
ti elementi che possono condurre, in via deduttiva, alla cataloga -
zione dei colori usualmente applicati dalle principali fabbriche sui
propri aeroplani.

FIAT : periodo 1936-1938: applicazione di ALLUMINIOQ,GRI
GIO MIMETICO,GIALLO MIMETICO T,
VERDE MIMETICO 1 e MARRONE MI
METICO 1. h
periodo 1939-1941: applicazione di GRIGIO MIMETL
: CO,VERDE MIMETICO 1,MARRONE MI
METICO 1, GIALLO MIMETICO 1,
s MARRONE MIMETICO 2,1GIALLO MI
METICO 3, VERDE MIMETICO 3 e
: VERDE MIMETICO 53192.

OFF.AER.PIAGGIO : periodo 1936-1941: applicazione di GRIGIO MIMETL
CO,GIALLO MIMETICO 2,VERDE MI
METICO 2,MARRONE MIMETICO 2 e

BRUNO MTMETICO.
AER. MACCHI : periodo 1939-1941: applicazione di GRIGIO MIMETI
CO, VERDE MIMETICO 2,VERDE MI

[

-

(1} Questo colore & presente anche su un medello originale di $5.81 conservato a Milano al Museo
della Scienza e della Tecnica. Considerato che le "norme" prescrivevano 1'uso del BIANCO AVORIQ
esclusivamente per gli aerei scuola di 1° categoria (rimanevano quindi esclusi gli 8.8l - cfr.al
legate 13), & da presumere che il modelle fosse stato tinteggiato col colore CACHI AVORIO CHIARD,
diffusamente impiegato dal 1935 per la tinteggiatura, appunto, dei trimotori 5.81 e di tonalita,
pertanto, uguale al successivo colore BIANCO AVORIOQ,
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IMAM

BREDA

CAPRONT

5.L.A.T.

C.R.D.A.

: periodo

periodo

: periodo

periodo

periodo

periodo

: periodo

: pericdo

periodo

1935-1939:

1940-1941:

1935-1938:

1939-1941:

1935-1938:

1939-1941

1936-1941:

1935-1939:

-3

1940~-1941:

METICO 53192, GIALLO MIMETICO
4 e BRUNO MIMETICO.
applicazione di ALLUMINIO, CA
CHI AVORIO CHIARO, GRIGIO MI-
METICO, VERDE MIMETICO 1, MAR
RONE MIMETICO 2 e GIALLO MIME
TICO 3. B
applicazione di GRIGIO MIMETL
C0, GIALLO MIMETICO 3, VERDE
MIMETICO 53192 e MARRONE MIME
TICO 53193.

applicazione di ALLUMINIO, CA
CHI AVORIO CHIARO, GTALLO ML
METICO 3, VERDE MIMETICO 3, MAR
RONE MIMETTCO 2 e BRUNO MIME-
TICO.

applicazione di GRIGIO MIMETI
CO, VERDE MIMETICO 3, GIALLO
MIMETICO 4 e BRUNQ MIMETICO.
applicazione di ALLUMINIO,GRI
GI0 MIMETICO, GIALLO MIMETICO
3, VERDE MIMETICO 53192, MAR-
RONE MIMETICO 53193 e BRUNO ML
METICO.

applicazione di GRIGIO MTMETI
C0O, GIALLO MIMETICO 3, VERDEDH
METICO 53192 e MARRONE MIMETI
CO 53193.

applicazione di ALLUMINIO,GRI
GIO MIMETICO, GIALLO MIMETICO
3, VERDE MIMETICO 3 e BRUNOMI
METICO. a
applicazione di ALLUMINIO, CA
CHI AVORIO CHIARO, GRIGIO MI-
METICO, MARRONE MIMETICO 2,VER
DE MIMETICO 3, GIALLO MIMETI-
Co 3, BRUNO MIMETICO e VERDE
MIMETICO 53192.

applicazione di GRIGIO MIMETL
€0, MARRONE MIMETICO 2, VERDE
MIMETICO 53192, VERDE MIMETI-
C0O 3, GIALLO MIMETICO 3 e BRU
NO MIMETICO. -

Completamente nuove sono, invece, le applicazioni dei colori mimeti
c¢i dopo 1! agosto/settembre 1941, generalizzate da tutte le fabbri -
che aeronautiche per i nuovi velivoli e per quelli revisionati, in
conformiti alle norme della D.C.A. del 21/7 e 25/8/1941 (cfr. Parte
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Prima).
Salve le eccezioni dovute a fatti particolari, i colori usati sono
quelli campionati nella TAVOLA 10 e precisamente:

= GRIGIO AZZURRO CHIARO 1 (per le superfici ventrali degli aeropla-
ni terrestri e marittimi);

- VERDE OLIVA SCURD 2 (per le superfici laterali e dorsali de-
gli aeroplani terrestri, in tinteggiatura
uniforme o in chiazze);

— GRIGLO AZZURRO SCURO 3 (per le superfici laterali e dorsali degli
aeroplant marittimi e per tlntegglatura u
niforme degli aeroplani di impiego nottur
no);

- NOCCTOLA CHIARO 4 (applicato nelle stesse forme previste per
il colore VERDE OLIVA SCURQ 2).

Sempre generalizzata presso tutte le fabbriche &, inoltre, 1'appli-
cazione dei colori:

- BIANCO AVORIO 5 (per tlntegglatura uniforme degli aeropla
ni scuola di 1° categoria);
— BIANCO NEVE 6 (per tinteggiatura uniforme degli aeropla

ni sanitari e di soccorso).

A questo punto & da rammentare che il passaggio dai vecchi colori -
e cioé quelli identificat{ con 1'aggettivo "mimetico” — ai nuovi co
lori - quelli della TAVOLA 10 - non avviene simultaneamente su tut—
ti gli aerei gii in linea nei reparti operativi.

La D.G.C.A., infatti, nella sua comunicazione N.147 dell'ottobre "4l
{cfr.Parte Prlma) autorizza ancora 1'uso dei vecchi colori -per un
tempo indeterminato- per quei ritocchi mimetici che possano render-—
sl necessari sugli aerei con vecchia mimetizzazione, finché questi
-in sede di revisione presso le fabbriche o le S.R.A.M.- non siano
ritinteggiati coi nuovi colori.

Questo periodo di tran51210ne giustifica la coe51stenza, dopo 1lset
tembre 1941, di parecchl aereil mimetizzati con 1 vecchi o con i nuo
vi celori. Ad esempio, il MACCHI C.200 MM. 7705 esce di fabbrica ,
nel settembre 1941, regolarmente tinteggiato col VERDE OLIVA SCURQ e
altrettanto &, agll inizi del 1942, per diversi altri MACCHI C. 200
del 18° Gruppo Caccia Terrestre in Grecia. I CANT-Z. 1007bis della
210° Squadrlglla Bombardamento Terrestre, a tutto il mese di aprile
1942, sono invece ancora in fase di rinnovamento delle mimetizzazio
ni; i pid sono gla tinteggiati col VERDE OLIVA SCURO, ma qualcunao
mantiene sempre i vecchi colori "mimetici'. Per altri aerei, poi ,
le cose vanno molto piii per le lunghe: & il caso di tanti S. 81,5.82
e FIAT G.12 dei Gruppi Trasporto che, ancora nella pr1mavera1943 re
stano mimetizzati con i colori mimetici giallo, verde e marrone.
{Esempi particolari di queste difformiti somno riportati nella Parte
Terza),




1936-1938

Mimetizzazione tipica del velivoll SIAl Marchetti 5. 79:

VERDE MIMETICO 1 + MARRONE MIMETICO 2 + GIALLO MIMETICO 3
GRIGIO MIMETICO oppure ALLUMINIO




1

...........

32:

VERDE MIMETICO 1 + MARRONE MIHE‘EICD 1 + GIALLO MIMETIC

GRIGIO MIMETICO oppure ALLUMINIO

Mimetizzazione tipica del velivelli FIAT CR

1936-1838




1941-1943
Mimetizzazione standard del veliveli bellici monomotor:
VERDE OLIVA SCURO / GRIGIO AZZURRO CHIARO

-

1941-1942

Mimetizzazione standard del velivoll bellici monomotori

per l'impiego in colonia: &

VERDE OLIVA SCURO + NOCCIOLA CHIARO /GRIGIO AZZURRO CHIARO

1942-1943
Mimetizzazione standard del velivoli bellici monomotor

per l'implego in colonla:
NOCCIOLA CHIARO + VERDE OLIVA SCURO / GRIGIO AZZURRO CHIARO

1942-1943

Mimetizzazione tipica dei caccla FIAT G. 50, CR. 42 e G. 55:
VERDE OLIVA SCURO + NOCCIOLA CHIARO / GRIGIO AZZURRO CHIARD

_"



\ o

1941-1943
Mimetizzazione standard del velivoli bellici plurimotori:
VERDE OLIVA SCURO / GRIGIO AZZURRO CHIARO

P

1941-1943 -
Mimetizzazione standard degli idrovolanti bellici:
GRIGIO AZZURRO SCURO / GRIGIO AZZURRO CHIARO




4 - T colori per la finitura di parti speciali

Nei cataloghi degli smalti e delle vernici dei colorifici sono pre-
senti diversi colori generici, che non risultano essere normalmente
utilizzati per la mimetizzazione degli aeroplani. Si tratta del ros
so, verde, giallo, blu, bianco e nero od anche di colori pid deter—
minati, quali il celeste, l'avana ed il granata, che trovano invece
sicura applicazione per la tinteggiatura delle insegne di nazionali
td, dei distintivi di fabbrica, dei rivestimenti interni e delle ap
parecchiature e parti meccaniche in generale (cfr. documenti pubbli
catli nella Parte Prima). -
Ad esempio, per la distinzione delle tubazioni, gli organi teenic i

della Regia Aeronautica provvedono, in anni diversi, ad emanare nor
me specifiche, -
Nel 1939 la gid ricordata Disposizione C.A.490 -basata sulla UNI 287
del 26/5/1934 (allegato 7)- prevede i seguenti colori:

- rosso bandiera (apparecchiature di protezione contro 1'incendin)
- verde bandiera (tubazioni per 1'acqua di raffreddamento motori)
- azzurro Savoia (tubazionl per aria)

- giallo medio (tubazioni per combustibile)

- bruno mimetico (tubazioni per lubrificanti)

- nero ebano opaco (tubazioni per gas di scarico)

- bianco neve (tubazioni per ossigeno).

Neli'ottobre 1941 la comunicazione N.148 della D.G.C.A. prevede in-
vece, con diversa nomenclatura, i seguenti colori:

- Rosso 8 {tubazioni degli impianti di protezicne incendio)
- Verde 9 (tubazioni per l'acqua di raffreddamento motori)
- Azzurro 11 (tubazioni per aria)

- Giallo cromo 7 (tubazioni per carburante)

- Bruno 10 (tubazioni per lubrificante)

- Nero 12 {tubazioni per gas di scarico)

- Bianco neve 6 (tubazioni per ossigeno).

La stessa comunicazione regola anche l'uso di questi colori e del
"Grigio azzurro chiaro 1" =-di cui ai campioni della TAVOLA 10- per
la finitura di altre parti speciali degli aercplani (cfr, Parte Pri
ma). B
Riguardo al confronto fra le tonalitd dei colori del 1939 e di quel
1i del 1941, la campionatura effettuata mette in evidenza una legge
ra differenza fra il "giallo medio" ed il "Giallo cromo 7" e fra 17
"azzurro Savoia'" e 1" "Azzurro 11", mentre molto pilt chiaro &il'bru
no mimetico" rispetto al "Brunmo 10". Uguali, invece, i colori ros
so, verde, nero e bianco (1). -

Un altro colore da considerare, per la sua diffusa presenza su aero
plani costruiti da diverse fabbriche, & il verde della vernice pro-

(1} Nelle "Note per i modellisti" sone indicati i riferimenti di questi colori ai campioni del
"FEDERAL STANDARD 595a" ed alle vernici della HUMBROL,
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tettiva per parti metalliche esposte agli agenti corrosivi. Esso &
riscontrabile, in tonalitd pressoché identiche, sui repertl del pe-
riodo 1940-1943 e precisamente:

MACCHI C.200 del Museo di Vigna di Valle (su superfici alari e del
la fusoliera sotto la tinteggiatura mimetica originale)

torretta Caproni-Lanciani di CANT-7.1007 del Museo di Vigna di Bl
le (sotto la tinteggiatura mimetica):

relitto di MACCHI C.200 della 92° Squadriglia (sotto la tinteggia
tura mimetica originale ed all'interno della cabina):

IMAM Ro.43 del Museo di Vigna di Valle {sulle superfici metalliche
della carlinga);

relitto di REGGIANE RE.2005 del Museo Caproni (sqtto la tinteggia
tura mimetica, all'interno della cabina e sulle strutture della fu
soliera);

parti meccaniche di diversi aeroplani conservate al Politecnico di
Torino ed ai musei sopra citati.

(L'applicazione di questo colore "verde anticorrosione" all’interno
delle fusoliere ed in particolare nelle cabine di pilotaggio, come
rilevato dai reperti, ha reso abbastanza importante la camplonatura
della sua tonalita prevalente, che & riprodotta nel campionario dei
colori allegato).

NOTA IMPORTANTE

Durante la fase di composizione tlpograflca di queste pagine & sta
to reperito altro materiale aeronautico d'epoca molto interessante
ai fini della ricerca sui colori mimetici e loro applicazione pres
so le fabbriche di aeroplanl

Precisamente:

— frammento di tela di rivestimento esterno dell'aeroplanc da rico
gnlzlone IMAM Ro.37 bis MM. 11431 della 115°Squadriglia Osserva-
zione Aerea incidentatosi in Africa settentrionale nella primave
ra del 1941 (il pezzo fa parte della collezione aeronautica del
dott.Roberto Gentilli di Firenze); 1'unico colore della mimetiz-
zazione presente su questo frammento corrisponde al VERDE MIMETT
CO 53192 (cfr.campionario colori);

- modello originale di fabbrica di BREDA Ba.88 conservato al Museo
Storico di Rovereto; la mimetizzazione delle superfici lateral i
e dorsali & a chiazze sfumate di colore BRUNO MIMETICO su fondo
di colore VERDE MIMETICO 53192, mentre le superfici ventrali so-
no di colore ALLUMINIO (cfr.campionario colori).
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TABEL[A CAPRORI PER VERNICI

Diluemte per verniei alla mitre

Diluents per verniei simtetiche 3
Veraige grigia di femie par eessenms ¢ ferrizeata
?nrnn'utimuim grigla

Vtrliu'nnti.corrc'liva ressa per parti metalliohe

; ” Veraiee ixpregninte grigia per parti im legue
| i Veraiep antiruggine rossa ., ; g
| ., I0 Stugse alla nitre a gpatela
" II  Stugee alla nitre a si)rnzzo i
| " I2  Stucee siatetice 2 epatela - ' t/
o 13 _Stutio sintetice a spruzze .. _-
| ©% . 14  Settemmalte alla mitre . -
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1 7 2I  Veraiee verdo sinteties . - ;
" . 25 Veraise griglealla xitre )
B 25 . Veraiee gr.la'o t;:lnteti.o w :
" " 27 Veraice blew alla mitre
" 28 Vernice wlem sinteties
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LB | & _ Vernise ressa sintstiea . ;
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” 36 + Verniee nverie sintetice
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e Verniciatura apparecchio BA.I60

I - Strutture metalliche tubolari (fusoliera,castello notom,montanti)
Pulitura accurata con tela abrasiva
Lavatura con acetato di metile
Una mano a spruzzo di vernice gicmar azzurra trasparente.
Essiceazione a forno'finé a che il colore passi d- azzurra a verde.

-II - Parti di rivestimento in lamiera (dorso della fusoliera,sportelli di
¢ '_'_ _-_—-__"—_'-_'-_"'_'-—

 Sabbiatura con sabdia fine dspesions,carenature. )
"I!na mano a spruzzo di arsonite collante. - '

me mani tenditela arson nitro cachi mentre si vernicia il rivestimento
di 'bela.

III Par‘l:i in 1emg (lon gheroni e centine )
~ Una mano vernice flatting Mirus e
v ‘Parti intelate (rivestimento fusoliera,ali .'unpennaggi. ) Y v
' Due mani- tenditela arson nitro trasparente. s
" Due mani tenditela arson nitro cachi. .
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Ia presente "Istruzione per la vernicistura dei velivoli "
stata compilata nel 1942-43 in base ai dati rilevati dal pratico
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PARTE TERZA

Gli schemi mimetici




1 — Territorio metropolitano: 1936/1937

Lo schema mimetico presente suil diversi tipi di aercplani in servi
zio presso i reparti in Ttalia & quello comunemente denominato "sche
ma a bande trasversali', direttamente applicato dalle fabbriche aero
nautiche. In particolare: B

FTAT - aeroplanc BR.20 {1)

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali larghe
dai contorni netti e prevalentemente rettilinei.

Colori: GTALLO MIMETICO 1 - VERDE MIMETICO 1 - MARRONE MIMETICO 1.
Superfici ventrali in GRIGIO MIMETICO.

FIAT - aeroplano CR.32

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali larghe
dal contorni netti, rettilinei e curvilinei.

Colori: GIALLO MIMETICO 1 - VERDE MIMETICO 1 - MARRONE MIMETICO 1.
Superfici ventrali in ALLUMINIO oppure GRIGIOQ MIMETICO.

Le forme delle bande mimetiche e la distribuzione dei colori seguome
un disegne standard, previsto per questo aeroplano (diverse foto ne
danno conferma ed evidenziano, tra 1'altro, alcuni particolari del-
la distribuzione dei coloriuoche erano sfuggiti a precedenti ricerche)
Per i dettagli di questo schema vedere la tavola a colori.

IMAM - aeroplani Ro.37bis e BRo.41 (2)

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali larghe
dai contorni netti e curvilinei, a volte integrate da chiazze lar-
ghe tonteggianti (prevalentemente sulla fusoliera).

Colori: GTALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 3 oppure VERDE MIMETICOQ
53192 - BRUNO MIMETICO.

Superfici ventrali in GRIGIO. MIMETICO (in prevalenza) oppure ALLUMI-
NIO.

CAPRONT - aeroplano A.P.1

Superfici dorsali ¢ laterali tinteggiate a bande trasversali larghe

{1) La FIAT produsse diversi BR.20 per il Giappone che furonoc congegnati nel 1938, Secondo aicu
ne testimonianze i colori usati per le bande trasversali della mimetizzazione erano in tre tona
1it3 di marrcne o bruno; secondo altre i colori erano sempre il giallo, verde e marrone mimeti—
ci, ma di tonalitd pill scure rispetto a quelle dello schema italiano.

(2} Gli aeroplani Ro.37 A.30 (versione con motore in linea) hanno un particolare schema costi —
tuito da lunghe bande avvolgenti dai contorni netti, con andamento regolare sugli esemplari del
le stesse serie di produzione (foto 41). I colori attendibili sono quelli usati per gli aleri
aeroplani costruiti dalla IMAM, ma recenti ricerche in merito sembrano confermare 1'use di ben
cinque colori (cfr. "IMAM Ro.37" di A.Vigna — Ediz. STEM Mucchi).



dai contorni netti e curvilinei.

Colori: GTALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 3 - BRUNO MIMETICO oppure
MARRONE MIMETICO 2.

Superfici ventrali in GRIGIO MIMETICO.

PIAGGLO - aeroplano P,32

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali larghe
dal contorni netti, prevalentemente rettilinei.

Colori: GIALLO MIMETICO 2 - VERDE MIMETICO 2 - MARRONE MIMETICO 2.
Superfici wventrali in GRIGIO MIMETICO.

S.I.A.I. - aercoplani S$.79 e S.81 (1)

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali Llarghe
dai contorni netti e curvilinei.

Colori: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETTCO 1 - MARRONE MIMETICO 2.
Superfici ventrali in ALLUMINIO oppure GRIGIO MIMETICO.

Sugli S.79 le forme delle bande mimetiche e la distribuzione dei co-
lori seguono un disegno standard (vedere tavola a colori) che ha una
interessante caratteristica: i tre colori mimetici gialle, verde e mar
rene sono presenti sul lato destro della fusoliera, mentre su quel lo
sinistro sono presenti solo il giallo ed il marrone (questa differen
za, quando non era stata ancora notata attraverso certe foto signifi-
cative, faceva ritenere l'esistenza di due distinti schemi a bande ;
la tinteggiatura presente sul modello originale di fabbrica dell'$.79
conservato al Museo della Scienza e della Tecnica di Milano elimina
comunque cgni dubbio),

BREDA - aeroplani Ba.64 e Ba.65

Superfici dorsali e laterali tinteggiate a bande trasversali larghe
dai contorni netti e curvilinei. Su diversi esemplari di Bz.65 1 a
tinteggiatura & invece a larghe chiazze di forma irregolare dai con-
torni netti e curvilinei. MY

Colori attendibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 3 - BRUNO MI
METICO.

Superfici ventrali in ALLUMINTIO oppure GRIGIQ MIMETICO.

a Q Q

Lo sviluppo dello "schema a bande trasversali™ & da attribuirsi alle
fabbriche aercnautiche, seppur, forse, su indicazioni generiche del-
la Regia Aeronautica; non si spiegherebbero infatti, nel casc di pre
cise disposizioni, le sostanziali differenze da tipo a tipo di aero-
planc delle forme delle bande mimetiche e dei colori componenti (1e
foto pubblicate nella Parte Prima evidenziano quanto fin qui detta -
sliata).

{1) Dalle tonalitd chiaro/scure di alcune foto in bianco/nero, alcuni esemplari di 5.81 sembre-
rebbero essere mimetizzati con un colore verde scuro in luoge del colore VERDE MIMETICO 1.
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Questo schema & presente anche su tipi di aeroplani non citati prima,

costruiti dal 1936 al 1937, ma non & di rilievo illustrarne le carat

teristiche poiché trattasi di macchine prototipo o destinate all' e =

sportazione: ad esempio il primo esemplare del caccia FIAT G.50 ed i
bimotori Caproni Ca.135 venduti al Peri.

[+] =3 ]

Foto indicative dello schema a bande scno pubblicate nella Parte I

2 — Territorio spagnolo (Aviazione Legionaria)

La maggior parte degli aeroplani operativi in Spagna con 1'Aviazio-
ne Legionaria subisce un radicale ricondizionamento mimetico sul luo
go, con sistemi spesso non ortodossi come & gid stato riferito nel-
la Parte Prima (vedere paragrafo specifico a pag. ll) .

Gli schemi mimetici, che successivamente lo Stato Magglore della Re
gla Aeronautica cla551f1chera in tipo A, B e C, sono in prevalenza:

— chiazze di forma molto irregolare di ridotte dimensioni, dai con-
torni netti o sfumati secondo 1'attrezzatura usata;

- chiazze tondeggianti di varie dimensioni, dai contorni quasi sem-
pre sfumati;

- chiazze allungate ed unite spesso fra loro a formare un reticolo,
dai contorni sfumati (foto 42-43);

- chiazze tondeggianti larghe e distanti fra ioro, dai contorni net
ti o sfumati, a volte eseguite in forme "artistiche" (foto 44).

I colori presumibilmente d'uso maggliore sono il giallo, verde e mar
rone mimetice, ma non & possibile definirli con esattezza per man -
canza di documentazione specifica. Tuttavia & certo, attraverso te
stimonianze ripetute, che le loro tonalita riproducono quelle natu-—
rali del caratteristico paesaggio spagnolo e che pertanto, in base
a questo parametro, possono ricondursi approssimativamente a quelle
dei colori: GIALLO MIMETICO.2.- CIALLO MIMETICO 4 — VERDE MIMETICO !
VERDE MIMETICO 2 - MARRONE MIMETICO 2.

Le composizioni dei colori ritenute pit probabili sono date dal ver
de con giallo e marrone, dal verde con it marrone, dal giallo conil
verde (non & da escludere 1'abbinamento di due verdi, vagamente ri-
cordato da alcuni piloti).

Nel periodo di guerra successivo alla meta del 1937, sugli aeropla-
ni nuovi giunti dall'Italia, gli schemi mimetici sono conformi alle
v ichieste contenute nella lettera dello S.M. dell' 8/9/1937 (ve-
dere paragrafo seguente),

3 — Territorio metropolitano: 1938/1939

Dopo la comunicazione dello $.M. alla D.GC.C.A. (cfr., documento del-




1'8/9/1937 riprodotto nelle pagg. 13-15) e le disposizioni emanat e

da questo Ente con la circolare n.8571 del 14/3/1938, 1o schema mi-
metico generalizzato per gli aeroplani di nuova produzione & quello
ufficialmente denominato "schema mimetico a reticolo", a macchie con
tinue ed a macchie rade dai contorni sfumati. I colori sono il gial
lo, il verde ed il marrone mimetico nei tipi specificatamente in u—
S0 presso le fabbriche aeronautiche (cfr. Parte Seconda - paragrafo3)
Questo nuove schema, originatosi come noto dalle esperienze fatte in
Spagna e probabilmente riferibile, per i colori che lo compongono, a

lo schema classificato "tipo A" dallo Stato Maggiore, costituisce 1a
base delle mimetizzazioni fino a tutto il 1941.

4 — Territorio continentale: 1940/ agosto 1941

Gli schemi mimetici applicati nel periodo qui considerato sono rela-
tivamente poco numerosi, sebbene rappresentati da innumerevoli varian
ti che, ancora una volta, dimostrano come le disposizioni ufficiali
siano liberamente applicate presso le fabbriche aercnautiche e 1 e
S.R.AM.

Di seguito sono riassunti quegli schemi inequivocabilmente documenta

ti: la loro rappresentazione grafica & nelle tavole pubblicate nel —
le pagine successive.

o
|Schema a chiazze sfumate verde e marrone mimetico su fondo gialle m.

E'" lo schema pili comune sugli aeroplani generalmente prodotti fino a

tutto il 1939 ed operativi fino al 1941 senza subire, apparentemente,
ricondizionamenti mimetici.

FIAT CR.32 - Schema ricorrente come nel disegno 1 della tavola B.
Colori possibili: GIALLO MIMETICO 1 oppure GIALLO MIME-
TICO 3 - VERDE MIMETICO 53192 oppure VERDE MIMETIO 3
MARRONE MIMETICO 1 oppure MARRONE MIMETICO 2.

(Uno schema a chiazze allungate a reticolo fitto & pre-=
sente su aicuni esemplari trasferiti dall'Italia alle ba
si in Egeo nell ' estate 1940 — cfr. foto 453 . B

FIAT CR.42 Schemi ricorrenti come nei disegni 1-3 della tavola B.

Colori quelli indicati per il CR.32 (foto 46-47).

FIAT G.50 - Schema come nel disegno 1 della tavola B.

Colori: GIALLO MIMETICG 3 ~ VERDE MIMETICO 3 - MARRONE
MIMETICO 2.

IMAM Ro.37

Schemi ricorrenti come nel disegno 1 della tavola B e di
segno 7 della tavola C. h
Colori: GIALLO MIMETICO 3 oppure GIALLO MIMETICO 4 - VER
DE MIMETICO 53192 oppure VERDE MIMETICO 3 ~ BRUNO MIME—
TICO oppure MARRONE MIMETICO 2 (foto 48).
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STAT §.79 - Schemi come nel disegno 1 della tavola B e disegno 7 del
la tavola C.
Colori: GIALLO MIMETICO 3 ~ VERDE MIMETICO 53192 - MAR-
RONE MIMETICO 53193,

Questo schema appare inoltre su aeroplani costruiti dopo 11 1939 ed
operativi fino al 1942 inoltrato senza subire ricondizicnamenti mime
tici. 1In particolare:

CANT-Z.1007 - Schema come nel disegno 11 della tavola D (raramente co
me mel disegno 12 della tavola D).
Colori: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 53192 - MAR-
RONE MIMETICO 53193 (foto 49) .,

PTAGGIO P.108 - Schema come nel disegno 11 della tavola D.
Colori: GIALLO MIMETICO 2 - VERDE MIMETICO 2 - BRUNO MI
METICO (foto 50).

FIAT CR.25 -Schema come nel disegno 5 della tavola B.
Colori possibili: GIALLO MIMETTCO 3 - VERDE MIMETICO 3
MARRONE MIMETICO 1 (foto 51).

FIAT G.12 -Schema come nel disegno 5 della tavola B.
Colori possibili: GIALLO MIMETICO 1 oppure GTALLO MIME
TICO 3 - VERDE MIMETICO 3 - MARRONE MIMETICO 1.

I

MACCHI C.200 - Schema come nel disegno 13 della taveola E.
Colori: GIALLO MIMETICO 4 - VERDE MIMETICO 2 - BRUNO MI
METICO (foto 52).
(Unc schema simile & presente anche sul prototipo dell’
aeroplano Macchi C.202 e, apparentemente, anche su alcu
ni esemplari della prima serie di costruziome - foto 53)

SIAL 5.82 - Schemi come nel disegno 7 della tavela C e disegno 5del
la tavola B,
Colori possibili+iGIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO ti
po 53192 - MARRONE MIMETICO 53193 oppure MARRONE MIMET I-
CO 2 (foto 54-55),

Le superfici ventrali degli aeroplani mimetizzati con questo schema
sono generalmente tinteggiate in GRIGIO MIMETICO. L'usc dell'ALLUMI
NIO e apparentemente ristretto agli aeroplani costruiti dalla SIAT e
dalie OFF.AER.MACCHI.

Lo schema mimetico emarginato pud essere ritenuto di probabile ap -
plicazione sui seguenti aeroplani operativi: SIAI S$.73, S.74, S. 75,
5.8l e 8.84; Caproni Ca.l133, Ca.310, Ca.3ll e Ca. 313; FIAT BR.20.

La mancanza di documentazione probante non permette, infatti, di ri
tenere sicuro l'uso del giallo mimetico per la tinteggiatura di fon




do e del verde e marrone mimetico per le chiazze.

9Schema a chiazze sfumate verde mimetice su fondo giallo mimetico

E' lo schema piti semplificato del precedente ed applicato sulla mag-
gior parte degli aeroplani costruiti dal 1940 al 1941 o ricondizio-
nati durante questo periocdo.

FIAT CR.32 - Schemi ricerrenti come nei disegni 2-6 della tavola B.
FIAT CR.42 - Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 1
FIAT BR.20 - VERDE MIMETICO 3 oppure VERDE MIMETICO 53192.
FIAT G.50 - Schema come nel disegno 4 della tavola B.
Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICC 3
(foto 56).
MACCHL C.200 - Schema come nel disegne 14 della tavola E.
Colori: GIALLO MIMETICO 4 - VERDE MIMETICC 2 ({foto 57)
STAT S.79 - Schema ricerrente come nel disegno 8 della tavola C.
STAT S.81 — Colori: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 53192.
CANT-Z.1007 — Schema come nel disegno 12 della tavola D. (foto 58)
Colori: CGIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 53192,
CAPRONT 310 - Schema come nel disepno 8 della tavola C.
CAPRONT 311 - Colori possibili:cGIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 3

NARDT FN.305 — Schema come nel disegno 2 della tavola B.

Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO

Anche per questo schema, come per il precedente, sussistono incertez
ze per la sua effettiva applicazione agli aeroplani SIAI §.73, §5.8l,
$.82, S$.86; Caproni Ca.l33; Reggiane Re.2000 (fote 59).

Le superfici ventrali rimangono generalmente tinteggiate in GRIGIO
MIMETICO; 1'uso dell'ALLUMINIO appare del tutto casuale.

JSchema a chiazze sfumate verde mimetico sufondo di altro verde mim.

T' lo schema in variante del precedente ed adottato su aeroplani di
determinate serie costruiti dal 1940 al 1941. (Prima del ritrovamen
to di diapositive a colori dell'epoca —dalle evidenze indiscutibili-
questo schema era ritenuto molto improbabile).

FIAT CR.42
FIAT BR.Z20

Schema ricorrente come nel disegno 2 della tavola B.
Colori: VERDYE MIMETICO 53192 (fondo) - VERDE MIMETICO 3
{colore delle chiazze)

FIAT G.50

1

Schema come nei disegni 2-4 della tavola B.
Colori: VERDE MIMETICO 53192 {(fondo) ~ VERDE MIMETICO 3
(colore delle chiazze). (fote 60)

MACCHI C.200 = Schema come nel disegno 14 della taveola E.

Colori possibili: VERDE MIMETICO 53192 (fondo) - VERDE

i H
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MIMETICO 2 {colore delle chiazze).

Schema come nel disegno 15 della tavola E.

Colori possibili quelli delle schema precedente, ma in
vertiti per la tinteggiatura di fondo e delle chiazze.

STIAT 5.79 - Schema come nel disegno 8 della tavola C.
Colori possibili: VERDE MIMETICO 53192 (fondo) - VERDE
MIMETICO 3  (colore delle chiazze).

45chema a chiazze sfumate giallo mimetico su fondo verde mimetico

E' uno schema poco ricorrente, confondibile con lo schema contrario
(chiazze verde mimetico su fondo giallo mimetico) quando le foto di
riferimento non sono nitide.

BREDA Ba.65 - Schema come nel disegno 15 della tavola E.
BREDA Ba.88 - Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 3.

MACCHT C.200 - Schema come nel disegno 15 della tavola E.
Colori attendibili: GIALLO MIMETICO 4 - VERDE MIMETT -
CO 2. (foto 61).

CAPRONI 133 - Schema come nel disegno 15 della tavola E.
Colori attendibili: GTALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETI-
Co 3.

Questo schema & di probabile applicazione (dalle foto non & ricono-
scibile con certezza la distribuzione dei colori giallo e verde mi-
metico) sugli aeroplani FIAT CR.42; Reggiane Re.2000; CANT-Z.1007 ;
SIAT 5.79 e S5.81 e Caproni Ca.lll, Ca.133 e Ca.311.

§Schema a chiazze sfumate verde mimetico su fondo marrone mimetico

E' un altro schema poce ricorrente e documentato sui due seguenti ae
roplani.

BREDA Ba.88 - Schema c¢ome nel disegno 2 della tavola B.
Colori: VERDE MIMETICO 3 - BRUNO MIMETICO.

CAPRONTI 133 - Schema come nel disegno 2 della tavola B.
Colori: VERDE MIMETICO 3 - BRUNO MIMETICO. (foto 62)

6Schema a chiazze sfumate marrone mimetico su fonde verde mimetico

E' lo schema contrario al precedente e documentato sull'aeroplano:

BREDA Ba.88 - Schema come nel disegno 2 della tavola B.
Colori: VERDE MIMETICO 53192 - BRUNO MIMETICO.

7Schema a chiazze sfumate giallo e marrone mimetico su fondo verde m.

E' uno schema tipico delle Off.Aer.Macchi adottato nel periodo mag -
gio/settembre 1941 per diversi aeroplani Mc.200 (tra cui quelli rice
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-

vuti dall’'8° Gruppo Autonomo da caccia) e per 1 Mc.202 della I Serie
di costruzione ricevuti dal 9° Gruppo da caccia.
- 5Schema come nel disegno 17 della tavola E.

- Colori possibili: VERDE MIMETICO 2 - GIALLO MIMETICO 4 - BRUNQ MI-
METTICO.

§5chema a bande trasversali sfumate in giallo, verde e marrone mimet.

E' un nuovo schema -documentato solo dalle foto - che viene applica-
to dalle fabbriche C.R.D.A. (dall'ottobre 1939) e S.I.A.1. (dagli i
nizi del 1940). Anche questo caso conferma 1'estrema liberalitd di
mimetizzazione degli aercplani di nuova costruzione, nonostante 1 a
disposizione ufficiale della D.G.C.A. del 14/3/1938 che regola per
lo "schema mimetico a reticolo" a macchie rade e macchie continue,

CANT-Z2.1007 - Schema come nella foto 63.
Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETI-
CO 53192 - MARRONE MIMETICO 53193,
(Testimonianze sicure danno per certo anche lo schema
con i colori giallo, marrone chiaro e marrone scurojin
quéesto caso —secondo le tinte normalmente usate dall a
C.R.D.A.~ sono possibili i colori GIALLO MIMETICO 3 -
BRUNO MIMETICO e MARRONE MIMETICO 53193).

SIAL §.7% - Schemi diversi, varianti da aeroplano ad aeroplano (ri
SIAT  §.82 - correnti quelli evidenziati nelle foto 35-36). -
SIAT 5.84 =-Colori: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIMETICO 53192 - MAR

RONE MIMETICO 531973, B

Sugli aeroplani $.79 questo schema si sviluppa in tre
distinte varianti:

1- bande sfumate orientate dalle superfici dorsali ver
so le superfici ventrali (su esemplari delle squadri —
glie 68°, 252% 253° e 255 - nei disegni 10-10a della ta
vola C & riportata la mimetizzazione pili comune sugli
aeroplani della 252°*squadriglia);

2- bande sfumate orientate in senso contrario a quelle
della variante 1 (su esemplari della 254° squadriglia);
3- bande dai contorni netti con orientamento quasi per
pendicolare alla fusoliera ed all'ala (su esemplari del
le squadriglie 53° e 59° - foto 64). -

o o o

Le superfici ventrali degli aeroplani mimetizzati con gli schemi de
scritti sono uniformemente tinteggiate in GRIGIO MIMETICO.
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6 — Territorio coloniale: Africa Settentrionale

Degli aeroplani presenti in A.S.I. (Africa Settentrionale Ttaliana) al
l'inizio della seconda guerra mondiale, solo pochi esemplari hannou
na mimetizzazione adatta al teatro operativo. Si tratta dei Capro -
ni Ca.309 dell'Aviazione di Presidio Coloniale e dell'Aviazione Saha
riana, con schema costituito da chiazze verdi sfumate su fonde chia
ro: € possibile che il verde (della serie "mimetica") fosse diretta-
mente applicato sull'originale colore "cachi avorio chiaro'" della tin
teggiatura uniforme. B
Gli altri aeroplani (5.79, Ca.310 e CR.42) hanno la normale mimet iz—
zazione metropolitana del primo periodo di guerra: schema n.l .
Gli aeroplani del 50° Stormo Assalto ricevono, perd, ad opera degli
specialisti di reparto, una colorazione opportunamente "africana"
- CR.32- chiazze verdi di ridotte dimensioni, sfumate e molto fitte ,
su fondo chiaro (colorl probabili: VERDE MIMETICO 1 e CIALLD
MIMETICO 1;
—Ba.65-chiazze larghe, sfumate e molto rade, in verde mimetico su
fondo giallo mimetico (tonalitd non definibili).
E' probabile, poi, che altri aeroplani CR.32 e Breda 635 siano fretto
losamente adattati all'ambiente con spruzzature di giallo mimetico
sullo schema metropolitano originale.
Anche quegli aeroplani inviati in Libia dalla fine del 1940,per mi -
gliorare la capacitd offen¥iva della R.A. in quel teatro di guerra,
non presentanc sostanziali novitd di mimetizzazione: i caccia FIAT
CR.42 conservano gli schemi metropolitani (n.l e n.? - quest'ulti mo
pill consono all'ambiente) cosi come i bombardieri SIAI S.79; solo i
bimotori da assalto Breda Ba.88, arrivati in Africa in numero €5 iguo,
sono mimetizzatl con ampie spruzzature di giallo mimetico coprentiin
larga parte l'originale schema metropolitano.
Nessun ricondizionamento mimetico viene effettuato, infine, sui cac
cia Macchi C.200 e FIAT G.50, seppur inviati in Libia dal 194l inoij
trato al 1942 (questi aeroplapl conservano rispettivamente gli sche

+

mi metropolitani n.7 e nn.l e 2 - foto 76/77).

Analogo & il caso dei caccia Macchi C.202.

Gli esemplari in forza alle squadriglie 96° e 97° del 4° Stormo rag
glungono la base africana di Martuba il 25/11/1941 ed il loro sche —
ma mimetico & quello metropolitano originario di fabbrica (n.7 = fo
to 78), mentre per gli esemplari della 71° squadriglia -anche questi
arrivati in Africa nel novembre 1941- lo schema & quello continenta~
le standard (n.9 - foto 65).

Durante il primo periodo operativo in Africa, solo gli aeroplani di
quest'ultimo reparto vengono adattati sul posto all'ambiente con par
ziale riverniciatura in giallo mimetico (quasi certo 1'uso di questo
colore -sebbene la tonalitd non sia definibile- 1in luogo del nuovo co
lore "nocciola chiaro"). Lo schema che ne deriva & costituito, quin
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di, da un reticolo di colore giallo che interrompe l'originale tinteg
giatura uniforme verde oliva scuro, ma che rimane comunque evidente |
sotto forma di chiazze larghe ed irregolari (schema assimilabile al
disegno 14 della tavola E).

I Macchi C.202 della 73° e 91° squadriglia, che arrivano in Africa
nel maggio 1942, sono invece mimetizzati con lo schema "coloniale "
ufficiale (schema n.l11), ma questo si dimostra subito irrazionaleper
il territorio africano stante la prevalenza del colore verde oliva
scurc sul colore nocciola chiaro; tuttavia nessun aeroplanc viene a
deguatamente ritinteggiatoc. -

Una sistematica mimetizzazione "africana" (prevalenza di colori chia
ri su quelli scuri per camuffamento con 1'ambiente) & perd attuata
in Italia, dall'inizio del 1942, sui nuovi aeroplani o su quellllﬂ
condizionati che devonc essere destinati ai reparti operativi in A-
frica settentrionale,

Lo schema base & costituito da chiazze 'rade o di ridotte dimensioni
su tinta di fondo uniforme.

I rispettivi colori sono, inizialmente, il verde ed il giallo della
serie "mimetica"; successivamente, con l'esaurimento delle scorte di
questi, sono usati il verde oliva scuro ed il nocciola chiaro (1) .

FTIAT G.50 - Schema simile al disegno 2 della tavola B (le chiaz
(151° sq.) ze sono pld rade).

Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIM. 3.
CAPRONI 311 - Schema simile al disegno 2 della tavola B (le chiaz
(32° 8q.) ze sono piii rade e frastagliate).

Colori possibili: GIALLO MIMETICO 3 - VERDE MIM. 3.
MACCHI 200 - Schema simile al disegno 2 della tavola B (le chiaz
(82°-94° 5q.) ze sono plu rade}.

Colori possibili: GIALLO MIMETICO 4 - VERDE MIM. 2.
MACCHI 202 - Schema come quello dei Macchi C.200.
(79°-81° 8q.) Colori possibili: GIALLO MIMETICO 4 - VERDE MIM. 2.

(G1i aeroplani operativi con queste due squadriglie
del 1° Stormo C.T. sono tutti della I Serie di co -
struzione Macchi).

(1) E' praticamente impossibile risalire alle date in cui I vecchi colori dellaserie mimetica'
furono definitivamente sostituiti con i nuovi VERDE OLIVA SCURO 2 e NOCCIOLA CHIARO 4 per la mi
metizzazione degli aeroplani destinati in Africa, stante la flessibilitd delle disposizioni al
riguardo ed il prolungato uso, presso le fabbriche aeronautiche, dei vecchi colori fino all'e -
saurimento delle relative scurte (prassi confermata da alcuni ex—capi verniciatori). Tuttavia,
attraverse le evidenze di diapositive a colori d'epoca e, comparativamente, di fote in bianco /
nerc di tanti aeroplani ip Africa, & facile dlSthguerE i colori della mimetizzazione: quellidi
vecchio tipe appaiono regolarmente in tonalitd pid chiare rispetto a quelle dei colori nuovi.
Le, date di costruzione degli aeroplani (individuabili dalle matricole militari assegnate) costl
tuiscono, inoltre, un altro elemento discriminante: quando esse sono successive ai primi mes i
del 1942 & logico ritenere che i colori della mimetizzazione sianc quelli di nuevo tipe.
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MACCHI 200 - Schemi come nei disegni 18-20 della tavola F.

MACCHL 202 Colori: NOCCTOLA CHIARO 4 - VERDE OQLIVA SCURC 2
(Gli aeroplani cosI mimetizzati sono quasi certamente
tutti costruiti dopo il mese di febbraio del 1942 .
Lo schema del disegno 18 & presente sugli esemplari
costruiti dalle Off.Aer.Macchi, mentre lo schemadel
disegno 20 & sugli aeroplani costruiti su licenza
dalla BREDA).

MACCHI 202 ~ Schema come nel disegno della quarta tavola a colori.
Colori: NOCCIQLA CHIARO 4 — VERDE QLIVA SCURQ 2.
(Schema tipico delle Off.Aer.Macchi, presente sugli
esemplari consegnati dal mese di maggio del 1942 ed
operativi in A.S.T. con i gruppi 10°, 150° e 155°.)

MACCHT 202 - Schema come nel disegno 19 della tavola F.
Colori: NOCCIOLA CHIARO & — VERDE OLIVA SCURO 2.
(Schema tipico delle Off.Aer.Macchi applicato sugli
esemplari costruiti dal mese di aprile del 1942).

Quest'ultimo schema & adottato ancora dalle Off.Aer.Macchi per gli
aeroplani Mc.205 (foto 79), che tuttavia non opereranno mai in A.S.I
in quanto consegnati troppo tardi alla Regia Aeronautica (1).

E' inoltre presente su alcuni Macchi C.200 operativi in Africa (per
esemplo 1'esemplare con MM.5835) e su qualche CR.42 (foto 80). Sicu
ramente si tratta, perd, di tinteggiature non originali di fabbrica,
eseguite sul campo: le caratteristiche chiazze ad "anelli" appaiono
infatti molto irregolari rispetto a quelle dei Macchi C.202.

[+] o o

In Africa settentrionale operano anche altri aeroplani con schaﬁ.mi

metici che non si riscontrano in nessun altro teatro di guerra; é lo

gico supporre, quindi, che trattasi di appropriate tinteggiature co
loniali eseguite forse presso i reparti. In particolare, come & evi
dente da diverse foto:

- CAPRONT 309 e STIAT S5.79 mlmetlzzatl a grandi chiazze gialle di for
ma regolare su fondo di colore verde;

- SIAY $.81 mimetizzati con colori giallo e verde distribuiti a zo -
ne irregolari (altri $.81, come riferito da qualche ex-pilota, do
vrebbero avere le larghe chiazze mimetiche di colore marrone o bru
no sulla tinta di fondo gialla);

- MACCHI 202 (pochissimi esemplari) mimetizzati a strisce trasversa
1i sottili e sfumate di apparente colore verde su fondo gialle.

{1) Alcuni ex—-pllotl del 3° Stormo riferiscono, perd, con certezza che i pochi Macchi €.205 ri
cevuti sull'aeroportoe di Cerveteri (Roma) alla fine di luglic L1943 erano mimetizzati con colo—
ri di tonalitd verde: questi aercplani erano ben distinguibili dagli altri la cui tinteggiatu-
ra di fondo era di colore '"terra" (termine, questo, molto probabilmente riferito al colore noc
cicla chiaro). -




Un sicure schema coloniale, appositamente eseguito presso le Off.her.
Macchi, & invece quello dei Macchi C.200 delle squadriglie 384°e 385°
del 157°Gruppo Autonomo C.T. Come bene ricorda 1l'ex-comandant e
Zani, il reparto riceve a metd agosto 1941 nuovi aeroplani con nuo -
va mimetizzazione richiesta per 1'Africa: il 15 settembre il grup

po si trasferisce, infatti, dalla sua base di Roma-Ciampino al cam-—
po di "Ara dei Fileni" sulla costa libica.

Lo schema mimetico (confermato anche da diapositive a colori dell'e-
poca)é quello del disegno 16 della tavola E: chiazze molto irregola-
ri sfumate di colore VERDE MIMETICO 2 e BRUNO MIMETICO su fondo tin-
teggiato in GIALLO MIMETICO 4 (foto 81).

o o o

Per il teatro di guerra africano, gli schemi mimetici adottati pre -
sentano, quindi, una singolare omogeneitd e pertinenza di colori che,
a parte le normali eccezioni, non & riscontrabile in nessun'altra zo
na di operazioni. Naturalmente ¢id & sempre da attribuirsi ad ini-
zlative delle fabbriche aeronautiche ed al buon senso degli specia-
listi delle S.R.A.M., in quanto gli organi tecnici della R.A. intui-
scono con molto ritardo la necessitd di mimetizzare gli aeroplani in
Africa conformemente alle caratteristiche dei luoghi. Solo nel giu-
gno 1942, infatti, la D.G.C.A. con sua circolare n.12413 ufficializ

za 1'appropriato schema mimetico "coloniale" che, con i colori pre-—
visti NOCCIQOLA CHIARO 4 (per la tinteggiatura di fondo) e VERDE OLI

VA SCURO 2 (per la tinteggiatura delle chiazze), & gid presente su-—
gli aeroplani dai primi mesi dell'anno (cfr.Parte Prima - pag.34).

Vi
L] -] [~}

Circa la tinteggiatura delle superfici ventrali degli aeroplani ope
rativi in A.S.I. non risultano esistere differenze rispetto a tut —
ti gli altri aeroplani della R.A.: uso in un primo periodo, quindi,
del colore GRIGIO MIMETICO (molto Taro 1'alluminio) e succe551vamen
te del colore standard GRIGIO AZZURRO CHIARO 1.

Alcuni ex-piloti riferiscono tuttavia, seppur non assolutamente cer
ti, di occasionali colori definibili "celeste chiaro", "verde—azzur
ro chiaro" o '"verde chiaro™. Ammessa la loro esistenza, forse per
ritinteggiature campall con vernici non omologate, non & da esclude
re che essi si identifichino anche con la tinta "verde anticorresio
ne" che normalmente costituiva il sottostrato di ogni finitura mime
tica (cfr.campionario-colori allegato). E' possibile, infatti, che
diversi aeroplani frettolosamente consegnati ai reparti non fossero
mimetizzati inferiormente; del resto anche altri aeroplani operati-
vi in Italia sono ricordati -specie durante gli ultimi mesi del "43-
con le superficl inferiori tinteggiate in "'verde chiaro" o "verde pe
trolio" (denominazioni sempre generiche e non riscontrate nei cata-
loghi dei colorifici, ma che definiscono delle tonalitd attribuibi-
1i alla citata tinta "verde anticorrosicne')}.
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7 — Territorio coloniale: Africa Orientale

Gli aeroplani che nel 1935 partecipanc alla campagna di Etiopla so-
no, salvo rare eccezioni, uniformemente tinteggiati in "cachi avo -
rio chiare", colore che non ha caratteristiche cromatiche per 11 ca
muffamento (cfr.Parte Prima - pag. 6). -
Quelli arrivati successivamente in Etiopia e Somalia, provenienti da
reparti basati in Italia, sono invece mimetizzatl col normali sche-
mi metropolitani allora in uso (foto 82).

E' probabile comunque che alcune adeguate tinteggiature mimetiche co

loniali vengano eseguite in loco, ma la documentazione reperita alri

guardo di sicurezza per due soli casti:

- CAPRONI Ca.133 in colore '"cachl avorie chiaro vengono mimetizzati
nel settembre 1938 con verde e marrone mimetico distribuiti a lar
ghe bande; lo schema assume cosi caratteristiche simili a quello a
bande trasversali non sfumate adottdto.per 1l territorio metropo-
litano dal 1936 (& da precisare che gquesta colorazione coloniale a
bande, sperimentata all'inizio in due variantli leggermente diver-
se, diviene definitiva sugli aeroplani della 6° Squadriglia B.T.;
il Com. Bruno Tixi, ex—pilota in Africa orientale, riferisce co -
munque che diversi Ca.l33 avevano le bande mimetiche solo di colo
Te marrone); -

- FIAT CR.32 della 410° Squadriglia vengono mimetizzati secondo il co

mune schema metropolitano a chiazze verdi su fondo giallo, ma que
st'ultimo colore ha una tonalita pii carlca di quella del glallonu
metico normalmente usato in quanto & stato app051tamente prepara—
to per meglio adattarsi all'ambiente.

{La cattiva qualitd delle foto relative a questi due tipi di schemil
non consente, purtroppo, di precisare altri particolari, né di defi
nire le giuste tonalitd dei colori mimetici usati).

8 — Aecroplani per impiego notturno

Gli aeroplani della Regia Aeronautica non svolgono durante la II G.M.
molta attivita notturna per mancanza di strumentazione idonea e ca-—
renza di addestramento degli equipaggi; fanno eccezione, in certami
sura, quelli dei reparti da bombardamento.

Gli schemi mimetici per questa specialita d'impiego non sono pertan
to adeguati, ma vengono comunque messi in atto alcuni accorgimen t i
per limitare la scoperta degli aeroplani durante 1 voli di notte.
In particolare, per tutto il periodo di guerra dal 1940 al 1943:

- FIAT BR.20 (esemplari operativi con 1l Corpo Aereo Ttalianc in Bel
gio per il bombardamento dell'Inghilterra) hanno le superfici ven
trali, e parzialmente quelle laterali, tinteggiate in nero opaco;
la mimetizzazione & improvvisata sul campo e su alcuni aeropl ani
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€ estesa anche al timoni direzionali; su altri solo alla croce bian
ca d'identificazione, B

- FIAT BR.20, STAIL S5.82 e CANT-Z.1007 (aeroplani di reparti diversi)
hanno sempllcemente oscurate la croce bianca sui timoni e la fa-
scia bianca in fusoliera.

= CANT-Z.1007 della 210° Squadriglia (esemplari che nel maggio 1942
compiono azioni notturne su Malta) sono interamente tinteggiati in
nero: il colore, preparato sul campo a base di nercfumo, & appli-
cato leggermente, tanto che lascia trasparire i colori chiari sot
tostanti (questi aeroplani, a missione compiuta, sono ricondizio-—
nati nello schema primitivo con 1°' asportazione del colore nero).

— PIAGGIO P.108 (esemplari che durante 1'estate 1942 compiono azio-
ni notturne su Glbllterra) sembrano, dalle foto, essere completa-
mente mimetizzati in nero. Un dubbio pud sussistere per le super
fici dorsali e laterali, forse lasciate nell! orlglnale colore ver
de oliva scuro, ma non per quelle ventrali che appaiono chlaramen
te nere anziché grlée Non & invece oscurata la fascia bianca in
fusoliera o tutt'al pid lo & sommariamente; su alcuni esemplarlan
che la croce bianca non & oscurata.

- PIAGGIO P.108 (altri esemplari) hanne solo la fascia bianca in fu
soliera oscurata con tinta nera o grigia.

— FIAT CR.42 (esemplari dei reparti Caccia Notturna) vengono adatta
ti presso gli aeroporti di base con vernici composte da emailite
trasparente e da nero fume: la ritinteggiatura interessa tutte le
superfici degli aeroplani (foto 83). Altri esemplari operativi ne
gli ultimi mesi di guerra, seppur predisposti per il volo nottur—
no, mantengono invece gli schemi mimetici "diurni" (alcuni di que
sti, dall'esame di relative foto bianco/nero, eranc ritenuti esse
re mimetizzati in grigio azzurro scuro, ma il successivo ritrova—
mento di diapositive a colori ha confermato 1'inalterato schema in
verde oliva scuro per le superfici dorsali e laterali ed in grigio
azzurro chiaro per quelle ventralil,

— REGGIANE Re.200l (esemplari destinati ai reparti Caccia Notturna)
sono per poco tempo vernicdidki in fabbrica con nero opaco o, piu
raramente,con nero semilucido; la tinteggiatura interessa tutte le
superfici esterne.

Sia i CR.42 che i Re.200l mantengono sempre la croce bianca d'iden-

tificazione, mentre la fascia bianca in fusoliera & presente su cer

ti esemplari ed assente su altri. C'& quindi 1'assurde di aeropla-—
ni appositamente mimetizzati per la notte, ma con contrassegni duﬂn
tificazione ottica visibilissimi.

o o =3

Gli schemi mimetici notturni sono considerati, quindi, in maniera po
co sistematica dalla Regia Aeronautica, ma sopratutto colpisce il fat
to che 1'unica tinta ufficialmente prescritta dalla D.C.A. per h1m1
metizzazione delle superfici dorsali e ventrali degli aeroplani per
impiego notturno -ovvero il GRIGIO AZZURRO SCURO 3 (cfr.circolare del
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21/7/1941 pubbllcata a pag.23) - non risulti presente su alcuna del
le immagini a colori d'epoca ritrovate. Pud essere, quindi, che il
suo impiege sia stato limitato a pochissimi aeroplani.

9 — Aecrosiluranti

Gli aeroplani impiegati dalla R.A. per l'attacco alle navi nemiche
con il siluro (inizialmente gli §.79, poi anche gli $.84) hanno la
mimetizzazione piii diffusa secondo gli schemi ceontinentali in usoper
gli aeroplani di 1mp1ego terrestre.

Dal 1940 al 1943 sono in linea coi reparti aerosiluranti diversi S.79
con schema mimetice a chiazze verdi e marroni su fondo giallo (sche-
ma n.1l - cfr. paragrafo 4) oppure a chiazze verdi su fondo giallo
(schema n.2) ed alcuni 5.84 mimetizzati con chiazze verdi e marroni
a fitto reticolo su fondo giallo (foto 84-85). Altri esemplari, do
po il 1941, hanno invece lo schema stapdard continentale con il co-
lore VERDE OLIVA SCURO 2 sulle superfici dorsali e laterali (foto 86
e 87).

Un primo semplice accorgimento per adattare questi aeroplani alle e
sigenze mimetiche connesse all'impiego sul mare consiste nel verni-
ciare in grigio la parte anteriove delle fusoliere; lo scopo & quel
lo di diminuire le possibilitd di avvistamento del nemico quando ,du
rante 1'attacco, gli aeroplani si avvicinano frontalmente all'obiet
tivo contro lo sfondo del cielo (contemporaneamente viene ottenu t a
una certa alterazione del profilo degli aeroplani che pué rendere dif
ficile il puntamento della contraerea). Questa particolare verni -
ciatura non ha regole fisse: su certi aeroplani & estesa alla parte
anteriore ed alle capotte dei motori, su altri solo alla parte ante
riore restando mimetizzate le capotte dei motori, su altri ancora &
estesa alla parte anteriore ed alla scla capotta del motore centra-
le restando mimetizzate le capotte dei motori laterali (foto B88).
Col procedere e con 1'intensificarsi delle azioni di siluramento vie
ne sentita, perd, la mecessita di un piu efficace camuffamento de -
gli aeroplani e diversi reparti provvedono al riguardo.

Gli organi tecnici delles Regia Aeronautica non regolamentano, tutta
via, gli schemi mimetici specifici ed ancora una volta, quindi, lalo

ro esecuzione rimane una prerogativa del personale delle squadriglie
o delle S.R.A.M. ‘

L'unica fonte ufficiale che riporta qualche generico dettaglio sulle
nuove tinteggiature degli aerosiluranti & data dalla testimonianza del
Gen.Giuseppe Cimicchi, all'epoca ufficiale pilota della 281° Squadri
gli Aerosiluranti, B

"Con fa caduta defla Grecda e defd’isola di Crheta, £ naggle deflfe no
stne aziond si era allargato spostandosl verso Sud. Le navd lnglesd
non avevano pAd motdvo di portarne Le loro notte sulle acque dellf'iso
fa di Redi. Pexa scovarle, bisognava cra spingersd finc vernsce Ales -
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sandria e Lungo fa costa africana. La nosthra guerna, in definitiva
54 paceva pdd difficile.

La caccia nemica ena sempre all'enta, ma A8 pAll defle volte nod riu-
scdavame a parfa in barba alfa sua vigile sonveglianza, Avevamo mime
Uzzato L nostnd aeroplani tenends conto delfe particeland condizio~
né dn cud essd erano chiamati ad operare: fe nuove Linteggiature Ami
tavane £ colond del wmaxre." (1) -

Ed ancora:

"I colond della mimetizzazione venivane combinati con 2'azzuine chda
no, AL blanco ed i€ grigio, che ben dosati e disposti con un certo di
segno sulle parntl superiondi ded veliveli poftevane confonderts -quande
VAAEL dall'alto- con Le onde del mare che, in prossimitid delle coste
egiziane e cirenaiche, erano molto chiane". (2)

Un preciso schema riferito a quanto sopra non & perd documentato in
modo inconfutabile sulle foto d'epoca e pertanto rimane il dubbio che
solo pochi aeroplani abbiano siffatte tinteggiature,

Un provvedimento che configura una vera e propria mimetizzazione '"ma
rina" -secondo le testimonianze di altri ex-piloti- & quello di rea—
lizzare chiazze marcate e di forma opportuna su esemplari di STAT §.79
della 279° e 283° Squadriglia (il relativo schema & quello del dise-
gno 9 della tavola C; i colori attendibili sono il verde, di tonali
ta chiara e scura per le chiazze, ed il giallo mimetico per lo stret
to reticolo che circonda le chiazze). E' da notare che questo parti
colare schema & presente anche su S.79 dei reparti da bombardament o

terrestre (esempio 194° Sq.), ma con raggio di azione esteso al Medi
terraneo e quindi necessitati al camuffamento con la superficie del
mare.

Altri schemi adatti alle operazioni di siluramento sono riferiti ad

aleuni esemplari di STIAI S.84 della 258° Sq. con combinazioni di co-
lore blu e grigio (foto 89) e ad altri S.84 della 282° Sq. mimetizza
ti a grosse bande disruptive che, partendo dalla parte frontale e da
quella caudale, si congiungono-al centro dell'aereo alterandone cosi
la sagoma e rendendone difficile 1'avvistamento e 1'identificazion e
da parte del nemico (nessuna fonte ufficiale riporta perd dati sicu-
ri e, quindi, le prove costituite da testimonianze e da foto in bian
co/nero sono labili e largamente interpretative circa le esatte tona
litd dei colori mimetici usati).

Un sicuro schema & invece quello costituito da un'uniforme tinteggia
tura in grigio sulle superfici dorsali e laterali di diversi aerosi-
luranti $.79 delle squadriglie 256° e 283° ed S.84 della 282° Sq. (ri
petute testimonianze di pid piloti ed immagini chiare ne sono la con

(1) Dal libro "I siluri arrivano dal cielo™ di G.Cimicchi, Ediz. Ardita-Rema, 1965 {pag.123).

(2) Da lettera autografa del Gen.Cimicchi (il riferimento & agli $.79 della 281° Sq. Aercsilu-
ranti che furono di base a Gadurrd dal gilugne 1941 al marzo 1942),
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ferma - foto 90/92). Questo schema € abbastanza frequente gia dalla fi
ne dell'estate del 1941 ed & data per certa la sua esecuzione diret
tamente presso i reparti ad opera di avieri specialisti. Continuera
ad essere adottato anche sui nuovi aeroplani che arrivano dalla fab-
brica con la mimetizzazione standard verde oliva scuro (su certi e =
semplari viene obliterata anche la fascia bianca in fusoliera, mentre
su altri ne viene cancellata la parte superiore; quest'ultimo provve
dimento, che riduce 1'avvistamento dall’alto dell'aeroplano che vola
basso sul mare, interessa anche altri 5.79 ed 5.84 con 1l'immutata mi
metizzazione verde oliva scuro). -

Non & possibile, perd, dare un esatto riferimento alla tonalitd del
colore grigio precitato, perché le informazioni relative non indica-
no positivamente un certo tipo di grigio piuttosto che un altro (le
denominazioni attribuite, pur concordanti in linea di massima, sono
soggettive: ''grigio cenere” "grigio topo", "grigio-verde mare™,"gri
gio ferro" e addirittura "grigio sabbia").

Potrebbe risultare 1'uso —-secondo 1 perlddl di guerra e le scorte di
materiale- della tinta colore GRIGIO MIMETICO oppure GRIGLIO AZZURRO
CHIARO 1, ma anche di tinte combinate preparate pressc 1 reparti in
circostanze e necessitd diverse. Nessuna immagine a colori, del re=-
sto, di aerosiluranti interamente mimetizzati in grigio & nota e co-
si ogni possibile interpretazione cromatica trova solo riscontro nel
le fote in bianco/nero (queste evidenziano comungue una tonalita di
grigio intermedia tra il chiaro e lo scuro che pud ricondursi, ma mol
to approssimativamente, ai due colori grigi suindicati).

L'ultime schema riferito per alcuni aer051lurant1 di impiego spec1f1
catamente notturno é quello costituito da’ tinteggiature uniformi in
grigio scuro o "nerofumo™: gli aeroplani interessati sono gli §.79 del
la 257° squadriglia.

10 — Aecroplani stranieri impiegati dalla R.A.

Solo certi tipi di aeroplani tedeschi hanno un impiego operativo si-
stematico da parte della R.A. durante la IT G.M. dal 1940 al 1943.
Gli assaltatori Junkers Ju.87B e Ju.87D (i famesi "Piechiatelli™),
i ricognitori Fiesler Fi.156, gli addestratori Biucker Bu.l31l ed i cac
cia Messerschmitt Me.109 G non subiscono modifiche ai loro schemi mi
metici originali, se non limitatamente ad alcune parti a seguito del-
1'applicazione di insegne e distintivi italiani (& noto un solo esem
plare di Fi.156 -operativo in Libia- con schema mimetico "africano"
probabilmente eseguito da una S.R.A.M.).

Invece, i bimotori per impiego notturno Messerschmitt Me.110C e Dor
nier Do.217 J, dopo un loro breve periodo addestrativo degli equipag
gi in Italia con mimetizzazione originale, vengono uniformemente ri-—
tinteggiati (oppure solo sulle superfici ventrali) con colore nero ,
secondo i canoni italiani per la cacecia notturna,
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41- Sezione di aeroplani IMAM Ro.37 A.30 della 35° Sq. Osservazione Aerea in volo sul-
| la pianura Padana nel 1938. Lo schema & identico sui tre aeroplani ed i colori mimeti-
| ci sembrano essere i soliti giallo, verde e marrone.

| 42— SIAI S.81 dell'Aviazione Legionaria in Spagna nel 1937. Appare ben nitido lo sche-
5 ma a chiazze allungate a "reticolo" di due colori su tinta di fondo chiara, certamente
eseguito sul campo (notare, inved®, 1'originale tinteggiatura "italiana" delle superfi
ci ventrali ed in particolare 1'ornamento esterno della carenatura del carrello, comu-
ne su tanti esemplari della R.A.).
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43- In primo piano un $.79 dell'Aviazione Legionaria con schema mimetico costituito da
chiazze allungate ed unite di colore marrone su fondo di colore verde. Il confronto di
questa mimetizzazione con quella a bande "standard" dell'S.79 in secondo piano mette in
evidenza le differenti tonalitd dei colori (sull'aeroplano mimetizzato a chiazze manca
sicuramente il colore giallo, che altrimenti apparirebbe di tonalitad chiara come la ban
da mimetica e le capotte-motori dell'aeroplano in secondo piano).

44— Tre differenti schemi mimetici su altrettanti S.81 in volo di guerra sul territo -
rio spagnolo. Singolare la tinteggiatura sull'ala sfnistra dell'aeroplano in primo pia
no: riproduce infatti la carta geografica del Mediterraneo, con L'Italia (notare la for
ma dello stivale) e le isole. Questo singolare schema conferma, sicuramente, il ricon
dizionamento mimetico dell'aeroplano eseguito sul campo e 1'assoluta liberta, in tal
senso, del personale addetto. '




45— FIAT CR 32 della 163°Sq.Aut. fotografato a Gadurr& (Rodl). Molto nitido lo schema
mimetico a "reticolo" con chiazze allungate di probabile colore VERDE MIMETICO 1 e MAR
RONE MIMETICO 1 su fondo in GIALLO MIMETICO 1 (il pilota & il Ten.Mario D'Agostini).

46- FIAT CR.42 dell'85°Sq. fotografato nell'autunno 1940. Lo schema & quello a chiaz-
ze sfumate tondeggianti di cui al disegno 1 della tavola B (colori possibili: VERDE MI
METICO 3 e MARRONE MIMETICO 2 su fondo in GIALLO MIMETICO 3 - notare la capotta del mo
tore verniciata in giallo).




—
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47- Tipico schema adottato dalla FIAT su questo CR.42 del 3° Stormo in Africa: lechiaz

ze hanno una vaga forma a "stella" (cfr. disegno 3 della tavola B). I colori possibi-
1i sono quelli del CR.42 della foto precedente.

48- IMAM Ro.37 A.30 della 31° Sq. Osservazione Aerea in volo sull'ltalia settentrionale
nelle prime settimane di guerra. Lo schema & quello a "reticolo" a chiazze fitte (cfr.
disegno 7 della tavola C). Ben evidente sulla parte‘ﬁi ala in primo piano l'uso dei

tre colori mimetici verde, marrone e giallo.
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49- Un CANT-Z.1007bis della 172°Sq.Ricognizione in Belgio nell'autunno 1940 durante le
operazioni militari contro 1'Inghilterra. Appare particolarmente chiaro sulla parte an

teriore dell'aeroplano 1'uso dei colori verde e marrone mimetico per le chiazze sul fon
do in giallo mimetico.

50- I1'P.108 B di questa foto & l'esemplare MM.22003 su cui troverd la morte il Cap.Bru
no Mussolini il 7/8/1941. Di quéto aeroplano & tutt'oggi conservato un frammento di
fusoliera (reperto B-cfr. Parte Seconda a pagina 59) che fa risaltare, senza alcuna al
terazione, lo schema a fitte chiazze VERDE MIMETICO 2 e BRUNO MIMETICO su fondo GIALLO
MIMETICO 2.




51- FIAT CR.25bis della 173° Sq. sull'aeroporto di Palermo-Boccadifalco nella primave
ra del 1942. La mimetizzazione a chiazze verdi e marroni su fondo giallo segue un ti-
pico schema FIAT (cfr.disegno 5 della tavola B). Il colore delle capotte-motori & rosso.

52— Un Macchi C€.200 della 372° Sq. fotografato nell'estate del 1940 (notare 1'assenza
della fascia d'identificazione bianca in fusoliera e le insegne di nazionalita subala-
ri del primo tipo, ovvero fasci bianchi su fondo n@ro). Lo schema & a "reticolo" fit-
to come nel disegno 13 della tavola E. Non mimetizzate invece le superfici ventrali che
nella foto appaiono chiaramente in colore alluminio.
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53— Macchi C.202 della I Serie di costruzione (notare 1'assenza dell'asta dell'antenna
radio) fotografato sull'aeroporto di Palermo pochi giorni prima dello sbarco alleato in
Sicilia nel 1943. Lo schema mimetico appare identico a quello originale Macchi adotta
to per il prototipo del Mc.202 e per altri successivi esemplari (cfr.disegno 17 del-
la tavola E) e lascia pertanto presumere che questo aeroplano sia giunto al reparto sen
za subire alcun ricondizionamento mimetico dalla sua data di costruzione: maggio/giu -
gno 1941. Meno attendibile invece 1'ipotesi di una recente mimetizzazione di tipo con-
tinentale affrettatamente eseguita”sull'eventuale preesistente schema "africano".

54— SIAI S.82 della 604° Sq. in volo sulla Libia nel febbraio 1942. Lo schema & a "re-
ticolo" con chiazze fitte verde e marrone mimetico su fondo giallo mimetico (cfr. disE
gno 7 della tavola C).
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55- La foto riprende un lancio sperimentale di paracadutisti della "Folgore" in prossi
mitd di Guidonia nel 1942. L'aeroplano SIAI S.82 in primo piano & mimetizzato con sche
ma a chiazze verde e marrone mimetico su fondo giallo mimetico (cfr.disegno 5 della ta
vola B).

56- Tipico schema a chiazze allungate adottato dalla FIAT su diversi esemplari di G.50.
(Cfr. disegno 4 della tavola B). o

Gli aeroplani qui fotografati sono sul campo di Tirana (Albania), da poco arrivati dal-
1'Italia (aprile 1941).
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57- Aeroplani Macchi C.200 su un aeroporto italiano nel 1941. Lo schema & a "reticolo"
a chiazze continue verde mimetico su fondo giallo. Insolitamente la mimetizzazione &
estesa anche al copri-carrello del velivolo in secondo piano: un'ulteriore dimostrazio
ne di come venivano applicate le df'sposizioni ufficiali in materia! -

58- Tipico schema a "reticolo" della fabbrica C.R.D.A. su questi due CANT-Z.1007bis del
la 63°Sq. B.T. in volo sulla Sicilia nel gennaio 1942 (cfr. disegno 12 della tavola D)
Notare come la chiazzatura in verde mimetico & piii o meno intensa con contorni sfumati.




59- Un REGGIANE Re.2000 della 377° Sq. sul campo di Palermo nella primavera del 1942.
E' possibile, tenuto conto delle tonalita chiaro/scure della foto, che lo schema sia
costituito da chiazze verde mimetico su fondo giallo mimetico. Sicura invece la verni
ciatura in nero di tutta la capotta—motore che identifica 1'appartenenza dell’ aeropla
no alla 1° Sezione della squadriglia (questo dato & riportato sul retro della foto o-
riginale).

60- Un G.50 di un reparto purtroppo ignoto in Albania nel marzo 1941. Il "controluce"
della foto evidenzia chiaramente lo schema mimetico dell'aeroplano, costituito da pic
cole chiazze verde scuro su fondo in verde chiaro (il riscontro & in due diapositive

a colori dell'epoca).Su atri G.50 cosl mimetizzati e fotografati dopo un prolungato pe

riodo operativo lo schema non appare invece chiaro: le chiazze sono appena visibili,
certamente decolorate con la tinteggiatura di fondo dagli agenti atmosferici.
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61- Macchi C.200 della 382° Sq. in fase di decollo dal campo di Voroscilovgrad (Rus -
sia) nel luglio 1942. L'aeroplano, proveniente dalla 362° Sq. di base in Albania nel
1941, presenta una mimetizzazione con chiazze giallo mimetico molto irregolari,dai an
torni in parte sfumati ed in parte netti, su tinteggiatura di fondo in verde mimetico,
Notare i contrassegni tattici in uso nel settore orientale: capotta-motore e fascia in
fusoliera di colore'giallo cromo" & triangoli di colore bianco sul bordo d'entrata del
1'ala. Lo stemma sulla fusoliera & quello del 21° Gruppo Autonomo Caccia Terrestre.

62— Un CAPRONI Ca.133 del 6° Stormo (notare in fusoliera lo stemma del "diavolo ros -
so") in Italia nel 1941. Lo schema & a "reticolo" a chiazze continue verde mimetico
su fondo marrone mimetico; ben nitida nella foto la ritinteggiatura della deriva ver-
ticale con colore di fondo chiaro, probabilmente giallo mimetico.




63— Un CANT-Z.1007/I.F.Asso (versione con motori Isotta Fraschini) fortunosamente at-
terrato nel fiume Bacchiglione nell'estate 1940. Secondo la testimonianza di un com-
ponente della squadriglia, i colori dello schema a bande sfumate (schema peraltro co-
mune su altri aeroplani del reparto) erano il giallo, il marrone scuro ed il marrone
chiaro. Quest'ultimo potrebbe identificarsi, dalla foto, sulla parte anteriore dellafu
soliera, in coda e sulla parte centrale dell'ala destra, mentre il marrone scuro copri
rebbe la fusoliera subito dietro la carlinga e la parte interna dell'ala; le altre su

perfici chiare sarebbero tinteggiate in giallo mimetico.

64— Schema mimetico a bande dai contorni netti su questo §.79 della 53° 8q. fotografa
to sul campo di Tripoli (Libia) nel novembre 1940. Colori possibili: VERDE MIMETICO
3 (colore scuro nella foto), MARRONE MIMETICO 53193 (colore intermedio) e GIALLO MIME
TICO 3 (colore chiaro), salvo che trattasi di tinteggiatura mimetica di fortuna esegi
ta sul campo con colori improvvisati. ‘
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65— Aeroporto di Roma—ciampino novembre 1941. Questi Macchi €.202 della 71°Sq. (1°St)
sono passati in rivista prima del loro trasferimento in Africa. Lo schema & quello can
tinentale standard prescritto dalla D.C.A. con sua circolare del 21/7/1941. (Da nota-
re che gli aeroplani, nonostante i% loro imminente impiego in colonia, non sono dota=-
ti del filtro antisabbia).

66- Un IMAM Ro.37bis della 132° Sq. 0.A. Per questo aeroplano & data per certa la sua
r1t1ntegglatura mimetica secondo il nuovo schema continentale standard in occasione di

una revxslone presso la ditta, in ottemperanza quindi a quanto disposto dalla D.G.C.A.
(cfr. comunlcazlone n.147" a pag. 25).




67- Rara immagine di un FIAT G.55 della 353° Sq. (51° Stormo C.T.) sull'aeroporto di Fo-
ligno nel luglio 1943. La foto, seppur di qualitd scadente, evidenzia la tinteggiatura
uniforme scura delle superfici laterali e dorsali dell'aeroplano secondo lo schema con
tinentale standard (da rilevare che la macchia chiara che appare su parte dell'ala & do
vuta alla cattiva stampa della foto).

68— Idroscalo di Puntisella (Pola), estate 1942. In primo piano un idrovolante BredaBa.
25D.2 ; in secondo piano un IMAM Ro.43 ausiliario dell'incrociatore leggero "Cadorn a"

della Regia Marina. Questo secondo idrovolante & ricordato dal suo pilota con tinteg -
giatura in grigio scuro sulle superfici superiori e grigio chiaro sulle superfici infe
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69~ Un CMASA RS.14 della 170° Sq. Ricognizione Marittima in volo sulla costa calabra nel
l'estate 1942, La mimetizzazione dell'aeroplano & nei due toni di grigio-azzurro come
stabilito dalle norme ufficiali (da notare, nella foto, che sulla parte centrale della
fusoliera il grigio scuro appare pili intenso che non sulla parte caudale: ¢id in conse
guenza della consueta protezione data alla carlinga con teli di copertura, per preveni
re gli effetti corrosivi del salmastro, quando 1'idrovolante & inutilizzato).

Sul timone di direzione la croce bifnca d'identificazione & dipinta su fondo scuro che,
secondo le norme, dovrebbe essere di colore verde.

70— Un CANT-Z.506 B con regolamentare mimetizzazione a due toni di grigio-azzurro. An-
che su questo idrovolante appaiono evidenti le scoloriture della tinteggiatura sulle su
perfici normalmente non protette da teli. Ben conservata invece la tinta attorno la car
linga, le carenature dei motori e la postazione dorsale della mitragliatrice difensiva.
Queste parti, solitamente protette, appaiono infatti in colore di tonalitd pii scura ce

io—azzurro scuro 3".

dovrebbe identificarsi con quella originale del "grig
i o o - oo . S TIrIE T
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71- Un MACCHI C.202 della 73° Sq. (4° Stormo C.T.) in Africa settentrionale nell'esta-
te 1942. Lo schema mimetico & a chiazze di colore "nocciola chiaro 4" su fondo di co-
lore "verde oliva scuro 2", secondo quanto disposto per gli aeroplani operativi in co-
lonia. Questa mimetizzazione risulterd perd inadatta per il territorio africano e sa-
ra sostituita da altra piii adeguata all'ambiente: prevalenza dei colori chiari sui co-
lori scuri.

72- Linea di CR.42 A.S. (versione ultima dotata di filtro anti-sabbia) pronti alla con
segna ai reparti sul campo di Torino nella primaveras1943.

Lo schema mimetico & quello tipico della FIAT a larghe chiazze irregolari nocciola chia
ro su fondo di colore verde oliva scuro.
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73- Aeroplani FIAT G.50bis (versione con filtro anti-sabbia) della 368° Sq.

Anche questi esemplari, come i CR.42 della foto precedente, sono mimetizzati con il ti
pico schema FIAT a larghe chiazze nocciola chiaro su fondo in verde oliva scuro (vede-
re 1'ultimo profilo della quarta tavola a colori).

74= Due CANT-Z.1007 bis (versione bideriva) con le superfici laterali e dorsali tinteﬁ

giate forse in "verde oliva scuro 2". 11 dubbio su questo colore & dato dalla precisa

indicazione riportata sul retro della foto originale, ovvero: Egeo, aprile 1941. A ta
le data, infatti, il colore "verde oliva scuro 2" non risultava ancora menzionato nel—
la catalogazione ufficiale degli organi teenici della Regia Aeronautica.

(L'aeroplano in primo piano appartiene alla VI Serie di produzione,costruito dalla fab
brica IMAM su licenza — MM. 23448 - dal febbraio al maggio 1941). -




75- Una rara immagine di un CANSA FC.20bis ripresa su un aeroporto dell'Italia setten-—
trionale nel 1943 (notare sul muso dell'aeroplano il cannone anticarro Breda da 37 mm.)
E' probabile 1'applicazione iniziata della vernice di colore "verde oliva scuro 2" su
quelle superfici che nella foto appaiono molto scure, anche per 1'incidenza della luce
al momento della fotografia. Le altre superfici dell'aeroplano non sembrano invece an

cora tinteggiate, ma solo trattate con prodotto anticorrosione poco coprente.

76— Un Macchi C.200 della 70° Sq. fotografato nell'Wangar della base di El Alouina (Tu
nisia) nell'inverno 1942 (notare sullo sfondo un aereo francese dell'aviazione di Vichy)
Lo schema mimetico & del tipo "metropolitano" con i vecchi colori della serie mimetica
nonostante 1'impiego dell'aeroplano in Africa.
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77- Libia, 1942. Un FIAT G.50bis della 394° Sq. (160° Gruppo Autonomo d‘éssalto).
L'aeroplano.& mimetizzato secondo lo schema metropolitano. ricorrente a chiazze allunga
te di colore verde mimetico su fondo di colore giallo mimetico (il contrasto bianco/ne

ro della foto & alquanto eccessivo per la non perfetta esposizione al momento della fE
tografia). L

78- Libia 1942. Aeroplani MACCHI C.202 della 96° Sq. (4° Stormo.C.T.) durante gli ulti
mi preparativi per il decollo. Lo schema mimetico di questi esemplari & quello di ti-
po metropolitano originale di. fabbrica, costituito da chiazze piccole tondeggianti d i
colore giallo mimetico sfumate in chiazze pii piccole di colore bruno su tinta di fon-
do di colore verde mimetico (cfr. disegno 17 della tavola E).




79- Aeroporto di Monserrato (Cagliari), estate 1943. L'immagine & relativa ad uno dei
primi MACCHI C.205 consegnati alla Regia Aeronautica (351° Sq. - 51° Stormo C.T.).

Lo schema mimetico & quello tipico della Macchi, gid adottato per i caccia Mc.202, co-
stituito da chiazze ad "anelli irregolari" di colore verde oliva scuro su tinta di fon
do di colore nocciola chiaro (limitatamente a questo tipo di nuovo caccia Macchi, & fz
tenuto possibile 1'uso di un colore verde oliva chiaro per la tinta di fondo in luogo
del nocciola chiaro).

80- Un CR.42 di un gruppo complementare in volo su Ravenna nell'aprile 1942. Lo schema

mimetico, probabilmente eseguito dopo una revisione dell'aeroplano, & 1'imitazione di
quello tipico ad "anelli" adottato dalle Off.Aer.Maechi per i caccia Mc.202 e Mc.205.
Secondo la testimonianza del fotografo (1'operatore dell'ISTITUTO LUCE Vitale Valvasso
*i) i colori di questo schema erano in tonalita verde.




81- I1 Macchi C.200 del Com. Zani (384° Sq. - 157° Gruppo Autonomo C.T.) fotografato po
chi giorni dopo il suo arrivo in Africa (settembre 1941). -
Lo schema mimetico, appositamente realizzato per 1'ambiente africano, & quello ripro -
dotto nel disegno 16 della tavola E.

82— Eritrea 1938. Il CAPRONI Ca.l183 qui fotografato (aeroplano in linea con il repar-
to dello Stato Maggiore Eritrea — codifica SM-6) & mimetizzato a fitte chiazze di diwer
se dimensioni e forme di probabile colore verde e marrone mimetico su fondo giallo mi-
metico.

130




83- Un FIAT CR.42 di un reparto "caccia notturna" fotografato in Italia (non & noto il
periodo). Dalla testimonianza di un ex-aviere risulta che la tinteggiatura di questo
aeroplano era in colore nero uniforme; la tonalitad scura evidente nella foto potrebbe
esserne la conferma.

84= Un SIAI S.79 (versione aerosilurante) della 233°Sq. in volo sul Mediterraneo nel-
1'estate 1941. Lo schema mimetico & a chiazze molto sfumate di colore verde su tinta
di fondo di colore giallo mimetico (notare la tinteggiatura in colore bianco delle ca-
renature dei motori, secondo una prassi del periodo per identificare immediatamente gli
aeroplani italiani e tedeschi operativi nel settore del Mediterraneo).




85- Un SIAI S.84 della 282° Sq.Aut. del Reparto Sperimentale Aerosiluranti in volo sul-
1'Egeo nell'estate 1941. Questo aeroplano, nonostante il suo impiego sul mare, mantie
ne la mimetizzazione di tipo metropolitano (dalla foto sembrano risultare chlazze dlco
lore verde e marrone mimetico su fondo di colore giallo mimetico).

Le carenature dei motori sono tinteggiate in giallo cromo, quale sistema d'identifica-
zione degli aeroplani operativi nel settore orientale.

86— Un S.79 silurante della 205° Sq. in pattugliamento al largo della Sardegna nell'a-
prile 1943. La tinta uniforme delle, superfici superiori & certamente di colore "verde
oliva scuro 2", seppur scolorita per effetto degli agenti atmosferici. Da notare, inve

ce, come appaiono piii scure quelle superfici normalmente protette con teli di copertu-
ra: carenature dei motori e carllnbd. Altro interessante particolare su questo aero -
plano & dato dalla obliterazione della fascia bianca in fusoliera per diminuire le pos
sibilitd di avvistamento da parte del nemico: anche qui il colore appare pit scuro del
la tinta di fondo, ma probabilmente & lo stesso "verde oliva scuro" non ancora altera—
to nella sua tonalitd originale.




87- Un altro S.79 aerosilurante (notare la particolare forma allungata degli sca-
richi dei motori) con tinteggiatura uniforme delle superfici superiori in colore
"verde oliva scuro 2" secondo lo schema standard metropolitano. L'immagine & sta-
ta scattata nell'estate 1942 sul campo di Cagliari-Elmas.

88— Appare molto nitida in questa foto la colorazione in grigio della parte ante-
riore della fusoliera dell'S.79 aerosilurante. he carenature dei motori sembrano
invece tinteggiate con un colore leggermente pit scuro.




89- Lo schema mimetico di questo S.84 della 258° Sq. Aerosiluranti & riferito alla
particolare combinazione di chiazze di colore blu e grigio (quest'ultimo, forse,
come tinta di fondo). Nessun reperto ne da tuttavia conferma.

90- Pattuglia di S.79 della 283° Sq. Aerosiluranti al rientro da un'azione di guer
ra sul Mediterraneo occidentale nell'estate 1942, L'aeroplano in primo piano pre-
senta senza alcun dubbio una colorazione uniforme grigia, contrariamente agli al-
tri due S.79 in secondo piano mimetizzati in verde oliva scuro (notare la colora-

zione grigia anche sull'ala dell'aeroplano da cui la foto & stata scattata e 1'o-
bliterazione, forse sempre con colore grigio, dei fasci littori dell'insegnadi na
zionalita; solo un leggero contorno scuro & rimasto per farli appena risaltare).




91— Un S ?9 della 256° Sq. Aer0311urant1 sull' aeroporto di Biserta (Algerla)
Anche questo aeroplano, come confermato da un componente dell'equipaggio, & ricon
dizionato con tinteggiatura mimetica in grigio; solo la parte bassa della fusolle

ra, dal portello lungo tutto il bordo d'attacco con l'ala, non sembra completame&
te ricoperta dal nuovo colore.

92— Aeroporto di Gerbini (Sicilia), settembre 1941. L'aeroplano & un S.84 prove-
niente dalla base di Rodi (Egeo) da dove aveva operato fino alla fine di luglio.
Pare che proprio in occasione del nuovo ciclo operativo sul Mediterraneo sia sta
ta adottata, su questo esemplare, la nuova mimetizzazione in grlglo uniforme (da

notare, infatti, 1'affrettata riverniciatura sul timone che ha in parte alterato
la croce bianca d'identificazione e la sommariajobliterazione della fascia bian-
ca in fusoliera).




93~ Un MACCHI C.200 della 385°Sq. C.T. fortunosamente atterrato fuori campo ad A-
raxos (Grecia) nell'estate 1943, Lo schema mimetico & quello tipico delle Offici
ne Aeronautiche Macchi adottato per diversi Mc.200 destinati all'impiego in Afri-
ca. (cfr.disegno 18 della tavola F).

94— Un MACCHI C.202 della 164° Sq. C.T. a Reggio Calabria nel maggio 1943. Lo sche
ma mimetico & ancora del tipo "africano" , ricorrente sugli aeroplani costruiti su
licenza dalla BREDA (cfr.disegno 20 della tavola F).
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95- Russia, 1942. La mimetizzazione di questo MACCHI C.202 & ancora paradossal -
mente di tipo "africano" a piccole chiazze (cfr.disegno 18 della tavola F).
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96— Aeroporto di Foligno, luglio 1943. Il Mc.202 del 51° Stormo C.T. qui fotogra
fato & ancora mimetizzato con le tipiche chiazze ad "anelli" realizzate dalla Mac

chi su quei caccia destinati ai geparti operativi in Africa (cfr.disegno 19 della
tavola F).

97- Lonate Pozzolo, estate 1943. Un Breda Ba.88 modificato viene sperimentato per
1'impiego come aeroplano "tuffatore'. Questo esemplare & qui fotografato con ni-
tida mimetizzazione di tipo "africano", nonostante tutti i territori coloniali sia
no gia perduti dall'Italia e nessuna operazione militare sia prevista in Africa.
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CONCLUSIONE

E

' facile, confrontando i contenuti dei carteggi ufficiali riprodot

ti o trascritti nelle pagine precedenti con le evidenze dei vari re
perti esaminati (foto comprese), verificare quanto sia stata varia e
spesso anche confusa la mimetizzazione in generale degli aeroplan i
della Regia Aeronautica,

In particolare, riassumendone brevemente i punti salienti:

i colori mimetici considerati dagli organi tecnici della R.A. non

fureno, in un primo periodo, classificati in precise tonalitade per
tanto 1 colorifici consegnarono prodotti differenti sotto questo
particolare aspetto; solo con 1'entrata in vigore delle disposizio
ni dell'estate 1941 e con la diffusione della "Tavola 10" venne rag
glunta una standardizzazione al riguardo; ‘ a
del tutto assenti furono, fino all'estate 1941, le disposizioni per
la mimetizzazione di tipo "coloniale', ma quando vennero emanate cb
bero limitata applicazione; la mimetizzazione diffusamente adotta
ta fu invece diversa da quella prescritta e la D.G.C.A. dovette a
deguarsi con la sua circolare n.12413 del giugno 1942; -
gli schemi mimetici, dal settembre 1937, furono richiesti nel ti-

po a '"chiazze" (poi meglio definito a "reticolo" a chiazze cénti-

nue od a chiazze rade), ma non si concretizzarono in applicazioni

uniformi presso le fabbriche di aeroplani o le S.R.A.M.; le chiaz
ze furono infatti eseguite nelle forme pid diverse anche su aero-

plani della stessa serie di costruzione;

dal 1940 al 1943 vi furono certamente forme di mimetizzazione ben

adeguate agli ambienti in cui la Regia Aeronautica operava (ad e-

sempio quegli schemi degli aeroplani in Africa o degli aerosilu -

ranti citati nella Parte Terza), ma non poche furono, per contro,

le mimetizzazioni assurde: coesistevano, infatti, negli stessi re
parti, aeroplani con mimetizzazione coloniale ed altri con mime -

tizzazione continentale oppure operavano sul mare aeroplani conmi
metizzazioni adatte invece-per la terraferma, ma il paradosso fu

quello di trasferire sul Continente aeroplani con mimetizzazion e

coloniale senza sottoporli ad opportuno ricondizionamento mimeti-

co (& il caso dei Mc.200 in Grecia, dei Mc.202 in Russia ed in I-

talia ed addirittura di quei nuovi aeroplani tinteggiati second o

gli schemi "africani" quando, ormai, tutto il territorio colonia-

le era irrimediabilmente perduto ~ foto 93/97).

Fatti e situazioni diverse, spesso dipendenti dalle convulse neces-
sitd della guerra e dalle conseguenti carenze logistiche, non permi
sero, quindi, alla Regia Aeronautica di raggiungere la completa ef-
ficienza nel camuffamento degli aeroplani con 1'ambiente, lasciando
spazio, invece; ad espedienti ed adattamenti contrastanti, a volte,
con le disposizioni ufficiali.



Oggi, nonostante gli anni trascorsi dalle vicende della Regia Aero-—
nautica, 1 molteplici interventi ufficiali e non ufficiali concer -
nenti le tinteggiature degli aeroplani militari dal 1935 al 1943 so
no stati ampiamente ricostruiti, grazie alla documentazione d'epoca
trovata, e, di conseguenza, & stato possibile definire e classifica
re i colori e gli schemi pili diffusamente adottati in quel periodo.

La presente pubblicazione, che & rivolta anche ai modellisti interes
sati alla realistica riproduzione in scala degli aeroplani della Re
gia Aeronautica, compendia quindi tutti 1 dati oggi noti in mater ia
di mimetizzazione (dati che - & importante ribadire — sono stati de-
sunti da fonti inoppugnabili). Non comprende invece, al contrario
di altre pubblicazioni descrittive o illustrative recentemente ap -
parse, quel dati desumibili esclusivamente da documenti (se cosi pos
gonto essere chiamati) non probanti. E' 1l caso -ad esempio- dei cé?
lori mimetici di certi aeroplani riprodotti a stampa in cartoline di
propaganda od in opuscoli pubblicitari d'epoca, le cui tonalitid so-
no certamente approssimative se non addirittura ""fantastiche', come
provato in alcuni casi.

E' augurabile, comunque, che al pil presto tornino alla luce altri
documenti ufficiali della Regia Aeronautica che possano apportare ul
teriori dati o che confermino, almeno, quelle notizie credibili ma
non ancora soddisfacentemente provate. Al riguardo tutti gli appas -
sionati possono dare il loro contributo, effettuando serie ed anche
impegnative ricerche.
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NOTE PER | MODELLISTI

RIFERIMENTI AT COLORT DELLA '"TAVOLA 10" PER FINITURE NON MIMETICHE

Colore Federal Standard No.595a Humbroel
BIANCQO NEVE 6 : 37886 34

GIALLO CROMO 7 : 23655 69

ROSSO 8 : 21105 {simile) 1 parte 19 + 1 p. 80
VERDE 9 : 14062 (simile) 5 parti 3 + 1 p. 2
BRUNO 10 : 30046 Hr.e

AZZURRO 11 : 25053/15056 3 parti 15 + 1 p. 14
NERO 12 : 27038 21

Riguardo 1’ app11c321one dei suelencati colori confrontare quanto tra
scritto a pagina 28 {Parte Prima).

LA DEGRADAZIONE CROMATICA DET COLORI MIMETICI

E' provato da diversi reperti esaminati -relativi a parti di aeroma
ni- che i colori della mimetizzazione subivano pit © menc intensa-
mente la degradazione delle loro tonalitd originali quando rlmane—
vano lungamente esposti agli agenti atmosferici senza avere un' oppor
tuna prote21one Sugli idrovolanti e su quegli aeroplani operanti sul
mare si verificava, addlrlttura, il fenomeno dell'alterazione det co
lore mimetico per la corrosione causata dal salmastro.

Le superfici degli aeroplani pil esposte a questi effetti erano quel
le non usualmente coperte con teli protettivi che, come riportato in
alcuni manuali di manutenzione degli aeroplani, dovevano essere ap-
plicati sulle eliche, sul posto di pilotaggio, sui motori e sulle tor
rette.

Ovviamente non & possibile stabilire il grado di degradazione di un
qualsiasi colore mimetico per il periodo di tempo trascorso dalla da
ta di applicazione, ma per i, f;nl modellistici il problema pud esse
re risolto abbastanza agevolmente col ricorso a foto significative.
In linea di massima, dopo diverse prove effettuate, & consigliabile
schiarire le tonalitid dei colori camplonatl con poche gocce di colo
re grigio chiaro (es: Humbrol HI.5 in rapporto di 1 o 3 parti ogni
10 o 20 parti di colore mimetico, tenuto conto della degradazione che
si vucle raggiungere).

A questo punto, per concludere, va precisato che le composizioni con
le vernici HUMBROL riportate nel campionario allegato determinano la
fedele riproduzione delle tonalitid dei colori mimetici orlglnall Tut
tavia, a causa della maggiore o minore quantitd di vernice distribui
ta sui campioni, & probabile che si riscontrino leggere differenze di
tonalita tra i colori preparati "ex-novo" e quelli del campionario.

Q -] [+]
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