olombia tiene en el cam-
‘ po de la aviacién civil y

militar un patrimonio his-
térico importante; por ello, en los
siete fasciculos de Historia de [a
aviacion en Colombia hemos que-
rido rendir homenaje a los hom-
bres y mujeres que lo forjaron.

EL CLUB

COLOMBIANO
DE AVIACION
A

Hasta la primera guerra mundial,
la aviacion se considerd apenas
un deporte peligroso y sin ningu-
na utilidad practica, pero los
progresos técnicos iogrados du-
rante la guerra dieron pie a que

Fato: Mayr & Cabal

se cambiara el concepto de avia-
cién y se pensara en su utilidad
como medio de transporte co-
mercial y militar. Asf, surgio en
nuestro pais el Club Colombiano
de Aviacién, conformado por
prestantes caballeros de la socie-
dad capitalina.

El propésito fundamental del club
fue promover el interés del go-
bierno en la aviacion y lograr el
desarrollo de esta actividad en
Co{c:mbia Estas iniciativas tuvie-
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mada por el presidente José
Vicente Concha y su ministro de
Guerra, Salvador Franco.

EL PRIMER

VeTabha -l )
A

AnRos mas tarde, y por iniciativa
privada, dos colombianos, Carlos
Obregén y Ulpiano Valenzuela,
hicieron posible el primer vuelo
de un avion sobre territorio co-
lombiano. Los mencionados em-
presarios compraron a la casa

ron éxito cuando el congreso
aprobd la ley 15 del 7 de sep-
tiembre de 1916, por medio de
la cual se mantendria en Europa
una comisi6n permanente para
el aprendlzaje de las técnicas de
aviacién y sus posibles aplica-
ciones en el pais. La ley fue fir-

lunkers F-13 acondicionado con patines para
acuatizar en el rfo Magdalena. Tenia capacidad
para cuatro pasajeros y volaba a una velocidae
crucero de 160 km/h, impulsade por un moter
Junkers L-2 de 200 hp.
Foto: Avianca.
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La Aerolinea de Colombia.

Infortunadamente ocurrieron va-
rios accidentes fatales y pocos
anos después la compania fue di-
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nio en Barranquilla un grupo de
caballeros de esa ciudad para
fundar la segunda compafiia de
aviacion del pais, la Compania
Colombo-Alemana de Transportes
Aéreos, SCADTA. Entre ellos se
encontraban los alemanes Alberto
Tiejten, Werner Kaemerer, Staurt
Hosie y los colombianos Ernesto
Cortissoz, Rafael Maria Palacios,
Cristébal Restrepo, Jacobo Correa
y Aristides Noguera,

En Barranquilla estaba el repre-
sentante de la casa Junkers, Peter
Paul von Bauer, quien se entu-
siasmo con la idea y se unid a la
nueva empresa. Werner Kaeme-
rer viajo con él a Alemania para

e

in colombiana.

Folo: Mayr & Cabal

Sefior Posajero:

escoger los aviones mas apro-
piados a las condiciones de Co-
lombia. Se decidieron por el
Junkers F-13, fabricado en metal.
Los primeros aviones de este tipo
fueron ensamblados en Barran-
quilla y dotados de flotadores
para utilizar el rio Magdalena co-
mo campo de operacion. Asi em-
pezaron los primeros vuelos a
poblaciones cercanas. Luego de
varias modificaciones de los mo-
tores, para que los aviones fun-
cionaran bajo el rigor del clima
tropical, se logrd el primer vuelo
entre Barranquilla y Girardot,
piloteado por el ingeniero Hel-
mut von Krohn, el 19 de octubre
de 1920. No tardaron en llegar al
pais mas aviones de las mismas
caracterfsticas, los cuales empe-
zaron a prestar servicios comer-
ciales en la costa atlantica. Pronto
SCADTA establecié vuelos regula-
res a Cartagena y Ciénaga y a
poblaciones sobre el rio Magda-
lena, como Calamar, Magangué,
El Banco, Gamarra, Puerto Wil-
ches, Barrancabermeja, Puerto
Berrio, La Dorada y Girardot. Mds
tarde la ruta se extendio hasta
Neiva.

Si Ud. regresare por nuostro servicio an tsn‘_mﬂﬂ: 80 dius, otilizando Ta misme ot o wrurl!u-
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SATENA

LA LINEA AEREA QUE INTEGRA A COLOMBIA

SCADTA
ORGANISATION

La primera ruta
Colombia seguia el curso del rio
Magdalena.

2 jue hubo en

Foto: Nereo

La aviacién comercial colombia-
na nacid utilizando el rio Mag-
dalena como ruta natural entre
Barranquilla y el interior del pais.
Posteriormente, y con el dnima de
ganar un concurso preparado por
un prestigioso diario de la capital,
SCADTA dotd uno de sus aviones
con ruedas, por primera vez. Este
aterrizo el 14 de noviembre de
1920 en Muzd, Bogotd, en un
terreno preparado por el cansul
alemdn en las afueras de la
ciudad.

i, en el aerddromo rh'
reparacion en |9

Mientras tanto, el congreso regla-
mentaba esta actividad y disefiaba
lo que serfa la aviacian militar. El
20 de junio de 1919, el gobierno
del Presidente Marco Fidel Sudrez
emitid el decreto 1251 por medio
del cual se dictaron las primeras
disposiciones sobre la navegacion
aerea en el pais, Por primera vez
en Colombia se habla de naves
aéreas extranjeras, aterrizajes en
lugares designados, comercio de
importacion por via aérea, registro
de aeronaves, permisos, seguridad
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Farman F-46 dotaclo can m
en

Curtiss un biplano modelo estan-
dar, fabricado con tela y madera.
Contrataron, por recomendacion
dela misma casa, al piloto nortea-
mericano William Knox Martin,
quien efectud la primera demos-
tracion entre Barranquilla y Puerto
Colombia el 18 de julio de 1919,
transportd un saco de correo.

Estos vuelos de demostracion cau-
saron sensacion, no solo en la cos-
ta atlantica sino también en el
interior de pais. Posteriormente,
el avion fue desmontado y llevado
a Honda por via fluvial para efec-
tuar alll nuevas demostraciones,

Interior de un avion de Scapia.

Foto: laime Fscobar

Los primeros vuelos de Knox tu-
vieron gran importancia porque
promocionaron la aviacién en
nuestro medio y despertaran el in-
terés del gobierno y algunos em-
presarios colombianos. Alejandro
Echavarria, Gonzalo Mejia, Martin
Rodriguez, Ernesto Arango, Pedro
Nel Ospina y Gustavo Uribe, entre
otros, s5e reunieron en Medellin el
26 de septiembre de 1919 para
fundar ante el notario primero de
esa localidad la primera compaiiia
de aviacion comercial del pafs, la
Compania Colombiana de Na-
vegacion Aérea (CCNA).

Una de las primeras acciones de
don Guillermo Echavarria, nom-
brado gerente por la asamblea ex-
traordinaria de accionistas, fue
proponer al gobierno un contrato
para transportar correo, el cual fue
firmado por el presidente Marco

Fidel Sudrez el 3 de diciembre de

1919,

Desde un principio el gobierno
autorizo la estructura monopolis-
tica del servicio, pues le otorgo a

la €CNA la exclusividad en el
transporte de correo, pasajeros y
carga. Este contrato no solo orga-
nizo el servicio de correo sino que
especifica |a infraestructura nece-
saria para su operacion, asi como
las responsabilidades que implica
el transporte de pasajeros.

El contrato autoriz6 la adecuacion
de terrenos para sitios de aterrizaje
a lo largo de las rutas, ajustandose
a los reglamentos vigentes en
Europa y los Estados Unidos. Tam-
bién establecié un periodo pru-
dencial para probar el éxito del
servicio, al final del cual se otor-
garian rutas adicionales entre [a
costa atlantica y la capital del pais.
Igualmente, autorizo que la CCNA
importara hasta diez naves de la
mejor clase entre |as recientemen-
te fabricadas en Europa y América,
dotadas con tados los elementos
indispensables y manejadas por
ingenieros idéneos y practicos en
navegacidn aérea.

Los primeros pilotos contratados
fueron los franceses René Bazin y
Jagues Jourdanet, jovenes experi-
mentados en aviacion durante la
primera guerra mundial.

El primer avion en llegar fue un
Farman F-40 dotado con un motor
Renaultde 130 caballos de fuerza.
Se ensambla en las instalaciones
de la Compania en Bocagrande,
en donde hoy se erige el hotel Cari-
be, y fue bautizado Cartagena.

HACE AMIGOS VOLANDO

René Bazin estuvo al mando del
primer vuelo, el 14 de febrero de
1920. Los primeros y osados pasa-
jeros fueron Guillermo Echavarria,
gerente de la Compania, y la bella
“Tulita” Martinez Martelo, tam-
bién conocida como “Tulipan Ta.”,
reina del carnaval de 1920. Des-
pués hubo otros vuelos de de-
mostracion en la misma localidad,

| # “J

SCADTA
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EQUIPAJE POR AVION
DE CARTAGEMNA

4 Barranquilla

Fato: Avianca.

Rafael Maria Palacio
fundlach

Foto: Jaime Escobar




Fato: Avianca

y orden publico referentes a la
aviacion.

La ley 126 del 31 de diciembre
de 1919 creo una escuela militar
e introdujo la aviacion como quin-
ta arma, que ademads reglamen-
t6. En junio de 1920 el gobier-
no contratdé una mision francesa
para fundar la escuela militar de
aviacion.

Aviso’ publicitario.
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SCADTA continuo su vertiginoso
desarrollo y poco tiempo después
establecio rutas interocednicas
hasta la ciudad de Guayaquil, si-
guiendo la costa y los rios desde
Barranquilla a Lorica, Sautata,
Quibdd, Itsmina, Buenaventura,
Guapi, Tumaco, Esmeraldas, Man-
ta y Santa Helena. También cons-
tituyé lo que se denomina Servicio
Bolivariano de Transportes Aéreos
de SCADTA,

Foto: Mayr & Cabal

Pera la vision de estos pioneros fue
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mucho mas alla. Con apoyo de la  los derechos de tra
empresa Deutsche Aero Lloyd se
forma el Sindicato Céndor en el
Brasil para establecer un servicio
entre Europa y América del Sur. Para
establecer un enlace aéreo entre
Colombia y E.U., SCADTA arrendd
al Sindicato Céndor dos botes
volantes del tipo Dornier Wal, los
cuales para llegar a Barranquilla
volaron desde Brasil y atravesaron
los Andes, por primera vez, el 4
de diciembre de 1924. pA :

demostré ningdn

Con el objetivo de explorar la ruta
a los Estados Unidos se forma |a
seccion cientifica de SCADTA. Al T [
mando de la expedicion que ex- i
ploro la ruta estaban Fritz Ham-
mer y Peter von Bauer; empren-
dieron el viaje en los Dornier Wal,
llamados Atlantico y Pacifico, el
10 de agosto de 1925. Pasaron por
Panamd, Costa Rica, Nicaragua, E
Honduras, Fl Salvador, Guatemala,
Honduras Britdnica (hoy Belice),
México y Cuba, hasta la isla de Key g
West, al sur del estado de la Flori- ¥
da, a donde llegaron varios meses s
después. Una comisién continué =
hasta Washington para negociar .‘5
con particulares estadounidenses
la financiacion de un servicio inter-
americano; y con ese gobierno,
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fico. Von Bauer

se entrevisto personalmente con el
presidente Coolidge.

El Departamento de Comercio no

interés en esta

empresa. Al no tener éxito en su
misidn, Fritz Hammer y Von Bauer
regresaron a Colombia en los pri-
meros meses de 1926.
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n Junkers F-13 sobre Barranquilla.

Vuelo

Coordinacion General:
Luis Alfonso Herndndez Cicua
Revision de Estilo:
Maria Cristina Rincon Rivera

Disefio y Diagramacion:

EELTA

Impresidn:
Roto Offset
Circulacion:

EL ESPECTADOR




AVIACION
MILITAR

La aviaci6n militar nacio realmente
en 1920, cuando el gobierno del
presidente Marco Fidel Sudrez ex-
pidié el decreto 2172 del 10 de
diciembre que establecia la seccion
de aviacion del Ministerio de Guerra.
Posteriormente se reglamento la or-
ganizacion y creacion de la primera
Escuela de Aviacién Militar. En febre-
ro de 1921, mediante le decreto 208,

se nombraron los oficiales, subofi-
ciales y técnicos que conforma-
rian la Escuela Militar de Flandes,
Tolima. Los primeros aviones ad-
quiridos para esta eran de fabri-
cacion francesa, de la casa Cua-
dron, modelos G-3 de escuela y
G-4 de bombardeo, ademas de
los aviones Newport de caza.

Los encargados del entrenamien-
to del primer grupo de pilotos co-
lombianos fueron el jefe de la
mision francesa de aviacion, el
coronel René Guichard, y los pi-
lotos instructores Jean Jounard y
Paul Poillot, entre otros. Poste-
riormente se establecid la escuela
de Madrid, en las cercanias de la
capital del pais.

L |

AVIACION
COMERCIAL

En 1928 hubo un fuerte déficit fis-
cal en el pais como consecuencia
de la suspension de nuevos cré-
ditos, posteriormente agravado
por la crisis de |a bolsa de Nueva

IS8N 0123 - 3111

Avianca

La Aerolinea de Colombia

tierra mar aire
York, en octubre del afio siguiente. En 1921
Scapta pensaba vender 10.000 acciones
sin derecho a voto para aumentar el ca-
pital de la compania y adquirir nuevos
aviones, pero dada la situacion econd-
mica del pafs postergé cualquier deci-
sion. Los estudios sobre petroleos de la
seccion cientifica de Scapta fueron
igualmente suspendidos. La compa-
fifa se vio obligada a eliminar algu-
nos servicios, entre ellos el que iba
de Girardot a Neiva, principal- |
mente por el establecimiento de |
la linea ferroviaria entre ambas §
ciudades. En 1929 se produjeron
pérdidas considerables lo que lle- " '
v6 a los directivos a buscar alter- g
nativas de financiacion. En 1930 se
suspendio el Servicio Bolivariano de Trans-
portes Aéreos a Ecuador y Panamd.

Folto: Jaime Escobar

Bajo esas circunstancias,
ScabTa no tenia otra alter- _ A
nativa que llegar a ;58
un entendimiento _
con la Pan Ame-S5
rican Airways, que
se habia convertido
en aliada del gobier-
no norteameri-



habia identificado el potencial representado por el transporte de
pasajeros y correo entre los Estados Unidos, el Caribe y los paises de
Suramérica. Mediante un pacto de caballeros, el presidente de la
Scapta, Peter von Bauer, cedi6 a Juan Trippe, empresario nortea-
mericano que dir'rg:'a la Pan American Airways, un importante paguete
de acciones de la compania a cambio de apoyo financiero y nuevos
aviones, también cedid a la Pan American las rutas internacionales
con el fin de prestar un servicio integrado de transporte de pasajeros
y correo desde Colombia a los paises vecinos y a Los Estados Unidos.
Este pacto de caballeros se mantuvo en secreto durante varios anos y
su desenlace fue fundamental para la continuidad del desarrollo de

la aviacion comercial en el pais.

En ese ano, 1929, también se adquirieron los terrenos para la cons-
truccion del aerddromo de Techo, que permitia operar con aviones

de ruedas en la capital del pais.

Scapta recibid los primeros aviones de

ruedas, entre los cuales estaban el
Fokker Universal y los primeros_
aviones transferidos de la flo- -

ta de Pan American, coma
el anfibio Sikorski 5-38
y el trimotor Ford con ca-
pacidad para 14 pasa-
jeros. Hubo necesidad
de construir los prime-
ros Campos aéreos en
las principales ciudades “m
del pais para recibir este
tipo de aparatos.

1A GUERRA

B FERU

El primerao de septiembre de 1932
un grupo armado de nacionali-
dad peruana invadio la poblacion
de Leticia, en el extremo sur del

HACE AMIGODS ‘JBLANDE

Ftiqueta de Umca, subsidiaria
de Fan American Airways,

pais, sobre el rio Amazunas El
presidente de la Repiiblica, doc-
tor Enrique Olaya Herrera, em-
prendié una campana para de-
fender el territorio colombiano y
hubo que habilitar fondos de la
nacion y de los particulares. Has-
ta las familias mas humildes con-
tribuyeron donando sus argollas
de matrimonio para apoyar el
presupuesto de guerra. Para lle-
gar a Leticia habia que navegar

Foto: Avianca

siguiendo la costa atlantica hasta
llegar a la desembocadura del rio
Amazonas, en Brasil, y luego rio
rriba pasando por la ciudad

" La Aerolinea de Colombia

la Gnica forma
e actuar de forma
ediata en el sur del
era por via aérea,
£ON gran acierto convo-
los directivos de Scapta
Bara organizar la Fuerza Aérea
N acmnai inmediatamente nom-

bré al senor Kuelh, directivo de

la compafia, como asesor técni-
co del Consejo Supremo de la
Aviacién Militar. Los directivos de
Scanta ofrecieron al presidente
todo su apoyo, pues con la expe-
riencia de los pilotos civiles, la
disponibilidad de aviones y el
apoyo técnico se daba la posi-
bilidad de una respuesta militar
inmediata al conflicto. Fue asi
como se dispuso que varios hi-
droaviones del tipo Junkers F-13

Foto: Jaime Escobar

fe Leficia

Avianca

Trimotor Ford 5AT. Largo: 15,79 m; envergadura;
23,72 m; alto: 3,58 m; motor: 3 Pratt & Whitney
Wasp sc-1 de 420 hp; velocidad de crucero: 196
kimvh; tripulacion: 3; pasajeros: 1.2,

Hustracion: Avianca
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y W-14, al igual que los botes
volantes Dornier Wal de Scapta,
fueran transferidos a la aviacion
militar. El primer avién militar
que participé en el conflicto par-
tio de la escuela de aviacion de
Madrid, siguiendo la ruta por
Flandes, Neiva, Altamira, Corinto
y Patosi bajo el mando del co-
ronel Hernert Boy, uno de los pi-
lotos mas veteranos de ScADTA.

Los aviones de Scapta sirvieron .

como apoyo en el transporte de
soldados, municiones y provisio-
nes y también como ambulancias
para el traslado de heridos a los
hospitales. Se hicieron famosos
sitios como Caucaya, La Chorre-

SATENA

(EA CILIE INTEGRA, A

COLEMELA,

LA LINEA
Fuerza Aérea Nacional. Algunos
pilotos militares colombianos
que participaron en el conflicto
armado con Perti se recuerdan
por su tenacidad y dedicacidn:
Arturo Lema, José Ignacio Forero,
Camilo Daza, Luis F. Gomez Ni-

Foto: Avianca

no y Benjamin Méndez Rey. Las
tropas colombianas, comandadas
por el general Alfredo Vasquez Co-
bo, finalmente vencieron a las
peruanas. Con la firma del Proto-
colo de Rio de Janeiro se recono-
cieron a Colombia sus derechos
soberanos sobre el trapecio ama-
zOnico y la poblacion de Leticia.

Este inesperado conflicto interna-
cional tuvo como consecuencia
un cambio total en el rumbo de
la aviacién militar y comercial de
Colombia. El gobierno cam-

Foto: Avianca

ra, Araracuara, La Pedrera y Tara-
pacd, donde la operacidn de hi-
droaviones fue muy importante
en el apoyo prestado a las con-
tiendas militares.

El presidente comprendic enton-
ces la enorme desventaja que te-
nia la incipiente aviacion militar
frente a la civil. El pufado de
habiles pilotos militares, los avio-
nes de entrenamiento y las escue-
las de aviacién en Cali, Flandes
y Madrid no conformaban un

bié su politica respecto a la
arma que cumpliera con los requerimientos militares aviacion.
necesarios para defender la soberania nacional.
Hasta entonces, la aviacion militar habia sido
considerada suntuaria y el gobierno no le ha-
bia otorgado la importancia ni el presu-
puesto que necesitaba para su normal
desarrollo en tiempos de paz. En cambio
la aviacion civil, liderada por Scapta,
habia evolucionado de forma inesperada y
contaba con experiencia en las rutas, avio- J ¥
nes, pilotos y bases operacionales de impor- f
tancia, como las de Barranquilla y Palan- / f"'
quero. El gobierno nacional decidio /
enviar una comision urgente a
Alemania, encabezada por el
sefior Schnurbusch, funcio-
nario de ScapTa, para ad-
quirir aviones de guerra
y transporte militar. Po-
co tiempo después llega-
ron al pais los primeros

.........

tares y los gigantes trimo-
tores Junkers JU-52, algu- |
nos de los cuales fueron ha-
bilitados con flotadores pa-
ra poder operar en |os rios
del sur del pais, despe-
gando desde la base £
aerea de Palanque-
ro, que pasaba a ser
el principal centro
de operaciones de la
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a Cali y Quito y posteriormente
hasta el sur del continente —por

La Aerolinea de Colombia

medio de otra subsidiaria, la Pan
American Grace Airways, Pana-

Foto: Avianca

Aprobé el nuevo uso del trans-
porte aéreo como arma de guerra,
despertd el interés en la juventud
. ypromavio el establecimiento de
nuevas escuelas de aviacion.

1A SCADTA

Y EL TRANSPORTE
DE CORREOS Y
PASA{EROS

Mientras tanto, Juan Trippe, presi-
dente de la Pan American Air-
ways, habfa planeado impedir la
interferencia de Scapta en Pana-
ma; el 14 de enero de 1931 fundo
una subsidiaria, la Uraba-Mede-
llin and Central Airways, Umca,
para operar en la ciudad de San
Cristobal —localizada en la zona

gra—. Asi Juan Trippe lograba
tener el control del flujo de pasa-
jeros internacionales desde Co-
lombia al exterior.

La primera empresa totalmente
colombiana que ofrecié alguna
compelencia a la organizacion de
Scapta fue fundada por el piloto
Ernesto Samper Mendoza: el Ser-
vicio Aéreo Colombiano, Saco,
Con la adquisicion de aviones
Curtiss Kingbird D-2 iniciaron las
operaciones de transporte de pe-

Junkers F-13, modelo 1930. Se le acondicionaron n
para que pudiera aterrizar en ef aeridromo de Techo, Bi

del canal, bajo gobierno nortea-
mericano-, Turbo y Medellin. Asi
se |legalizaba la entrada de Pan
American Airways al centro del
pais. Simultaneamente se estable-
cieron las rutas desde la base de
la Pan American, en Miami, por
el Caribe y Panama a Barranqui-
lla y Maracaibo. Desde Panama
se establecieron las rutas a Bue-
naventura y Guayaquil, después ¥

Junkers W .

colombiano

Foto: Avianca

riddico entre Bogota y Medellin
el 15 de junio de 1933, El gobier
no nacional habfa entregado a
ScapTa la administracion y trans-
porte del correo aéreo, hecho que
fue debatido por los gestores de
Saco, quienes querian participar
de este servicio y de los demds
contratos con el gobierno. Saco
estableci6 rutas a Cali y adquirié
aviones trimotor Ford para com-
petir en igualdad de condiciones
con ScADTA.

Nadie pudo predecir en esos dias
la tragedia que habria de pro-
ducirse el 24 de junio de 1935 al
decolar del aerédromo de Mede-
lin el trimotor Ford F-31 al mando
del mismo Ernesto Samper. En la
carrera de despegue, inexplica-
blemente, el F-31 cambid de rum-
bo y fue a estrellarse aparatosa-
mente contra otro trimotor Ford,
el Manizales de Scapta. Entre los
infortunados pasajeros que per-
dieron la vida junto a Ernesto
Samper se encontraban el famaso
cantante argentino Carlos Gardel
V¥ su comitiva.

2 [lamaba Ciudad de Ca
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EDITORES

Durante el gobierno del presidente Alfonso Lopez Pumarejo, el Depar-
tamento de Estado de los Estados Unidos ejercié una fuerte presion
para que se nacionalizara la aviacion comercial colombiana. Asf se
cred la ley 89 de 1938, la cual exigia que por lo menos el 51% del
capital de las empresas estuviera en manos de accionistas colom- i
bianos y que el 25% de su personal fuera de la misma nacionalidad, "=
porcentaje que deberfa aumentar cada cinco anos.

. Los Estados Unidos ejercieron la misma presion en paises vecinos.
Alli tambien existian empresas de aviacion con fuertes
intereses alemanes como Lufthansa, sucursal Pert;
Stota, en el Ecuador; el Lloyd Aéreo Boliviano
y el Sindicato Céndor en el Brasil. Al go-
bierno norteamericano le preocupa-
ba el aumento del poderio aleman

Foto: Avianca

bajo el régimen nazi y, ante la inminencia de la guerra en Europa,
busco la forma de fortalecer su control militar sobre la zona del ca-
nal de Panama, que se habfa convertido en un objetivo vulnerable
por la cercania de aerolineas controladas por empresarios alemanes.

La “desalemanizacion” de la aviacién comercial colombiana afectaba
a todas las entidades del pais, no solamente Scabra sino a Arco y
Aerovias Ramales de Colombia, que se habian establecido en
los Ilanos arientales, explorando rutas y prestando un
servicio sin igual a las comunidades mas aparta-
.. dasdel pais, bajo la direccién del ca-
~ . pitan Hans Hoffmann, quien se
"o habia retirado de Scapta.
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Las necesidades militares de los
participantes en la segunda gue-
rra mundial ocasionaron un desa-
rrollo tecnolégico sin preceden-
tes en la historia de la'aviacion.
Esta se convirtio en el arma mas
importante, no solo por razones
tactico-militares, sino por la mo-
vilizacion de tropas, municiones
y material de todo tipo. Se cons-
truyeron miles de aviones mili-
tares y de transporte. Por ello al
terminar la guerra se abrid un
gran mercado de aviones usados,
sobrantes de guerra, los cuales
podian ser adquiridos a precios
madicos. Sin lugar a dudas el mas
famoso de los aviones utilizados
en la guerra fue el Douglas DC-3.
Avianca, bajo el auspicio de la
“an American Airways recibio un
ndmero imp(lrtantv de aviones
DC-3, que junto con los Boeing
247 se convirtieron en la espina
dorsal de las operaciones de la
compania.

Cuando la segunda guerra mun-
dial estallo en Europa, los aliados
se enfrentaron al gobierno ale-
man y su politica expansionista.
Colombia, del lado de los alia-
dos, declard la guerra a Alema-
nia. Los ciudadanos alemanes
residentes en este pais fueron per-
seguidos y recluidos en un “cam-
po de concentracion”: una finca

=T ER! il e

con SACO
vencion

en las cercanias de Fusagasuga.
El gerente de Scapta, Peter von
Bauer, a quien en 1939 el presi-
dente Eduardo Santos habia con-
ferido la nacionalidad colombia-
na, también fue internado en este -
campo. '

La situacion era cada vez mas ten-
sa y para cumplir con la naciona-
lizacian establecida por el gobier-
no ScapTA no fuvo mas alternativa
que fusionarse con Saco, aeroli-
nea que mantenia operaciones
domésticas a Cali y Medellin con
aviones de pasajeros Lockheed
L-10 Electra, similares al utilizado
por Amelia Erkhard en su aven-
tura alrededor del mundo. La
formacion de la nueva compania
se oficializo con el acta que

se firmo el 26 de octubre de
1939; el pabierno quedd con una
participacion del 40%, los inver-
sionistas colombianos con el 20%
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\ Vista general interior del edificio central del Aeropuerto de Barranquilla. Allf se

El presidente Roosevelt inici6 en
1940 conversaciones con los go-
biernos latinoamericanos para ad-
quirir terrenos estratégicamente
situados en los que su gobierno
pudiese acondicionar bases aé-
reas. La propuesta especifica para
Colombia contemplaba su ubica-
cion en Cartagena, Barranquilla
y Buenaventura, donde Scapta ya
tenia instalaciones para operar

atendia a los pasajeros y se controlaba y distribuia Ia carga.

* Permitir la presencia de obser-
vadores militares en los con-
sulados norteamericanos de

Barranquilla, Medellin y Ci-

cuta.

Presencia naval de Estados
Unidos en la Bahia de Utria,
el golfo del Darién y en las
costas de la Guajira.

Vigilancia aérea sobre los
llanos orientales utilizando
tres aviones civiles entregados
a las companias petroleras
que operaban en esa region.,

- Construir, a partir de 1942,
una pequena base naval nor-
teamericana en Barranquilla,

La base de Barranquilla apoyo a
los aviones e hidroaviones que
patrullaban las rutas maritimas
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conducran al canal de Panama y eran
utilizadas por los buques petroleras
norteamericanos para lransportar
combustible desde las refinerias del
golfo de México y la costa este de
Estados Unidos hasta la costa Paci-
fica. El patrullaje era indispensable
porque submarinos nazis atacaban
frecuentemente a los buques.

La base aérea y naval de Barranqui-
lla, contigua a Soledad, era de pro-
piedad de Avianca y la compartia
con la marina norteamericana y la
Pan American Airways. La confor-
maban varias cabanas de madera
con techo de lona, construidas bajo
contrato de Avianca. Contaba con
una unidad de abastecimiento de
combustible. La ampliacion prevista

para mayo de 1944 permitié la ope-
racion de los grandes bombarderos
y de los dirigibles. El patrullaje naval
en el Caribe se redujo en noviembre
de 1944 y la base fue suprimida en
marzo de 1945.

Un proyecto para la difusion de la
cultura aerondutica, realizado por:
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A
Para terminar con el monopolio de
Avianca se formé la sociedad dena-
minada Lineas Aéreas Taca de Co-
lombia, el 4 de noviembre de 1944,
Fsta empresa pertenecia al Grupo
Taca, de Centroamérica, que se ha-
bia establecido en El Salvador para
enfrentar, igualmente, la creciente
influencia cﬁ: la Pan American y sus
filiales en el drea centroamericana,
el Caribe y Suramérica. Taca de Co-
lombia incorpord los primeros avio-
nes Lockheed 18 Lodestar para 12
pasajeros en |as rutas domesticas y
establecio su base en el aeradromo
de Madrid, Cundinamarca, de pro-

iedad de la Fuerza Aérea Colom-

iana; no podia operar desde el
aeradromo de Techo, en Bogotd,
porque este era de propiedad de
Avianca. La inversion inicial de Taca
de Colombia fue alta, debi6 cons-
truir los campos de aterrizaje en las

Jaime Escobar

Tofio Bejarano
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ciudades donde pensaba operar, por
ejemplo el de Crespo en Cartagena,
e instald su propia red de radio-
ayudas.

Las operaciones internacionales se
extendieron hacia el sur, hasta Quiito
y Lima, y hacia el norte hasta 5an
José de Costa Rica, donde se conec-
taba con el sistema establecido por
las subsidiarias del Grupo. Mas tarde
inicid los vuelos a Caracas, con Taca
de Venezuela. Para cubrir estos ser-
vicios incorpord aviones Douglas
DC-3 propios y también alquilados
(a las subsidiarias del Grupo). La
competencia de Avianca y la falta
de crecimiento en el volumen de
pasajerus CAarga y COITens pusieron
en serios problemas financieros a
esta compania. Después de tres afos
de haber iniciado sus servicios, la
sociedad se disolvid en mayo de
1947, cuando un grupo de pilotos
Ilegaclo-s- de Panama se llevo a ese
F)als cuatro aviones que Taca de Co-

mbia habia alquilado y por los
cuales no habia pagado el dinero
acordado. E|l propietario los recu-
perd, llevandoselos sin previo aviso.

b

DE COLOMBIA

—

En 1952, American Express nos dio
su representacion y a partir de ese
momento nos ayudé a ubicar turistas
en el exterior, con una programacion
que nosotros disefiabamos.

Hoy tenemos una universidad que
prepara a nuestros funcionarios du-
rante tres meses para que tengan los
conocimientos necesarios para de-
sempenar su funcion correctamente.
Los cursos son continuos, con profe-
sores propios y otros contratados. El
niicleo humano es muy bueno y es-
tamos orgullosos de nuestra gente,

. tenemos 56 puntos de venta en el

pais, 25 en Bogota.

Somos 550 los funcionarios de TMA
y llevamos 47 anos trabajando por
el turismo en Colombia.
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MINISTERIO

DE GUEBRRA

En Colombia la aviacion civil y
la militar dependian, en un co-
mienzo, del Ministerio de Gue-
rra. Este, desde la Divisian de
Aviacion Civil, dio el primer im-
pulso al desarrollo de la aviacion
comercial del pais.

vianca

La Aerolinea de Colombia
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Las facilidades para adquirir avio-
nes usados en la segunda guerra
mundial y la aceptacién, por par-
te del pablico en general, del
avién como nueva alternativa de
transporte, |levaron al desarrollo

la industria aeronautica, pero
dentro de un total desorden y fal-

ta de control gubernamental, co-
mo veremos mas adelante.

Eldia 19 del presente mes salid de Bogorluna

debx DEJELAS AVIARCA,

resdizmcn of grimer vusie sterroninel d2 Colbmblz a2
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En los anos cuarenta surgieron
varias companias dedicadas al
transporte de pasajeros y de carga
con magnificos y jovenes pilotos
calombianos recién egresados de
las diferentes escuelas particu-
lares del pais y de la misma fuerza

Aérea Colombiana. Las mds nota-

bles companias fundadas en esa

década fueron:

% Lineas Aéreas Nacionales,
Lansa. Se funda en Barranqui-
lla el 5 de mayo de 1945 con
capital social y personal total-
mente colombianos. Empezo
operando con dos aviones in-

Foto: [aime Escobar

Primer vuelo a E

Demora 4 wa.
Paciiico medio.

gleses Aavro Anson a ciuda-
des donde Avianca no volaba:
Uribia, Rioacha y Valledupar.
Posteriormente adquirié una
importante flota de aviones
Douglas DC-3 y expandid su
campo de accion a todo el
pafs, anos después se convir-
tié en la principal rival de
Avianca.

Foto: Jaime Escobar

% Sociedad Aerondutica de Me-
dellin Consolidada, Sam.
Fundada en Medellin el 5 de
octubre de 1945, su objetivo
era el transporte exclusivo de

= AN carga entre La Capital de la

Afiche promocional ¢

= ' Montana y Barranca-
Lansa. :
= g o bermeja,
=l . -.; .. -

Foto: Jaime Escobar

Foto: Avianca

Douglas DC-3.
Con capacidad para 21 pasajeros. Cubrieron casi todas las rutas

nacionales del momento, especialmente : Armenia, Manizales, Bucaramanga, Yopal,
Tauramena, Tabldn de Tamara, Barranca de Upia, Cravo, Saravena y otras del oriente colombiano.
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Lockheed L-1049, Superconstallation.
Primeros aviones con cabina presurizada. Cubrieron la ruta Bogotd-Lima- Qurio

para el transporte de paracaidistas y material bélico,

# Cartagena y Barranquilla. nes Douglas DC-3 inici6 ope-

Operaba inicialmente con
una flota compuesta con
Douglas C-47. En 1948 Sam
logré un contrato con el go-
bierno para transportar correa
aéreo entre las ciudades antes
mencionadas, lo cual fue una
ventaja para sostenerse en el
mercacdo.

# \ias Aéreas Colombianas,
Viarco. Fue fundada el 15 de
diciembre de 1945 en Cali,
para el transporte de pasaje-
ros y carga a las ciudades de
Popayan, Ipiales y Tumaco.
Su radio de accion se exten-
di6 hasta las ciudades de Car-
tagena, Medellin, Cartago y
Bogotd. Utilizé Douglas DC-
3 y posteriormente anfibios
PBY Catalina para llegar a
ciudades como Quibdé y
Buenaventura, que no conta-
‘ban con campos de aterrizaje.

Sociedad Aérea del Tolima,
- Saeta. Tuvo su sede en
=1 .\ el aerédromo de

[ TN s
d—; Perales, Ibague.
=. Con cuatroavio-

—

o,
-»r

raciones regulares de trans-
porte de pasajeros y carga a
Bogotd, aprovechando la sus-
pension de los servicios de
autoferro en ese trayecto. Pos-
teriormente inaugurod el aeré-
dromo Santiago Vila de Flan-
des, con el fin de volar a
Girardot. Mds tarde inicid
vuelos a Cartago, Cali, Gar-
z6n y Neiva.

Lineas Aéreas Trasatlinticas
Colombianas, Latco. Se funda
en Barranquilla en marzo de
1946. Trajo al pafs los prime-
ros Curtiss C-46 de carga. Fue
una de las primeras compa-
nias en transportar carga des-
de Madrid, Cundinamarca
hacia Barranquilla y Miami.

Compania Transandina de
Aviacion. También especiali-
zada en el transporte de car-
ga, fue fundada en Bogotd el
primero de octubre de 1946.
Trabajé inicialmente con avio-
nes Lockheed C-60 Lodestar
para carga, entre Bogotd y
Medellin. Posteriormente

Anfibio Catalina HK134 en el puerto de Buenavenlura.

incorpord Douglas C-47. Dos

accidentes consecutivos re-
sultaron en la suspension del
permiso de operacion por
parte de las autoridades aero-
nauticas.

Agencia Interamericana de
Aviacién, Aida. Fue fundada
el 5 de octubre de 1946 como
sucursal de companias aéreas
extranjeras. Posteriormente
solicitd permiso para operar

‘aviones propios y escogio co-

mo radio de accion las regio-
nes apartadas de los territorios
nacionales. Se convirti en la
primera ruta Bogota-Villa-

vicencio-Puerto Leguizamo-
Tarapaca-Leticia, con Catali-
nas PBY.

Compafia Expreso Aéreo.
Fundada el 6 de mayo de
1947, fue ofra de las empresas
de carga. Trabajé con dos
Douglas C-47. Poco después
de comenzar operaciones la
empresa fue liquidada, tras la
perdida de sus aviones en ac-
cidentes.

Sociedad Colombiana de
Transportes Aéreos, Scolta. Se
fundo el 2 de septiem-

| bre de 1947. Utilizd

- una flota compuesta
| por Douglas C-47
de carga. Inaugurd
los servicios de car-
ga entre Colombia y
Estados Uni-
dos, volaba

Folto: Avianca

Consolidated PRY 5A- Catalina.
Largo 19.45 mis, envergadura 31,70 mis,
alto 6,14 mts, motor; 2 Pratt&Whitney R-1830/42 de 1200 h.p.
Velocidad crucero; 209 kih, pasajeros: 22 y 2 tripulantes.
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regularmente a Miami y Nue-
va York. Tres accidentes fa-
tales acabaron con la com-
paﬁia
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SE REGLAMENTA

LA AERONAVEGACION
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El aumento del parque aéreo, la
proliferacion de companias de
todos los tamaiios y el incremento
de las operaciones aéreas a todas
las ciudades del pais crearon caos
en el espacio aéreo colombiano.
La falta de radioayudas, la falta
de experiencia de algunos pilotos,
el desorden de las operaciones
aéreas, el vuelo de aviones bajo
el mando de pilotos extranjeros,
la falta de control gubernamental
y otros factores ocasionaron innu-
merables accidentes aéreos.

En 1946, durante el gobierno del
Presidente Mariano Ospina Pé-
rez, el Ministerio de Guerra con-
trat6 una mision de expertos nor-
teamericanos para organizar la
aviacion comercial colombiana
y otros aspectos relacionados,
como la necesidad de dotar a Bo-
gota de un aeropuerto de primera
categoria. La capital contaba con
tres aer6dromos: el de Techo, pro-
piedad de Avianca, el de Santa

ESE" coromaca| ©

® & &

® |

—— Y

SA TENA

LA LINEA AEREA QUE INTEGRA A COLOMBLA

Foto: Avianca
Douglas DC-4.

El 22 de enero de 1947 un DC-4 realizo el primer

vue.fo sin.escalas entre Bogotd y Miami, ruta que mas tarde se prolonga hasta Nueva York.

Cecilia, de Lansa, y el de Madrid,
donde operaba la Fuerza Aérea
Colombiana y Taca de Colombia,
entre otras. En las demds ciuda-
des del pais habia mds de un
aerddromo al servicio de una u
otra empresa. El servicio de radio-
navegacion era prestado por las
diferentes aerolineas a sus pro-
pios aviones.

Mediante la resolucién ejecutiva
22 de 1946 se autorizé a Avianca
para que prestara los servicios de
aerondutica a las compaiiias y em-
presas de aviacién civil. Avianca,
entonces, presto los servicios de
meteorologfa, radiofaros, guardia
de aviones y torre de control de

trafico aeroportuario.

La misién norteamericana acon-
sgjd la creacion de la Comisidn
Permanente de Aviacion Civil, or-
ganismo que se encarg6 de im-
plementar la ley 89 de 1938, or-
gdnica de la aviacién civil del
pais, dentro de normas enmarca-
das por las necesidades y los prin-
cipios universales del derecho
aéreo. En septiembre de 1946 el
Ministerio de Guerra dio a cono-
cer el decreto por el cual se crea-
ba esta comision, que de acuerdo
con la ley 89 de 1938 tendria a
su cargo la suprema inspeccion
y reglamentacion de la navega-
cion aérea del pais. La comision
estaba encargada también de

elaborar proyectos de reglamen-
tacion del Departamento de la
Aerondutica Civil que satisfacie-
ran las necesidades generadas por

el desarrollo de la aviacion co-
mercial colombiana en los anos
de |a posguerra.

contribuido al biene
En un comie
bien vista por i

(1
pilotos hayan conformado hogares colombo-arg

oS primeros

Foto: Avianca
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Entre las recomendaciones ini-
ciales de la mision estaba la sepa-
racion de la aviacion civil de la
militar, pero siempre bajo la di-
rectriz del Ministerio de Guerra.
También aconsejé una reorgani-
zacion de la Division de Aviacion
Civil, siguiendo los planes y pro-
yectos presentados por el coronel
José Ignacio Forero y por Marco
Mejia Gomez y Mauricio Obre-
gon Abreu. La necesidad de sepa-
raf la aviacion civil de la militar
habfa sido planteada por el teni-
ente coronel Gustavo Rojas Pini-
la cuando pertenecia al grupo de
ingenieros del Ministerio de Gue-
rra. Mas tarde Rojas Pinilla ocup6
el cargo de jefe de la Divisién de
Aviacion Civil.

Por medio del decreto 969 del 17
de marzo de 1947 se creo y orga-
nizo el Departamento General de
Aeronautica Civil, también fijé
sus funciones. El ministro de Gue-
rra, Carlos Sanz de Santamaria,
nombré a Mauricio Obregon

Fotos: Harold Achury

Dos wvist

Abreu como primer director de
la nueva entidad.

En 1947 entrd en vigor la Con-
vencién de Chicago de 1944, so-
bre aviacion civil universal, en
Colombia. La nacion aprobd este
convenio mediante la ley 12 del
23 de octubre de 1947, con lo
que no solo quedaba sellado su

“ingreso a la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional,
Oacl, sino que asumfa una serie
de compromisos internacionales
relacionados con el desarrollo de
la aviacion civil y la expedicion
de normas para este proposito.
Cabe anotar que entonces se or-
ganizo por primera vez el Regis-
tro Aerondutico Nacional dando
a los aviones el prefijo de identi-
ficacion HK. También se organizo
el primer Manual de Reglamentos
Aeronauticos y se publicaron nor-
mas relacionadas con personal,
material e instalaciones, campos
de aterrizaje, aduanas, tarifas,
itinerarios, mantenimiento y ope-
raciones. lgualmente, se regla-
mentaron las licencias de perso-
nal de vuelo, técnicos y especia-
listas. Con la reglamentacion de
las escuelas aéreas y las activida-
des relacionadas con la aviacion
de turismo, quedd enmarcada en
las normas toda la actividad de
la aviacién civil colombiana.

Un proyecio para la difusion de la
cultura aerondutica, realizado por:
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Avianca continuaba su vertigino-
so crecimiento nacional e inter-
nacional. En un caso poco usual
en la aviacion civil internacional,
y ante la ausencia de una empre-
sa local, Avianca obtuvo permiso
para operar las rutas domésticas
del Ecuador, uniendo a Quito con
Cuenca, Manta y Guayaquil. To-
do el sistema giraba en torno a
los servicios internacionales de la

E

Pan American Grace Airways,
Panagra, subsidiaria de la Pan
American Airways, que volaba
desde Guayaquil hasta Santiago
y Buenos Aires, en el sur, y hasta
> Cali y Balboa, Panama, en el
norte. El 6 de marzo de 1950, y a
raiz de la celebracion del afo
santo, Avianca se convirtio en la
primera compafia colombiana
en ofrecer vuelos transatlanticos.
En un moderno Douglas DC-4
bajo el mando del capitan Jaime
Duque, 48 peregrinos empren-
dieron el viaje que los llevaria
desde Bogota a Barranquilla y
después a la isla de Bermudas,
las Azores, Lishoa, Madrid vy
Roma.

En lo referente a infraestructura
aeroportuaria, Avianca inauguré
en los afos cuarenta no menos
de veinte campos de aterrizaje,
donde se destacan los de Cali-
puerto, en Cali, Santagueda, Ma-
nizales, y Cazadero, en Cucuta,

Avianca

La Aerolinea de Colombia
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ROJAS

MODERNIZA
LA A\/l‘ACION

Lloyd Aéreo Colombiano, una de
las aeralineas nacionales que
surgieron durante la década de
los anos cincuenta, en corto tiem-
po se convirtid en la segunda de
mayor importancia del pais. Pos-
teriormente surgieron pequenas
empresas de servicio de taxi aé-
reo como Taxi Aéreo de Santan-
der, Taxader, y Aerovias Condor
de Colombia, Aerocéndor. Estas
fueron de gran importancia para
el desarrollo de la aviacién de
transporte de carga, al igual que
para la expansién en las opera-
ciones hacia los llanos orientales.

Durante esta década la aviacion
colombiana vivid un proceso de
expansion y modernizacion. El
jefe del gobierno militar, general

AVIACION:
EN G"l_f;M'B*I'A

. Puntod

Suspensivod...
decreto 3269 del 10 de noviembre 1954
para crear, por recomendacion de las
misiones Currie y Madigan, un estable-
cimiento publico que prestara servicios

Avianca
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tierra mar aire
de navegacion y transporte aéreo
comercial dentro del pais. El
establecimiento se denoming
Empresa Colombiana de Aer6-
dromos, Eca. Desde entonces to-
das las actividades aeroportua-
rias quedaron centralizadas en
dicho arganismo. El Estado co-
lombiano asumid, en calidad de
empresario, el control efectivo de
los aerddromos destinados al uso
de aeronaves de transporte puibli-
coy delos demds servicios de na-
vegacion aérea y radioayudas.

i

Foto: [aime Escobar

La Aerolinea de Colombia
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El general Rojas Pinilla nombro
al coronel Jorge Téllez Vera, de
la Fuerza Aérea Colombiana, pa-
ra gerenciar Eca. Su objetivo
principal era el de ubicar los te-
frenos para ‘construir un aero-
puerto de talla internacional para
Bogota y reemplazar el antiguo
de Techo. También se le asigno
la tarea de dotar a las regiones
mds apartadas del pais de aer6-
dromos para vincular por via aé-
rea todo el territorio nacional,
mejorar y mantener en perfecto
funcionamiento los aeropuertos
que desde ese momento serfan
propiedad de la nacién.

Las actividades de Eca se multi-
plicaron cuando el entonces pre-
sidente de Avianca, Gregorio
Obregon, ofrecid al gobierno la
totalidad de sus aeropuertos en
calidad de venta, asisu empresa
ya no seria la responsable de su
mantenimiento y operacion del

control aéreo y la red de meteo-
rologia que también era de su
propiedad. El General Rojas or-
dend al coronel Téllez pagar tre-
ce millones de pesos. El gobierno
colombiano empezd las opera-
ciones aéreas y la informacion
meteoroldgica aerondutica.

Y =
INFRAESTRUCTURA

JERPORTLR

El general Rojas encomendo al
Departamento de Aeropuertos de
Eca la tarea de disefiar y construir
la infraestructura aeroportuaria
nacional. De esta tarea se desta-
caron la planeacion, disefio y
construccion de los aeropuertos
de San Andrés, Leticia, Barranca-
bermeja, Bogota, Araracuara,
Quibdd, Tunja y Paipa, los cuales

Das Constelations en el aerddromo de Techo antes de decolar.

se convirtieron en importantes
obras de ingenieria del gobierno
militar.

Aeropuerto de San Andrés
La construccion del aeropuerto
de San Andrés posibilito que la
isla recibiera un creciente flujo
de turismo. También como con-
secuencia el incremento de su
participacién en el comercio na-
cional e internacional. Por lo an-
terior el gobierno declarard puer-
to libre a la isla.

Avianca

La Aerolinea de Colom

Aeropuerto de Leticia
La posibilidad de unir por via aé-
rea el centro del pais con el puer-
to de Leticia fue una obsesion del
general Rojas. Consideraba prio-
ritaria |a presencia del Estado en
el sur del territorio nacional; re-
cordaba el desamparo que sufrié
su poblacién en 1932, cuando
fue invadida por las tropas perua-
nas. El viaje que se realizaba en-
tonces, rio arriba por el Amazo-
nas, entrando por Brasil, era muy
largo. En 1954 Eca asumio la

construccién del aeropuerto a
orillas del rio Amazonas. Como
no existia muelle, se utilizaron
‘balsas de madera para descargar
sobre ellas la maquinaria, y con
griias del mismo buque eran tras-
ladadas a tierra.

En 1955 el aeropuerto de Leticia
se declard internacional. Para fo-
mentar el trafico aéreo en la zona
del Amazonas, se otorgaron ma-
yores facilidades a las companias
aéreas nacionales e internaciona-

bia
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les para que prestaran sus servi-
cios alli. Porsu ubicacion geogra-
fica, Leticia se convirtio en para-
da obligatoria de las rutas a Perd,
Bolivia, y Brasil. Este puerto no
solo recibié aeronaves DC-4,
sino también las incluidas en el
cuadro de rutas del convenio bi-
lateral firmado entre Colombia y
Estados Unidos en 1956. Otras
empresas nacionales, como
Lloyd Aéreo Colombiano, y ex-
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volante publicitario de tarifas
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tranjeras, como Asa Air-
ways International, y la
Fuerza Aérea Colombia-
na, se beneficiaron de
este nuevo aeropuerto
fronterizo y prestaron un
servicio muy importan-
te a la comunidad. El go-
bierno finalmente pudo
mantener una presencia repre-
sentativa en estas apartadas re-
giones.

Aeropuerto de
Barrancabermeja
El tercer aeropuerto contemplado
en el plan del general Rojas fue
el de Barrancabermeja. Esta lo-
calidad se convertia rapidamen-
te en el centro mas importante de
explotacién petrolera del pais y
presentaba un inusual desplaza-
miento de pasajeros por las acti-
vidades comerciales. Necesitaba
ser dotada de un aeropuerto ade-
cuado para atender las opera-
ciones del Magdalena Medio. Fca
también proyectd, construyd y
puso en servicio al aeropuerto en
Barrancabermeja para aeronaves
DC-4, en 1957 .

Aeropuerto Internacional
de Bogota
El Dorado, en Bogot4, fue el cuar-
to proyecto de Rojas. Su disefio
original estuvo a cargo de inge-
nieros colombianos de Eca y bajo
la supervision del mismo general
Rojas. Inicialmente, el proyecto
contemplaba dos pistas de ate-
rrizaje de 3.800 m de longitud,
pavimentadas en concreto y con
capacidad para recibir las aero-

HACE AMIGOS VOLANDO

naves mas poderosas del momen-
to. Todos los cdlculos de ingenie-
ria para la cimentacion fueron
planeados para soportar el peso
de los aviones Boeing 737 Stra-
tocruiser, que era el modelo mds
pesado en ese entonces. Las pla-
taformas y calles de rodaje de esta
moderna construccion cumplian
todas las exigencias para el des-
pegue y aterrizaje de naves de hé-
lice y de las de propulsién a cho-
rro, que entraban a operar en las
grandes empresas de aviacién en
el mundo.

El diseno del terminal de pasaje-
ros para el aeropuerto internacio-

Foto: Jaime Escobar

nal estuvo a cargo del arquitecto
italiano Domenico Parma; la cons-
truccion fue responsabilidad de
la firma colombiana Cuéllar Se-
rrano Gomez y Cia. Las instala-
ciones del terminal deberian in-
cluir varios pisos y ofrecer la co-
modidad de la vida moderna. Se
construyeron restaurantes, ban-
cos, almacenes, salas de con-
ferencias, oficinas de turismo y
oficinas para el funcionamiento
de las diferentes empresas de
aviacion.

Las obras de la pista principal co-
menzaron a mediados de 1956;
hubo necesidad de remover un
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Avianca adquirio dos Boeing 737 cuando cumplic su 50 aniversario, en 1969.
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una obra que representa para el pasajeros y la carga nacional e
pais un gran orgullo. internacional y es uno de los prin-
cipales a nivel latinoamericano.
Posteriormente se inicid la cons-
truccion del terminal, el cual fue
entregado en su totalidad, con las
construcciones adyacemes, el 10
de diciembre de 1959, fecha en  [uim ‘Sutae s,
| = | la que el presidente Alberto Lleras
inaugurd el aeropuerto enfrentan-
do severas criticas por parte de
L sus opositores, quienes califica-
ron de excesiva y sobredimen-
sionada la construccion.

Con su nuevo aeropuerto inter-
{ nacional la ciudad de Bogota
entrd definitivamente en la “era
del jet” y pronto se convirtié en
escala obligada en las rutas desde
Norte y Surameérica. El Dorado es
hoy el mds importante aeropuerto
del pais, moviliza el 70% de los

NI FEET & IMCHES
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Planao de un DC-4 en

millén quinientos mil metros cd-
bicos de tierra con un costo apro- .
ximado de $2°500.000. Toda cla- _ Por eso prestamos el servicio de trz

se de esfuerzos y maquinaria mo- pasa orreo y carga. Estamos orientadc

derna se unieron para la obra, ' xcelencia en el servicio por lo que nuestra
desafiando la lluvia y el frio de |a

sabana de Bogota. Fue necesario ntamos con gente de primera... pilotos experimentados,
establecer tres turnos de trabajo

de ocho horas cada uno con el fas y personal de a bordo y de tierra preparado

fin de que no fuesen interrumpi- : ~ para la atencion al pasajero.

das las obras, ni siquiera en las
noches. Los ingenieros y obreros
colombianos, que trabajaron con
patriotismo y desinterés, forjaron

) acronaves de tltima generacion con
mas avanzadas en aviacion comercial,
s propios con todas las especificaciones

cionales. -

hfl'_é_'_s' 'y ‘mayores frecuencias y destinos
olinea de Colombia. Cubrimos 21 de:
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Helicol, compania de alquiler de
helicopteros creada por el misma
grupo de accionistas propietaric
de Avianca, ingresd fuertemente
al mercado, gracias a |as explora-
ciones petroleras que se realiza-
ron en el sur del pais. Alcanzé
gran prestigio por su participa-
cion en la construccion del oleo-
ducto de Putumayo.

Helicol llegé a tener 24 helicop-
teros y tres aviones Stel Porter,
incluso cred unafilial en Ecuador,
Heliecuador, que al poco tiempo
de creada logré aumentar en un
119% sus actividades; motivo por
el cual fue necesario comprar dos
helicopteros Bell que se utiliza-
ron para transportar torres y pos-
tes para la conduccion eléctrica
y tendido de las mismas.

Después de culminar las obras en
Putumayo, Helicol obtuvo nue-
vos contratos para fumigacion de
cultivos de banano. Heliecuador
se mantuvo gracias al floreci-
miento de |as exploraciones pe-
troleras en ese pais.

Avianca

La Aerolinea de Colombia

Su santidad Papa Pablo VI a bordo del jet Sucre,
en el momento de repartic souvenirs a la comitiva, 1968.

.
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yoen prim
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al fondo,
un Boemng
on colombiana.

Por su parte Aerotaxi, dedicada
a rentar monomotores, especial-
mente los utilizados para el servi-
cio de fumigacion aérea, reem-
plazo sus piezas antiguas por 4
bimatores Beechraft. En 1971, a
pesar de tener varios accidentes,
logré aumentar sus ganancias en
un 20%.

En 1972 Aerotaxi cambid su
nombre por el de Aerovias. Por
la gran competencia de pequenas
empresas sufrio pérdidas econd-
micas irremediables que apenas
le permitieron operar rutas cortas.
Las importantes las cubrié Sam.
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Desde el primero de enero de
1960 el gobierno colombiano
dicté una ley proteccionista que
eximié de pagar impuestos de
renta a Avianca por 20 anos, cir-
cunstancia que coincidio con su
reciente compra de Sam, el com-
petidor mas fuerte que tenia hasta
entonces. Aun asi vivio momen-
tos economicos criticos, incluso
estuvo a punto de entrar en con-
cordato cuando enfrenté una
huelga protagonizada por todos
los sindicatos, principalmente por
Sintrava (Sindicato Nacional de Tra-
bajadores de Avianca). La huelga
fue declarada ilegal pero los obli-
g6 a aumentar los salarios. Aun-
que continuaron los problemas la-
borales, las utilidades crecieron

o suficiente para adquirir los pri-

meros jet Boeing 728 y 727.
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Ef P 12 Fablo VI abordando el [et sucre en el dercpuerio de Roma.
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Boeing 207

Avianca

Compania Suramericana de Se-
guros, la familia Obregdn y el go-
hiernn colamhbiana tienen cada
uno el 3%. El resto de las accio-
nes quedo en poder de 15.000
accionistas colombianos. La de-
cision de traer el jumbo jet se
efectud pensando en el continuo
crecimiento de las exportaciones,
especialmente de flores, a Estado
Unidos.

El jumbo fue un éxito y originé
el reemplazo de los jet 720 B y
707, los cuales ya presentaban
indicios de obsolescencia econé-
mica. Con el jumbo Avianca ini-
ci6 dos rutas semanales a Euro-
pay una a Miami, incrementando
el ndmero de pasajeros en 49%.
Gracias a estos resultados proyec-
to la compra de un nuevo jumba,

M IMTVET) MIE-17,

La Aerolinea de Colombia

el 747-200B Combi, que inicio
operaciones en mayo de 1979,

Este permitia volar sin escalas la
ruta Bogotd-Madrid. También in-
corpord aviones Boeing 707-320 |
para remplazar los 7208 que ven-

di6 a Sam.

1978 fue un afo de gran mo-

vimiento en la bolsa de Bogotd.
Las acciones de Avianca, por la
disputa entre los grupos Santo-

domingo y Mazuera por adquirir |
el control de la empresa, subie- |
ron de $12,20 a $32 y luego se

estabilizaron en $17. La Pan

American decidi6 vender al gru- ~Con
po Santodomingo su 12%, cir- —@eron

cunstancia que definié el actual
derrotero de la compania en el
mercado colombiano.

Capacidad: 24 pasajeros, autonomia de vuelo: 3:00 horas.

Un proyecto para la difusion de la
cultury acrondutica, realizado por:
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San posee nueve RI-100 cjuc—* cubren
las tutas al Caribe, Aruba y Montego Bay en Jamaica.

Fota: Avianca

Helicol cuenta con los mds experimentacos pilotos de Colombia.

SISTEMA

A\/IANCA

En 1976 A\.flanca se convirtio en
la primera aerolinea de América
Latina en operar continuamente
a Europa con un jumbo. En 1979
adquirio otro para transportar car-
ga. En 1981 comenzo a prestar
servicio el terminal del puente aé-
reo de Bogotd. Esto condujo a que
finalmente se estableciera, en
1994, una alianza estratégica
entre Avianca, Sam y Helicol: el
Sistema Avianca.

Esta alianza se acordo para que
las tres companias alcanzaran

mayor eficiencia, productividad,
cobertura del mercado y mejor
aprovechamiento de los recursos.
Uno de sus objetivos es eliminar
procesos y estructuras operacio-
nales, técnicas, de ventas, admi-
nistrativas, financieras y legales,
que existian simultaneamente en
cada una de ellas. La integracion
no es un obsticulo para que cada
empresa mantenga y refuerce su
identidad en el mercado, caracte-
ristica que les ha permitido per
manecer como lideres en el pais.

Los productos que actualmente
ofrecen estas empresas a sus
clientes son:

Aviancaplus: los viajeros frecuen-
tes de Avianca y Sam obtienen

tiquetes gratis mediante la acu-

mulacion de millas voladas, ade-
mas de otros beneficios, gracias
a los convenios con entidades co-
mo Global One, Avis rent a car,
Santander, Credencial, etc.

ISSN 0123-3211
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Clase estudiantil: disenado para
satisfacer las necesidades de los
estudiantes de colegio o universi-
dades entre 12 y 24 anos, resi-
dentes en las principales ciuda-
des del pais.

Teletiquete: consiste en la venta
directa, con servicio a domicilio,
mediante una llamada telefénica.
Aviaclub: disenado exclusivamen-
te para atender a las secretarias y
personas que organizan viajes de
diferentes entidades y se encar-
gan de hacer las reservaciones.
Clase infantil: Avianca y Sam
brindan los siguientes beneficios
a los ninos: las revistas Comela,
Sami y Tuqui, atencion preferen-
cial en los aviones, descuentos en
las tiendas de videos y hoteles, y
acceso gratuito a los salones clase
infantil del puente aéreo.
Aviancaciones y Vacaciones Sam:
planes que ofrecen variadas alter-
nativas para viajar a destinos co-
mo Norteamérica, Suramérica,
lejano oriente y Europa.
Pasabordo anticipado: con este
los pasajeros que no llevan equi-
paje ingresan directamente a la
sala de embarque sin necesidad

de chequeo en los counters.

La flotilla actual

Avianca, Sam y Helicol mantie-
nen un equipo operacional en
perfecto estado. Desde hace seis
afos iniciaron un proceso de ac-
tualizacion de naves. Hoy Avian-
ca cuenta con 4 Boeing 767, 4
Boeing 757-200, 11 MD-83, 10
Fokker-50 y 3 Boeing 727. Sam,
por su parte, posee 9 RJ-100 y 4
Twin Otter. Helicol tiene 23
helicopteros y aviones: 2 MI-17,

Folo: Camilo Gdmez / Avianca
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diez 212, 1 Bell 205, 5 Bell 206
L3, 3 Bell 206 L1, 1 Bell 206 B y
1 Twin Star.

Destinos

En América Avianca cubre las ru-
tas a Santiago de Chile, Rio de
Janeiro, Sao Paulo, Lima, Quito,
Caracas, Los Angeles, Nueva
York y Miami. En Europa: Franc-
fort, Madrid, Parfs, y Londres.
Sam viaja a Montego Bay, en
Jamaica, Ciudad de Panama, San
losé, Aruba, y Ciudad de Gua-
temala.

El puente aéreo

Desde 1981 el puente aéreo ofre-
ce todos los servicios de la com-
pania a sus clientes en Bogotd, al
estilo de las grandes capitales del
mundo. Alli se atienden los vue-
los hacia Miami y Nueva York,
ademads de un gran nimero de ru-
tas hacia el interior del pais. Esta
dotado de espaciosas salas de es-
pera, dos para invitados espe-
ciales, dos para la clase infantil y
counters especiales para atender
cada uno de sus servicios.

Las caracteristicas descritas ha-
cen de estas compariias las mas
avanzadas del pais; se apoyan en
la tecnologfa y en los avances de
telecomunicaciones. Ya el usua-
rio de Avianca puede contactarla
en internet. Su direccion electr6-
nica es www.avianca.com

Folker 50

Folo:

Camilo Gomez / Avianca

Los técnicos de Avianca, Sam y Heli
mantienen vigilancia permanente de
los equipos, para garantizar la
seguridad de sus pasajeros.
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SATENA
HISTORIAY
ORGAN‘IZACION

En 1943 cuando el transporte aé-
reo alin era precario e incipiente,
sobre todo en las regiones aparta-
das como los denominados terri-
torios nacionales, el gobierna na-
cional encarg6 a la Fuerza Aérea
Colombiana, Fac, el servicio de

transporte de pasajeros, correo y

carga en las regiones del sur del
pais, llanos orientales y costa del

Folo: Avianca
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Pacifico. Diecinueve anos mas
tarde, mediante el decreto 940
del 12 de abril de 1962, se asignad
a la FAc la tarea de organizar un
servicio especial de transporte aé-
reo en beneficio de |as regiones
subdesarrolladas del pais, que
colaborara en las campanas asis-
tenciales, docentes, de incremen-
to agricola y pecuario, de colo-
nizacidn y fomento economico y
social de los mencionados terri-
torios, de acuerdo con los pro-
gramas nacionales trazados.

Para cumplir estas misiones se cred
el Servicio Aéreo a Territorios Na-
cionales, Satena, conformado con
un equipo cedido por la Fuerza
Aérea Colombiana, que consta-
ba de un DC-4, dos DC-3 y dos
aviones tipo Beavar. Otras orga-
nizaciones estatales se unieron
para apoyar esta empresa: el Ins-
tituto Nacional de Abastecimien-
to, INa, Instituto de Crédito Te-
rritorial, Instituto de Fomento
Municipal, Caja de Crédito Agra-
rio Industrial y Minero, etc.

En diciembre de 1968 el congre-
so de la repiblica expidio la ley
80, mediante la cual autorizé a
Satena para que funcionara co-

mo establecimiento pablico, con
personeria juridica, patrimonio
propio y adscrito al Ministerio de
Defensa Nacional. Legalmente
constituida, apoy6 a los poblado-
res de los territorios nacionales,
entre quienes obtuvo reconoci-
miento. Esta circunstancia le per-
mitio convertirse en una entidad
con futuro promisorio. Debido al
continuo aumento de sus servi-
cios, y a las necesidades del pais
en el sector de la aviacion, fue
necesario efectuar cambios e in-
novaciones en la organizacion y
ampliar la cobertura, incremen-
tando las rutas, los itinerarios y
las frecuencias.

El decreto 2344 de 1971 cambid
su denominacion de estableci-
miento pliblico por el de empresa
comercial del estado, vinculada
al Ministerio de Defensa.

Porlos aeradromos inadecuados
y la inclemencia meteoroldgica
en determinadas épocas, hubo
pérdidas de equipo, lo que mini-
mizo la capacidad de servicio e
hizo necesario actualizar |a flo-
tilla. En consecuencia, Satena
incorpord los aviones Avro Jet
HS-748 en 1972, lo que fue un
acontecimiento trascendental pa-
ra la Fac, porque fue la transicion
de los aviones de hélice a los de
turbohélice, esta circunstancia
dio gran impulso a la aerolinea,
llevandola a competir con otras
en el ambito nacional. Mejoro el
servicio, ofrecio tarifas comodas
para los usuarios y avanzé tanto
en el sector tecnoldgico como en
el operacional.

En 1984 el decreto 2180 maodi-
fico el 2344 del 1971 en lo que
respecta a las funciones, patri-
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dacl: nueva pas:
0 mph, techo: 25.600 pies.

jeras,

monio de la empresa, integracion
y los aspectos financieros del
servicio. Este mismo ano, llegé el
jet a Colombia, particularmente
a Satena, mediante la incorpora-
cion de los aviones F-28, fabri-
cados por Fokker de Holanda, lo
que le otorgo una posicion avan-
zada dentro del contexto de la
aviacion comercial y en el grupo
de entidades que contribuian a
las metas de integracion que el
gobierno se habia fijado como
meta.

Foto: Camilo Gdmez S Avianca

Operaciones y servicios

Satena fue creada 1962 y desde
entonces incrementd sus servi-
cios para satisfacer las necesida-
des de las zonas menos favoreci-
das y en los territarios apartados.

Durante los primeros siete anos de
servicio, sus operaciones cubrieron
exclusivamente el transporte de ga-
nado, productos agricolas y pro-
ductos quimicos para combatir las

Folo: Avianca
Boeing 727-200-ER
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plagas, que en esa época diﬁculta-
ban cosechar el algodon.

De 1962 a 1969 Satena transpor-
t6 31.000 pasajeros y 16 millones
de kilos de carga, con un total de
85 mil horas voladas, cifras que
representaban un logro para la
entidad debido al precario man-
tenimiento de las aeronaves y a
la abrupta topografia, que difi-

‘o 900 libras de carga externa.
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