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AEROPLAN
IMBARCATI

Torna di noove dl zttualitd il problema teeni-
o, militare & strategico delle aviazioni imhbar-
cate, e torna di atinaliti — mance a dirle —
per un muovo » che le 3
soni hanno dovuto incassare da parte deil'As-
58, 1 aosm leitori hanoo gid immaginate che

all’ della na-
Ve portaerei L che i icanl ave-
wana ito nel nord pET proteg-

gere guelle rotte marine, e che guattro siluri
di un sommergibile, ben direttl, hanno spedito
sott'acqma.

In guesta occasione la stampa quetidiana ha
dato alcune indicazioni sulla funzione cha Ia
portaerei svolgeva nelle acque atlantiche. I ser-
vizi i I & sorvegli °
mantennti con estrema cura dagli anglosasso-

~ml — perchd dz essl dipende tutto Pandaments
della gnerra - & con la basi sulla terra ferma,
su guel grande arco dl coste e di isole che par-
te dal Canadd e per il Labrador, Ia Groenlan-
dia, 'islanda e 1'Irlanda abbracecia il nord Atlan-
tlco, nen pud coprire tutte l'immense spazio o-
ceanico; fra le varie rotite sorvegliabili a parti-
re dalle basi terrestri esistenti resta mno spazio
vuoto che pare abbia estensione longitudinale
di 600 miglia. Appunto in. mezzo a guesto spa-
#zlo vuoto se ne stava la «Rangers, ad integrare
con I suoi velivell, guale base galleggiante, il

servizio costiero. Ora la -nanstr- non ce pin,
e, per I I1a navi

guelle 800 miglia & piuttosio pericnlnsa.

‘Ma da guesto avvenimente, che per noi nom
pud avere che un carattere episodico, torna ad
affaceciarsi Uimportanza che ha per la naviga-
zione in genere, ed in particolare per guella
unglosas: — che & n vitale per
¥ delle joni Unite — ¥
imbarcata. =

E’ poto che, all'inizio della guerra, vi erano
fue spae&a di aviazionl naviganti: gil aerel ter-
restrl imbareati sn portaerei, da dove potevano

il volo & a.p il idro-
wolanti Imbarcati sun pavi da guerra varie, lan-
ciablli con ecatapuite e recuperabili dopo am-
maraggio. La prims categeria di aviazione im-
barcata ¢ stata efficacissima, ed & del tutto su-
perfluo -perdere parole per dimostrarlo dopo
tutti gli avvenimenti che si sono st duti nel
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naccia I¢ navi oggi viene dali’alic — e si tral-
ta di app Hi da yatti to che biso-
gna affrontare e respingere — o dal mare
® 5l tratta di sommergibili che occorre attac-
care ed allontanare. Occorrono per tanto ap-

-paﬂ-cchl pia velocl ed armati degli ldrovoland

da e le marine nemiche si stanno

Mediterraneo, Atlanfico e Pacifico. Per la se-
conda categoria, invece, le cose mm S0n0 an-
‘date altrettanto lisce.

Difaitl nn idrovolante & sempre un apparec-
chio lente; pudé servire per la ricognizione, e
questo fino a che non si trova a contrasto con
caccia avversari, nel gqual casoe Ia cosa migliore
cthe gli Testa da fare & quella di tagliare 12 cor-
dd, se¢ glielo permetiono... Ma avere dei rico-
gnitori & protexione per i convogll non serve
proprio niente, in guanto il pericolo che mi-

orientando in guesto ordine di idee.

Per quello che riguarda la difesa contro Tat-
tacco aereo, una soluziome — che si fa risalire
al signor Churchill personalmente, ma che ri-
vela dellé abitudini da... sclupone . gid adot-
tata su diverse navi da carico, ¢ guella di im-
barcare del weliveli da caccia catapulitabili, ed
in caso di pericolo urgente lanciarli in aria
Questi apparecchi non hanno alcun mezzo di
seendere sulla nave-madre o in marg, e per
tanto, se non PORSONC [ eo-

¢io fra le navi da goerra — o mercantili . e
‘attuall. L della
guerra navale moderna, d.i n\lere un":ﬂegnxta

sta per P'eccessiva distanza alla quale si trova-

no, finite il o il ear 50- le p
nn i t: b ti in mare; @l pi-

Jota salta col dute, ¢ viene

dalle navi. Non si pud dire che siz un sistema
economico, ma pare che gli anglosassonl pre-
feriscane perdere cun solo velivelos anziché
una o pitt navi. Non discutiamn ndé commen-
tiamo, Resta dimostralo, in ogni caso, che gque-
sto procedere non & una soluzione del proble-
ma, ma on p;luaﬂw

i guesto debbono essersens aceorti anche gl
altri, perché difatti =i fa un gran pariare di
nuove cosirozioni navali, nelle gualli & fatia
larga parie alla sistemazione di @ wvelivoli, ed
anche delle installazioni mnecessarie per farll
partire e riatterrare. Le marine si orientans,
ciog, verso grandi navi che risultano un incro-

aeres, fa dungue oriemtare Yarchi-
tettura navale verso nuove forme che probi-
L | nel corso stesse di
questa gUerra.

A gueste nuove forme navall altre aeromaum-
tiche debb nte fare ]
perch velivoli capagi di fare economizzare spa-
zlo alle navi-madri, e nello stesso tempo in
grado di fare la caccla e combattere per sai-
varle dalle minacce avve NG esses
re p iti Come come in
tutte le guerre dl qnest.u mondo, la necessita -
urge alle porte dell'ingegno, pef cavarne nuovi
merei di lotta,
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Descrizione dell’cliante W 3

Questo aliante & particolarmente
indieato per gli allievi che passang
dali‘attestato «Bs a1 brevetto cCas Il
posto A pilotaggio @ chiuso. L'ala
& in due parti, La fusoliera & prov-
vigta dl freni asrodinamici sporgentl
lateraimenie e che possono venire -
doperatl all’atterrageio e in piechiata.

La fusoliera & 1n tubl di acciaio
projungata in un tubo di sdurals a
gezione drcolaxef (£ meennaggl 20~
no in
~si effettua su una: runia posta: dietro
il baricentro deli‘aliante.

Caratteristiche:

Apert, aii m. 14350, longhezza m.
620 altezza m. 160, superficie ala-
re me. 14,5, peso a vugto Kg. 110,
peso tuialv_- kg, 200, carico per mdg.

. 18,20, g
Descrizione dell’aliante  Bricgleb
B 3

Costruftrice di guesto minuscolo a-
liante & 1a Briegieh Alrcrait Co. Van
MNuys di Callfornia. T'ala & sostent-
ta da montanti & V in «durals ed & a
profondith costante, le esiremita so-
o leggermente arrotondats. I lon-
gheront sono due ed 11 bordo di &t~
tacen @ rivestito "di compensato.. E-
guatmente dicasi per gli slettonl
La fusoliera & in tubi di acclalo ed
& rvivestita in tela. T timone di dire-
zione & equilibrato da una aletis co-
mandzblle dal posto di pilotaggio che
& chiuso.

Carvatteristiche:

Apert. ali m: 570, Junghezza m. 560,

altezza’ . 1,2, superficle alare ing.
15,70, peso a vuolo kg 82, peso to-
tale kg, 16U,

Deserizione dell'aliante FVA 15,

Questc atienie & una variante del
tipo «Blage Mauss. E' costruito dal
Gruppo Tecnico di Aviazione di Aa-
ghen, L'pla & alta a'shalzo ed & ad
un solo Iongherone con bordo diai-
tacco resistente.

B’ munito. dl deflettorl che limita-
no la wveipcitdh di piechiafa a cirea

I FATi=0T A

1. fusoliera e & gusclo con ordi-
nate principaif che assprbono le for-
e alarvi. Liatterraggio =i effetfua so
di un pattino in abete con ammor-
tizzatore di gomma.

Carattaristiche:

Apert. all mi.. 15, superficie alare
ma. 1450, allunsamente 15,50, Deso
a wuoto Kz 156, pesp tola’e Ke. 251,
vel. di discesa m-gec. 1,72, coetficien-
te di planata 20 con velooitd di 553
Hm-ora e 0,78 m-sce dii cadufa.

Demanda: Come §i esce dall’avvi-
tamento  con un - apparecchios senzn
motore?
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Risposta; Non esistono delle rego-
le precise, poicheé la vite dipsnde mal-
1 dalle :a:atterlst‘che proprie” del-
Talianie del  bar A
EREiCO, ecc).

E' il wvolovelista che deve cercare
di favorire in un prime tempo la vi-
te allo scopo di renderla piti regola-
Te & per evitare su s& stesso sgrade-

. woll effettl fisiologicl che non lo met-

terebbero’ nelle. migliorl condizioni
PEr mar opport

La manovra per uscire dalla vite
& antl-istintiva poiché il pilota ve-
dendo cadere l'apparechio & {enta-
10 di tirare sulla barra di comando.
bisogna ricordarsi invece che l'alian-
te € in avvitamento perché ha su-
perato I critica, bl
guindi favorire la discesa.

Non bisogna confonders la vite con
V'autorotazione. La prima & caratte-
rizzata da un moto non a regime sta-
bile, la seconda invece da un molo
stabile.. Heco perché & pin difficile
useire da una autorolazione che da
una wite. La vite pill pericolosa &
quella platia.

Una regola genersle per uscire dal-
lI"avwitamento & Fa seguente. Porta-
e i vomandi a fine corsa per ren-
dere la wite pilt resolare e per ave-
re disponibile futts 14 corsa dei co-
mandi astessi. Riadeguati gil alettond
bisogna azionare bruscamente il H-
mone’ di direzione all’estremo della
corsa In senso opposto alla vite.

Si Tlascia compiere  all’allante un
MEZZO EITo e poi =i porta tutta la
barra a picchiare.

Tuito guesio in linea generale. Pe-
ré & l'abilita e Vesperienza dél yo-
lovelista che dovranmo di wvolta in
Volta regolare le menovre; infatt o-
gni tipo di vite & clod vite di tests,
vite szenza deriva, vite con deriva
interna ed esterna, wite platta, viie
rovescia, necessita di una data ma-
novra. Per dare un esempio st dl-
rh che per ustecire da una vite rove-
geia opcorre tirare sulla leva mentre
per 1a wite di 1esta. occorre fare i1
contrario.

E per finire diremo che se la guo-
ta di wole & poca £ non si rigsce a
rimettere lapparecchio in linea di
wolo. conviene.. saltare con il para-
cadute, Contentol?

DRomanda: Nel calcolo di un alian-
te si tiene conto della portanza data
dal montanti tra zla e fusolera? Co-
me =i Icol. 1e loro resi

- TIPI DI MONTANTI

g}} l=2d  n=oom0sse
- E+2d 00000735
. L-34  r=0000033
e Lehd  r-ooouoss
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Momera o) -‘,‘\gjndds: A0oDoe
Ta -portan-
un veleggla-
. perd, volendo fi-

Gel eralmen

Rbgll\ L
o di

tme L trazeur

e un caleolo rigeroso, & possibile
trovarla. \
Infztti wun montante carenato ira

ala e fusoliera pud considerarsi un'a-
la di _allungamento - infinite. Ora &
possibiie caleolare la portanza a4 se-
conda dei vari angoll d'incidenza, Bi-
sogna cigé irovare, medlante 13 for-
muia di Prandtl, -Ii gradiente-per al-
Tungamento infinito. Occorre anche
sapere il gradiente del cosfAicienta
di portanza del proflo del montante

: Asso di bastoni:

Per quanto riguarda la resistenza
serodinamica  della sezione di un
montante’ {con asse normale ‘alla di-
rexione del vento) si ocalcola con Ia
seguente formula:

—=rdL.V?

dove «r» rappresenta la resistenza al
metro lineare per 1 centimetro di
larghezza con una velocita di 1 me-
tro al secondo, «d» rappresenta la
larghezza della sezione, «Ls la lun-
ghezza, «V» Ia velocitd di trasiazione.

Riportiamo 6 tipi di montantl con
il relativo walore di «ra,

8¢ i montanti sono orientatl ri-
spetto alla direzione del vento in
modo che I'asse magglore forml un
certo angolo & necessario moltiplica-
re 1l walore di ere per un cosficienie
di correzione di cui diamo la ta-

bella: -
Ineclinazione Coeif. correzione
40 4
(i 1,3
B 1.8
100 23
180 4
147 5
16 5.7
g 8,3
20" 6,7
Nel caszo invece che Iasze longi-

tudinale’ del montante sia “ineclinato
rispetio alla direzione del wento {nei
veleggiatorl tale angolo varia da 45°
= 63%) occorre moltiplicare i1 wvalore
di «rs per il seguente coefficiente di
correzione;

Inclinazione Coeff. correzions
40 0,30

500 0,31

55° 0,93

G0° 0,498

857 0,93

Da tenere presente che gquesti ul-
timi coefficienti di correzione =i in-
tendono riferifi alla unitd di super-
ficle proiettata normalments slla di-
rezione del vento, guindi per esgere
utati neila formula: RB—r d LVZ van-
no ‘meltiplicat] per ‘zen z in cul «Zu
rappresenta l'angolo di inclinazione.

Un i 4

sl melle ascendenze di una bolla d'a-
ria pud ealcolarne il diametro?

Risposta: Certamente. Occorre 0s5-
servare sull'anemometro la velooith
di volo, occorre poi, mediante un
cronometro, caleolare in quanto tem-
po laliante compie un giro, Si mol-
tiplica: il tempo — in secondi — per
la veloeitd ol volo — in metri al
seeondo — e siotrova evidentemente
il percorso dells eirconferenzs com-
pinta dal veleggiatore, E' faclle poi
Ticavare il diametrp della bolia di-
virlendc i3 eirconferenza per 3,14,
io numerico: sia la wvelocitd

per un. determinato allu
o per un immetrie

co con aliungamento § il gradiente
del coefiiente di portanza e uguale
a 00T8. - :
Nel calgolare poi 14 portanza biso-
gna teners presente che la lunghez-
za effettiva del montante deve wveni-
re diminuita di ‘cirea 25 centimetri
per ognl estremitd dello stesso, poi-
cné, essendo tali zone wvicing alla
fusoliera o all'aja del weleggiatore,
sono  praticamente Inattive agil ef-
feiti della portanza.

di wvolo di 16,86 m/sec (60 Km/lora)
ed il tempo per compiere 1 giro di
23 secondl
23x16,66—382 m_
Il ddametro corrispondente é:
382/314—122 m.
da: Cosa & 1 tit
Risposta: Tl Moazagotl & una nobe
che assume molta importanza per il
volo a8 wvela.
La nuvola & caratierizzata dal se-
guente fenumeno: guando una  cor-
rente orizzontale colpizce un pendio

il nemico

sopra il guale sia uno sirato dl sbar-
ramento si forma. sottovento un vor-
tice. A questo vortice si & daio i
nome di sonda di risucchios, In de-
finitiva il Moazagotl & una corrente
ascendente situata & notevole digtans
za_ soltovento al pendio e posta In
posizione piti slta della zona df a-
scendenzs del pendio. Velegglando
in tale zona & possibile Testare In vo-
lo moitissimo tempo senza’ incontra-
re correnti discendenti., Ecco perché
tale nube & molto ricercata dai wvo-
lovelisti, Nel 1928 a Berna il dott.

Externbrink sl Congressc della Com-

miszipne Internazionale per gH stu-
dl del volo senza motore rese nols
Timportanza di detta nube.

Domanda : Chiarimenti sul famoso

ne ha fatio pid wolt

e conoscenzd

L'aviazione tedesca dispons oggl di
un moderno aliante da {rasporto co-
struito ‘dalla_Societd Gotha. Studiato
appnsltam:nbe per 11 trasporto i
truppe pud trasportare 20 soldati com-
nleta‘mente equipaggiati e due pilot.
1.'apparecchio si com-

veleggidtore (Austriay di K

Risposta: L'allante cAustria. fu fat-
to costruire dal -celebre  volovelista
ton lo scopo di realizzare |1 pil Ano
aliante dell’epoca.

Le ali tompletamentz a shalzo e-
ranc ad M applaftite ed erano mon-
tate su una carlinga di forma parti-
colare avente lo scopo di conteners
solo II pilota; i timoni invece erano
portati da una specie di tubo di com-
pensato attaccato dietro 'ala.

VI Brano due timoni di direzione

che EESETE D=
rientati “in Senso comrarlo _per fare
da freno aer
che cecupavano tutta | ala erann mu-
niti di un dspositive per far waria-
re la curvatura del profilo allo sco-
bo di variare, volendo, la portanza.

Ecco. le earatteristiche:

prme di uma fusolera in tubi di ae-
cialo & sezione quadrahgalaré re::an-
te all’esirema prua il posto di pilo-
tagglo che gode di oftima yisibilitd,
e di due trawl di cods sostenentl i1
timone di gquota e plano stabilizza-
tore e due derive con relativi timo-
ni di direzione.

Gli impennaggl sono provvistl di
alette di centraggio.

L'ala & alta di costruzione mista
ed & incastrata -nella parte superio-
Te deila fusoliera: Lfaliante & muni-
to di un carrello a 2 Tuote che su-
bito dopo i decollo pud essere di-
staccato, Latterragglo si effettua su
tre pattini e precisamente uno si-
tuato 2 prua e nell’asse di simmi-
tria, due collocati sulla verticale del

1. Erave di codd
anter

2 Patuuo Ire.
¥ Cartello distaccabile,
f. Pulting posterisre,

® © @

ALIANTE GOTHA 60-242.

zpertura d'all m. 30;
allungamento 25,6;
superficie alare meg. I5;
rapporto di planata 3f;
velocitd di dizecesa m,.fsec 0,40;
peso a vuoto K.
carico “alare K_g{mq 11,40,
Malgrado 1elevata finezza di gue-
sto- veleggiatore non fu possibile eom-
plere grandi voli causa le insolite di-
mensioni; per la difficoltd di pilotag-
E£lo ed infine per causa &f wvibrazioni
torsionali eccessive manlfestatesi nel-
la coda.
G. €,

centro ol gravith dell’apparecchio; u-
To per parte,

Caratteristiche: Apertura d'ali m.
-#4; lunghezza totale m. I5; lunghezza
della fusoliera m: 131; altezza m. 3.42;
superficie m.2 T0.8; peso a vuoto kg
1450; peso utile kg 2400; peso totale
kg. 3850; carico per mg. kg 54; ca-
rico lneare d'apertura kg/m. 160;
allungamento: 8; velocithd di discesa
a pieno carico m/sec. 1.8 [calcolata);
velocitd di velo con angolo di plana-
ta ottimo Xm/h 100 {calcolata).

GIORGIO CURIEL



Mesi or sono ebbi Uidea di prepa-
pare deile gare per modelli ad ela-
stico. di piccole dimensioni e di far-
le svolgere negll stadi {o plazze) cit-
tadini. Ritenevo, come del resto tuiti,
the modeli dl % centimetr] di a-
pertura alsre non avrebbers potuio
complere yoli di durata superd:ure al
minuta. Ogel, dopo 1o syolgimento
di tre gare di guesta categoria, pos-
=0 @ssicurarvi che sono rimasto gra-
devolments sorpreso del risultati of-
tenuti perché ho potuto registrare,
in pleno invernc o agl 1r.|Iz_1 della
primavera, numerost voli di  oltre
due “minuti ¢ anche un volo delia
durata-primato di oltre & minutil

-@ssai

mero di giri l'aeromodellista -non sa
come regolarsi a dare la eariea. (Non

1i pol dell’slastl sintatico
— buna — che fa il giochetto di
presentare due diverse elasticita: u-
na immediata & 'alira residua per cut
dopo la searica, la matassa si allun-
ga per ritornare normale solo dopo
qgualche tempo).

Ora & ovvio che una matassa di 30
fili, 1a quale =i spezzi, non Tompe,
ma polverizza addirittura la fusolie-

mentre matasse composte di
12—16 fili sono ‘2 guesto riguardo
meno pericolose oltre a pre-
sentare 1l vantagglo del minor costo.

Una matassa di 12—46 fiil non pud
1 eszere montata su di un

Hon avevo tenuto evidentern in
considerazione due elementi essen-
ziali: 1) linnegabile notevolissimo
progetto  lecmico  delle costruzioni;
2) 1 latto che essendo la formula -
Bera sarebbero statl portati In gara
modelll di earico alare hagsissimo.

In realtd i modelll di &5 centimetrl
i apertura presentanc in genere una
durata di secariea sensibilmente note-
vole oispetto al normali «Wakefields,
'ma in eonfronto 3 questi witiml sem-
brang avers una planata di minor
durata relativa. . =

Cer te 11 Y W
& un tipo compleio che aila grande
quota raggiunta nel volo a motore
secoppta  un‘oftima  planata  dovuta
alla prande finezza e al discreto ca-
rico alare. St pud dire senza tema
@i errore che ove I Wakefield potes-
sero ayers una durata dl scarica pil
lunga non sarebbero superati da nes-

sun aliro tipo di modello a elastico.

Il Regolamento del Concorsa: Na-
zionale mon presorive alsuna limita-
zigne per gquesta catesorla di aero-
modelli ad eccezione della lunghezza
wfuort tuttos deila fusoliera che non
deva mai superare laperiura slare.

S5t potrebhe  pensars, pertants, di
costruire un Wakefield con fusolera
molto “allungata rispette al tipo or-
mal classico; si deve luitavia tener
presente & la potenza di scarica.
& paritd di numero di il di elastico
e di sezione totzle delia matassa, di-
pende dalla lunghezza della matas-
53 stegsa. Pi0 esse & lunga, pin la
potenza di scarica & debole. Pertan-
to nop & conespibile progettare un
‘modeilo di carico alare elevato (g¢-
nere. Wakefield) con una fusoliera
Junga quanto 'apertura alare, 2 meno
che non ai voglia ricorrere all'implego
di una matassa di numero di fil
superiore, in media, ai trenta.

Ma l'epoca dei «matassonis & ormal
tramontata coms un giorno tramontd
guella delle matassine, L'approvvigio-
namenta dell’elastico & ogegl un for-
midabile problema e — ammessa pu-
re che se ne riesea a trovare — la
sia qualitd 2 meno che medioere.
Le rotture di matassa sono oggel al-
l'ordine del giorno anche perchs non
avvenendo sempre sd un eguale nu-

modello di apertura superiore alk me-
tro e pertanto =omo portato a rite-
nere che i migliori-modelli di gue-
st’anno. saranno, in pgenere di aper-
fure comprese fra B5 e 100 centime-
tri & di carico alare compreso fra 10
e 12 grammi. Non rifengo j8:sssno
aversi risuitati molte ° soddisfacenti
con modellini ultraleggerl di carico
compreso fra i 7 e i 10 grammi per-
ehé essl sono {roppo soggetti alle
condizioni meteorologiche = se & ben
vero che in estate non s'incontranoc
che di rado giornate ventose, resta
non di meno provato .che conviene,
per sicurézza, portare: in gara un
modello il guale possa lenere l'aria
anche in giornate non calme.

Daltro cenfo un modello Wakefleld,
per quanio d¢i rendimento ottimo, non
pud competere in condizioni normall
con un modello leggers 1a cul du-
rata di searica sla pressapoco dop-
pia della sua.

Ritengo percid, che il vingitore del
Concorse nazionale dell'Anno  XXT
Sara, se le gare avranno uno svol-
gimento regoiare, un modello nel
quale sisno armonicamente fuse le
dotl di-zalit e di pl ta -del Wake-
field con quelle di lunga durata di

+ scarica degli antichi modelll a tubo o

meglio del leggeri modellini d1 85
centimetri di apertura.

Ne deriverebbe un Wakefisld co-
strulto con la massima
dzlla fuscliera allungata e di ‘mino-
re sezione maestra; I'ala presentersb-
be un maggiore sllungamento perché
dato {1 mincr carico alare la super-

_Aeie portants polrebbe essere dimi-

nuita: Il profilo d'altro ecanto potreb-
be essere anche un pisno convesso o
Un CcOneavo - convesso sottile di gran-
de efficienza in modo da rendere
maggiore §1 rendimento di tutto 1
che p 1
finezza mecessiterebbe di minore po-
tenza per il wolo. In relazione a cid
Pelica presenterebbe pale di siper-
Heie mipore dell'usato = il passo po-
{rebbe essere  anhche leggermente
meggiore (non pill dl 1.5 wvolie di
diametro). Forse potrebbe sssere an-

che conveniente rtidurre il diametro.
Comungue, sl avrebbe un medello ca-
pace di raggiungers una buona guo-
ta, mon cosi fulmineamente come un
Wakefield, ma con unsz salita pid
lenta e regolare mentre d'altro canto
VPesuberanza di potenza a disposizio-
ne BESATE

P
te a garantire un pronto deeallo. Non

attrezzato. In esso. sotto la guida di
espertl Istrutteri, wvengono alternate
alle lezioni pratiche quelle teoriche.
T modelli costruiti dagli allievi di un
repente corso eranc del tipo Hsso le
caratteristiche del quale furono qul
descritte a suo tempo.

Anche l'organizzazione ed 1l poten-
i to dell’attivitd aeromodellisti-

esiteremmo a2 definire un simile mo-
delle pltt sclentlfico del comune Wa-
kefield esigendo esso un pitt corret-
to e studiato !mplego dell'eli-a adat-
ta ad ottenere la maggiore durata di
searica unitamente alla massima quo-
ta_ragglungibiie.

Resterebbe cosl dimosirato che la
formula libera anziché essere dan=
nosa porterebbe un ulteriore progres—
s0 nella tecniva aeromodeliistica pro-
movendo ricerche e sanzionando col

meritato successo il progettista oltre.

che il costruttore pitl geniale.

Mia opinions personsle sarebbe che
per le gare di modelll a elastico do-
vrebbe trovarsi un regolaménto che
tenesse conto, agll effetti della clas-
sifica, oltre che della durata asso-
luta del wvolo anche di quella dells
searica e del volo librato presi se-
paratamente in modo da premiare Il
concorrente che meglio sa sfruttare
la potenza motrice a disposizione
penza Taiuto dl santa termica. Chi
ha proposte pratiche da avanzare in
merito le comunichi: fard opera me-
ritoria a favore di un pid serio ae-
romodellismo. Cid & nei desideri di

- nof tatt,

CARLO TIONE

oSt
zona O

micro-motork fece
_ gran chiasso, all'atto della sua com-

Nel campo del

parsa in America, 't ATOM ». Es-
so ha una eillndrata dl 1,59 cm. eubi
ed’ un peso di 50 grammi; in tale
peso  soho  compresi ia  candela, 11
serbatolo, il ruttore ed il dado per
il bloecaggio dell’ellea. In assetto dl
marcia, linsieme motore e alimen-
tazione elettrica raggiunge il peso
totale di LM gramimi.

La corsa & di 12,5 mm. e cosi purs
I"zlesaggio; esso porta un'elica di Z-
30 ¢m, di. diametro con un passo dl
15-18 cm. Si dice che possa compie-
re 17.500 giri, ma certamente senza
elical

€a sono oggetto di particolari cure
da parte. del’Aero Club di Svizzera
il quale non trascura il fattore qua-
1litd anche nel eampo tecnico. Recen-
temente esso, con lappogeio della

. Federazione =Pro Aero., ha bandito

un concarsa per la costruzions di un
modello  veleggiatore che dovra ri-
spondere alla formula FAI ed avere
una superficle & 40 dmg. T proget-
to dovra aitresi tenere conto di una
grande semplicitda di costruzione in
modo che quest'ultima siz pratica-
mente ottenibile in 50 ore di lavoro.
Esso dovra servire come modello ti-
FO presso. le scuole di arti e mestie-
i e per i corsi di istitutorl. Una spe-
ciale commissione & incarichera del-
Vesame dei progetti presentatl e di
assegnare i preml ai vincitori. Tal
prem: sonc: Fre 150 al vincitore del
congorio, frs. 1M al secondo in gra-
duatoria, frs. 50 al terzo. Il conecorsc
scade 11 15 oltobre 1943
Aeromodellismo... notturmo — Dopo
1" dell ¥ bom-
bardiere, bersaglio par le esercita-
zionl al tiro controaeres, ©ceo  ora
quello attrezzato per il wvolo nottur-
no. L’idea originale e forse non nuo-
wva (ite generale non si & mai soli a
pensare una cosa) & stata messa in
pratiea  dall’asromodellista  Hargus
Cutt (angl dal a
guanto pare) che ha piazzsto su un
suo modello ad elastico, immediata-
mente sotto la verticale del C. d. G.,
rella parte wventrale della fusoliera,
un_ sistema di illuminazione rappre-
T da una ! i
alimentata da una non meno mino-
scols batterls a secco del formato di
una eomune penna stllografica. N&
ha voluto trascurare il nostro Cutt
| farl dl posizione inserendo nel bor-
do d'attacco dell'ala due altre mi-
crolampadine colorate, divertendosi
poi nelle nottl di maggiore oscuritd
a far volare il modells che in ana
delle tante prove avrebbe Taggiunto
i due minuti di yolo. A parte la duo-
rata del wolo, sul quale ci sono da
fare delle riserve per il peso non in-
all’ tino elet-
trico per leggero che fosse, la cosa &
interessante solo dal l=to spettacola-
re ¢ di divertimento, ma null’altvo.
Un > ed
80 di atterraggi di precisione per ‘mo-
tomodelli, ha avute lupgo in Svizze-
ra_durante un raduno tenuios] re=
ad Arosa, radunc deno-

dellisti
guesto motore & molto potente, cer-
to in relazione slla zua cilindrata;
infatti, alla sua prima comparsa In
guTa, sl & pguadagnato i primi postl
ai concorsi nazionalis.
(da sLe movidle réduit d'avioas)

L 2 nel-
1o scuole @ in atto anche nella vici-
ra Svizzera. Particolarmente interes-
iidte & 11 laboratoric esistente pres-
50 la Scuola Industriale di Zurigo,
assal ben organizzato e razionalmente

minato Glornata invernale dl volo a
wvela, Vincitore del concorse per i
migliori atterraggi del ,suo grazioso
modello & risnltato Vaeromerdellista
Kurt Rueti che per ottenere uns mag-
giore stabilitd in dirézione =l & wal-
50 di una manica a vento rimorchia-
ta dal modellp stesso. Durante tale-
raduno. si sono effettuail anche: di-
wversl voll con alianti lapciati eoft ea-
wvo elastico, da un nevaio in pendio
a 2000 metri di gquota.
G. F.



D ) FLEAL]

{dol nosiro cortispondente di guerra)

I grosso trimotore da frasporto ar-
rancava da guasi dus ore, a trasci-
nare il suo scarico di pas-

Eina di 4an aereo da frasporio.

— Ah, 1 cinguecento all’ora delle
nostre Folgoril — disse & un cerlo
momento m;o di essf — A guestiora

seggeri e materiall al disopra del
mare. Era forse la centesima volta
che esepulva guella rotta, da gusndo
era scoppiats la guerra, e alire ¢en-
tinala e.centinaia di voll aveva pu-
T a-segu.im in ‘altrl lontani e diffici-
1l settori. Volava con aria stanca, ma
con immutata regolarita e i suoi veec-
chi motori, provati dal vento sabbio-
50 del deserto, dalla pioggla df un
umido inverno nel Mediterraneo, dal
gelo e dalla neve delle regioni pid
a nord, giravano e giravano con um

trontolic monotono ma sempre co-

scienzioso e pieno di buona volontd.
Dopo il wolo attuale, esso avrebbe
goduto &l una pausa di meritato ri-
poso neli’aeroporto sede della sgua-
dra riparazioni, ove cellula e motorl
avreb swbito la a revisio-
ne, prima di essere softoposti a nuo-
ve prove e nuove fatiche,

Al loro posto, pilot e motorists
collaboravano alla guida dell’aeropla-
no ¢ alla sorveglianza del buon fun-
zionamento del gruppo motopropul-
‘sore, i1 enore della macchina. Era-
ne costore un marescial.ln pilota, ca-

L]
gﬂm e un prlmu aviers anziano, al
nulla sfugglva dl ognl pur mi-
irregolaritd . nellintermittente
susseguirsi delle fasi di funzionamen-
to & ogni cilindro e del meccanismo
regolante i1 passo varlabile delle eli-
che. Bastava la piQl piccola variazione
di sonoritd di uno dei motord, o lo
spostarsi di una lancetta delle decine
di strumentl 3 controllo, perché il
motorista subito intervenisse a rego-
lare questa o quella leva, questo o
quel dispositivo.

_Grazie a tanto accurata sorveglian-
za, 1 motor! a lul affidati “avevano
sempre funzionato in modo pin che

e a
fatto colazione. Mi semira proprio
una lumaea, questo aeroplang.

— Ma di la veritd — Teplcd il
compagno che gil stava wvicine —
a wolare sul mare con tre motorl tl
sentl in cuore una trangquillita che
non_ hal mal sentito vo]and.ovi con
un solo it
fo o in treno mil sentirei tmm tran-
quillo.

Il rombo del tre motori era in real-
14 cosl pieno e uniforme, che sl po-
tewa avere facilmente la sensarione
di poggiare con ambedue i pledi sul
durc suclo. Ma ecco che, improvvi-
samente, sudi uno schianto, seguito
da una profonda vibrazione &i tutto
l'aeroplana, schianto e \dhlrazlcne che
fecero volgere istintivamente Io sguar-
do degli aviatori passeggeri in dire-
zlone della cabina di pilota .

= Che diavolo’ succede, B530
mormord colul che aveva Da‘rlala per
ultimo.

Egl avrebbe facllmente intuito 'ac-
caduto se avesse potuto trovarsl sac-
canto al maresciallo plota e al mo-
forista. I due, sllo schianto, avevano
in realtd veduto il motore sinistro
vibrare paurosamente e, guasi con-
£ raneamente, anche il motote
centrale subire vibrazionl non mcno
allarmantl. Il pilota era stato lesio
& togliere gas af due motord, ecid che
tuttavia non era bastato a far dimi-
nuire il precccupante fenomeno, Fu
necescario, per fermarli, togliere con-
tatto al due motori e arrestari com-
pletamente, mettendo le eliche In
bandiera. Allora l'equipaggio poté
rendersi conto che una pala dell’e-
Hez  sindstra era  partita: probabil-
mente era incrinata alla base e le
formidabili sollecitazioni deila forza
centrifuga laveveno strappata dal

anche
avaria si era wvenuta profilando. Di
questo fatto il motoristz andava or-
goglioso, tanto pilt che la sua meti-
colosith gli ‘aveva catiivato la piena
e incondizionata fiducia dei pilotl,
che facevano a garas per averlo sém-
pre con s& in volo. Anche gquesta
volta, nonostante le molte ore di fun-
zionamento totalizzate dall'ultima re-
visione, { motori sl comportavano co-
me sempre bene, e il volo deil'aero-
plano terrestre al disapraddel ‘mare

8l
sleurerza. Soltanto il motore latera-

mozzo. L assal grave di per
s¢ stesso ma non irrimediablle, si
era
lz pala scerdinata era stata lanciats
dalla forza centrifuga contro Pelica
del motore centrale, che pure era
rimasta gravemente contorta nell'urto.

Il maresciallo primo pilota guardd
in viso i compagm d'equipaggio e vi

formati nella sua mente.
nieme da fare, con un motore solo

‘aeroplano 2 pieno carico non pud
sosteners.l bizogna tentare un am-

le sinistro, al guale il mar pi-
Jota e il primo aviers motorista lan-
ciavano frequenti occhiate, denotava
per alcuni segni la saa h in

di fortunas.
Fu guello che il marescialle pio-
ta subito sl _pmed.l.spuse ad eseguire.

mamniéra  tultavia non precccupanie.
Dalla partenza esso aveva consuma-
to quasi metd dell'olio &i lubrifica-
zione, che veniva sputsto all’ester-
no dall'imperfetta tenuta delle fascie
elastiche.

Piccolo inconveniente. tuttavia, vhe
gla si era verificato altre volte e non
pregiudicava per nulla la regolaritd
del volo. Per prudenza, il motorista
aveva avvertito il pilota di ridurre
il gas al moteore, ben sapendo che
anche con due soli motori in funzio-
ne 1a navigazione avrebbe potuto pro-
seguire senza rischio. L'aeroplano a-
vrebbe perduto solamente alcuni chi-
lometri nella sua veloeita. E in real-
t3 il volo proseguiva ormal da un
‘buon guarto dlora in queiie condi-
ziomi. Tre gquarfi della rolia erang
stati coperti e gia s'intravedeva, at-
traverso la foschia, la costa e, sul
fance, alcune isclette che conferma-
Tono al pilota l'esatta condotta del-
la navigazione.

Mentre l'equipaggio trascorreva il

tempo morbltu dalle cure del pilo-
taggio e della navigaziome, neilin-
terno della fusgliera i passeggeri cer-
cavano di ing; in warl modi
Chi dormicchiava, chi giocava a car-
te, chi leggeva un romanzo. Rari-
mente essl gettavano lo sguardo at-
traverso 1 finestrini r i So-

V§ una gquota d.t varie centinaia di
metri e la manovra fu potuta tenta-
Te con calma, Nellinterno della fu-
soliera i passeggerl che gid nom V'a-
wevanp, indossarono e si assicuraro-
no in fretta il salvagente, come l'ar-
Teti Il ebbe informatl dell’esecuzio-
ne dell di for-
tuna.

Immobili a1 loro pesti per non -
sturbare la delicata manovra del pi-
lota, e=ssi attesero tranquillamente il
moments In cul Paeroplano avrebbe
urtato contro la superficie del mare,
pronti a balzare all'esterno attraver-
%0 le aperture d'emergenza, nel caso
che il wvelivolo. che era interamente
metallico, avesse mostrato di non po-

distanza. eSe tutto va bene; con una
buona remata la p

ma diecl uomini vogassero contem-

gere col battelinos.

L'aeroplanc non era ormai che a
una ventina di metr! dal mare. ¥ra
i1- momento di incommc-iam la ma=-

tere gall & lungo. a-

bituati alie p:h‘}. dr sltua-

Iz velocitd dell’ap-

zionl, essl avevano subito mobilitato
guel sangue freddo che I distingue-
va e che & la prima condizione di
salvezza nel momentl difficili, Si udi
arzl una voce,

Il muso & sollevd Verso
lorlmme e l'geroplang prosegui il
olo parallelamente alla superfice el
mare Quindi comincid a scadere, la
coda sﬂorﬁ lacqua. L'aeroplano fu

toria nella precarietd della situazicne.
— Chi parlava di sentirsi pit sicu-

to che in tremo o in piroscafo?..
Nella cabina di pilotaggio il mare-

scialle era interamente ‘assorbito dal-

la difficile manovra dell'ammaraggio

dl forfuna, - vabHdamente coadiuvato

dag].i altri mmpbmnﬂ l‘eqmpaggia.

al la

lamente uno di essi sl era faito dare
a un certo momento la carta di na-
vigazione & si divertiva a 1

1'unloo motore ancora In moto, e.g!.l
cercd di portarsl #1 pld vielno pnsa.b-

Te, mediante essa, 1 puntd della costa
e le cime delle montagne che ora sl
vedevano in maniera gid abbastanza
distinta. Si ftrattava 1n realta di un
gEruppo  di

bile all" che dianzl aveva ve-
duto sulla sinisu‘a. Frattanto Wm-el:l
lanciava I'S.0.5.

br , l'ala e la fu-

soliera furono violentements schiaf-

'!egg!aie dalle onde. Pol sembrd che
‘macchina

por

In breve, la barca glunse a poehl
metri dall’acroplano e allora il vo-
Eatore sl sbbandond sul fondo semi-
svenuto dalla fatica. Era un vecchio
pescatore con un'izspida barba bian-
ca, lunga dl due settimane, e nella
corsa doveva avere mme.gngto tutte
le forze gi cul era In possesso. Gl
aviatori salirono parte suwila barca,
parte si aggrapparono alle sponde. In
fondo al mars non ssrebbero’ pil
andatl. Ora si trattava solo di avere
pazienza e di vogare a turne finché
non 51 fosse giuntl sulla

mal 1
il loro buonumors Come avevanc
previsto, sopraggiunsero alire barche
e mel giro ¢l un paio diore:tuttl fu-
Teno deposti sani e snlv‘l sull’isola.

Iasciare il pescatore, il
maresciallo pilota gli sl avwvicind =,
deponendogli qualeosa tra le mani
gl disse:

— Eero, tepste per nostro ricordo.
Vi potranno servire ‘per comprare al-
tre reti.

La colletts, silenziosamente e spon-
tancamente raccolta tra gl aviatori
salvati, aveva frutfato qualche mi-
gllaio di lire.

CRONACHeTTEe

VIiCENZzZA

A Vicenza I'attivitd seromodellisti-
ca continua semsa soste.

Entra i1 mese dl aprile &i svolge-
ranno gli esami per Pattestato di ae-
romodellista al quali saranno ammes-
s circa guarants allievl.

T

La RUN.A dl Vicenza ha organiz-

zato sltre due Scucle di aeromodel-

Hsmo oltre quella cittadina che fun-

ziona ininterrottamente dal 1839,
La prima & stata Inaugurata lo

‘scorso 38 ottobre a Polena Magglore

dove, per opera dell'istruttore Forca-
to Marle, l'aeromodellismo ha tro-
vato numerosi a onati che fre-
quentano seralmente le lezioni teo-
riche e pratiche con vera passione
degna di eloglo.

In questi giorni & stato iniziato un
Nuovo corso per principianti i1 qua-
lo & treque-ntaw da una quindicina
di allievi.

La scuola & intitolata al vil‘lumso
asso siluratore «C. E. Busc

L'attivith  aeromodellistica de.g‘l.'l

-seledensi dura da anni e a tutte le

gare a cul hanno l;lil‘teeipnm s
sl sono piarzatl &l di Dno
TE, L' aermnodell.rsta Bosehem

1% lo del mil a. L.
Della Torre, ha costruito completa—
mente con i propri mezzi un alian-
te per 11 volo @ vela ma 11 richiemo
alle armi g ha impedito collau-
dare, Un altro selledense, Enrico Mio-
Ia, ha immolato gloriosamente la sua
giovane esistenza nel cielo del Me-
diterranes, mentre con un aerosilu-
rante una for na-
vale nemica. La nuova scuola, intl-
tolata sil'asso vicentino Arturo Fer-
Tarin, ha iniriato la sus attlvitd in
apme“L e promette di dare numerosi
fru

*kE

Gl aeromodellisti di Bassano, Asla-
E0, Valdagno ed Arzignano sono pre-
gati di farsi conoseere imﬂandn 1
loro nome ed. indirizzo al Delegato
Pro Anto-
mlo Corsind presso TUfficio Catasto -
Vicenza.

BENEVENTO

Domenica 18 aprile si e svolta a
Benevenig sul pendio della Gran Po-
tenra una gara per modelll veleg-
glatorl, alla gquale sono intervenutl
anche aeromodellisti 4i Napol. La
competizione & stata molto interes-
gante, gebbene contro 1 co.
=i accanisse il furore inglustificato del

che contribuivano aila rot-
tura di aleuni modelli.
_ Dopo aver centrato e messo a pun-
to questl ultimi alla Gil, il gruppo del
gareggiantl sl recava sul pendio. Non
senra una buona sudata si giungeva
sul luogo dei lanci, ove alle ore 12
De Martini di aenevento iniziava i
segnando 11 tempo dl 1'52". Se-
gu!.va‘no subito dopo aliri lanci che
mon dltrepassavanc la media di 2'56".
Al ‘eculmine della gars =i potevano
osservare i wvoli miglori, che porta-
wane gii aeromodellistd Cicllaro,” Pa-
seale, Buonomo ai primissiml post.
Benché i templ sl mantenessero su
pochi minuti per le discendenze cau-
sate dai due fumi circostanti 11 pen—
dio, si ammiravano bellissimi
caratterizzati dalla stabilith e d.all‘el—

. ficienza, abbastanra elevati di gquas

D'alira parte, altre barche da pesea

sprofondasse: alte on-
dabela ma

infine, come il suo moto si fu arre-
stato, riafflord col dorsp al disopra
delle onde. Nella cabina, 1 pllot fu-
rono lestl ad aprire lo sportello d'=-
mergemsa nel soffitto & di i uscirono

si aggrapparono alle ali, Anche g
avlatorl passepgeri 1 imitarono e in
breve tuttl furono salvi fuorl del-
Yaeroplano.

Si

quota a pochi mem al secando e il
muso len Imen:

nientemeno che vemltn} p—uou da cae-
cia, i quall si

alla super-
ﬂue del mareA Si disﬂnguwam ormai
ande

gere via aerea i loro repart:l in zunn
d'operazione. Il volo non presentava
per essi alcuna nuova atfrattva, an-
che se invece che a bordo del loro
veloei adroplani monoposti, s tro-
vavano addossatl nella spaziosa ca-

dalla bresza rincorrersi e glocare
Funa con laltra. «Meno male che
non ¢’ mare grosso» — pensd tra cé
il maresciallo pilots, E con non mi-
nere  conforte rimirava Visoletta a
ron pin di tingue-sei chilometri di

intorno & un'escla-
mazione di gicia usci gai loro petti:
— Guardate 14,
Mena di un chilometro lontano, u-
na barca da pesca puntava nella lo-
To direzione. Si vedeva

eranc w.sibill In un raggio di pochi
hil anch'esse sa-

rebbero mul,e .al socmrso
b

frat-
tanto riavendosi e mn voce rTotta
dal'emozione e dalla fatiea diceva:
— L'acroplano... Mi ero sccorto su-
bito che precipitava.. Stavo gettan-
a0 le retl e per fare pilt presto a
soccorrervi le ho tagliate con un col-
tella e abbandonate In mare.. Ma
non fa niente, sono contento di es-
sere arrivato in tempo.

GH aviator! sl guardarono Fun Val-
tra negll ocv.'m.: in tuttl rlluceva _ll

tutti 1 deld. Come in «osni com-
petizione pon mancavano =fortu-
nati, fra 1 guali Coppcla, Di Marco e
Bozra i1 primo dei quali, dopo un
b2l volo di 174" aveva il modello fat-
to prigioniern da -nerboruti contadi-
&i, Bl am'i nu.e per banali incidentl
fnat 1 Jhe0
8i 4 notato in emnplesso un'ottima
dl bedue le

PTER.

In tuito 30 concorrenti: effettuati
circa 90 lanci, fra 1 guali moltissimi
superavano il minuto primo.

Eeco la classifica:

1 Ciollaro Roberto con 3°7" Napuu
2 Pascale Luigl 31" Beneven
Buanumn Riccardo 256 N'apon.

Napoll;

te Pundco uomo a bordo che vogava
alacr Lo e ineo-
zaggiarono colla voce e i1

per la e sol.l-
dariet& del veeclun uomo di mare.
In rono a4 remare e. benche

sumentd ancorf la lena della sua re-
mata. La piccola barca s alzava e
‘abbassava sul mare, come se non uno

e 1 =epa-
Tava  dall’ Isole:ta andd  diminueado,

— Forza, che qul sl sta al fresco —
dicevano glfi uominl in mare, che or-

3

4

Riceardo 2'{0” 5
Pascale oV 2T &
Dt Marco Antonio % Benevento; 1
8

5

]

De Martini Remo 1’52 Benevento;

Coppola Raffacle 1'41" Benevento;

Gaglioita Salvatore 140" Napoll;

Di Antonio Domenico 1' Benevento.
altri 10




In un saggio su alcuné nuove in-
\anzionj, pad* Francesco Lana Tet-
della € a di
Gcsn\, inventore della mave wolan-
te», mostro di avers previsto la ter-
ribilita dell’arma aerea.
Cosl, infatfi, egli st e'spxdmeva nel-
Yopera dedicata alla sacra Maes&é
Ie

Dacche il Montgolfier ebbe, per lo
aerostato da lul costruito con l'aiuto
del fratello Stefano, grandi onori da
Luigi XVI & dali’Accademia di Fran-
cia, in seguito  all'esperimentp fatto

sta nel Clreo del Campo, sollevando
cosl grande entusiasmo che se n'eb-
he finanche un'eco poetica.

T poeta, nel dar libero sfogo ai
suoi sentimentl di ammirazione per

al Castello della Mustte il 21
bre 178, altri aeronauti sl misero
aulie sue orme.

T cosi il 1 dicembre dello stessn
anno, nel giardino reale di Parigh, |
due v‘laggiatom Robert e Charley si
alzarono, con un pallone ad idioge-
no, & grande altezza e si tennero in
aria  un'ora e mezzo, percorrends
wventicingues miglla.

Ad Augsburg, i1 19 febbraio 1784,
un# macehing serpstatica sl libro co-
si alto che in cingue minuti non fu
pit visibile; e fu necessarig pravve-
dere al degil @

Fen lo «Celeste Au-
rigas e, con un vmo Hrico nient’af-
fattn peri lo para a ad
Tearo. ;

Non mancano, nella storia delle a-
seensioni di palloni, le note dram=
matiche: e, fra le altre, le due a-
scensioni del  conte Francesco Zam-
beccar].

Quella del 22 sgosto 1804, iniziata-
sl da Bologna con faust auspicl, po-
co manch non avesse esito lutfuoso
per 1o Zambeccarl.

Riferica, in proposite, i1 «Corriera
Milanese: che il dottor ‘Amn_'eoli.

del pallome, shitte,
&f il pallone andato a posare sulla
nEve,

A Monoucco, infine, localitd distan-
te 8 miglia da Mllanoe, il i3 marzo
1784, una macchina aerostatica sl 2l
zb per venticingue minuti.

W

Il tancio di palloni aerostatiel di-
venne il medo prammatico di cele-
brare gli avvenimentt 1mpommi del—

Cesarea dell

. comparsa in Brescia, l’anm ABT0: aAl—
fre difficolta non vedo che si possa-
rc opporre a questlrrvennone ml—

Ia wita | cosl le . Jn
ai e I a Parlgi ed a Milano
died ttacoli di tal
‘Benere,

Tl signor Jacopo Guarnerln, infat-
tl, onorario di 8. M. 1'Tm-

fane una, che a me
di futte le altre ed & che Dion no
flar per mal permettere che una tale
macchina fla per rluscire nella prat-
tica, per impedire molie comseguen-
ze che perturbarebbero Il governo
civile ¢ politico tra gl uomini: im-

perciocché chi non vede che niuna
c&lté gargbhe sicura dalle sorprese,
potendosi ad ogni hora portar la na-
ve a dirittura sopra la plazza di esse
€ lasciatala calare a terra descendere
Ia gente? L’istesso accadrebbe nelle
ccrtl delle cose private e nelle aavi
che scorrono il mare; anzi con solo
descendere la nave dall’altezza del-
Taria fino alie vele della nave mari-
tina  po! troncarle le funi; e
anche senza descendere, con ferri,
che dalla nave gl gettassaru a bazso

B

huomini ed 1nundf.are Ie navi com
fuochl artificlall, con palle e bombe;
né zolo le navi, ma le case, 1 castel-
11 e le cittd, con sicurezza di non po-
tere essere offesi quelli che da una
smisurata altezza le facessero pre-
cipitares.  *

Basta dare uno sguardo alla vasta
‘g’ collegata condotfa strategiea della
guerra  odlerna ed all'impiego del-
larma aerea per convincersi che la
Tealtd sl & incaricata di superare le
apocalittiche previsioni del dotto ge-
suita.

Ladd

Al giudizlo di quest'ultimo fa uw
singolare contrapposto 'ammirazione
fche ogEi el sembra piuttosto inge-
nua) di vmemza Monti per il signor

3 avvalss, questi, degli studi e de-
gli esperiment del napolefano Tibe-
rie Cavallo, adattando, pera, per l=
costruzione SU0 “RETOStAto, uUno
speciale fipe @i carta impermeabile
e sostituendo all'idmgenu T'aria cal-

e dzlia
combu.sﬂone d'un D‘.c-)olo braciere.

peratore di Russla ed Ordinario def
Governo di Francia, allesti, fra i tanti
altri che dovevano portare alla Fran-
ela ed aj.l‘Eumpa i1 rapido annun-
cio dell'incor di
a Parlgl, un enorme e mulueolom
aerostato, rleoperio di finissima seta,
che, il 18 dicembre 1804, s'innalzd nel
cielo di guella cittd e fu wvisto' di-
scendere, dopo essere stato sbalestra-
fo sulla cosiddetta <Tomba di Nero-
nes, snl lago di Brdgcrciano, esatta-
mente dopo ventidue ore di naviga-
ziome aerea.

Sembra che, per il possessu dell’ag-
1o5tato ad aria calda, i Harl di

&
poche miglia da Bologna, aveva vo-
luto discenders a terra, impauritasi
PET CcErtD  emergents multn nella
macchina per il quale pateva di 'eg-
glert rimanere f.ncend!.ata».

1E12 costd la wvita all'Aeronauta per-
ché, avendo urtato con Papparecch
contro un albero, lo spirifo, conte-
;:mi nella l.ampada ai riscaldmento.
- )
sl, gli produsse ustlun‘l murta'll.

In tall voli, (tr_a‘me, sintende, guel-

. 1i pon carattere ed esiti luttuosi) c'era

di che esaltare le delicate fibre de-
glindividul soggettl ai postumi feb-
bricosi di quela flera e tenace infe-
zione che furono gl'fmmortali prin-

. cipi:

Mia se Iddio ha permesso che la in-
venzigne, paventata dal padre ge-
sulta, arrivasse ‘a tanto di perfezione
costruttiva e di potenza distruttivi,
nessuin u=0 el appare pin utilmente
€ categoricamente’ persuasivo di guel-
lo che dell'arma nuova fa la nostra
Aviazione: la guale guotidianamen-
te sconvolge, disarticela e recide |
rodi, e giunture ed i nervi della for-
Za_avversaria.

E nulla hanno da chiosare ed ag-
e 1 poeti: ché l'opera dell'A-

Corse, infattd, lo 3 i 11 :i:

schio di morire d
rovesciata la lampada a spirito ael-
la navicella.

L'altra

&l dal 21 e

& poesia in atto, chisra ed
essenziale, che non tollera contami-
nazione di parole.

Gll.NEPP'I} ‘ROMANO

POSTA-AEREA

Brunoc Bendazrzi, Ravenna — Fi-
spondo con molto ritardo alla tua
lettera, ma tu mi scuseral, vero? Ho
voluto farti conoscers guello che i
interessa per mezzo del giornale per-
ch& moltl altri lettori v hanno ri-
volto le stesse domande. Quindl, snu-
siea maesteol

COLLEGIO AERONA O'IT':G DL
FORLI

Tl Collegio Aeromautico di Forl,

Bracciano e guelli di Anguillara Sa—
bazia slano venutl a guesiione: a di-
Timer la quale, il Papa fece ritirare
i1 pallone che, dopo esseére stato e-
Eposto in Vaticano per una settima=
na slle maravigliata ammirizione di
un'immensa folla, fu relegato in una
Timessa della Floreria Apostolica,
.Grande importanza doveva Napotad-
ne annettere all'aerostato ed a
casi fortunoso volo se, ~gon lattera
aatata 24 1805, neil”
za, ciog, dellincoronszione di Mila-
rc (2 maggio 1305) ed Indirizzata a
Papa Chiaramonti, esprimeva il de-
siderio che il pallone «si felicemente
giunto in Roma fosse gelosamente
censervate, a ricopde dello straordi-
nario avvenimento deli"incoronazione
&l Parigl, In un luogo dove 1 wiag-
glatori potessero vederio; e vi fosse
apposta un'iscrizione con lindicazi

dal Ci do Generale del-
1a Gioventl Itallana del Littorio, ha
1o seopo di educare e preparare, du-
rante gli studi medi superiori, i glo-
+anl che aspirano ad essere ammess_{
alln R. Accademia Aeronautica. Tl
Colleglo ha una organizzazions a oa-
rattere prevalentemente militare o vl

eszere 1 i gio-
wvani in possesso della leenza di R.
Scuola media inferiore, che siano ri-
conosciuti fislcamente idonel da una
Commissione medica Cﬂll&glale‘ della

alla classe cul 11 candidato aspira.
Documenti da presentare: Doman-
da in carta da bollo da L. 4 Armata
da chi esercita la pairla potesta, in-
dirlzzata al Cmanao del Collegio &
al G del-
Ja Gil dalla guale l’sspirant.e dipen-
de. La domanda deve esgere correda-
ta dal sepuenti documentl: 1) estrat-
to dell'atto di nascita; 2) certificato
dal guale risulti appartenenza alla
GIL da almeno due anni; 3) certii-
cata di citiadinanza italiana; & tre
fotografie formato tessera con Yin-
dicazione del cogneme, nome e pa-
ternita; 5 titolo di studio; 61 certi.
ficato di vaccinazioma; 7) attestato ri-
lasciato  dall'Ufficiale medico  dells
GIL comprovante che nella famiglia
del candidato non esistono casi
psicopatie, epllessia o aitre malattie
ereditarie; 8) atto di assenso di chi
esercita la patria potestd; 9) dichia-
Tazione: di chi esercita la patria po-
testd cirea l'obbligo di corrizsponde-
Te alla amministrazione del Coilepio
le quote di retta e™le altre spese; 10)

quale fa parté un
del Corpo Sanitario A

I comprovanti il

Ammissione all’ Istituto - Re quisiti
richiestt: Pozsono chiedere I'ammis-
gione i giovani di nazionalith italia-
na. lscrittl alle organizzazioni della
‘due anni — che non

ne del numero delle ore impiegata
per giungere a Romas.

11 28 maggio 1805, poi, lo stesso Ae-
ronauta, per solenndzzare l'incorona-
#ione di Napoleone L a Re d'Ttalla,
avvenuta il 26 maggio 1805 a Milano,
gié capitale della r cisal-

GIL da 2
abblano superato il 17° anno di etd,

se aspirano alla prima classe del L4-
ceo classico, ed il 16¢ se aspirano al-
la prima classe del Liceo Scientifi-
co — che posseggano l'idoneita psi-

fisica — che non slano mai stati

pina & da questz data costituita “n
Regno, fece un’aseensione in aero-
stato alla presenza delle Toro Mae-

espulst da Istituti di educazione del-
lo Stato — che posseggano il titolo

titolo di pr I do-
cumenti devono essere tutti in carta
legale e debitamente legalizzati.
Durata del corso: La durata ner-
male del corso & di tre anni, Durante
Iintera permanenza al Collegio, non
& ponsentito agli allievi ripetere pin
di un anno. Al termine degli stufi
gli allievi sono ammessi a sosteners
gli esami di Stato per il consegul-
mento dal diploma di maturitd clas-
sica o scientifica.
Spese a carico delle famiglie: Ret-
ta annua di L. 4200; la spesa di pri-

.ma iz in L. 1000; il manteni-

dl studie prescritto per 1

mento del corredo in L. Be); limpor-
to per lacquisto di libidl e del mate-
riale scolastico; le tasse di esame e
diploma. La retta, che comprende
anche le tasze scolastiche di frequen-
za e di educarione fisica, wiene sud-
divisa, per comeditd delle famiglie,
in 12 rate mensili anticipate a decor-
rere dal primo ottobre di eiascun
anno, f

Casimiro Liotta, Forli — Trasmet-
to la tua rvichiesta alla difta che i
interessa.

Trifoglio, Milano — Purtroppo non
riesco sempre a rispondere a futh
gl aeronipoti che mi scrivono. B
sogna che mi perdoniate. Tu oggl mi
serivi una lettera molto. affettiuosa &
interessante. E' la terza che mi seri-
wl ed fo ti rispondo per ringraziarti
delle bugne porcle che dedichi al
tup glornale & per dirti che per en-
trare all’Accademia di Caserta o2-
corre, oltre al titoll & studio, essere
fatti zhili alla visita psicofisiologica.
Ti mando percio i miel rmigliosd au-
guri

Alberto Fila, Torino — 11 sCostrat-
tore d'Aeromodellis costa lre 50 € 1o
puoi chiedera slla nostra amministra-
=ione (Via Ripense, 1, Roma) invian-
Go cartoliha waells. Puol acquistare
i meatoriali che ti interessano presso
Aviominima di Roma (Via 2. Basilio
50) o presso Ia ditta Movo di Milano
:Via = Smritn 14), opbure presso

o A 1 di

(Vka Riva Renol

Bruno Benalumi, Bergamo — 71 rin-
grazio vivamente per gl clogi che
tribufi all’eAquilones. Puoi mandars
la copertina, ma tieni presente che
siamo moltn esigenti. Per § brevetii
di pilotaggio di primo grado rivolgiti
alla RGNA.

©
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(contizae dal aum. prec)
CAPITOLO IIL.

el ad ey

11 progetio del

littica o simile, la derivd dovra es-
sere. lsggermente minore che nel ca-
s0 ¢ una a sezione Tettangolate o
di una guadrata messa per spigolo.
La della- deriva & quasl

deciza la forma, la superficle, l'alun-
pamento dell’ala ece, 5l pud dire che
si determina sul disegno della wvista
41 fisnco della fusoliera. In questa
wvista si dispongono i centri delle for-
e dinamiche e statiche dell'intero
modello, ¢he opportunamente sposta-
“tp, determineranmno, anche in rela-
zione alla costruzione che si & deci-
sa, 41 i it

Normalmente st fa eadere I'asse
verticale, passante’ per il centro di
pressione del profilo, al 30 per cento
della Junghezza totale della fusolie-
ra (fig. 10), tenendo conto perd che
questo valore & -considerato solo se
in eoda vengono usati i plani por-

Definita, sul disegno, la posizione

del profilo diattacco alla fusollera,
&l dovra determinare la distribuzio-
ns della matassa, in Tapporto slla
lunghezza totale della fuscliera.

Risulta chiarissimo che la matassa '

dovra agganciarsi un certe WUMETH

sempre, rispetto alla Superficle alare
in proporzione, di eirca il 10 per cento.

Si notano in moltt modelli le bi-
derive. Queste permettono facilmen-
te di avere il €. S. L. in posizione pid
giusta e quindi concorrono ad au-
mentare la stabilitd del modelio. Si
adottano anchie necessitd costruttive
quando Bl usano i ecarrelli fissi TE-
trateili ba i guali r
no necessariamente due puntl di ap-
poggio in coda per la realizzazione
di guello che si-chiama appunto «po-
ligono di appoggios & che assicura
la stabilita necessaria al decollo.

Per 11 dimensionamento di  queste
derive laterali si & constatato da va-
e esperienze e da relativi risultati
che deveno avere come superficie oir-
ca una volta e mezza Jz superficle
del piano verticale., 3

Il profilo usato per le derive & un
normale biconvesso di spessoTe mas-
aimo di eirea il 7-8 per cento. Esisto-
no perd derive verticali con profili &l

L3

Fig.4°72

di cm. prima del terminale di coda,
infatti mella fig. n. 11 s vede che il
haricentro della matassa viene quas
a e¢pincidere com il baricentro dal
modeflo.

Volendo portare la matassa ad ag-
panciarsi proprio all'estremitad pop-
piera della fusoliera & evidente che,
quel eerio numero di centimetri in
pit ¢ elastico, trasformato in gram-
tnf, porterd senz'aliro un tale au-

minor spessore, messioin modo che il
wventra =i trovi dalla parte opposta al
senso di rotaziome dell’elica; cid @
fatto per contrastare la coppia di
reazione che temde a far wirare i1
modello dalla parte contraria al mo-

_ to di rotazione dell’elica.

Disegnata la deriva o le derive st
fiszerd il punto dove andra fissato
il carrello.

Per facllitare 1l decollo & ormal

= A_i_i: =Y
| i é

Fig. /7

menta di peso in coda per cul &i sa-
rh costretti ad ‘arretrare molto I'ala,
cosa cannosa al fini della stabilita,

secondariamente  pol siccome per.

ragloni di efficlenza si deve rastre-
mare Pestremitd della fusoliera, il
passaggio della mintassa sard molio
stretio e sara cosi facilitato il crear-
=i di nodi e i1 conseguente sguilibra-
mento del modello, oltre al rapide
logorio della matassa.

La | della
della derlva o impenpnaggio verticale
¢ abbastznza problematica.

Nella  determinazione della super-
ficle della deriva oceorre tenere con-
to dellzs sezione della fusoliera; per-
¢ld in upa. uguale vista di fianco di
fusoliera, n=l easo di una s=zione =k

§ il siat di
leggermente avanii al baricentro. De-
collando i modelli, guasi sempre ra-
pidamente a guisa di elicottero si &
pensato, allo scopo  dl  alleggerica
pha 11 di
nare il garrello in mode, che il dia-
metro dell’elica sia sempre superio-
re deila linea d'atterraggio non pil
di due o tre centimetri (82. n. 12).
tl, muso e elica, di peso qua-
5l uguale al bloeco degll ¥mpennaggl,

- risultera che il modeilo & pressappo-

co. eguilibrato nel punic che prece-
denternents gl era stabllito.

“Sul rendimento delle eliche, mo-
nopale o bipale ribaltablll del tipo
americano sl conosce ben poco; sl
pud dire senza tema di errore che il

romedelllista se non sei iseritto alla
‘Runa.

ico Lag 1. —n
diedro deye essere 10° gradi per ogni
serniaia, Per tutto il reste ti consi-

Pietro Angelucei, Ternl —— Va be-
nissimeo, passo per la pubblicarione
1 tup articulo sugli jdromodetll.

Fr Cocilovo, — M

il «Costrutfore di Aer delli

spiace, ma ormai modelll non ne
15 piit 1

che sarebbe troppo lungo Tisp
qui. Al campo di aviazione di ‘Bari
non pupl andare senza speciale au-
torizzazione. Possiblle che*non wi sia
un prate, un campo sportive al tuo
paese? Meglio poce che niente. Lin-
dirizzo & Via Riva Reno 118A, Bo-
logna.

Emilio Bianchi, Milano — 8i, il mo-
dello. A & quello di Tione e {1 B
quello di Tedeschi. Puol scrivere a
gquest'ultimo presso la Sede Frovin-
ciale della Runa, Modena.

per— 3 i
dertl hi : o fino
ad esaurlmento queldl ormal passatl.

Rereo . Warese — Quanil

sopra vale anche per te. Mi splace.
Giovannl Giudici, Mila — “E¢co

la miscela per i1 Dino 1°: 3 parti di
petrolio; 3 paril di olio di frementi-
na; 3 partl di ollo di paraffina o
it i 1 di olio mi le fluida
e infine mezza parte di etere. Per
Yavviamento dei normali motoTind a
scopplo usa un accumulatore da 4,5
volt In ajuto delle pile. Quando 11
motore & ben avviato puol staccarlo
e lasciare che il motore funzioni con

Fig. 42

le-sole pile.

A un igneto lettore, Milane — La
lunghezza della fusoliera per un ve-
leggiatore di cm. 150 di apertura @&
A4l eclrca 100-115 centimetrl. L/alun-
gamento da 12 a 15. Non sono molto
progrediti in guesti ultimi anni gh
esperiment] sui modelli a razzo.

Gllberto Vatia, Trieste — 11 radio-
comando & solo in fase sperimentale.
Non_sono statl pubblicatlt mal sche-
mi né io ne conosco.

Enrico Gambini, Milano — Quel zi-
stema dl balometta non va.

A Albertf, Treviso — Passo per

gl 2 !

1z
bajonetia combinata,

Guido Terzago, Pallone — Giusio.
Passo alla stampa la tua dotta elo-
cubrazione. Fer il Legionario prov-
vederd presto. E' questione del poco
tempo che mi resta a dispogizione e
non di cattiva volontd. Saluti.

Lui Nino, Sernide — Listelll della
misura di em. 150 non ne troveral in
commercio. Puol ricorrere all’opera
di un falegname locale. Del resto di

x & dovuto 1 t
alla accuratezza e alla perfezione co-
struttiva.

L'elica del modellp moderno & rl-
spetto all’ala  sempre diametro
rmggim di un terzo dell'apertura a-
are,

8i nota una pala molto larga, un
paszo, cirea 1.2 pid ¢ mens 1,5 volte
il dismetro, e una CONCas

with del profilo; accorgimentil che
contribuiscono & conferire una forte
trazione con una scarica lenta.

Da recent! esperienze @ risultato
che {1 ca;rvllodretratﬁle contribuisce

a b
za serodinamica dell'intero modello;
naturalmente entrano in ballo diffi-
coltd costruttive e relativi admentl
di peso, che in una costruzione non
di ael giudicherebbero sen-
z'altro le soe caratteristiche.

1 sistemi &i eclissare 11 carrello so-
no ora abbastanza perfezicnatl e ri-
sultano di una certa lepgerezra, per-
eld {1 classico modello da gara lo sl
concepisee con i1 carrello retratti-
le ().

ADRIANO CASTELLANI
(1) Cosa assal discutibfle. Il carrel-
lo fisso contribuisce a facilitare i1
del dell bag-
so il baricentro. Inoltre la resisten-
za of wun carrello ben carenato &
nolto piccola, N. d R)

1L JEROHOIELLISTY

Francesco Moscuzzo,  Siracusa  —
Per il cuscineito rivolgiti alla Ditts
Aviominima, Via 8. Basilio 504, Ro-
mz. Manda pure larticolo sul le-
gno di San Giuseppe e se fatto bene
verrd pubblicato.

Giovanni Caid, Castri di Leece —
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Luigi Gabbionets, Sesto 8. Glovan-
ni — Per guanto riguarda la costru-
zione e il progetio degli alianti rivel-
giti al C.V.V. del Politecnico: di Mi-
lano. Devono avere un manuale df
Fretl che fa al fuo caso. Il titolo L]

i | 250 183 180 | or | 00| oa] —

solito sl procede sd aggiuntare 1 U-
stelll mediante opportuna cisellatura.
L'elastico c¢he mi hal mandato

gomma sintetica e presenta il feno=
meno dell'elasticiia residus. Non #
g0 dire 1 numero dl giti che g &

«Appuntl sulla Pr Co-
struzione di Aliantis Puol richieder-
o inviando vaglia di L. 30 al Centro
studi ed rienze per il wvolo a
vela, Plazza Leonarde da Vinel, 32,
Milang. Per 11 resto della tua prima
lettera passo a Crivello. Per la se-
conda leitera rispondo: 1) rivalgitl
all'BEditoriale pregando che #i man-
dino il catalogo delle pubblicazioni
fra le guali sono comprese arsche
due raccolte di profif alari; 2) per
i dell'Aero Revue. ecc.

8i, ma a endole

Meglic compensato da mm. 1. Per il
tranclato puol chiederio alle Ditte
che s occupano di materiali aero-
modellisticl. 51 pud usare la casei-
na in luogo del collante; la gomma
arablea serve solo per attaccare la
carta. In Iuogo della pergamina =i
pud usare carta velina in doppio
strato. L’oleata & una pergamina pe-
sante e di gualitd pli seadente. Quin-
di, se mai, usa detta carta in un
solo strato.

non so indicarti la strada; 3) Per i
volumettl della Biblioteca dell'Aero-
modellista devi rivoigertl alla Sede
Centrale della Runs, Via C. Becca-
ria 35, Roma {(Direzlone II).

Nicola Caligiore, WVittoria — Que-
sta invenzione del motoring metila
in pratica e poi vedrai.. Lasecla an-
dare e non correre dietro a chime-
reé gemza avere la istru-

dare. Certo 11 rendimento &
basso, Il dispositivo & vecchio e ¢o-
nospiuto & ani sara oggetto df un
prossimo articolo che trattecd def va-
i alspositivi attl a migliorare il rern-
dimento dei velegglatori. -
Michele de Fasio, Pasiens Pearrillo
— L'sAquilones non vende materiali;
rivolgiti alle Ditte specializzate deile
guall song statl datl gii indirizzi tan-
te volte anche in quesia rubrica.
Carle Bellatl, Milamo — Un aunto-
scatto per motomoedelli E} in.genere,

un a per
fica, Funziona ad orologeria e toghe
4 do il A

s
gircuito. La potenza dl! un motorine
sl determina eon un dinamometro e
11 numero di con un  apposito
contagirl, Questl eontirolli sono ese-
guiti presso la fabbrica costrutirice.

Giorgio Gambinl, Milane — 5i, a
patta che — per il mote — non sia

zione tecnica.
Paolo Niola, Napoli — Per il Corso

Marie Banchelli, Sesto
— Troppe cose vuel, carg amico. Tn
po’ alla woita, con Uaiuto dell’Aqui-
lone, apprenderai futte gueste cose.
Se wvuoi, puoci are i1 «Costrut-
tore di Aeromodelli> che ti sard utl-
liszimo.

Franco Lentl, Taranto — Puol usa-
re anche un allungamento 20, ma in
- - implegano allungament)
compresi tra 12 e 15

dl aer rivolgitl “al Dale-
gato  Provinciasle, Massimo  Vaglio,
presso la Sede Provincizle della RBu-
na di Napoli. Se sei iscritto alla Ru-
na la frequenza dell’eventuale Corso
& pratuita.

Pieire Ciliberto, Ribera — Perché
te Ia pigll tanto a cuore? Non & mi-
ca una scoperta trascendentale! Pen-
§a '8 costruire buoni ‘modelll invece
di fare il... censore di coloro che ten-

alare i trova

tano di e alla parte aero-

il peso totale per la ala-
re. Naturalmente nel caso d'impen-
nagglo portante anche guesto concor-
re al to  del delio e
quindl i carico effettivo viene a di-
minuire. Perd agli effett del carico
alare teorico (p. €s. per guanio sta-
bilito nelle norme F.A.L) non sl cal-
cola limpennaggio come superficle
portante,

Non puol ricevers l'attestato & ae-

listica del giornale: a guesto
penso io.

Signor X, Savignano — WVuof seri-
vers un’altra wvolta i1 tuo nome e
cognome  per esteso invece dl fir-
martl con ung scarabocchio? Ad oeni
modo per Vaga balsa puol rivolger-
t a Pietro Angelucci, Cetraro {Co-
BETZAY.

Francesco Fromtini, Bologna — Va

‘bene, passo per la pubpuear.tone.

un' elica; dovrebbe essere
il motore ad aspirare l'aria e com-
primerla espellendola posteriormente

cosi : Tavan-

zamento,
Giuseppe: Fazlo, 5. Agata Militello
— E' un carretlo retrattile o un or-
digno esplosive? Sara ora di finirla
con tanti carrelli retrattili, non i pa-
re? Facelo finta di non aver ricewvuto.
Luigi Derivi, Arborioc — 5i vede
propriosche hat seritto durante la le-
zione ol greco. 1Pn veieggiatore & sen-
za motore; ora chi (che cosa) aspire-
rebbe 17aria e pol la comprimerebbe
in modo che espandendosi potesse
poi dare una certa spinta? Solo un
motore potrebbe fare cid. Se l'aria
non viene compressa messun vantag-
glo portercbbe Partidicio proposto.
Vincenzo Piscopo, Torre del Greeo—
Per l'attestate serivl al Delogato al-
"Aeromodellismo presse la Runa di
Napoli, Per il motoring non ti so che
dire, mz sono convintn che a quel
prezzo non potral frovare nulla.
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Lz miotevole searsezza dl sinstien
mi _ha indoito a2 progsttare questo
modeilo di piccollssims  dimensiont
ton o scopo dl potere usufriire di
cordoncing elastico da mm. Ixl pi
factimente reperibile di ‘quello. che
non sia la fettuceia da mm. 1x3. I =5
sultat! con esso ottenuti fanng spe-
rare moito bene ed & mia intenzione

costruzigne alguanio pit complessa
dell’ala, ma non presenta alcuna dif-
ficolta.

La prima - ordinata costituente il
muse deil'apparecchio & oftenuta da
compensato di 3 mm., come pure @
di compensato Pultima  dello spes-
sore di mm. 1.5, il reste & ottsnuto
a tralizelo prosegusndo nel modo se-

mme Ix1 anghi 150 cm.  (mb. 3.04-

‘pegn gy, 4)

Ricoperturs in cartz pelle-ovo per
I'alz ed | piani dl coda € carta ve-
Llna exira leggera delia ditta «Aero-
medelli» dl Bologna per 1a fusolisra.
Ora a chl volesse costruire il +Pig-
meos raccomando ia leggerszza della
parte anteriore e comunieo che & a
disposizione la tavela costruttiva di

conjinuare ia serie ‘dl ploeoli modej- Buente: ecostruire anzitotto § Profli
4 studiandom| di ritrarne risulfatl  superiore ed inferiore dell
ehe vi avvicining i pin possiblle ai - dato che le Aancate mesaltano an-
modelli pill grandi, di
R LU uanio mai Profilo NACA N. 4512 - Serie 392
nei seguenti; guota approssimativa X8 ¥I
raggiunta mt, 25, tempo di volo ef- = {1
fettuato 45", con matassina otienuta 4.35 2
usando 3 metrl eirca di cordoneine 2,80 2.70
mm, 1x1, 5.80 S
Come vedets, suno risulsatl tutt'al- 6.70 3.0
tro che famo B.65 315
di trovarei agll 1mm di una nuova 5,60 2.65
formula (Gid Tione ¢l ha parlato in a4 1.8
aicuni suol articoll di simill pilosoli 5.30 1.20
modellini)  ed occorre percid misu- £.40 072
rare i risultati, tenendo conta delle T.81 0,29
difficolld incontrate, 5.16 0.05
In guanto alla robustezza esso & 287 0.0
dotato di una eceezionale resistenza 0132 12
agll urti ed agil strsppl sulla rico—
pczl"mra dovite s:pratut:om?lle g}%—_ a irregolare & Tion poirebbero
i posare su di un piano, fafto questo

Vaolendo esso pud essers lanciato in
qualche plazzetta purché sia sgombra
di ostacoll, anche qui compird i suoi’
voll non essendo necessarlo un gran-
de spazio, ma piuttosto una grande
quota, =& =i avrd avuto cura di far-
lo wirare un poco.

CARATTERISTICHE
Ala — E' costituita dal contorno
(bordo d'attaceo e bordo d'uscitay in
tondino di picppo mm. 2 e “da 8

centine, profilo Naca serie 382, nume-
70 3312 un piecolo listelio, aventa
la ‘sola funziome di tenere aderenta
la carta di rivestimento sul profilo,
& sistemato sul venire delle cantine.
Il tondine di contorno & oftenuto me-
diante macerazicne e siccessivo a-
sciugamento e messa in forma su sa-
goma, ritagliata in cartone di gros-
S0 spessore, fno a completa ession-
Zione; ia ]unghezza dei tondino (nor-
ma].mente un metro) & esattaments
sufficiente, nel nostro caso, se =i avra
Aavuta Vaccortezza di fare arrivare i
due capi a congiungersi nel tratto
cenirale del bordo: duscits,
Fusolicra — E' a sezlone retisn-
golare fino alia seconda ordinata e
¥a guindi ‘a formare sezione trian-
goiare dopo di- guesta; & percie di

potete ora legarli assleme con le or-
dinate in compensato prima ed ul-
tima, dopo di guesto aggiungere il
resto det traversini maneanti a com-
pletamento della struttura, hadando
2 bagnare { due listellini inferiori
che dovranno piegarsi alguanto di pli
def superlori per prendere la forma
voluta.

Piani di coda — Trattandosi di un
piccoln modello & stato complétamen-
ie frascuvate il profilo e sono rea-
Hzzati anche essi mediante stampag-
Elo su sagoma di un tondino da mm.
2 che ne assicura la forma; comple-
tamente solidali con la fusolers non
hanne alcuna d

questo modello,
GIULIO MELI

InciDenza

P
dalla loro matassa il massimo Ten-
dimento descrivo guesto sistema di
asse ad ineidenzs variabile in volo.
Esso ¢ molfo semplice & costrudto in
modo da assolvere anche la funzio-

di

coloro che volessera ottenere

al

ne e passiamo pertanto alit

Elica ¢ Carrelle — L'elica & del
tipo a formula americana dei diam.
di cm. 18 in pioppe od - abete; il
carrelio, flssato medisnte leg:z!ura al-
Iz seconda ordinata, & in filo d'ac-
cialo da T/10: le gambe portano dus
rTuctine 1n cumpenbam da mm. 3 a
necessario che quostL due organi ed
il perno porta elica siano della mas-
sima leggerezza altriment! i1 model-
io verrebbe centrato.troppo in avanti
(Il €. P. alare spostato troppo svantl
rispetto al C. G,

La matassa & composta dl 16 Al

ne 2. Per costruirlo si pro-
cede nel seguente modo: =yl prolun-
gamento di dus o quatire longarsn
di forza (uno o due superiori ed uno
@ due inferiorl) sl montino una o
due copple di mollette tali che le

-superiori sianc piil robuste delle in-

feriori, indl per tenere In luogo le
medesithe si innestl sui predettl lon-
Earoni (nel caso che sia un longa-
rone superiore ed ung inferiore &
bene che Pordinata sia infllata anche
su due longaroni centrall di Euida)
una ordinata mobile divisa dall’ogi-
¥a peér elica da un comune cuscines-
to. Quando la matassa e carica al
massimo e molle inferiorl ! schiac-

ciana .facendo assumere all’assa

ria_in qu:

momentia), che dirninuisge mano mo-

no col caiare deila tenslone dell'e-

iastico; indi le molle eﬁntlﬂu'ando a
da

mn-

Per rendere pitt facile i1 mo'm*g—
=i sl pud dividers Togiva in due par-
tl delle quali per prima viens mon-
tata 1a posteriore poris elica e sy di
essa. incollata la seconda. Per dars
una linea migliere =i pud mottere
fra lgrdinata mobile & la fssa uns
rivestitura di carta pieghettata =i
organino in senso vertizale, Deserive
questo. accorgimento per dimostrars
chie anche in Italia si & lavorate in
proposito e perché esso ha dato buo-
ni risultati

FRANCESCO RERTELLT

A IN(HIOSTI?G VISIBILE

INVIARE VAGLIA
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Presentlamo in questo pumero i1
fil piceolo motore 3 scopplo Der ae-
romodelll fnora costrallo in Italia.
Si tratta del P. Z. 7, originale rea-

Hzzazione, ottenuta da un valente
aeromodellista specializzato in guesto
ramo, cioé il forlivese Piero Zam-
bianchi, Il moterino & stato costruito
nelie officine del Coliesio Aeronauti-
co #Briuno Mussolinis, in cooperazio-
ne col Centro Sperimentale di Asro-
modellismo. del Collegio, dalla cul
mcina somno gid useltl sitrl glotelli
e di pr La el
luwlrala comple-sslva i guesto moto-
rino & di soli cm. e 063, e il suo
peso, compresa lelica, ragg‘llmme ap-
pena i 30 gr.; da cio ci sl pud fare
un‘idea delle minime dimensiond di
questo oomplsso. 2

Il motore, per guanto =i sia rag-
glunta una mnotevole potenza  rispet-
to al peso, & del tipo sperimentale
dato  che, applicando il sistema dt
gecensione, viene ad essere  molio
I ito, il che o=

tevolmente il rapporio potenza-peso

- vletetebbe li.m'pte.go 111 un  Aerg-

Per quesm ragiond 11 rnotnre ha fun-

zionato aolo sul banco prova, dove

somo  state registrale le seguenti ca-
" ratteristiche:

Fotenra cv. —

i 12
Giri al min’® oen
Corsa mm. 10
Alesa mm. §

Rapporto ¢wv./p. gr. 380

E' in istudio Papplicazione del mo-
tore =u un aeromodello di plecole
dimensioni, in' modo da lasciare a
‘terra tutto 11 sistema di accensione
‘comprese le batterie. Il sistemna con-
siste” nel & con un
sottilissimo di acclaio Uestremitd di
un’ala del modello, mentre il cavet-
to wiene fissato su un supporto To-
tants, che & montato nella parte su-
periore  di un’asta fissata a ierrac
Per mezzo di opportuni acco'zlmen
t, che 3 nel far
la eorrente ad alta tensione per maz-
zo di un sottile-eavo conduttore di
‘eistiricitd ben isolato, senza che ven-
g2 ad aggravare fl peso al modello,

= wviene = semphﬁl:are il sistema del-
dallo pud es-
sete usato m una stanza o in un
cortile (gistema gid usato dagli ame-
ricani, i quali fanno volare | modelll
vineolati ad un cavo e fanno com-
piers, pey mesro di trasmissioni-co-
mando, varle evoluziond). Natural-
mente detta appln_aziune e soia _gan
rattere
o con scarso mtu:resse tepnico Spor-
tiva.
La parte esterna del

di ‘biefla. Detd cuscinetil sono un
wero capolavero di’ abilitd o di pa-
zienza. date le minime dimensioni di-
sponibill tanto che 1 rulli del cu-
seinetto del piede di blella hanno un

 diametro dl 2 decimi di mm. ed il

LA “FORTEZIA,
DISTRUTTA

Giorni fa, ho avuto occasione di
parlare con un cacclatorer un glova-
rotto alto un paio di metri, con due
spalle cosl, che non riuscive ad imi-
maginare sitivaio dentro l'abltacola
di un =202, Aveva una decina .di na-
sirind, tra eul una stellina d'argento,
era stato In Etlopia e in Spagna ed
ora scorazzava dal principio dolla

zuerra pel clelo del Mediterranea. 81
era buseata una pallottola in una

pamba da un «Hurricanes quatiro me-
si addietro, aveva fatto un tuffo in
mare, ed ora si trovava in breve -
cenza, Si chiscchierava del pia e del
meno: eosa hai visto al ecinema jeri?

hai sentito: guello. che & SUCCESSO A

Franchi? e cosi via; poi, 51 sa, siamo
scivolati nel dizoorso della guerra e
degli aeroplani. E le «Fortezze vo-
lantis come vanno!? sveva chiesto uno
di nof. «Vanno gl come gli alivis
aveva risposto ridendo -ed@ anzi, \l'.'l
divd, che una guindici

tro di sé tutte queste cose e cercava
di ricordarsi dowve gli avevan detto
che era utile piazzare 1 colpi, guan-
do 1l capo della formazione, attra-
verso Il laringofono, 1 awe.rt.l At
Tagazz, of Gabrizl-
1i ‘strizzé gli oechi per veder mazl'o
2, seguem‘-c il capo pattuglia, scor-
se, appena sotto di loro, ad una di-
stanza che stimd superiore al quattro
chilometri, , delle lineette scure von-
tro il elelo azaurro. Presero ancora
quota, MaENOVIATono per avere il so-
Te fﬂvwvole ¢ si disposero all'attac-
co. La distanza venne bruciata in un
atlimu Gabrielli e ne accorse per-
ché sl trovd d'un tratto avvolto da
un inferno di fraccianti; le «fortez—
Zes AVevano serratc la formazione e
facevano un fuoco &inferno. Danna-
te! pensd il nostro amico, non fanno
davvero economia. Ma non c'erano
storle, hisognava passarel E i «202s

giorni aﬂdietro & thecato a me q‘lle—
sto onorels. Figuratevi se of sismo la-
selatl pha sfuggire U'amico! Egli ha
dovuto  soccombere alle nostre insi-
stenze (in confidenza, mi sembra che
non si sia fatto pregare molto) e ¢l
ha narrato guanto segue.

i trovava, come al =olito, al ecam-
po siciano di 8 Faceva caldo, ed
il sole glungeva indisturbatc sulla
terra senza che neéppure una nuvolet-
ta tentasse fermiario. Lul (per como-
ditd Io chismiamo Gabrielll) era ol
turno con un’altra dozzima di piloti
e ginocava a carte In atiesa di spic-
care il wolo. Allarme, Fonogramma

diametro di mm. 3.
ha bisogno di ulteriori

rgente: una for ! di bombar-
dierl americani si dirige werso una

»i. Anche per il sistemz di accen-
sione =i & particolarmente studiato
affinché Pinterruttore, da

cittd, & gli altri schizzane
su come grilli; in un dttimo 1§ metd-
ri somn in moto, g].i avieri Alutano ad

comprende il cartar, ll cilindro ed

11" earburatore, & ecostruita in dural-

ed & ricavata dal lingoito. Per | sue-
cessivi motor! dettl organi surannmo
fusi in comchigha.

I cilindro ha la camicia interna
in mceiaio Stabil indeformabile mon-
tata con trattamento termico. La te-
sta del eilindro & riportata in dural
onde facilitare f1 lavor odi alessg-
gio e di rettifica. La biella & In 'ac-
clain specizle (cr-mob-sil) e cosi pu-
re del medesimo materiale & costrui-
to 1'albero motore, ricavato anch'es-
so dal blocco. 11 pistone & di ghisa
bianca.

Un particolsre di notevole interes—
e & che il motore & dotato di un
cuscinetto # sfere, portante 'albero
motore, che serve anche da reggi-
spinta e uno a Tulll sito nel piede

mi punte di e la mol-
la di richiamo, non venga a togliere
la armoniea del motore ed
abbia l'efficienza necessaria per una
pronta messa in moto. La candela &
gtata studiata e provata dal Centro
del ©. A. in collaborazione con !
tecniiel dells eBaroneinis di Bolognn
La candelina ha il diametro di mm.
5. Tl motore & d1 facile messa in mo-
to -e¢d @& stato realizzato onde co-
struire un altro motore di piccols
dimensiont a ciclo Diesel o ad auto
combustions, se ecosi si vuole chia-
mare,

Una cosa curiosa e pial:e\fole nel
contempo & il caratterlstico ronzio
del metore in moto che, in propor-
zione alle dimensioni di questo, &
particolarmente  sonore, a&imile ad
piccola sirena. ' o

ARMANDO PAGLIANI

i mo-

e il pa
torist (sempre mzmnn ascoltano at-

tentissimi 1l rombo dei «202s. Tutto &

posto. In boeca al lupo! Gabrielli va
via con gli aitrl e si arrampiea per
far quota: guelle maledette sFortes-
zes hanno la mania dell’aria fag! 11
wvolo dura pochi minuti: ventl, venti-
cingue, Gabrielll non ricorda; sa sol-
tanto che aveva indosso Una grande
smania di- vederle, gueste famose

«Fortezze»! Finp allora ne avéva am-.

mirato 1" minaccioso nelle tru-
culente fllustrazioni delle riviste set-
timanalf, ma un conto & vederle di-
segnEte e un conto trovarsele davan-
#. E poi aveva scnmo narlare & un

di

mitragliatrici 4 tutti 1 cali‘nﬂ € co-

razze dappertutio: dal delicato sedere

dei pliotl fino 81 pia piceolo serba-
tofo di lubrificante.
Gabrielll andava rimuginando den-

ong di isolare gli
apparecchi. ® Gabrielli con gl al-
trl. Per fortunh non c'sra caccia di
ml;a. ‘altrimenti sarebbero statl pa-

11 piganteses timone dl un Boeing
balzd contro il caccia italiano nella
Tapida affondata; da questo sputd fuo-
Il perd un inrerno dl colpi. «Da per
futto hanno caceiato e mitxagllatri-
el —. pensh Gabriell — anche sotto
1a codals. E ci sparacchid addosso una
raffica ben nutrita; vide le traccian-
ti finir dentro i'aperturs del mitra-
ghere di coda e comprese che gual-
cosa doveva essere accaduto parche
learmi t

improv

Benel & 4l principio; e continud im-
perterritn a braceare {1 guadrimoto-
re. D'un tratto, vide venir via da un
motore un rivolo di fums e le pale
dell'elica mettersi in bandiera: cerch
di tenersi defilato aile armi laterali .
& dorsali ¢ metter dentrg il bestlone
qualehe raffica 'buona, Ormal lo sen-
tiva esuox; gli pareva che non do-
vesse pill sfuggirgli e non &l curava
neanche pilt dei eolpi che gh Arriva=
vano addosso e che gll avevano aper-
1o le all e sbrecciaio la fusoliera.

Ostinato, prudenlg @ ngeEressivo ad
un tempo, non mollava la efortezzas.
E cessd soltanto di far fuoco quando
vide anche l'ailro motore della stes-
53 semiala plantare Telica' in croce
e il grosso wvelivolp shandure e sba-
wvare fumo che =i faceva sempre pil
nero e pitt denso. Poi sboccd una
linguata di Sammn.a che si perse lun-
go la fusoliers e divenne via via pin
grossa, Fu “allora che piovwrero dal
Lestione una guaniltd 41 uominl, non
finivano pil di wenir fuori ¢ rimase-
To a penzolare nel \iota,) appest al
~paracadute, & riguarddrsi :Ia }.oto sfor-
tezza» che andava Ul
Seampo e parevd una cometa con &
goda di fuoeo e di fumo.

eV gluro — termiind Gabrielll —

che non mi Zono mai sentite cost
emozionato. Ohé, dizn, era on bel
colpo, mica nol POQ_ mi ha {fatio
sudare npmeunv:e:cmpdmad.lm:
darsena a quel paesals,

E no!, come premio, ghi pasammlr'
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