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L’aeromodellismo ¢ quello sport
di cui tu, padre di famiglia, hai
una vaga idea, Sal che esiste, sal
che certi glovani usano sprecare
il loro tempo prezioso nel costrul-
re piceole maechine che talvolta
volano, ma le tue cognizioni non
vanno pid In li. Ed & un peccato
che tu non conosca questo diver-
timento, & un peccato ché, aliri-
menti, lo potresti consigliare & tuo

figlio.

Prova percid ad andare, qualche
volta, su un campo d'aviazione
guando ¢l sono gli aeromodellisti,
prova a vivere della loro vita al
legra e pure riflessiva, prova a
mischigrti a loro, a seguirli nel
loro intimo: ne rimarrai stupito
ed ammirato insieme.

Un glornalista famoso definl, an-
ni fa, gli aeromodellisti come def
bipedi implumi perenne dispera-

 zione dei guardiami dei campi di

aviazione. Aveva raglone.
Essl vivono con l'assillante de-

! siderfo di poter un glorno volare

(ma volare con una macchina tutta
per loro) e nel frattempo, si eon-

. splano costruendo modelli di ae-

roplano. Studiano e lavorano per
poter dar vita a quelle loro mac-
chine (di un lavoro che B8se do-
vessero fare per obbligo certa-
mente rifiuterebbero), si arrabat-
tano, sprecano le loro notti, tin-
gono tutta la casa con la nitro-
cellulosa delle vernicl e, finalmen-
te, un gilorno se ne vanno, col
modello finito, a tormentare { po-
verl custodi del camp! d’aviazione.

Vengono cacciati via e loro si
nascondono dietro un hangar e
quando il custode 11 scova e 1i
caccia anche di 11 allora se ne
vanno subito negli immediati 1i-
miti del campo: vogliomo respi-
rare aria d’aviazione In tutti 1
modl e vogliono che i loro modelli
siano mischiati agll aeroplani!

Pol, quando scassano, e il mo-
dello, rrutte di tanti glornt dl la-
voro, va In frantumi, allordé st
addolorano come Se AVESSEro perso
una cosa viva e non & Taro ve-
derlt piangere (cert! hanno pia di
vent'anni...) plangere su quel po-
verl resti.

Insomma P’aeromodellismo & una
cosa che bisogna aver provato ner
poter comprendere.

Per solito la vita degll aeromo-

‘dellisti & scanzonata come quella

del gogliardi e sana come queila
degli sportivl. Quando vanno'a fa-
re gare (e sl spostano magari dn
un estremo all’altro d'Italia o &
Europa) allora sono capacissimi di
scendere In un albergo e mettere
a punto, in pilena notte, 1 loro
motorini dall'urlo besttale. Oppu
re fanno saltare tutte le valvple
cergando di smontare 'implanto
per trovare una presa al loro sal-
datore col quale devono terminare
il carrello. E cost via.

Sul campo di gara, invece, ri-
diventano seri: Segnono il proprio
modello con attenzione, lo spiano
in tuttl { pia piccoli particolari,
cercano di migliorario fino a ren
derlo superiore a tutti gli altrl.
Lo provano e riprovano, lo scas-
sano e non sono mal soddisfatti.

Se vincono, vanno a bersi col
compagni 11 premio, se perdono si
attaccano alla Giuria e protestano
e cercano un mucchio di appigli:
3l sfogano lmsomma.

Molti invece sdegnano le gare
e coltivano I'arte per 1'arte, la-
vorano cioé per perfezionarsi, ma
non ci tengono a rendere noti t

loro risultati. TrafMcano per Ssetti-
mane intiere a modificare ed a
correggere, pol se ne vanno (se-
gpuiti al pii da asleuni ragazgzini)
a provare il loro modello in un
qualche prato fuori mano. E alla
sera tornano a casa soddisfatti;
nel buio della propria camera, la

notte, torneranno a rimuginare
ncovi ritrovati e nuove innova-
zioni.

Tra laeromodellista c¢’@ pol 1l
tipo che ha la mania delle novitd
e delle scoperte: costui & un es-
sere pericoloso. Di solito arriva
sul campo con mezzo chilo di e-
splosivo in tasca e i suoi modelll,
sl pud essere certi, quando ver-

‘ranno lanctatl finiranno per andare

a rar epuntate» sul pubblico e
taglieranno, i emozionantissimi
passaggi, l'erba di sotto 1| pledi
alla gente.

Tra i maniaci .delle novitd ¢
poi quello che costruisce un mo-
dellino {1 quale, sul pii bello, la-
scla cadere delle piccole bombe,
della polvere, tutta roba che an-
dra invariabilmente a finire sulla
testa di chi rimane sotto.

In ultimo, ¢’e, fra gli aeromd-
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scopre, improvvisamente, di avere
delle spiccate doti per il commer-
cio e allora si mette a fabbricare
motori e modelli e a venderli coi.
509 almeno di perdita. Ma & sod-
disfatto lo stesso perché vede che
i secoi =prodottl» vanno molto,

Un altro, invece, sl scopre ot
timo organizzatore ed allora fonda
gruppl, stampa glornall, indice ga-
re, shaglia e si corregge, finisce
per stufarsi e smette di fare or-
ganizzatore per ftornare a fare
I'aeromodellista.

Un mondo vario e simpatico,
quindi, gquello degli aeromodelli-
sti, un mondo che tu, padre di fa-
miglia, devi assolutamente cono-
scere per consigliarlo poi a tuo
figlio; ma sta attento: pia di un
genitore ha incominciato a voler
conoscere gli aeromodellisti per 11
proprio figlio ed & finito lul stesso
aeromodellista, come quell'lnge-
gnere che, pieno di passione, ha
un liglio che non ne vuol sapere,
ed allora il padre lo mette al ta-
volino e lo obbliga a far modelli
e gli dice e«prima della scuola ¢'3
I'aeromodellismos: ha ragione, lo
aeromodellismo & scuola alla vita.

ALESSANDRO MOSSOTT!

statunitense

Holland.
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E' un motomodello che ho pro-

L'elica & in acero 4i 360 mm.

gettalo o costruito appositamente di O ed ¢ a pale ribaltabili, L'in- volesse accingersi alla sua costru.
Ler partecipare ai Compionati Ju- cidenza alare ¢ di + 39, quella del zione pud rivolgersi a
goslayl del 1947. Per Il suo pro- piano orizzontale + '° mentre la VALENTISIG BILVERIO

YALIONG

Si e discusso un po’ di tutto,
sul nostri giornali,, ma, malgrado
se me parli comtinuamente, ancor
nessuno si & curato di condurre
una analisi accurata sul problema
organizzativo dell’aeromodellismo
italiano.

Io mi proponevo da qualche tem-
" po questo tema e per poterlo trat-
tare con una certa profonditi mi
20N0 espressamente recato a tutte
le pid importanti gare di questo
anno. Sovente ero senza modello;
mi Interessava soltanto vedere e
individuare 11 punto debole, quel
punto che ha determinato, dalla
fire della guerra ad oggl, del con-
tinul (salvo poche eccezioni) in-
successi e rallimenti. Spero infatti
tutti sarete d’accordo nell’ammet-
tere che il 909 delle gare fatte
in Italis, sia stato male organizzato.

‘La conclusione a cui sono giunto
& la seguente: dellx cattiva orga-
nizzazione pon sono imputabili gl
organizzatori stessi! C'¢ qualche
cosa al di fuori di loro, al di so-
pra di loro, c’¢ qualche cosa che
potrei chiamare snecessiti» la qua-
le impedisce che la gara vada come
dovrebbe. L’organizzatore fa, nella
quas! totalita dei casi tutto quello
che glt & possibile (sarebbe fllo-
Fico pensare ad un individuo che
parta con I'idea di organizzare una
€0Sa e organizzarla male!), i1 male
& chg tutto quello che & possibile
farg per l'organizzatore non & suf-
Miciente agll altri aeromodellisti, E
1a gara non riesce, L’organizzatore
dedica tutto se stesso alle gare
che organizza, pensa a tutto e la
gara mon riesce ugualmente. Per-
ché questo? perché I'organizzatore
non ha quasi mai:

- 1) Sufficiente autorita che val-
ga ad introdurlo ed a farlo pren-
dere In considerazione da quegli
Enti o quelle persone che patreb-
bero offrirgli un valide appoggio.

2) Non ha mezzi finanziari a

propria disposizione.
3) Non ha nessuna esperienza
diretta di queste cose.
E da cid che cosa possiamo con-
cludere? Che le gare,- per avere
una probabilith di successo, do-
vrebbero sempre essere organizzate
da individui di una certa eta, di
una certa stime, di una certa e-
sperienza sportiva e di una certa
disponibiliti personale fnanziaria.
Tuttl perd comprendono che se cosi
fosse, {1l numero delle gare si ri-
durrebbe sensiblimente (e se ‘ne
fanno gia solo tre o quattro al-
Panno) perche non & possibile tro-
vare sempre l'organizzatore pronto
su misura. Quindi i casl sono due:
0 accontentarsi di poche gare al-
T’anno ben fatte o pretemderne un
numero maggiore organizzate nie-
diocremente. Nel secondo caso pe-
rd yhon protestate mal col pove-
retto.che ha «messo su» la compe-
tizione: se non sara andata troppo
“bene ¢id non sard per colpa sua.
Spero tutti sarete d’accordo con
me, in ogni caso se gqualcuno a
vesse qualche oblezione da com-
plere scriva pure liberamente a
Modellismo, discuteremo assieme
questo problema cosl importante e
chissad che nomr si giunga a qual-
cosa di effettivamente positivo!...

ALESSANDRO MOSSOTTI

getto mi sono basato sulle note
teorie di C, H. Grant tratte dal
libro « Model Airplane Design ».
Ne & risultato un modello molto
stabile in tuttl i sensi e di note
voli doti di volo., La sera prima
delle gare a Zagabria alle 8 «di se
ra e quindi in assoluta calma e
senza ' alcuna termica ha totalizza-
to il suo tempo migliore, ciog 3'
30" con 18" di motore. La media
di volo' & di 5 con 30" di motore.

Buona parte delle sue doti di
volo va attribuita al motore, pro-
gettato e costruito dal nostro mo-
torista Sirolla Edgardo, che &
un‘autoaccensione di 75 eme. di
cilindrata, che sviluppa al regime
di 6300 giri al minuto una potenza
di 1/3 HP. Il peso del motore &
stato tenuto ad un limite abba- -
stanza basso a parita di cilindra-
ta e cloé in 280 gr. elica esclusa.

La costruzione del modello &
quasi completamente in balsa ot-
tenendo cosi un peso totale di 750
grammi,

L’ala ¢ composia di 26 centine
di balsa da 2 mm. escluse le ¢ri-
me 3 4l clascuna semiala ohe sono
in compensato da 15, le quali
hanne lo scopo di alloggiare la
bajonetta verticale che & in du-
ralluminio 4i ¢ mm. 11 longherone
¢ in tiglio a C. il bordo d’attac-
¢o @& un tondino di pioppo di 35
ai 0, quello d’uscita & un listello
triangolare di balsa 45x20x1. Tra
il bordo d'attacco ed i1 longhero-
ne sulle parte dorsale delle centi-
ne si trova un listello & balsa
5x5 che ha lo scope di
la copertura anteriore dell’ala che
¢ costituita da ubna tavoletta di
balsa di 1 mm. di spessore. Le cur.
Ve @i estremitd sono ricavate da
compensato di 2 mm. Nella rrima
centina di ciascuna semiala viene
fissatc un ganclo . di acciaio che
serve a tenere unite a mezzo di a-
nelli elastici le due .semiali alla
pinna, Sulla parte restante del
dorso delle centine wengono incol-
late delle striscie di balsa 1x5.

Stessa maniera dell’ala e sono se-
parati dallay fusoliera alla guale
vengono uniti a mezzo di elastici.

La fusoliera & di costruzione
composta, la I ordinata & in com.
pensato di betulla a 5 strati sulla
quale verranno fissati dalla parte
posieriore i dadi per il fissaggio
del motore ed i1 serbatoio che ¢ in
lamierino d'ottone di 3/10. La II,
IIT ¢ IV sono in col di
2 mm. Queste ultime 2 formano la
pinna e portamo sureriormente le
due centine centrali che sono pure
In compensato di 2 mm. 11 bondo
d'entrata e d’uscita della pinna in
compensato di 2 mm. Anche i1 dor.
so della pinna & ricoperto in balsa
da 1 mm, I lstelli della fusoliera
sono m pioppo 35x35 mentre i
tralicel sono in balsa 3.5x5.

Sulla seconda ordinata viene fis-
sato il carrello che ¢ in filo di ac.
clalo di 3 mm. di 0. Le Tuote han-
no un’anima in compensato di 2
millimeiri e due guance di balsa
sagomate elitticamente che porta-
no al centro una boccola di otto-
ne. Tra la prima ¢ la terza ordi-
nata la fusoliera vienericorerta su
tutti i lati con compensato da 0,8
millimetri, In seguito viene tutta,
compresa la pinna, ricoperta in se-
ta tesa con emalillile e verniciata
con due mani di nitrocellulosa co-
lorata. L’ala ed-1 piani di coda
sono ricoperti in carta pergamina
da duplicatori e verniciata con ni-
trocellulosa trasparente.

La capote del motore & ricavata
da un blocco di balsa escavato in-
ternaments, stuccato e verniciato
alla nitrocellulosa.
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incidenza verticale del motore &
Via Carducci 10

Ko~

PROFILO ALARE ARANT. -X8

DELLO STABILIZZATORE A +1°

<
: £
Zc
%‘a
Q
zk
QA
gt
<
58
e
59
22

RUOTE DIAM. 65 wmm.

INCIDENZA ALARE A + 3°




ACERO DI 380 wm. DI DIAMETRO
ELICA IN ACER A PALE RIBALTABILI

West 7

®
| \Win
o r "
9[‘ APERTURA ALARE . .. mm. 4700
LUNGHEZZ/—\ s ceao.mm, 4050

SUPERFICIE dn? 34 a

PESO Qr... 150
CARICO ALARE 22 gr/dp? ALLUNG,. 85

| MOTORE SE.5 ‘URAGANO, 4/3 B

e}
455 il i N

LE DUE SEMIALI SONO FISSATE ALLA PINNA PER MEZZO DI UNA
BAIONETTA VERTICALE IN DURALLUMINIO +Erh.

453




221
% 208

CONSEGNE
SOLLECITE - PAGAMENTI
ANTICIPAT |- IMBALLO
IN AGSECNQ-VEDERE
LIL LISTINO ILL.N°&

(S0 f3=>(1)
Ao TS

Ancora sulla ricopertura

Chi non abbia a disposizione nulla
di simile, pué usare un batuffolo
di ovatta umido, e strofinarlo sulla
carta, ma con molta delicatezza,
ché la carta umida é debolissima.
‘Una volia bagnata, 1'ala va mes-
sa Su una superficie planag € la-
sciata asciugare sotto gqualche cosa
di pesante, Il sistema migliore &
guello di appoggiare una riga da
dizegno sul bordo d'entrata e una
sul pordo d'uscita, e fermarle con
dei libri ¢ con altri pesi. Durante
ifuesta operazione si deve aver cu-
ra «di non schiacciare troppo le
strutture, per non provocare de-
formazioni pericolose. Quando le
sugperfici sono hene asciutte, cioe
dopo due o tre ore, poiché l'essic-
cazione non deve mai essere acee-
lerata artificialmente, si procede

alla verniciatura. Come prima ma-
1o, su gualsiasi carta, i nud usare
rmaillite,

tella diluita eon  a-

cotone il ppartd uguali, che
pud usare della emaillite, diluita
con acetone in parti uguali, che
sia perd di buona qualitiy perche
non lasci striature. Come seconda.
si pud usare una gualsiasi vernice
a finire trasparenie colorata, sia
alla nitrocellulosa, sia a spirito,
che renda lucide le superfici. Per
le fusoliere la lavorazione & la
stessa, con la differenza che, do-
po la copertura di una superficie.
se ne deve coprire la simmetrica,
per evitare svergolamenti.

Le fusoliere a sezione non rego-
lare wvanno logicamente ricoperte
a spicchi con molta pazienza.

Quando si usa la carta seta, si
deve hadar. che la fibra sia nel
<enso della lunghezra, altrimenti al

_Il torinese Castagna ha costruito
questo ERCOUPE telecomandato.

minimo urto la carta si spacca.

La copertura in seta e pin com-
plicata e richiede maggiore abilita,
ma dopo qualche prova, si riesce
ad eseguire wun lavoro soddisfa-
cente.

Come per la carta. si comingia
col tagliare un pezzo di stoffa un
pd pin grande della parte da co-
straire. Se si tratta di una fuso-
liera, a sezione gnafrata o rettan-
golare, si ricopre, normalmente,
una faccia per volta: se la sezione
& ellittica, si pud ricoprire addirit-
tura in due parti, eseguendo le
sinnture sul listello superiore e
su quelle inferiore. In nessun caso
la ricopertura deve essere fatta di
un pezzo solo, perche la fibra deve
essere selpre parallela alle strut-
ture. Si comincia col fissare la
stoffa sull'ultima ordinata, ¢On un
po' di collante, ed appena guesto @
asciutto, si tira la seta verso il
naso, con molta cura. e vi si in-
colla per circa un ¢entimetiro. Ap-
pena vi aderisce, ci =i assicura che
la tensione sia perfetta e quindi
s'incolla il tessuto sulla rimanente
parte del naso. Cid fatto, s’incolla
il tessuto, tenendolo leggermente,
sui correnti longitudinali. Non oc-
corre incollare le ordinate e gli
eventuali listelli intermedi, poiché
basta a questo scopo D'emaillite,
che, opportunamente diluita. si
spalmera con un pennello morbido.

E' bene, appena copertd uno
spicchio, coprire i1 simmetrico, per
evitare svergolature. Ultimato il ris
vestimento, si rifila il tessuto ec-
cedente e si lascia asciugare il col-
lante per gualche ora, dopo di che
si pud passare l'emaillite come ab-
hiamao detto. Topo aver rassato la
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veriice tenditela, & bene aspettare
e gioeno prima di dare qualsiasi
varnice a finire, periha 1a seta =i




11 belga Wan I-I;m_clrui che ha
partecipato n_lla Wakefleld 1848.

possa tendere completamente. Co-
me vernici a finire si possono usare,
€ sono consigliabili, le vernici alla
nitrocellulosa a rapido essiccamen-
to. Non si prestano gli smalti, per-
che si irrigidiscono e si screpolano.
Le ricoperture in materialli rigidi,
come i1 legno ed il cartone, rien-
trane pel campo delle strutture,
roiché hanno sempre funzione re-
sistente.

Per coprire un bordo &'attacco,
per esempio, si taglia una striscia
di materiale di adatte dimensioni
e si applica sulle strutture prece-
dentemente cosparse di colla a
freddo. se si tratta di legno. o di
collante, se si tratta di balsa o
di cartone, e vi si tiene aderente
con una fasciatura di garza, o di
fettuccia. Se 11 pemo da coprire
-presenta una curvatura molto ac-
centuata, si pud bagnare 1'impial-
lacciatura, ma solo dal lato ester-
no alle curve in modo che si ac-
cartocel automaticamente. La stes
Sa operazione si fa per le fusoliere.

Dell'elica

La costruzione dell'elica. la qua-
le & ullo degli elementi piu impor-
tantl degli aeromodelli a Inotore,
richiede un lavoro di precisione.
Quindi Y'aeromodellista deve pre-

Troppe volteé un buon aeromo-
dello vola a causa delle deficienze
e della imgerfezioni dell'elica.
Spess0 il diametro errato, 1l passo
non appropriato alla velocity del-
’apparecchio, sono cause che im-
pediscono il volo o 10 rendono im-
perfetto .con dondolid e con false
indicazioni, che sono sempre causa
di improvvise picchiate con inevi-
labili cadute, non sempre sOLpOT-
tate dalle delicate strutture del
modelli.

Un’elica funziona ruotando mnels
I'aria come una vite entro la pro-
pria madrevite. L'elicd, quindi, pud
essere considerata come unha por-
zione di vite ¢he ,ruotando, sl av-
vita nell'aria avanzando, ad ogni
giro, .di un certo spazio lineare
chiamato passo della vite (g. 1).
Fer analogia, -un'elica che ruota
nell’aria, che le-fa da madrevite,
avanza ad ogni suo giro di una
guantity lineare chiamata passo
dell’elica (fig. 1).

Consideriamo un'elica che ruota
di un giro avanzando col proprio
passo: l'estremita della pala de
scrivera (flg. 2) sulia parete del
cilindro ,che ha il diametro ugua-
le a quello dell'elica. una linea (che
pella figura & tratteggiata) detta
acpunto ,in linguaggio geometrico,
elica.

Se svolgiamo la superficie del ci-
lindro, si ottiene un rettangolo, e
la linea tratteggiata ne risulta .1a
diagonale. L'angolo che essa fa
con il lato pid lungo del rettan-
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deve lavorare con pazienza e in-
tellipenza,

La scelta dell'elica & della mas-
sima importanza, e difficilmente.
salvo per chi ha una grandissima
pratica, si riesce con una prima go-
struzione a dottenere un buon ris
sultato.

golo, il guale & uguale allg lun-
ghezza della circonferenza del di-
sco dell'elica, & 1'angole del pas
so; cio#, esso rappresenta |’inciden-
za che dovra avere la pala in guel
punto per avanzare ad ogni giro
di una gquantita uguale al passo
(fig. 3). {Continua)

Il «<Mills Mk Il» ¢ uno de! mi-
gliorl diesel di produzione inglese,
8ia per la lavorazione che per il
rendlmento. Diversi esemplari di
questo motore sono stati lunga-
mente ed accuratamente provatl da
glcun! tecniei Inglesi; 1 dati che
riportiamo sono quind! sicuri, ac-

giri varia tra | 4.400 e-gll 11.000
con variazione di potenza tra |
0,0465 e 1 0,078 HP, massima po-
tenza ottenuta a 7250 girl, Una
curfosa caratteristica di questo mo-
tore & che dopo 11 vertice massi-
mo di potenzs non ricade brusca-
mente, ma decresce lentamente fino

certatl e non gettatl a caso, come
fanno molte case costruttrici. Il
«Mills= & un prodotto della Mills
Bros. (2, Victoria Colonnade Sout-
hamptorr Row, W. €. L) e venduto
al prezzo di 4 sterling e 15 scel-
lini. La cilindrata & di cc. 1, S({c.
i. 0,08) ottenuta con una corsa di
mm. 15,87 e un alesaggio di 10,39.
I1 peso a secco del motore & di
gramm! 110 ecirea. Rapporto di
compressione variabile da 1:14 a
trurato ed ha due sperture di tra-
vaso e due di scarico. La testata
in dural & avvitata sul cilindro e
reca la spina di fine corsa per la
chiavetta contropistone. Il pistone
¢ In accialo, tornito e rettificato
ed ha, anteriormente, e davantt alla
luce di travaso, -una incassatura
che funge da deflettore. La biella
& rorglata in lega legera, assicurata
al pistone per mezzo del solito
spinotto. I1 motore & stato luga-
mente collaudato, ed in base a
quest! collaudi sono stati desuntf i
dati che riportiamo. 11 limite dei

455

ai 0,063 HP a 11 mila girl. Con
un’elica da 25 cm. di diametro e
15 dil passo, larghezza massima
della pala di cm. 2,5, raggiunge i
5.400 giri e sviluppa una trazione
massima dl 460 grammi. I1 mi-
nimo di girl, con funzionamento
regolare e sicuro & di 4.100, con
una trazione di soli 260 grammi.
Il decrescere della trazione & quin-
di molto sengibile. col diminuire
del girl. La massima trazione di
5§34 grammi & ottenuta con I'elica
speciale «Aeromodellers, La dif=-
ferenza & ndtevole, se sl pensa che
le eliche della Casa sono gia delle
migliori in commercio. Miscela a-
doperata la Mills «Blue Labels.in
due partl con una di etere etilico.
Altra miscela consigliata & quella
formata da tre parti uguali di olio
minerale, paraffina ed etere.-Le e-
liche consigliate dalla . casa sono
per volo libero, da 22,5x10, per
telecomandat! da 20x20 o per 25.

(da =Aesromodellers)



dell'aeromodellismo,
la grande ripresa

Un ramo
che, malgrado
di questa attivita, rimame ancora
ignorato e assente sul nosirl cam-
pi di gara e, salvo qualche spo-
radico articolo, non appare sulle
nostre riviste, & (1 comando a di-
stanza degli aeromodelli.

Non, parle dei telecontrollatl,
0ggl dqirfusissimil, che per la loro
stessa natura hanno possibilita
molto limitate, e tolto 11 lato spet-
tacolare e velocistico, non soddi-
sfano a quella che & la classica
essenza dell’aeromodellismo che
vuole libertd, aria e spazio.

All’estero si & giunti a risultati
in alcuni casi abbastanza soddi-
sfacenti comandando, oltre che con
la radio, anche con suonl e raggi
lumineosi; ma, naturalmente, solo
la radio in gquesto campo pud ri-
solvere 1l problema e dare le mi-
gliori soddisfazioni.

Da noi ,parecchi si sono prova-
ti, e, dopo essersi avvicinati molto
alla realizzazione, hanno abban-
dorato il eampo, oppure hanno ri-
volto le loro fatiche ad altre ap-
plicazioni, per lo pil su modelli
di navi, che aggilungono al van-
taggio di non limitare i1 peso e
lo spazio, quello di non avere, o

quasi, probabilita di scassature
con danni finanziariamente nokh
indifferenti.

In questo dopo-guerra, perd, &
possibile trovare dei materiali
che permettono di realizzare ap-
parecchi di minimo igombro e pe-
50 e di sicuro funzionamento, a-
dattl quindi per gli aeromodelli.
Inoltre oggi molte difficolta, quali
il permesso di possedere e mette-
re in fungione una radio trasmit-
tente, non sono piu insormontabill,
mettiamoct allora al lavero, mi-
rando a poter controllare i1 volo
del nostro modello, conduro e
mantenerlo nelle termiche o fargli
compiere eleganti evoluzioni per
riportarle alla fine sicuramente
sul campo.

La caratteristica principale di
ury modello volante & la stabilita.
Esso, infatti, per volare bene de-
ve farlo i1 pil possibile in assetto
noriuale, e automaticamente ri-
portarsi a terra quando una cau-
sa qualsiasi lo abbla avariato.
Percid Il modello deve essere stu-
diato, costruito e centra otcon la
massima cura.

Ma una volta partito, chi ne
controlla pin la direzione? IlI vo-
stro modello pud andare cosl con-
tro i1 solito albero o staccionata,
0 qualsiasi ostacolo gli capitl di-
wanzi, magari allo stesso proprie-
iario, o perdersi lontano.

Ne viene di conseguenza che,
volendo semplificare al massimo
il nostro lavoro riducendo i cu-
mandi a uno solo, cid viene uti-
lizzato nel migliore del modl per
i1 econtrollo della direzione: {1 pia
desiderabile in un primo momento.

Esaminiamo, allora, senza per
adesso approfondirei troppo, qua-
11 dispositivi sono necessari, quali
caratteristiche debbono avere, e
come funzioneranno,

Naturalmente come in ogni ap-
parecchiatura radlo avremo una
stazione trasmittente e una rice-
vente, che nel nostro casp deve
avere peso e Ingombro minimi.
Esso riceve e amplifica 1'energla
emessa dalla trasmittente; ma gque-
sta @& talmente piccola, che non
basta a muovere i1 nostro timo-
ne; pud, al massimo, far fun-
zionare un reld adatio, clod un
interruttore elettrico.

Ci vuole =allora un altro
mediario: un motorino
0 un dispositlvo di scappamento
che abbla la potenza necessaria.

Sceglliamo gquest'ultimo, perche
il pia racile a costruire ed essen-
do pla semplice e leggero, ha an-
che un funzionamento sicuro. I-
noltre, come vedremo in seguito,
semplifica la parte radio.

Esso riceve la potenza necessa-
ria per muovere i1 timone da u-
na matassina di elastico avvolto-
lata, ed ¢ comandalo da una elet-
tro calamita che pul essere
inserita con una batteria nel cir-
cuito del relé.

11 timone, im questo caso & co-
stretto a seguire nel suo movi-
mento una sequepza di posizioni:
centro — destra — centro —
sinistra — centro; quindi, per a-
gire opportunamente su di esso,
oceorrg inviare brevl segnall e,
nel nostro caso, Se lo vogliamo a
sinistra, sapendo che la prossima
posizione dello scappomento lo fa-
ra ruotare a destra, dovremo tra-
smettere tre segnall congecutivi e
poi per ritornare al centro.

Quando, infatti, la prima ma-
novra @ fatta rapldamente, 1] mo-
dello non pud risentirne gli ef-
fett! per la sua Inerzla, mentre
rispondera nella posizione di de-
stra che faremo durare a nostro
piacimento. Naturalmente, nel ca-
50 precedente un solo Impulso sa-
ra necessario per virare a sinistra.

Basta al nostro scopo un in-
terruttore a pulsante sulla tra-
smittente che la faccla immedia-
tamente entfare in [(unzlone e-
mettendo un segnale quando gl
preme detto interruttore, e il con-
trario nella posizione dl riposo.

Le due stazioni & necessario
siano  sintonizzate sulla  stessa
lunghezza d’onda. Per questo do-
vremo metlere su una delle due
un dispositivo dl accordo, e per
ragioni di peso e d'lngombro, ci
conviene montarlo sulle trasmit-
tente rendendo [isso quello della
ricevente: i1 contrario di guanto
avviene nel ormall apparecchi ra-
dio, nef quall le diverse Stazioni
hanno una lunghezza d’onda stabi-
le e nol cl accordlamo con l'una o
con l'altra muovendo i1 bottone di
sintonia. In alcuni di essi pol ¢
montato {1 cosiddetto occhio ma-
glco, che serve a centrare con pre-
cisione la stazlone voluta.

Nel nostro caso, un dispositive
del genere & assolutamente peces-
sarto per ottenere un rendimento

inter-
elettrico,

Ecco il radiocomando costruito dal
I'autore dell’articolo: le dimensioni
della trasmittente sono di cm. 18x
11x7. 8i noti la manopola sinto-
nizzatrice graduata e il pulsante
per la trasmissione del segnall.

#

DUZIONE «¢

sufficente: utilizzeremo allora u-
no strumento, ciod un milliampe-
rometro che, inserito al momento
opportuno mnel circuito della ri-

© cevente, con | suol spostament! cl

dird i1 punto esatto dell’accordo.

I1 ricevitore dovrd pure essere
munito di un reostato, per rego-
lare 11 funzionamento e mNmeutra-
lizzare gli effetti della scarica del-
le batterie in modo che essa la-
vorl sempre nelle migliori condi-
zloni,

Per ottenere dundue {1 nostro
scopo ¢l occorre, a terra, una
trasmittente accordabile con una
manopola alla ricevente e capace
dl emettere impulsi di segnall col
suo bottone di comando. Sul mo-
dello un leggero ma efllciente ri-
cevitore con un reostato per la
regolazione e un atiacco per lo
strumento di controllo. Un rele
sensibile agll itmpulst radio. Un
selettore a scattamento per {1 co-
mando della parte mobile del di-
rezionale.

Assicuratici del funzionamento
dei diverst brganl, inseriamo lo
strumento nella sua presa e, 0S-
servandolo, muoviamo la mainopola
della trasmittente per sin.onizzar-
la perfettamente. Regoliamo poi
il reostato, per avere {1 miglior
rendimento e cerchiamo ol otte-
nere dalla lancetta del milliarupe-
rometro un massimo di varlazione
premendo o no il bottone, cioé [ra
I'emissione e la pausa; otteauto
questo s1 stacca lo strumenty e
il modello su cul & montato il
complesso & pronto a partire: not,
%chiacciando 11 pulsante, potremo,

a nostro piacimento, controllarne
i1 volo.
(Continua)
Luigi Lauciani

Via Albalonda 30 - Roma
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Vi presentiamo oggl un teleco-
mandato che unisce alla notevole
semplicitd costruttiva, delle ottime
dott di volo. -

E' un modello di costruzione
facile, robusto e abbastanza velo-
ce; il miotore di piccola cilindrata
lo rende di pilotaggio accessibile
a4 ogmuno sopratutio a chi & alle
prime armi in campo U-controlli-
stico. La costruzione della fuso-
liera & a ordinate e listelli da 3,
per le ordinate, che vengono mon-
tate su due listelli di forza 3X8,
in cui si aggiungono nella parte
anteriore, le longherine in fagglo
rastremate — la cappottina, di
costruzione analoga alla fusoliera

_ viene unita ad essa per mezzo dl

due fermagli indicati chiaramente
nel disegno.

Copertura di tutto il modello in
listelli di balsa incollati tra di
loro, scartavetrati con la massima
accuratezza, 1'ala & ricavata da una
tavoletta di balsa da mm. 8 di
spessore e viene fissata dopo esse-
re stata accuratamente sagomats
per mezzo di due tagli che vanno
ad incontrarsi nelle ordinate n. 2
g 3. Il piceolo raccordo viene ri-
cavato direttamente dalla tavoletia.
II plano di coda verticale & in ta-
volette di balsa da 4 mm., quello
orizzontale irvece & formato da due
tavolette dl balsa da 1,5 incollate
sopra e soito, un terzo in comp.
da 1,5 cid sia per la parte fissa
che per quelle mobile.

Le cerniere sono in celluloide
da 0,3, 1l comando in filo d’ac-
clalo da mm. 1. L’asta di comando
¢ i accialo, i1 triangolino in al-
luminio da mm. 1; i cavi di coman-
do sono esterni e penetrano in
fusoliera attraverso due aperture
poste sotto 'ala. 11 motore montsto
sull'originale era un Delta 2, so-
stituibile con altro di caratteri-
stiche analoghe. I1 modello, dopo
essere stato scartavetrato accura-
tamente, va stuccato con 2 o0 3
mani di collante ' e quindi verni-
ciato sia in trasparente che in
vernice colorata, Sconsigliato 1'uso
dello stucco a nitro, perché rende
il modello troppo pesante.

BRUNO CHINCHELLA

Vi preghiamo vivamente g_l g
acquistare sempre la rivisra,
dal medesimo glornalaic. Ve

me preghiamo, nel vostro e

nel nostro lrn_rergsse.l

E uscito * CONSIGLI UTILI, di A,
Maossetti,

Volume di 50 pagine in carta patinato
in cui sono condensate tutte le mali-
zie ed i segreti che fonno l'aeromo-
dellista esperto.

Chiadstelo inviando SCLE lire 150 a
* LAZZURRO, - Sillavengo (Biella).
oppure a * AEROPICCOLA , - Cormso
Peschiera, 252 - Torino.
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Questo modello deriva, nelle li-
nee generali, da una lungs seric
di «65» che hanno dato ottime pro-
ve durante le varie gare romane.
Le dimensioni sono aumentate, ma

le caratteristiche generall rimaste
invariate: rapida salita in candela
per duasi tutta la durata della sca-
rica, seguita da una buona planata.

Costruzione della fusoliera a
traliceio, cor listelli di balsa 5x5,
traversini 3x3; la prima viene in-
collata sul listello superiore per
mezzo di due tavolette di balsa da
2 mm. che irrigidiscono e rinfor-
zano il complesso.

Le pale dell’elica sono ricavate
da una tavoletta di balsa, con {1
piedino in faggio; il mozzo & pure
in faggio con le guanceite literall
in alluminio a cui vengono fissate
le pale per mezzo di bulioneial con
dado che ne permettons una fa-
cile sostituzione.

La ricopertura @& eseguita con
carata MOVO, che va messa con
massima accuratezza, bagniata con
acqua e verniclata con una mano
di trasparente o preferibilmente .di
collante molto diluito, che resiste
magglormente all'umidita, Jdanno-
sigssima sopratutto nell’inverno o
di mattina presto.

Per il centraggio, come al so-
lito, 2 gradi positivo all’ala e piani
di coda a zero. L’elica va a circa
un grado di negativa. Matassa di
20 flle di elastico 1x4.

Una cura particolare durante la
lavorazione va posta nel lavorare
leggero, altrimenti s8i rischia di
passare il carico prestabilito, cosa
non proprio completamente desi-
derabile.

Jmporiante?

Gll abbenatl ricevene la ri-
o icllio, spend
meno e la leggono prima di
chl I'acquista dal glornalai
Abbonatevi, dunque. Ve lo
consigliame per Il vostre in-
teresse, Ma se non poltele
sbbonarvi ACQUISTATE LA RI-
VISTA SEMPRE DAL MEDESIMO |
GIORNALAIO, Cl consentirete
dl regolare Ia tiratura con Il
minimeo di cople invendute, il
che sl tradurrd, in definltiva,
in una diminuzione di prezze

della rivista. |

vista &
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Sard breve nella descrizione di
questo mio ultlmo lavoro percheé la
tavola costruttiva ritengo sia suf-
ficlentemente  dettagliata. L'au-
tomodello c¢he presento rispec-
chia fedelmente in scala 1:10
la «Mercedes Benz» 1.500 da gran
premio, anche nei minimi parti-
colari quali: raggi, tamburi-freni,
cruscotto, volante, parabrezza,
specchi retrovisivi e tubi di sca-
rico. La carrozzeria della macchi-
na & composta di tre pezzi di legno
(cirmolo) opportunamente sago-
mati. Il pezzo inferiore, che funge
anche da chassis, & della intera
lunghezza della macchina; lz co-
pertura superiore & invece formata
dagll altri due pezzi e la loro u-
niore avviene esattamente a meta
del posto dl pilotaggio. La parte
di° carrozzeria formante la coda
¢ bloccata mediante una lunga vite
con dado che 1a rende solidale, ma
a volonta smontabile, con 1o chas-
sis, mentre la parte formante {1
cofano e che comprende anche il
radiatore & facilmente e rapida-
mente smontabile grazie ad un
plecolo ganclo a molla situato
sul flanco interno in corrispon-
denza del combagio delle due
parti ¢ di perni dl centramen-
0. La parte pla difficlle della
carrozzeria & rappresentata
dal cofano, dato che esso
porta le alettature per raf-
freddamento motore ed il
radiatore, oltre agll altri

accessori. Le aletta-

ture sono ricavate da
striscie di lamierino di
alluminio opportuna-

nente sagomate’ median-
te un piccolo stampo fa-
cilmente fattibile. Talli la-
mierini alettati verranno ap-
plicati al cofano di legno in
modo che non si avverta lo
spessore del lamierino.

Il motore montato & il «Testa
Rossa» 3 ce. piazzato orizzontal-
mente e con l'asse inclinato ri-
spetto alla linea longitudinale della
macchina e questo per non alte-
rare minimamente la sagoma -el-
I'automobile dall’originale.

Il sistema di trasmissione e la
Irizione centrifuga sono chiaramen.
te fllustrate nel, disegno, tanto che
non ritengo necessaria alcuna spie-
gazione, Dird semplicemente che
il disco di frizione & di gomma
dura e che i cuscinettti a sfere
adottati sono i RIV EL5. .

La parte pit difMcile da fare &
it-iubbiamente la ruota e precisa-
meiite 11 montaggio det raggi. 1
dr:2 dischi della ruota, bloccanti lo
anello di gomma, seno in lega
leggera; quello interno porta i tam. -
buri ‘dei freni entro i quali (solo
nelle ruote anteriori) sono allo- -
gati 1 cuscinetti a sfere. Nel di-
SCO esterno saranmo montati | raggi
in numero di 30. Tali raggi sono
formati da spilli di diametro 0,7
mm., ai quall sari stats tolta la
testa. Essi verranno forzati, dalla

‘parie opposta alla punta, entro i

forellini (non passanti) falll pre-
cedentemente lungo la corona del
disgo. Nel fmre tali forellini &
necessario tenere un angolo di fo-
ratura superiore a quello che avra
il raggio quamdo sari a posto, cosl
non ci sara pin aleun pericolo che
€350 sl muova ed il perché Jo ve-
dremo in seguito. Eseguiti tutti i
30 fori clechi si incomincera ad
infllare, forzandoli mediante pinze,
I _raggi e piegarli sfasandoli l'uno
4 fdestra I'aliro a sinistra tangenti
dl. mozzo. A piegatura avvenuta le
punte dei raggl non dovranno pre-
-seniarsl sullo stesso piano  del

[Segue & pag. 462)



QUESTO DIseaNO E'
IN GRANDEZZA NATU-
RALE
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LE RUOTE SONO

DEL DIANAETRO
DI M/M. 75

L MOTORE E° UN "TESTA ROSSA" DA 3 CC.




Puntata 5.

Premesso che abblate ponderato
bene sui consigll dati nel nume-
ro precedente, ciogé sull'adozione
del rapporto di trasmissione del
vostro automodello, passlamo oggl
a studiare le ruote, cercando di
stabilire i1 tipo e i1 diametro che
pit si addicono alla nostra mac-
chinetta.

Anche per le ruote bisogna co-
minciare dalla potenza del motore.

Per esemplo: «Kraumo 10=, girl
6-7000 sotto carico, con 1/4 -
1/3 di cavallo. In questo caso la

trasmissione in diretta con dia-
metri oscillanti a seconda del pe-
so della macchina.

In questo caso consigllo 1la
trasmissione in presa diretta, con
diametro di ruote wvariabile a se-
conda del peso della macchina.
I linea di massima si pud stabi-
lire mm. 125 fino a tre Kg., mm.
100 fino a 4 chilogrammi. La ve-
locita ottenibile (calcolata e spe-
rimentata su pista asfaltata) va-
riera tra 1 100-115 orari nel pri-
mo caso e 85-90 nel secondo. Con
un peso minore s8i potranno ottenere
delle velooita Irrgermente mag-
glorl,

Esaminiamo ora la macchina 9l
«Supertigre» da cc. 6. I1 diame-
tro delle ruote sara di mm. 100-
110 rapportando (giri moiore/gir{
ruote} 1,5 :1 con kg. 1,800 circa
di peso. Scendendo a kg. 1,400-
1,600, st potrd adottare i1 rappor-
to 1:1 con ruote da mm. 75-80.
Le welocitd, con questi due siste-
mi, varleranno tra 1 90 e 1 130
orari.

Per passare ad un motore di
minore cilindrata, tipo «MOVO
D2», o simili, stabiliamo senz'altro
i1 rapporto 1 :1; con un pesa di
450:600 grammi, si potranno a-
doperare ruote da mm, 60-75;
salendo Invece ad 800-1000 gram-
mi di peso, le ruote non potranno
superare | 55 millimetrl. Velocita
corrispondent! tra { 45 e i 60 al-
P'ora.

Con un motore da 3 cme. sl
manterrd {1 rapporto 1 :1, con
cirea 800 grammi di peso e ruote
da mm. 60-%5. Velocitda 60-80 o-
rari.

Vedlamo ora qual'e {1
gomma consigliablle. E' bene an-
zitutto ricordare, una volta per
sempre, per non sprecare tempo
e danaro, che se le ruote sorpassano
1 56000 girl, non c'd gomma del
tipo a collare a sezlone rotonda
che possa resistere all’azione del-
la forza centrifuga, specie con
diametrl superiorl ai 75 millime-
tri. Delle ruote con tall .gomme,
messe oggl in commercio, riesco
no & tenere, Per un certo tempo
fino ad B8.000 girl, ma poi, sner-

tipo 4di

vandosi, si allargano pure quelle,
e lo stringere | mozzl praticamen-
te non serve a nulla. Per ragglun-
gere  veloeltda dliscrete  bisogna
montare gomme plene, 0 quasi,
con una larghezza di collare al-

potrebbe credere. Basta tagllare
un disco di gomma e praticarvi
un foro al centro, stringervi
qiundi [ mozzi di alluminio e mon-
tarle sul tornfo. A velocitd 2-
3000 girl, con lima & triangolo
& carta vetrata, si
battistrada della forma wvoluta, ar-
rololando gll spigoli e praticaic-
dovl dei tagll longitudinali. In tal
modo anche 11 centraggio della
ruota sard perfetto. Conosco umn
aeromodellista che, non posseden-
do un tornio, ha eseguito tale o-
perazione con 11 suo stesso mo
tore.

Per modelll d'auto da gara con-
siglio un disco di gomma, possi-
bilmente telato,
mm. 110-130, spessore tra gli 8 e
{ 10 mm., pieno fino all’asse. A
macchina ferma la gomma spor-
gente dai mozzl si pieghera pro-
babilmente al lati, per il peso, ma
a 7/8000 girl la forza centrifugi
la manterra rigida e perfetta-
mente a posto. D’altra parte si
ottiene in tal modo una notevale
riduzione di pese e di attritl, ol-

tre' che di resistenza agrodipa-
mica.
I mozzi servono unicamente a

tenere centrate le gomme e fls-
sarle all’asse. Pertanto non c'2 bi-
sogno di bloccagg! con molte vi

pud fare 1l |

del diametro di

Flc.4

mens una volta e un terzo, o una
volta e mezza superiore allo spes-
sore., (Vedl figura 1), per dia-
metri fino a 75 mm. Quelle piene,
ciogd {1 disco di gomma con un
foro per |11 passagglo dell’asse,
potrete con slcurezza caricarle
fino a 14.000 girl. Questo tipo
pud essere costruito da ogni mo-
dellista con poca spesa e con |
propri mezzl; non sono neppure
molto antiestetiche, come forse s/

tl, che oltre ad essere ingombrin-
ti sono anche poco esteticl (esclu-

s, s'intende, | easi di forza mag
glore), Sg la gomma non & a-
datta, potete bloccarla, stringer-

la come volete, col rischio magart
dl spaccare le vitl, ma essa vi
salterd ugualmente sotto l'azlone
della forza centrifuga. Il1 fissagglo

del mozzi sulle gomme si deve
ridurre ad un semplice Dbloccag-
gio per mezzo della pressione

La « Mercedes Benz » di Casanova vista di tre quarti.
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Casanova vista di fronte.

delle due calotte df alluminfo, sul-

le quali, prima o dopo, vengono
effettuate le operazioni per il
fssaggio della ruota stessa sul-

I’'asse. Fissaggio che deve essere
rigido se la ruota & motrice, scor-
revole se si tratta di ruota in
folle.

Alcun! sistemi pratici e faclli di
accoppiamerrto  asse - MOZZo SONO
illustrati nelle figure 3 e 4. 0
primo sistema & buono per ruote
di diametro inferiore agli 80 mm.,
per | diametri superiori & bene
implegare 11 secondo tipo.

La carreggiata va mantenuta at-
torno alla metd, od 1 3/5 della
distanza tra gli assi della macchi-
na. Diamo alcuni esempl:

per un 2 cmc. :mm. 130 - 150
Diam. Ruote mm. 50-62

per un 3 cmc.:mm. 135 - 160
Diam. Ruota mm. 55-65

per un 6 cmc.-mm. 210 - 230
Diam. Ruote mm. 75485

per un 10 cme. : mm. 250 - 285
Diam. Ruote mm. 100-130
Tutte le dimensioni sono da

considerarsi tra le mezzerle delle

gomime.
Per gll assi delle ruote si ab-

bia come esempio base:
per un 3 ecme.: Diam. mm. 4-4,5

peso gr. 750

per un 6 cmec.: Diam. mm. 6,5
peso gr. 3500

per un 10 cmec. : Diam. mm. 6,5-8
peso gr. 7000.

B. CHINCHELLA

“LA MERCEDES BENZ,
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mozzo, ma questa posizione 1'as-
sumeranno soltanto quando si mon-
tera la plastrina formante {1 gal-
letto ed 11 perno che dovra entrare
forzato nel foro del mozzo. In
questa maniera nol avremo 1 raggl
che saranno costantemente sotto
flessfone, data ]'elasticita dell’ac~
cialo di cul son fatti, e non ci sara
pericolo che s! sfllino anche alle
alte velocitd dl rotazione. I due
dischi vengono bloccati tra di loro
mediante 4 vitl di diametro 3 MA
che saranno fatte passare tra 1
raggl.

Come s1 vede dal disegno le
ruote anteriorl sono indipendentt,
sterzabill e molleggiate in virth
delle due piccole balestre che reg-
gono Passale.

L’avviamento & ottenato mediante
1a ruota di bicicletta.

Se qgualcuno vuole costrulrst
questo automodello ed avesse del
dubbl in qualche particolare non
ha che da scrivermi e sard ben
lHeto di poterlo afutare.

CASANOVA PIERO
Via Cadorna &
Ancona



. CAP, Xi
LE NAVI MODERNE, MERCANTILI
E DA GUERRA.

Con I’avvento della propulsione
a vapore la nave a vela scomparve
rapldamente dal mari che per tanto
tempo e com tanto onore aveva
solcato. E da quel tempo fAno ad

Sulla laguna davanti a Venezia il
timone autocomandato controila ia
rotta di questo bel modello, classe

«Ws, i =

oggl c’¢ stato un continuo pro-
gresso e perfezionamento nella co-
struzione degli scafl, nella propul-
slone e nel propulsorl.

Nelle prime navi a motore la
propulsione a vapore era costitulta
da una caldala che inviava il va-
pore ad uno o due cilindri, 1 quall,
a loro volta, trasmettevano 1l moto
a due ruote rmHste sul flanchi della
nave. (Quesi® ruote erano munite
alla periferia di pale, del tutio
similf a quelle del mulini ad acqua,
che, girando, imprimevano i1 moto
alla nave. Questo tipo di propul-
sione presentava perd diversl in-
convenientl, primo fra tuttl la fa-
cilita di dannegglamento; Inoltre,
{1 rendimento variava a seconda
che lo scafo fosse pii o meno
immerso per magglore o minore
carico & bordo. Pol, con mare gros-
80, la macchina era soggetta a3 no-
tevolt saltl di velocita, dato che al
sopragglungere di un’onda le ruota
sl arrestavano o quasi, e dopo a-
verla superata glravano vorticosa-
mer:te a vuoto (flg. 1). Tali no-
tevoli inconvenienti Indussero a
studiare un nuovo tipo dl propul-
sore a magglore rendimento: gque-
510 tlpo fu Yelica che detlens tut-
tora il primato assoluto per tutte
le mavi. Al glorno d'oggl abblamo
un’infinita wvarletd dai eliche, per

tuttt { tipi d! navi, e vanno dalla
bipala alla tripala, per navi da
carico e per navl velocl, per yacths
e per motoscafl.

In quanto ai tipt di navl, sl pud
dire che dal 1900 ad oggl le linee
essenziall slano sempre quelle. Mi-
gliorate, naturalmente, lg forme ae-
rodinamiche ed idrodinamiche, con
tonnellagglo In aumento grazie alla

COSTITUZIONE DEL
CLUB MODELLISTICO
NAVALE ROMA

St & riunito in Roma un gruppo
di appassionati di modellismo na-
vale, 1 quall hanmo avuto uno scam-
bio di idee ecirca la costituzione
di un club che si propone di svi-
luppare, organizzare e diffondere

Esempi da imitare: mostre, mostre, mostre! Questa & allestita a Trieste.

perfezionata tecnice costruttiva.

La «carrettas, o «tramps, ha
forme molto tozze, enorme capa-
citd di carico, plancia e ciminiera
sul cassero centrale, poche sovra-
strutture in generale, ma moltl
boecaporti e numerosi alberi con
picehi di carico (fig. 2) per poter
soddisfare 1a sua funzione 3Spe=
cifica dif nave da carico.

Le petroliere e carboniere sono
generalmente a scafo pluttosto alto
e lungo, con plancia ciminiera po-
ste sull’estrema poppa; mancanza
di sovrastrutture oltre al bocea-
porti e al tubi di carico e sca-
rico (fig. 3).

Le navi passegger! sono gene-
ralmente piuttosto snelle e alte dl
scafo, con molte sovrastrutture, ve-
rande e passegglate; {1 loro ton-
nellaggio, contrariamente alle navl
da carico che non superanc le 20
mila tonnellate, raggiunge anche lg
50.000 tonnellate mei grandl tran-
gatlantiel, che perd stanno cadendo
in disuso causa il loro forte costo
di costruzione e dl esercizio (fig.
4). Lé navli da guerra, che tutti
ben conoscono nelle linee generall,
8] distinguono fondamentalmente in
corazzate, incroclatori e cacclator-
pedinfere, oltre alle navi minori.
Le forme delle navl da guerra sono
generalmente molto affinate per gl
Incrociatori, caccia e torpediniere,
mentre le corazzate, pur non molto
alte di flanchi, sono piuttosto lar-
ghe. Le sovrastrutture variano mol.
to da tipo a tlpo, a seconda del
perfezlonamenti tecnlei che wi si
apportano man Mmano.

Dato cost uno sguardo, sla pur
rapidissimo, alle navi di tutti 1
tempi, cominceremo nel prossimo
numero & trattare specificatamente
la coatruzione del modelli.
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il modellismo navale e di indire
gare, mostre e manifestazion!
varle.

Per 11 club, dalla totalita del
soci, & stata proposta la denomi-
nazione «CLUB MODELLISTI NaA-
VALI ROMA->,

I1 elub avra un presidente &d un
segretario-cassiere con  funzioni
amministrative ed organizzative.

Per manifestazioni, competizioni,
gare ecc. verranno nominati, di
volta in volta, del dirigenti tecnici.

La sede del Club Modellisti Na-
vali ¢ per ora in Campo de’ Fiorl
n. 8, Roma - Tel. 52.495.

Nella prima riunione & stato e-
letto all’unanimitd, quale Presiden-
te, il Dr. Cesare Marianl e, quale
Segretario, il Cap. Roberto Greco.

II club ha un registro di mo-
delli navali navigant! nel quale o-
gul proprietario potra iscrivere ie
proprie fmbarcazionl che avranng
pertanto un numero Jdi i{scrizicne
e batterane il guidone del chiecclo
S1esso0.

11 club ammettera alle regate
qualungue modello a vela delle
classi internazionall ed instituira
e favorird delle regate speciall per
itmbarcazioni a propulsione mec-
canica.

Ogni socio all’'atto della iscri-
zione al club verserd una quota di
L. 200 ed, snnualmente, una quota
dl assoclazione di L. 1.200 paga-
bile anche per trimestre.

L'iscrizione degli scafi al regi-
stro delle imbarcazioni viene fis-
sata in L. 150 per ogni unitd che
ha cosl diritto di battere la ban-
diera sociale e di partecipare alle
regate.

Alle regate Indette dal club sono
ammesse anche imbarcazloni iserit-
te su registri di alire associazioni.



Abbiamo visto la volta scorsa
come sl calcola I'area della super-
ficle di una linea d’acqua, ed ab-
biamo accennato ad una correzione
che occorre fare sul piano di co-
struzione per poter eseguire 1 cal-
coll con magglor esattezza.

Come st & gid detto, le linee di
acqua (1. a.), sul plano di co-
struzione, terminano all’intersezio-
ne colla traccla del piano di sim-

la superficie reale ed il risultato
del calcolo vi & una lieve differenza.

La misurazione dell’area di una
linea d'acqua si pud fare con la
masaima precisione, mediante {1
«Planimetro Polares, {strumento
formato da due aste unite con un
perno (come 11 compasso); una
di queste porta ad un’estremitd un
nonio ed all’altra una punta, alla
qual punta si fa percorrere {1 pe-
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metria XX (Fig. 1). Rilevando le
misure delle ordinate ed eseguendo
11 calcolo si verrebbe ad omettere
Parea ABC, poiche I'uitima ordi-
nata sarebbe la Yn. Allora, per in-
cludere I'area suddetta, partendo
da un punto, come ad es. D, si
traccia una «retta di compensos
(quella tratteggiata) sino a sepa-

rare un’area ADE di superficie
pressocheé uguale all’area ABC.
Quindi, Invece di rilevare coine

misura dell’ordinata Yn, il seg-
mento AB, si misura il segmento
BE, si divide per 2 e... i1 resto
Io sapete.

Questa correzione si esegue an-
che per l'estremita di poppa, cost
al valore dell’ordinata Y1 st so-
stituisce il wvalore risultante dalla
correzione. In tal modo la misu-
razione della superficie della linea
d'acqua & quasi perfetta, clod tra

rimetro della linea d’acqua da mi-
surare, compreso, ben s'intende,
I'asse di simmetria. Durante que-
sta operazione la rotella del nonio
gira segnando il numero di giri,
e 1 decimi di giro. Terminata la
operazione s fa la lettura del no-

[ 4

¥ = 0,2x29,25 — 5,85 dme.

Se 11 modello navigasse in ac-
qua dolce 11 suo dislocamento sa-
rebbe:

D = 5,.8x1 — 5,85 Kg.
ma Se navigasse In acqua dl mare,
si avrebbe:

D = 5,85x1,026 — 6 Kg.

Ed ora in base al dislocamento
sl pud preventivare il peso della
zavorra da applicare al modello, te-
nendo presente che i1 peso scalo
varia da 0,3 a 0,4 del disloca-
mento; il peso attrezzatura, & 0,1
D; il peso zavorra varia da 0,6 a
0,5 D secondo che lo scafo & pil
adatto ad andature con molto o
poco vento.

Gost ad es. supponendo che lo
scafo del modello di cui sopra ab-
biamo calcolato 11 dislocamento, sia
adatlo per andature con vento [re-
sco, sl potra dire, in livea di mas-
slma, che 1l peso dello scafo sia di:

6x0,3 = 1,800 Ng.
il peso dells zavorra:
6x0,3 = 1,800 Kg.
e il peso dell’attrezzatura:
6x0.1 = 0,600 Kg.

Ed ora all’opera. Provatevi a fare

questi calcolettl, semplici ma molto

utill. Non credo sia tanto difMcile *

nio, che si moltiplica per {1 qua- eseguirll, poiché si basano sulle
N ~
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E’ 'unica Rivista del genere che
“esista In Europa:

ta RIVISTA del GIOCATIOLO

Si pubbliea in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio completo di tutti 1 nuo-
vi gloecattoll che vengono lan-
clati in tutto il mondo.

la RIVISTA del GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in ogni numero una
speciale sezlone in eui sono il-
lustrati § cosidetti giocattoli
sclentificl, insieme a modelli
con relativi disegni in scala e
schemi costruttivi.

ta RINISTA el GIOCATTOLO

¢ la Rivista di tutti gli ap-
passionati di tecnica e di nuove
invenzioni. &

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO

VIA CERVYA,23-MILANO

drato dala scala del disegno ot-
tenendo I'area della mezza linea
d’acqua; raddoppiandolz sl otilene
I’area totale.

Cost & terminato 11 calcolo del-
I'area della superficie di una la.

Collo stesso procedimento si cal-
colano tutte le altre, e siano que-
ste A1 A2 A3.. An-1 An. Appli-
cando ancora 11 metodo del trapezi
e moltiplicando la somma di tutte
le aree (la prima e l'ultima prese
sempre per metd) per Iintervallo
costante tra le linee d’acqua, sl ot-
tiene 11 volume della carena, che
corrisponde &l volume d’acqua spo-
stato dal modello:
in cul b & DPintervallo costante
tra le 1. a, (Fig. 2).

Indi ix base al principlp df Ar-
chimede, gla enunclato, (vedi nu-
mero precedente) moltiplichiamo 11
volume di carena per il peso spe-
cifico dell’acqua in cuil i1 modello
navjga; tale prodotto dicesi <Di-
slocamento» e corrisponde al peso
del modello completamente attrez-
zato:

D=V.d
in cul d & {1 peso specifico e vale
i per lacqua dolce e 1,026 per
T'acqua di mare.

Facciamo un esempilo: siano le
aree della 1. a. pari a dmq. 10, 8
e 5 7, 5, 2 e 5 1, 0 e 5; 1a
distanza tra di esse sia dl dmq. 0,2.

Applichiamo i1 metodo del tra-
pezi:

Sommiamo ed eseguiamo la mol-
tiplicaziome:

operazionl fondamentall, Prossima-
mente tratteremo della stabilitd dei
modelli naviganti e diremo come
si possa migliorare un modello che
risulti poco stabile Ssotto vento.
Ricordo che chl desiderasse mag-
glori e pila particolareggiate sple-
gaziont, pud scrivermi affrancando
risposta, presso 1'Assoclazione Na-

vimodellistica  Genovese - Corso
Magenta 21-1 . Genova.
CRESS! ANCELO

Questo modello,
yacht da crociera americano,
La chiglia & In un unico pezzo

di costruzione

molte semplice, rappresenta uno
di tiglio, o faggio, dello spessore
di 8 mm.; le ordinate sono in
compensato e il fasciame & in -
stelli di tiglio 2 x5. La coperta
sl pud fare con una tavoletta dl
compensato de mm. 1.

Tagliate la chiglia ¢ le ordina-
te, queste vanno incollate al loro
posto e, quando sono ben secche,
sl pud passare all’applicazione del
fasclame, alternando un listello a
sinistra ed uno a destra per evi-
tare che lo scafo durante i1 mon-
taggio possa deformarsi. I listelll
vanno leggermente rastremati alle
estremitd prima di essere incolla-
tl; per mantenerli & posto duran-
te l'incollaggio & opportuno ser-
virsi di spilli.

Finita 1'applicazione del fascla-
me, si pud passare alla finitura,
che comincerd con una buona scar-
tavetrata, dl grossezza sempre de-
crescente, fino ad arrivare allo
zero. Verniclare quindi all'interno,
ad evitare che infiltrazioni di-
acqua possano dannegglare la
struttura com l'andar del tempo, ed
applicare infine la coperta, con
tutte le aperture; gia praticate.
Stuccare e verniclare all’esterno,
adoperando vernice azzurra a ni-
iro per la parte Immersa, bianca
per quella emersa, e irasparente
per la coperta, sempre a nitro.
Per ottenere una buona imper-
meabllizzazione occorrono sempre
almeno 4 o 5 manl, di glusta di-
luizione.

51 pud quindi passare all'albe-
ratura. G alberl & consigliabile
acquistarll giad fatti con l'apposita.
scanalatura per la vela. Le sartie e
le manovre vanno faite con del
buon cotone ritorto da mm. 0,5;
le vele in stoffa leggerissima,

Se {1 modello non risultera trop-
po pesante sia come attrezzatu-
ra che come scafo, potra anche
navigare in una fontana o In un
laghetto abbastanza grande.

La scatola di montaggio di que-
sto modello costa L. 2.000, il di-
segno L. 1B0. Inviare vaglia al
cap. Roberto Greco - Piazza Camp>
del Fiori 8 - !Roma.

liarit

ottimi ¢ con ggiore

MODELLISTI  NAVALI,  ATTENZIONE !

La rinnovata attrezzatura ci

permette di produrre materiali

Disponiamo di 63 tavole costruttive, di motrici a vapore, di
tutti gli accessori e le minuterie per ogni tipo di modello. Li-
stelli in qualunque misura al prezzi pil bassi d’ltalia, Collante
extra a L. 100 I'etto. Richiedere listino gratuito. :

Dato il grande successo ottenuto Clll «Moth»' cediamo la sca-
tolg di montaggio al prezzo di L. 1.200 fino al 81 dicembre.
MODELLI DI NAVI . Cap. Greco, Piazza Campo dei Fiori 8, Roma
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I* GARA NAZIONALE AUTOMODELLI

In attesa del

automodellistica italiana delle
si possano regolare nella

reazione sono esclusi).
tegoria per

di una vera automobile, per il
Non sono ammessi

regolamento ufficiale per
dl automodelli da noi bandita, regolamento che speriamo di po-
ter pubblicare per intero nel prossimo numero, diamo ai nostri
lettori che intendono partecipare alla prima grande competizione
indicazioni di
loro preparazione.

Prima di tutto vi diciamo che le categorie sarannc tre, e
ciod con motori find a 3, fino a 6 e finc a 10 cc.

massima,

la gara nazionale

affinché

(1 motori a
In secondo luoge, oltre ai premi di ca=-
la massima velocita rsarannc asseqjnati
premi per la migliore costruzione,

anche dei
per la migliore riproduzione.
ritrovato piu originale.

elicauti, nd macchine senza carrozzeria.

AEROMODELLISTI!

Ecco i razzi per i vostri modelli:

Tipo A-3 (grammi 12) Lire
« B-3 (grammi 20) ,,
. D-1 (grammi 15) ,,
. D-2 (grammi 20) ,,
» D-3 (grammi 25) |,

25
90
60 (speciale da gara)

] 00 " " ”n
140 - G

"Spedire vaglia @ SPARTACO TREVISAN
Via Emanuele Filiberto, 13 - Padova

(Mon sl accettano ordinazioni inferiori a L. 100)

enaNaralizi

@olete un libro per i pic-

coli che piace anche ai grandi

che ai piccoli devono leggerlo?

ACQUISTATE DAL

VOSTRO

LIBRAIO

GRAN CAPITANO NEI PASTIC

8 TAVOLE A 6 COLORI -

e |

Di Gastone Martini

30 DISEGNI IN NERO

( Lire 900 per i lettori di *"MODELLISMO,, che ne iaranno

richiesta inviando vaglia alla

nostra amministrazione,

Piazza Ungheria, 1 - Roma )

UT0IMOD

Ecco che, a distanza di porchis-
fimi mesi dal nostro primo appello
# dalla nostra iniziativa per costi-
tuire una Libera Associazione Na-
zionale di Costruttori di Automo-
delli, possiamo dare al nosiri let-

tori la lieta notizia che P'Associa-
zione — per opera di alcuni vo-
lenterosi — s{ & regolarmente co-
stituita in Milano, con recapito in
Via 5. Spirito 14 presso Gustavo
Clerici.

Dopo aver rivolto un ringrazia-
mento ai promotori e realizzatori
dell’Associazione — alla quale au-
guriamo prosperiti e lunga vita —
vogliamo porre nel mas:imo rilievo
che si tratta di una associazione
nazionale e che, quindi, dovranno
vid via sorgere innumerevoll se-
zioni regionali e provinciall che
raranno parte della grande orga-
nizzazione nazionale. Come & i~
chiarato nell’atto costitutivo, le
persone che hanno realizzato 1'as-
sociazione daranno la loro opera
lno alla nomina del Consiglio Di-
rettivo, che avverra, per mezzo dl
regolare elezione, in Roma il gior-
no 20 marzo in occasione della
prima gara Nazionale Automodelli
organizzata dalla nostra rivista sot.
to l'alto patronato dell’Automobile
Club d'Italia. Fino a gquel giorno,
dungue, tuttl coloro che vorranno,
aderire all'Associazione (e avere
quindi diritto a partecipare all’As-
semblea dei soci che nomineranno
i1 Consiglio Direttivo) dovranno

rivolgersi direttamente al Consi-
glio Provvisorio, in via 3. Spirito
14, Milano, al quale la segreteria
di «Modellismo» ha gii trasmesso
I'elenco i tutti gli automodellisti
che hanno dato a nol la loro ade-
sione di massima per la costituen-
da associazione.

Accanto alle -parole di compiaci-
mento per la realizzazione di que-
sta associazione che ci stava tanto
a cuore e per la gquale ci siamo
adati da fare» assieme agli amici
di Milano (Clerici in tesfa) e al
caro milanese di Roma Renato Ca-
dueri, vogliamo ripetere parole di
esortazione afMinché il nuovo soda-
lizio now rimanga una sbella in-
tenzione», o uno sterile organismo
con pochi aderentl. E' necessario
che tutti coloro che praticano il
bellissimo sport scientifico dell’au.
tomodellismo e tutti { simpatiz-
zantl per questa attivitd tanto utile
e tanto mobile diano la loro ade-
slone attiva e operante. Invitiamo
gli automodellisti pia in gamba ¢
pit autorevoeli a costituire imme-
diatamente delle sezionl locali di
accordo colr il Comitato Centrale e,
naturalmente, una volta fatto que-
sto di cercare di attrarre alla se-
zione 1l maggior pnumero possibile
di soci praticanti e simpatizzanti,
e di incrementare la costruzione di
modelli, creare scuole, allestirg mo.
stre, organizzare gare. .

Ed ora al lavoro, amicl.

L’ATTO COSTITUTIVO

La sera di lunedi, 15 Novembre
1048 in Milano, Via 2. Spirito 14,
presso I'Ufficio del signor Cleriei
tiustave, si sono riuniti i Signori:
Benedetti Gilberto, Belloni Emar
nuele, Berardi Noberto, Cadueri
Renato, Clerici Gustavo e Gastone
Martini, i quali, animati da spirito
sportivo e convinti della necessita
(i creare anche in [talia un Ente
rhe possa sviluppare, valorizzare e
sorreggere ogni  attivitd inerente
all’automodellismo  (costruzione di
modelli di automobile) e che ne
raccolga e diseciplinl i cultori, di
comine accordo, hanno preso li-
niziativa di dar vita ad una libera
associazione di carattere nazionale
alla quale & stato linposto il no-
me di -
AUTO MODEL SPORT CLUB ITALIAND
abbreviato nelle sigie A.M.S.C.L

Nell'attesa che 1'Assemblea del
Soci elegga i1 Consiglio Direttivo
| predetti Signori assumono la re-
spongabilitd del coordinamento ed
drdanizzazione dell®Associazione

che avra sede provvisoria in Mi-
lano - Via 3. Spirito 1§ - presso
I'Ufficio del Signor Clerici.

11 programma che I'AM.S.CL in-
tende svolgere & esposto qui ap-
presso per sommi capi:

1) L'A.M.S.C.1. & una libera asso-
ciazione apolitica che ha 1 se-
guenti scopi principali:

a) promuovere, sviluppare e
divulgare in Italia ogni at-
tivitd sportiva, tecnica & cul-
turale inerente ai modelli di
automobile (racing car).

b) organizzare manifestazioni
automobilistiche nazionali
ed internazionali, concorsl
€ mostre,

¢) favorire la partecipazione
dei suci Soci alle riunioni e
competizioni automobilisti-
che &ia in I1talia che all’E-
stero.

Lrattivita dell’A.M.3.C.I. avra i-

nizio con il . Genmaio 1949,

3) La Sede Centrale dell’A.M.5.C.I
& in Milano ed & previsia lo
costituzione di Sezioni in qual-
siasi cita italiana.

4) L'AM.S.C.I. & rederato all’Au-
tomobil Club d'Italia ¢ svolge
la sua attivita sotto 1 suol
i suoi auspici. .

5) Possono far parte dell’AM.S.C.1L
i ecitadini italianl di ambo 1
sessl che ne lacciano domanda,
che siano di buona condotta e
che si impegnino di ottempe-
rare alle norme statutarie del-
I'Associazione. L'aderenza al
A.M.3.C.I. dei Soci minorenni &
subordinata all'autorizzazione
del padre o di chi ne la le
veci.

6) E' in facolti edl Consiglio Di-
rettivo df espellere quei Socl
che per gravi mancanze disei-
plinari o per il loro contegno
morale non si dimostrino degni
di appartenere all’Associazione,

7) I Soci sono suddivisi nelle se-
guenti categorie:

o

a) Soci Benemeriti — quola
di associazione L. 5.000
annue.

h) Soci Sostenitori — quota di
associazipne L. 2.000 annmue.

c) Soci Costrutori — suddi-
visi in:

Soci Costruttori Juniores
se di eta inferiore ai 20
annl, guota dl assoclazio-

ne L. 300 annue.



Soci Costruttori Seniores
se di eth superiore ai 20
anni, . quota di associazio-
ne, L. 700 annue.

8) E' prevista la pubblicazione di
un  Bollettino mensitle del
AM.8.C.L ed in attesa della sua
uscita le comunicazioni ai So-
ci e le informazioni di caratte-
re generale saranno fatte di-
rettamente agli interessati e a
mezzo di pubblicazioni sui prin-
cipali periodici modellistici ed
automobilistici italiani.

9) La Biblioteca dell’A.M.5.C.I. met-
terd a disposizione del Soci,
per consultazione, ! principall
libri e riviste di automodel-
lismo sia italiani che stranie-
ri, Articoli e notizie straniere
di indubbio interesse verran-

no tradotti a cura dell’A.M.S.C.I.°

e messi a disposizione def Soei.

10) 1 Soci Costruttori che desl-
derino esporre lg loro idee per:
progetti, modifiche ed innp-
vazioni tecniche inerenti ad e-
lemneti costruttivi di modelli
di loro ideazione, e che nomn ab-
biano la possibilita di realiz-
zarli personalmente, possono
inviare i disegni e relative de-
serizioni alla” Sede Centrale del
AM.8.C.I. Qualra i dispositivi ed
i ritrovati siano riconosciuti di
indubbio interesse generale, ne
verrd pubblicata sul Bollettl-
no dell’A.M.S.C.I. una descrizio.
ne illustrata e ne sard costruito
un esemplare sperimentale a
cura dell’Associazione, esem-
plare che sari olferto in omag-
gio all'ideatore.

1)1 soci dell’A.M.8.C.1. possono
usufruire per le loro prove

delle apposite piste che sono
in costruzione nelle principali
Sedi Regionali. La pista di Mi-

lano sara pronta per il Gen-
nafo 1949,
12) Sono previsti per i Soci Co-

struttori dell'A.M.S.C.I. sconti e
facilitazioni speciali per l'ap
provvigionamento di materiale
tecnico , costruttivo e culin
rale per la realizzazione del
loro modelli.

Tutti gl interessati che desi-
derino far parte dell’Associazione
possono inviare la loro adesione
presso la Sede Provvisoria del
A.M.3.C.L, Milano . Via $. Spirito
14 - Telefono 70.666, Inviando la
quota di iscrizione unitamente a
due foto formalo tessera e alla
relativa domanda completa del se-

@A@A di

Domenica 21 novembre sf ¢
svolta in una piazza di Roma una
gara per modelll di elicauto con
motore a scoppio, organizzata dal
M.A.C, il cui atto costitutivo &
stato pubblicato nello scurso nu-
mero.

Presenti in gara sette 1oideili,
divisi in tre categorie. Melti pur-
troppo non hanno potuto compicre
interamente 1 giri prescrittl del
percorso e sono sStati quindi sog-
gelll a dannosissime penalizzazio-
ni, che hanno completamente fal-
sato, In pegglo, 1 risultati reali.

L'univa macchinetta che ha coni-

guenti dati: Cognome, Nome, Pa-
ternita, Abitante a, Via, Nato il,
Studi, TIscritto i1, Genere di mo-
dellismo precedentemente praticato.

Al Soci verra inviata la tessera
dell’anno in eorso.

E' augurabile che la presente
iniziativa possa essere benevol-
mente accolta sia da parte del
glovani costruttori in particolare,
che da parte degli appassionati al-
le attivith motoristiche in generale.

E' intento dei promotori_che lo
sviluppo e l'affermazione del
A.M.S.C.). rappresentino un valide
contributo al potenziamento tecnico,
culturale e costruttivo dell’auto-
modellismo italiano, e permettano
alle genialita e spirito inventivo
degli aderenti di essere giustamen-
te conosciuti ed apprezzati,

LICAUTO

piuto interamente Il percorso &
stata quella di Tabone, con motore
Sirio da 0,7 cc., che ha compiuto
i1 5 giri alla media oraria di 34,360
aggiudicandosi cosl la vittoria nella
sua categoria, Nella cat. B. (mo-
tori da 1,5 a 3 cc.), Gonnellj,
con supertigre da 3 cc., si & ag-
giudicato la vittoria con una velo-
citd di 31,450 orari; & stato il pin
fortunato, in gquanto ha compiuto
il maggior numero di eiri ¢ ha
subito cosi la minima penalizza-
zione. Lo seguiva Zagaroli, con un
minusgcolo  modello mon:ato  dal-
"Antares 2 (che tra laltro ha di-

e
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mostrato di poter andare molto
bene), e poi Tabone, anch’egli con
3. 18, che perd si fermava im-
mancabilmente dopo 1-2 giri. In-
teressante questa macchinetta per
il sistemna di molleggio a balestre,
come una vera auto.

La cat. C, inflne, ron due soli
concorrenti, ha visto la vittoria di...
entrambi & pari merito, con 43,150
all'ora; per glunta erano entrambi
Tomassini, seppur non parenti!
Montavano ambedue sui loro mo-
delli dei G. 16 OSAM.

Speriamo di poter, quanto prima,
fare delle cronache di gare di au-
tomodelli, che perd siano veramen-
te tali; 01 M.A.C., ha piena inten-
zione di far questo, e siamo certi
che la spunterd. Perche, se pure
P'elicauto [pud cssere adatto ad
introdurre nell’automodellismo, pu-
re non potrd mai dare lg soddi-
afazioni che solo un vero racing
car, trazione a ruote, pud dare.
CLASSIFICHE :

Classa A:

1.) TABONE, kmh.
TOMASSINI, kmh. 21,90,
Classe B:

1.} CONNELLI, kmh. 31,45; 2.}
ZAGAROLA, kmh. 23,07,

Classe C:

1.) TOMASSINI Tito e TOMAS-
SINI Tullio a pari merito kmh.
43,15.

34,36; 2.)

Modellisti di treni; mandateci ar-
ticoli e fotografie e resoconti -ella
vostra attivita. E organizzate . in
Clubs. Scriveteci. Noi siamo a vo-
stra disposizione.
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il regno ferroviario Idi Frank Palmer (S. Ana, Califofnia): una Ioci;rnm.iu
a vapore incrocia una motrice -Santa Fé. su un ponte metallico.



la gara d'aztuooo a Napol

Quando il tempo & buono, i1 sole
¢ calde, la termica evidente, &
logice che l'aeromodellista ben
preparato sfrutti la situazione e
lanei i1 suo modello. Se poi av-
viene che il tempo di volo sia di
5-10 minuti, i maldicenti vadano
a mormorare che il gizio & fortu-
nato, che se ha fatto mezz'ora di
volo la termica ha avuto la sua
parte, ecc. Ma benedetto Iddio,
perché quando c'e¢ la termica solo
qualcuno l'azzecca g pon tutti, dico
io! Perche¢ solo un modello di
buone caratteristiche e sufficiente-
mente ben centrato resta in ter-
mica? Ed & quello che ¢ avvenuto
domenica 14 novembre a Pomiglia-
no d’Arco, alla Gara d'Autunno,
disputata da una trenting di mo-
delli.

E’ avvenuto ¢he su una dozzina
di veleggiatori, tra 1 quali il tre
metri di Caffuccio e il 3,50 di
Tesorone, solo i1 «Belzebus» di Zo-
na, dopo un buon 3'18” & restato
in termica per 17' atterrando al
limite del campo. Fortuma? No!
Seria ed accurata preparazione che,
durata diverse gare, ha cominclato
a dare I suci frutii. Ugualmente
€ avvenuto che tra tutti i moto-
modelll, ¢ ce ne erano moltl, solo
il moaello di Canestrelll A., por-
tato imr quota da un D2 si & li-
brato a lungo sulle stoppie ai li-
miti del campo, atterrando dopo
7’25”. Anche qui non c’®¢ fortuna:
¢'¢ un D2 che tira 22 dmgq., un
modello che pesa 350 gr., una buo-
na quota: nel 909% det casi |
modelli che vincono in termica non
sono i piu fortunati ma i plu me-
ritevoli. Modelli, ugualmente me-
ritevoli ma sfortunati non sono
mancati, tra questi quello di Bue-
clero con Beta 3, il Wakefield di
Montuoro. Ma tutti si sono ripro-
messi, come al solito, di rifarsi
alla prossima occasione. E si ¢
stabilita una gara di fine anno, con
la partecipazione totale dei costrut-
tor{ della provincia di Napoli e
con classifica a squadre, La gluria,
presieduta da Giullo Pascale, ha
redatto le seguenti classifiche:

Veleggiatori:
1.) ZONA t.

frgss 2

nax.

TESORONE t. max. 1°42"; 3., CAF-
FUCCIO 1t max. 130",
Elastico:

1.} FORINO 1. max. 2'7'"; 2.)

PRADAL t. max. 2'43"; 3.) PAPA
t. max. 1'36".
Motomodelli:

1.) CANESTRELLI A. t. max.
7°25"; 2.) DI MAGGIO 1. max.
3'¢”; 3.) ZONA 1. max. 1'11".

Una: gara per “ 65, 2 Roma

i1 Centro Aeromodellistico Ro-
mano, in attuazione del suo pro-
gramma sportivo, ha organlzzato
una gara per modelli ad elastico
da 65 cm. di apertura, che si ¢
svolta alla Torraccia domenica 14
novembre, accoppiata al Campio-
nato Romano veleggiatori. La gior-
nata calma, quasi primaverile, ha
favorito in pieno I'andamento della
gara; sul tardi, presente qualche
diffusa ascendenza. Stavolta i «65=
romani sembravano divist in due
classl: quells della scarica lunga
e debole e quella della saiita bre-
ve, a potente scarica. Alla prima
categoria appartenevano i modellj
di Kanneworff e di Cersini, en-
trambi con fusoliera lunga e sot-
tilissima, elica monopala, costru-
zlone ultraleggera; quasi del mo-
delli da sala. Alla seconda quelli
di Guidotti, Janni e Lustrati. 11
primo un modellino a cabina vec-
chio e ormal celebre; i1 secondo
riproduceva il solito «65» ad ali
trapezoidali e fusoliera a cassetla;
il terzo, con ala a freccia e fuso-
liera simile a quella capovolta del-
la «Zamzara». 1 lancl, iniziatl alle
10, si susseguivano con rapiditd e
regolarita. Kanneworff e Cersini,
con le loro interminabili scariche
volavano per circa 2°50". Anche il
modelling di Guidotti compiva un
regolarissimo volo di 2'9" dimo-
strando non comuni doti di stabi-
lith. Nel secondo lancio, templ ge-
neralmente medioeri; le sorti della
gara erano decise al 3.0. 11 mo-
dello di Janni, con una bella sa-
lita, raggiungeva una notevole
quota e tornava a terra solo dopo
417", Unico altro tempo notevole
al terzo lancio era quello del mo-
dello di Kannewor({f, di 237", che

1 vincitori della Gara d'Autunno.

perd avrebbe potuts fare di pid
non essendo completamente a pun-
to. Fuori gara, Lustrati compiva
urr volo di cirea 13°, recuperando
persino 11 modello.

Nel frattempo si svolgevano an-
che 1 lanci del wveleggiatori per il
Campionato Romano: De Cesaris
era In testa com un volo di oltre
4', né alcuno riusclva a superarlo;
seguiva Ciancaleoni con un due
meiri e tre voll sul minuto e mez-
zo; terzo Annoni che, pur essendo
al suoi primi modelli, ha dimo-
strato di essere degno, tra non
molto, di migliori piazzamenti.

Ecco le classifiche:
Modelli ad elastico da 66 om.:

1.) JANNI Glampiero, 1. Imnax.
4177, puntl 466; 2.) KANNE-
WORFF Loris, {. max. 2'58” p. 428,
3.) CERSIN] Ugo, t. max. 2'51"
p. 395; 4.) GUIDOTTI Piero, L.
max. 2'¢" p. 272; 5.) LUSTRATI
Silvano, t. max. 1'42"" p. 264.
Campionato Romano Veleggiatori:

1.) DE CESARIS Mario, t. max.
4’8", punti 379; 2.) CIANCALEO-
NI Ellg, t. max. 155", p. 267; 3.)
ANNONI G. Paolo, t. max. 1'34”
punti {80,

La “"COPPA GHINOZZI . a Firenze

Organizzato dal GAF e dal Sig.
Ghinozzi, socio dell'aero club. che,
per onorare la memoria del figlio,
fornisee ogni anno I premi per
l'organizzazione dl una gara riser-
vata ai veleggiatori, ha avuto luo-
g0 domenica 14 novembre a Pe-
retola la coppa «Ghinozzis, 1 mo-
delli in llzza erano undici, di cui
la maggior parte giad provati alle
gare. La competizione, iniziatasi
alle 10, ha wvisto un rapido suc-
cedersi di lanei senza interruzio-
ni, dato che i1 tempo disponibile,
fissato precedentemente in due o-
re, ¢ stato ridotto durante la gara
in un’ora e mezzo, non sapplamo
per quale ragione. Due o tre aero.
modellisti sono stati percld tagliati
fuori nom potendo eseguire tutt'e
tre i lancl, e questo, se forse &
colpa della giuria, & certamente
anche colpa loro, dato che avreb-
bero dovute eseguire almeno i
due primi lanci prima deile 11,30.
Se il tempo concesso allo svolgi-
ment della gara ci & sembrato
troppo poco, dobbiamo perd dire
che non ci sembra de] tutio un ma-
le, poiche soltanto coi regolamenti
rigidi gli aeromodellisti imparano
la disciplina di gara e sl ranno
una pratica che altrimenti acqui-
sterebbero soltanto alle competi-
zioni di maggior mole. I soliti mo-
delli della domenica precedente
presentl sul campo, questa volta
voli tutti senza termica eccettuato
quello di Alinari, che ha potuto
fare un volo di 1° superiore alla
media del suo modello, cogliendo
gloria ¢ quatirini, avrebbe vinto
lo siesso anche senzg lermica, e
crediamo di poter dire che alle
gare nazionali della prossima sta-
glone =1 rfard -potare. Il nuovo mo-
dello «Ultra» di Nustrini, in gara
un difetto di traino, corretto {l
non ha combinato nulla a causa di
quale (naturalmente a gara chiu-
sa) i1 modello 81 & messo a fare
i 3" regolari, provocando la sollta
ira nera del costruttore. Media di

volo di tutti § lanci eseguiti 2.
Classifica «Coppa Ghinozzi»
1. Alinari Punti 455
2. Nustrini (B) 2 351
3. Giannazzo » 333
4. Nustrini (A) » 273
5. Sirovitch (B) » 242
L'8 di novembre si & tenuto
sull'aeroporto di Peretola il pri-

mo dei raduni del GAF, che con-
sistono nelle prove del modelli sia
a volo libero che telecontrollati, e
che gl aeromodellisti del gruppo
florentine hanno intenzione di te-
nere d'ora In avanti ogni glornata
festiva tempo naturalmente per-
mettendolo.

Data la presenza sul campo di
ben 8 veleggiatori, veniva deciso
di comune accordo dl effetuare
una gara dividi 'incasso. Iscrizio-
ne lire 50, regolamento FANI, lanci
quattro. Alle 9,30 aveva Inizio la
gara, e, malgrado la stagione or-
mai avanzata, divers! modelll en-
travano in termiche che, anche se
deboli, 11 hanno tenutl su per al-
cuni minutl. Primo quello di Ta-
bellini (deto «il boves) che com-
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piva un volo di oltre &' aggiudi-
candosi, con altri tre lanci sui
1’30"-2" 1a vittoria. Nustrini era
presente col solito «LN-15» rimes-
S0 per 1a N+41 volta a nuovo e con
un nuovo modello sul tipo del pre-
cedente, con l'ala media, pochis-
simo dietro e parabolico alle e-
stremita, che per il centraggio non
ancora a puntoe non combinava
gran che. Alinari aveva il solito mo-
dello 2.0 classificato al «Trofeo
Giglio» dalla lentissima planata,
templ sui 2', col quale si classi-
ficava terzo. Tra gli altri modelli
spiccava guello di Brambilla con
freccia alare in avanti anch’esso
nonr troppe a punto. Inoltre sul
campo erano presenti il modello
ad elastico di Cicali che complva
un volo di 5' e quello solito di
Andrei, a doppia matassa, i1 quale,
dopo alcuni voli sui 1'30" c¢on ma-
tasse pressoché a pezzi, afferrava
una debole termica e ci stava per
oltre 4’. Ed ecco la classifica;

1.0 Tabellini — 2.0 Nustrini —
3.0 Alinari — 4.0 Ridolfi — 5.0
Sirovitch — 6.0 Gianmazzo — 7.0
Brambilla. Seguono altri due non
lassificati.

Notiziario Navimodellistico

Alla mostra di modelli navali ai
5. Margherita Ligure, tenutasi nei
glorni 12-19 gsettembre, la Giluria
ha . conferito i seguenti premi:
Cappa «Navimodel» al sig. Baraldi
Glannetto, nonno dei modellisti,
per un vascello a tre ponti del
XVIII secolo; al sig. Scettro An-
drea una targa artistica, per un
«Brick-Goletta»; una targa in ar-
gento ed un piano costruttive al
slg. Egi Mario. Successivamente si
sono svoplte delle gare per imbar-
cazioni a wvela, che hanno dato i
seguentl risultati; Categoria Hfno
a un metro, primo {1 sig. Cortesi
Ermenegildo, con «Kiltie», secondo
Ascanio Spfinelli, com «Sharples,
terzo Clurlo Giuseppe, con modello
di Goletta. Categoria oltre un me-
tro: primo Zipoll Giancarlo, con
«Star», decondo Rapi Luigi con
«M» 50-800, terzo Rapi Luigi con
«Nembo». 11 trofeo «Ancora d’oros
per modelli a propulsione mec-
canica, non & stato assegmato a
causa dei risultati poco conclusi-
vl che sono stati ottenutl.

11 3 ottobre, la Navimodel, in col-
laborazione con il circolo della
Vela di Como, ha organizzato delle
regate veliche a conclusione della
attivita sportiva per I'anno in cor-
80. Sebbene molt! modellisti aves-
sero sollecitato queste gare, il nu-
mero det partecipanti non & stato
molto rilevante. Si sono avuti 1 se-
guenti risultati: primo Rapl Vieri,
con modello di & m., seguito da
Mondelll Cesare, con «Stars= 1:10
e da Rapl Alberto con 6 m., S. L
Nella categoria soprs il metro, si
& piazzato al 1. posto il sig. Cri-
velll Lodovico, con «Kiltles, gze-
guito da Giancarlo Zipoli con
«Stars 1:5.

In totale, 11 partecipanti.



(ORRIERE

Giambone Franco - MNapoli — 1)
francobollo non c’era e quindi ti
rispondiamo in questa rubrica.
Anzitutto ti ringraziamo del sug-
gerimenti che ci dai, e che ¢l fan-
no sempre placere, anche se non
sono sempre favorevoll. A propo-
sito del corso di aeromodellismo,
t1 dird che se tu lo avessl seguito
sin dal prineiplo non avresti a-
vuto motivo di seriverci. Perché
nel nn. 3 e 4 sono statl appuute
pubblicati quel chiarimentl e quel-
le premesse che sono indispensa-
bili a chi & completamente digin-
no di aeromodellismo. L’argomer.-
to verra pol ripreso alla fine el
corso, nel capitolo dove 81 pavla
del centraggio di un modello. PLb
forse anche' Interessart! 1’articolo
pubblicato sul n. t che trafza 1
rapportl fondamentali nel progett).
Ad ognl modo terremo conto
tuol desiderl nella compllazione
del corso dif aeromodellismo che
t! consigllamo di seguire:

Pierobon Bruno - Venezia —
Ha perfettamente ragione; & quan-
to rfaremo. Martini la saluta molto
cordialmente augurandosi che nel
suoi gusti Modellismo abbia so-
atituito i1 wvecchio Aquilone. Sa-
Iuti ed uguri.

Alberani Mario - Ravenna — Se
vuoi costruire del modelll di treni
segui la nostra rivista, che pub-
blicherd alcuni modelli di loco-
motiva nei prossimi numeri. Se
vuol aecquistarne, leggl la nostra

“bene gli occhi,

rubrica AAA. I prezzi degli arre-

trati puoi rilevarll nell’apposita
rubrica. ’
Massara Luigi - Palermo — 1
listelli di ploppo si bagnano... im-
mergendol! nell’acqua! Lasciarvell
per qualche minuto, afMnche si
inumidiscano bene; meglio se

l'acqua & un po’ calda. Asciugarli
quindi e metterll in opera.

Per fondere il plombo devi met-

terne del pezzi per un quantita-
tivo sufMciente in un reclpiente dai
rerro e mettere al fuoco; se mon
gi tratta dl un grosso quantitati-
vo, pud bastare anche la flamma
del gas-perché, com’® noto, la tem-
peratura di fusione del plombo &
molto bassa. Quando {1 materiale
81 & llgqueratto; colarlo nell’appo-
sita forma, precedentemente pre-
parata, di creta o terra refratia-
ria o gesso. Dal nostro schedario
risulta un sole indirlzzo: quello
di Michele Simoncind, Via d'Ossu-
na 15%7; & un nostro collaboratore
e sard ben lleto &1 alutartl.

Bianchi 8iro - Pavia — Vedl
anche tu la risposta a Franco
Giambome; purtroppo oggl non e-
sistono In commerclo 1 manual
che chiedl.

De Vita Umberto - Roma — Ho
una buona notizia per te e per
gli appassionatissimi di radioco-
mando: pubblicheremo prossima-
mente un vero e proprio corso per
la costruzione di un radiocomando.
Tale realizzazione sara alla por-
tata dl tutti perché lautore, che
pol oltre ad essere un eccellente
radlotecnico, & anche un ottimo
aeromodellista, e vl presenterd un
lavoro veramente eccezionale. Aprl
dungue.

MODELLISTI!

Presso la

TRIESTE

Sezione MICROMODELLISTICA
- Via Coroneo 1% (largo Plave)

troverete tutto l'occorrente peri vostri RACING-CARS
lll'l'ElanI.I.A'rBt:I !

A richiesta avrete consigli ed istruzioni gratuite del nostro Consulente Tecnico
BRUNO CHINCHELLA (Unire francobollo per la risposta).

spediamo ovunque

AAA Al di Guerra 1943 rileg. 300
mezza tela 850, Modellismo, Piazzi WODELLI M X b
Ungheria, 1 - Roma - L 2 » 150

AA Ala d'Italia fascicolo speciale » » 3 » 50
internaz. ed. 1936, pagg. 332 pati- - » 4 » BO
nate offriamo occasione lire 300. B0
Modelllsmo Piazza Ungheria, 1 - » » B » .
Roma. n » -] »

Ala d’Italia 1941-1942, raccolte » ¥ 7 » 100
complete mail sfogliate L. 800 ogni 8 100
annata: 1943 rilegata In ttela lire » ” *
1000. Modellismo Piazza Ungheria, » » 9 » 100
1 - Roma. : » » 10  » 100

Aqullone offriamo annate sciolte 11 » 100
complete mai sfogliate 1934 L. 600, » »

1937 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglis » » 12 » 100
a Hl?lodelllsma Plazza Ungheria, 1 » » 13 «» 100
- Roma. .

Aquilone rilegato tutts tela au- ) 6. 39 & 0
nata completa 1933 (unica rarissi- » » 16 » 100
ma) Li 1400. Modellismo, Piazza » » 16 » 100
Ungheria, 1 . Roma

Aqullone 1938 due volumi in te- "~  JF . 8
la introvabili, copia unica, L. 2200. » » 18 » 100
Vaglia Modellismo, Piazza Ungh =
M, 1 - Roma e ALBI DAN L'INVINCIBILE

MARKLIN elettrict zerozero im- { - IL CASTELLO DEL
planti completi, pezzi staceati, ac- MISTERO L. 30
cessort vendiamo. Esegulamo ri- 2 - LA PERICOLOSA
parazionf, forniamo  ingranaggi, AVVENTURA » 30
ruote ecc. Tabone, Flaminia 213, i

1 - 3 - UN POPOLO SE-.
tel. 390385 Roma. - POLTO » 80

SUPERELIA nuovo vende Ladn 9
Plero, Via Mannu, 16 . Nuoro. i - AVVENTURA NEL-

«Le meduse del cielo» di P. L'HAREM » 30
Freri, pagg. 360 patinato, gragde. 5 - CACCIA AL TESORO » B0
L. 400. Vaglia a Modellismo, P.za »

Ungheria, 1, Roma ¢ Ihlg’r?%‘é w BELEA s B0

«Rivista Aeronautica» offriamo ¥
annata XVI completa per L. 2000 COLLEZIONI « GIRAMONDO >
oltre al seguenti numeri separati a
L. 100 T'uno: 5-IV, 12-VI, 11_VII, Anno 1 (completa) L. BOO
1, 2, 3,5, 6, 7, B, 10, 11, 18;: X, Anno II (mancante dei
4, 5, 7, 8, 10, H, 12, V]II. 1. 8, numerl 17, 19, 29,

4, 5, 6, 7, 8 9, 10, 11, 12, X, 2; 32, 39) » 600
3, 4, 5, 10, 11, 12, XI. 2. 3, 6. 7 Anno III (dall’t al 34) » 700
8, 9, 11, 12, X}'I. 1, 3, 6, 7, 8, 9;

10, 11, 12, X1, 1, 3, 4, 6, 7, §; i

9, 10, 11, 12, XuL 1, 3, 4, 6, 7, 5pedli'e lngﬁtf alle EDIZIONI MO-
- 8, 9,10, XV, 4, 5, 6, 9, 12, XVIL =
Vaglia a Modelltsmo, Plazza Unghe. DEILISMO - P. Ungheria, | - Roma

LEONARDI

LABORATORIO MECCANICO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZIONE CASILINA, 8 - ROMA - TELEF. 768.707

@ Riparazione motorini di qualsiasi tipo @ Carrellinj telescopici per U. Control.
@ Frizioni centrifughe, ruote, volani per automodelli.
nico per motoscati. @ Seghette da traforo a vibrazione, da 100 e 200 W., prezzo
rispettivamente L. 4000 e 7.200 franco di porto.

NOTA - [ pezai si costruiscono su ordinazione; inviare i disegni quotati od i mo-
torini da riparare, unitamente alla ricfiiesta di preventivo. 8i prega di unire il
francobollo per la risposta. Massima_ precisione. Celeritd.

@ Alberi con snedo carda-

@® Lavori meccanici in genere.

~FRANCO DI PORTO -

ria, 1 - Roma.

CHI CERCA TROVA

Capita spesso che 1 lettori ¢l secrivano chiedendo di pubblicare
sulla rivista un avviso Invitante gli aeromodellisti di una data cit-
th a riunirsi presso il tale o il talaltro, per formare up gruppo, um
circolo, per Istituire una scuola, per organizzare una gara.

Da questo numero dedichiamo un po' del nosiro prezioso spazily
a questi appelll. Vogllamo essere il mezzo di una attiva collaborazione
tra | modellisti di ogni centro che potranno cost riunirsl, effettuare
scambi d'idee, organizzarsi per un magglore sviluppo del nostro di-
magrito modellismo,

Gll interessatl possono scriverci, e nol cercheremo dl ajutarli.
Coloro ai quali si rivolgono -gll appelll non si facciano desiderare.
Bisogna unirsi, aiutarsi a vicenda. Solo cost la spunteremo.

MODELLISTI! acquistate il
sam ﬁ. VIBRAZIONE " STIW'S ,,

Lunghezza totale . -« em 47
Profonditd utile . F " . eom 34
Larghezza TR cm. 25
Altezza - em. 25

Taglia legno dolce fino a mm. 32 di spes
sore, leghe léggere fino a mm. 15.

Non richiede alcuna manutenzione, né lu-
brificazi Minimo ), Pud essere
usato anche da ragazzi, perché sega tutto,
ma non le dita. Potenza da 30, 40, 100 Watt.
Indicare la tensione d'uso.
Rivolgersi al Cav. GIUSEPPE BARLETTA rappresentante per il Lazio.

VIA G. FERRARI 12 - ROMA - TEL 375.514
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FIRENZE

Con 1l trofeo «GIGLIO» svoltosi
i1 1. Novembre sull’aeroporto di
Peretola ha avuto termine la se-
rie di tre gare effettuate per la
individuazione del campioni fio-
rantini nelle tre categorie volo
libero. Nel velegglatori la lotta &
stata assai bella ed accanita tra i
egiovani di grandi speranzes del
GAF. Impeccabiie per costruzione
il modello di Alinari che avrebbe
forsé meritata la vittoria, senon-
ché al proprietaric manca ancora
la preparazione necessaria alle
competizioni perché si possa affer-
mare come 11 suo stile di costru-
zione lo permetterebbe; altro mi-
norenne In gamba & Sirovitch T
quale, malgrado la glovane eta,
costruisce bene e sapri affermarsi
in gare di maggior mole quando
avrad imparate quelle due o ire
cosette che si riescono ad apprez-
zare abbastanza dopo una discreta
serie di gare; terzo Ridolfi, ottimo
come costruttore ma che non ha

ancora la serietd necessaria per -

farsl valere.

Notato 11 generale difetto per
traini affatto perfetti, con modelli
scodilonzolanti e sganci tra i tren-
ta ¢ | quaranta metri;, cavo 50.
Prima di cimentarsi in una nazio-
nale guesti veleggiatori dovranno
studiare un po’ meglio la faccenda
perche & Inutile fare un modello
che con 10 metri fa 1’ se pol non
si riesce a farglli prendere tutil I
50 metr] regolarmente.

Nella cat. Elastico niente di spe-
ciale dal lato agonistico; Andrei
ha vinte con calma e facilita, me-
dia senza termiche e su sel vol
complessivi 2'50” col suo model-
long a doppia matassa; gli altri tre
o quattro, pur segnando, in qualche
volo fuor! gara, tempi ottimi (2'30%
¢ passa) non hanno opposto Te-
sistenza.’

Nel motomodelll, irregolare par-
tecipazione, tre concorrenti in tut-
to: Marinari, che perdeva il mo-
dello in prova dopo la prima glor-
nata, Carpini, che scassava alla vi-
gllia dellultima, 11 Trofeo Giglie,
ed Andrel che partecipava soltanto
a questa realizzando tempi me-
diocri causa il fortissimo vento;
gara piuttosto fiacca e non molto
interessante. Notevole il motore
costruito da Carpini e montato sul
suo motomodello non troppo eff-
ciente, 11 quale etiravas il com-
plesso in candela a quote note-
voli dalle quale il modello impie-
gava sul 2’ ed oltre a toccar terra.
Ed ecco la classifica:

Cat. Veleggiatori

1) BRAMBILLA p. 612; 2) A-
linari, p. 579; 3) Sirovitch p. 512.
Cat. Elastico

1) ANDRETL, ‘punti 1016; 2) GIUA
p. 160; 3) ALINARI, p. 126.
Cat. Motomedelli

1) CARPINI, punti 8&; 2)
RINARI, p. 9; 3) ANDREIL p.

SARONNO

Attivissima @ in questa cittd la
Sdcieta  Aeromodellisti  Saronno,
con sedeg presso i1 lacole Orato-
rie. Presidente il dott. Tino Zerbi,
animatori Infaticablli sono i vec-
chi Barbesino, Molinari e Galetto,
che, neila scorsa primavera, han-
no istituite una scuola di aero-
modellismo con ben 20 alllevi, 51
sono procurati anche una piccola
sega circolare, con la quale pre-
parano i listelli per le costruziond;
e dispongono perfino di una Ba-
lilla per andare sul campo & fer
K gare!

MA-
10.

Cl auguriamo che la buona vo-
lonta di questi giovani venga ben
ricompensata, e non possiamo dhe
incoragglarll a proseguire. Non
abbiamo parole soltanto di lode
per coloro che, coragglosamente,
affrontano i1 problema  delle
scuole.

REGGIO CALABRIA

81 & costituito recentemente a
Reggio Calabria, in seno alla Li-
bera Associazione Gollardica, un
Centro Aeromodellistico, avente lo
acopo dil  incrementdre Pattivita
sportiva degli aeromodellisti loca-
1. I suo recapito & presso il Mu-
Ze0 Nazionale di R. Calabria.

I Centro ha iniziato brillante-
mente la sua vita organizzando
qualche raduno di modelll veleg-
watori e telecomandati. Buoni
«mpl di volo hanno segnato 1 ve-
tegglatorl di Demetrio Morabito,
al Gino Diano ed Emilio Flesca.

Antonio Pizzarello, con un tele-
comandato munito di «Uraganos,
ha segnato 80 kmh., mentre De-

wetrio Morabito ha superato tale
veloeitd comr un modello munito
di motore «Atomatics. Un altro te-
le, quello di Emilio Flesca, con
mGtore Supertigre GB 16 ha gi-
rato attorno ai 100 all’ora. Diano
» Flesca si sono cimentati per pri-
mi in lanel notturni nella piazza

centrale della cittd {lluminata a
glorno.

‘Il Centro ha anche organizzato
una mostra aeromodellistica nella
veranda del Lido, grazle all’inte-
ressamento dell’aeromodellista Ta-
verniti e del comm. Pizzarello, al
quale particolarmente va {1 rin-
graziamento degll aeromodellistl
reggini. 1 pubblico ha mostrato
dl interessarsi molto ai modelli e-
sposti, e particolarmente - al moto-
rini che, installatl su un banco
speciale, venivano molto frequen
temente messi in moto.

I 3 settembre =1 & &volta una
manifestazione aeronautica, orga-
nizzata dal locale Aero Club per
la festa di S. Rosa. La manife-
stazione af & aperta con una ma-
bizione aeromodellistica cui hanno
preso parte, oltre agli immanca-
bili Senia e Frillicl, anche 1 ro-
mani Vittorl e Rident! con un te-
lécomandato. Un 'Flat G. 12 ha
effettuato dei voll di propaganda,
ai quall sono seguiti pol del lanci
di paracadutisti da 1500 metrl
Instancablle 1l presidente dell’Aero
Club locale sig. Caravello, al qua-
le chiediamo di dedicare la sua
agutorevole benevolenza agli aero-
modellisti. (Che bella cosa poter
istituire - un corso d’aeromodelli-
smo a Viterbo!),

Apprendiamo da Messina che si
& costituito 11 Gruppo Aeromodel-
listico <Pinguino» per Iniziativa
di Audino Giacomo con sede prov-
visoria in Via Aurelio Sam, 51.
Il gruppo conta gid nove socl. Gli
aeromodellisti messinesi hanno e-
sposto alla Fiera, nella prima set-
timana di settembre. I1 pubblico
ba mostrato di interessarsi al di-
versi modelll espostl.

Peccato che una gara di tele-
comandatl, indetta per il 22 ago-
sto, sia andata diserta. Proprio
peccato.. Messina, coraggio. E cer-
cate di costituire una buona scuo-
1 ' nuove reciute

»
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TAVOLE COSTRUTTIVE

Splendido modello U-control
apparacchio da turismo. Apertura cm. 80, Taveola al natu-

GRIFO - riproducente I’omonimo
rale L. 180. i

RAFF - Motoscafo da crociera, adatto per motorli da 3 a 10 ¢
Dimensioni em. 75x19x17. Disegno L. 180.

CISITALIA - Automodello tipo sport di grande effetto estetico
per motori da 3 & 10 cc.; Dimensioni cm. 50x19x11. Di-
segno L. 150,

TELENINO . Un ramoso modello U-control per motore da 6 ce.
Apertura c¢m. 65. Prezzo del disegno al naturale L. 150.

A. Z. 31 - Celebre modello ad elastico da gara. Apertura cm. 80,
prezzo L. 150.

SELENIO . Plccolo Velegigatore di faclle realizzazione. Apertura
cm. 5. Prezzo del disegno L. 100.

A: Z. 16 - Unma riuseita riproduzione di idromodello biplano ad
elastico. Apertura em. 66. Prezzo L. 180.

FRECCIA D'ORO . Modellilno ad elastico di facile costruzione.
Apertura cm. 65. Prezzo del disegno L. 100.

CHEA - Cutter veloce da mare, facile costruzione, dimensioni
cm. 75x17x16. Due tavole L. 200. A

PASSERO - Motomodello a volo libero di piccole dimensioni per
motori da cc. 0,8. Facile costruzione. Prezzo L. 180.

CUPIDO - Piccolo modello ad elastico per principianti. Apertura
cm. 54. Prezzo L. 70.

SPITFIRE - Modello ad elastico riproducente i1 famoso caccia
britannico. Apertura cm. 58. Prezzo L. 150.

NERONE - Bellissimo modello U Control da velocitd per motore
da 3 cc. Apertura cm. 44. Prezzo L. 150.

A. Z. 14 . Magnifico modello ad elastico biplano. Apertura cm.
60. Prezzo L. 180.

TAKEN FASY - Motomodello da gara a volo libero per motore
da i cc. Apertura cm. 125.° Prezzo L. 180.
NINA Cutter da crociera maritiima di semplice costruzione.

Dimension! cm. 70x20x19.
STORMY WEATHER -

Due tavole, prezzo L. 200.
Elegante veleggiatore da gara. Apertura

cm. 150. Prezzo L. 180.
A. M. 9 Eccellente idroscivolante per motorl da 6 cc. Dimen-
sioni cm. 75x40x30. Prezzo L. 180.
Sono disponibilli Scatole | montaggio dello «Spitfires a Li-
re 1.600, dell’A. Z. 16 a L. 2.000.
A richiesta forniamo Pacchi materiali per tutta la nostra

produzione.
MATERIALI
Presentiamo uno straleio dei prezzi e dei materfali di Ns.

produzione. Inviamo listino completo dietro rimessa di L. 20.
Listelli di tiglio lunghezza m. 1.

Sezlone 1,5x1,5 2x2 35x3 4x4 5x5 2x3 7x3 10x5
Cad. L. 4 4 5 6 8 5 8 12
Listelli triangolari lunghezza m. 1

Seslone 2x5 3x7 3x10 3x12 3x15 4x20

Cad. L. 6 8 12 14 18 25

Tondini di pioppo lunghezza m. 1

Diametro mm. 2 3 4 1 7 10 12 15

Cad. L. 4 5 6 7 10 18 22 30

Eliche bipale per modelli ad elastico

Diametro cm. 15 18 20 28 25 30 35 38 40

Cad. L. 90 110 140 160 180 200 220 250 300
Per le eliche in balsa | prezzi vanno aumentati di L. 30.
I listelli in balsa costano L. 3 cad. pll del’ prezzo sopra-

indicato.
Tavolette di balsa cm. 6x40, .
Spessore mm. 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 5 6 8 10

Cad. L. 20 25 25 30 30 35 35 40 40 50 50
Si forniscono blocchi e tavolette di qualstasi tipo e misura.

Eliche per motore a scoppio in legno duro

Diametro em. 25 28 30 32 35 36

Cad. L. 200 2100 220 230 250 280

Elichre speciali per U-Control a forte

Diametro cm. 18 20 22 24 26 28 30

Cad. L. 190 200 210 220 230 240 250

Motori: disponlamo di motori «Supertigre» da 3 e 6 cc.; «Movos
D. 2; «Sirio» 0,7 cc. Prezzi di fabbrica. -
Interpellatect per qualsiasi lavoro sia in legno che in metallo.
Tutte le richleste di preventivi, informazioml o dettagli de-

vono essere accompagnate da L. 30 In francobolli per spese

postali.

Le ordinazionl di qualsiasi lavoro devono essere accompa-
gnate dalla meti del costo complesisvo, con pagamento del ri-
manente € spese postall In contrassegno.

Tutte le ordinazioni vengono smaltite con la massima ce-
lerita.




PARTI
STACCATE
PER
AUTO-
MODELLI

Ecco la descrizicne dell’apparato meccanico per automodelli costruitc
da Chinchella.

La friziowe & del tipu tavata alla massima veloeitd e sforzo consentito
possibile e ulteriore regolazione alla spinta della molla contrastante
il disco di frizione, che & racchiuso nella scatola, in modo che non
venga oliato. Gl ingranaggl sono pure racchiusi in una scatola ad
olio 0 grasso e sono ipontati su assl rettificati di diametro 4 mm.,
i mozzi In alluminio sono divisi in due meti uniti da una plceola
vgiva che stringe l'asse, il quale & fiszato ad essl con un pernc. 1
diametro delle ruote & di 2° x /8 (gomma piena). Linuesto della
frizione al volano @ stato fatto mediante una chiavetta scorrevole,
visibile nelle foto.

Diamo qui sotto i prezzi dei singoli pezzl:

1) Scatoly ad olio, con Ingranaggi e assi a T . i L. 1.500
2) Scatola di frizione con molla chiavetta . 2 o« 1.000
3) Gomime (4 pezzi) . x ; . . « " 350
i) Mozzo con dado ed ogiva . . . ¥ . » 240
5) Volano con dado e chiavetta (bronzo) é‘l 100 ; » 320
6) Assi rettificati diametro 4, 4,50, 3, 5,50, 6, accialo n 40

frdirizzare commissioni e vaglia a BRUNO CHINCHELLA, presso
« La Poliregionale - Micromodellistica », via Coroneo, 14 - Trieste.

AUTOMODELLISTI
Una Guona notizia per vol /

C.R. C.

"YIA TAORMINA, 30
MILANO

Vi offre la possibilits di costruire i vostri automo-

delli con modica spesa.

Lla €.R.C. pud fornirvi di tulti i pezzi occor-

renti. Richiedete il listino prezzi alla

C. R C.

MILANO
VIA TAORMINA, 30

tutto per € automodeléismo

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici
telescriventi

macchine contabili
schedari orizzontali synthesis




LE RUOTE SONQ
TORNITE IN BOSSO

LA CABWNA E' RICA-
VABILE DA PLEXIGLAS
QPPURE DA LEGNO
VERNICIATO NERO~-

Dl

LONGHERONE DI UNIO-
NE SEMIALI FUSOLIE-
RA

IPERGOSTENTA-
TO R

| DISTINTIVI SONO
ROSSI E BLU-VANNO FAT-

T CON COMPASSO EVER-
NICE DILUITA 0
: Q. TANNC

e

STOCCARE A NITRO

E VERNICIARE tL MO-

H' DELLO INTERAMENTE
IN ARGENTO

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP.  AUTOR. COMM. NAZ. STAMPA DELL'11-6-45 s DISTRIB. - A.G.IRE. VIALE G. CESARE, 6, ROMA / STAB. GRAF. G. MENAGLIA - ROMA
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