Del'Aviazione giapponese 1l gran-
de pubblico sta conoscendo ds cin-
que mesi | folgoranti successi ri-
portati nella lotta contro la coa-
lizione  anglosassone - cinese, per
guanto le fasi del conflitte contro
la Cina avessero gia dimosirato a
sufficienza le possibilita offensive
deila nuovissima arma la cui im-
portanza fu subito intuita dall'in-
telligenza del popolo nippenico.

Ma poco & stato. fatte conoscere
circa il materiale di volo: ed a leg-
gere le cronache della gusrra in
Asia Orientale si ha quasi 'impres-
sione di assistere ad un fatto sma-
“erializzato, quasi astratto  dalle
nostre cognizioni, non tanto per fa
lontananza geografica e per la fan-
tasiosa suggestione dei luoghi dove
la lotta si svolge, ma appunto per
questa spécie di mistero che cir-
conda le piccole cose che sl wvor-
rebbeso conoscere, Poiché da lag-
g non ¢ si parla mai in termini
-di Stukas, di Saette, di Macchi, di
Focke Wulf, di Curtiss, di Spitfre,
e di tutto cid che, insieme all’am-
pia documentazione fotografica, co-
stituisce {a minuta informazione
della vicenda bellica sul nostri fron-
ti wicini, Forse sara pit bello questo
distacco dal meccanismo invents-
riata quale & la guerrs, forse sard
pil letteraria questa spirituale ne-
bulosa che dissolve agli occhi delle
masse la specificazione degli ordi-
2ni di morte, ma la curiositd pure
fa capoline di rante in tanto, se
non altro per avere la conferms
che i giapponesi sono uomini come
noi, che adoperanc le macchine co-
me noi e che non & vero che gli
americani ¢ gli inglesi prendono le
botte da un nemico invisibile, da
un ssercito di folletti,

Poiché & questo cid che talvalta
21 vorrebbe far credere la propa-
ganda nemica. Invece niente af-
fatte. | giapponesi combattono e
Muciono come tutti gli altri, con
la ditferenza che sanno morire me-
glic e meglic sanno combattere de-
gl inglesi e degli americani.

E* tutto qui. E proprio in questi
@iorni. nella stessa Gran Bretagna
non sono mancate delle voci per
smmonire quegli ipocriti plagnuco-
loni che vorrebbero scusare le im-
prese dell’aviazione nippanica con
cagioni che puzzano di stregoneria.
Aleuni scrittor militari aeronautici,
difatri, pei chiedersi come mai le
perdite aeree giapponesi fossero
cosi relativamente basse, hanfo af.
fermatc che tali risultatl non po-
rrebbero ottenersi se non con mac..
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chine superiori sia per potenza che
per rendimento generale. Ed hanno
aggiunto che i nipponici hanno sa-
puto creare la propria armata aerea
con apparecchi adatti per operare
in particolari. gondizioni. Cosl, per
esempio, la caccia & costituita da
tipi dotati di autonomia di gran
lunga maggiore di guella di ogni
altro apparecchio esistente, date le
grand; di e su cui si e
le operazioni, e cid magari a disca-
pito della velocita; ma il risultato
& guello di ottenere un determinato
vantaggio nei confronti del nemico.

A questo proposito si apprende,
difatti, I'entrata in linea di un nuo-
vo aeroplano da caccia giapponese, -

il « Mitsubishi » che, pur essendo
un monometore monoposto, & dota
to di un'autonomia particolarmente
alta. Questa autoriomia & normal-
mente di circa 1.000 Km., ma con
I'aggiunta di serbatoi di carburante
esterni pud salire a ben 2.600 Km
Questo aeroplano ha  un'aperturs
alare particolarmente ampiz ed @
munito di motore radiale di 12 ci-
tindri. 1l suo armamento & partico-
larmente potente e consiste in due
cannoni nella fusoliera e altri due
alari, Con una velocitd massima di
zirca 500 Kmh. ed una di crociera
di circa 420, quest'aeroplano pud
raggiungere una fangenza pratica
4i circa 12.500 metri,

Ad ogni modo cio che pid con-
fa in guerrz é lo spirito. Vogliamo
dire che e buone macchine dévo-
no essere in tutti | casi condotte
da uomini con pelsi fermi, cuore
saldo e animo teso alla wittoria ad
Ogni costo. magari a costo del sa-
crificio supremo. Quando vei leg-
gete ‘su un giornale o sentite alla
radioc che i giapponesi hanno af-
fondaty, ad esembic. due corazza-
te, due portaerei, un incrociatere
pesante subendo perdite relativa-
mente modestissime non  dovete
pensare al miracolo o a qualche in-
fernale congesno in, possesso dei
Eiappones:

| giapponesi dicops; «C I3 vif-
toria, o la morte s, Ecen tutre. Se
i giapponesi perdono una portaerei
durante una battaglia navale (du-
-ante la battaglia navale nel Mar
dej Coralli, difatti, hanno perduto
una piccola portaerei ricavata da
una petrolieral state pur certi che
gli aeroplani di guestz portaeres
hanno prima affondato parecchie
navi e abbattuto parecchi aeropla-
ni. 1t case di aeroplani giapponesi
che vanno a cozzare per volontd
del pilota contro una nave avver-
saria non & un'eccezione, ma una
tradizione, che viene messa in ato
tutte le volte ch= necessitd di guer.
ra lo impongor:
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IL PUNTO DI NOTTE

— Di, tu .che mestiere foceti da
haorghese?

— fo? Il cappellaio, Now finito
pero, Principignte, Una grossa fab.
brica, .

— Basts, Non hg importanza.

Interruzione secea od alquanto
dcortese e l'aviere, uno del gruppc
dei frenta di manovra nUOLi arri-
vati, rimane wn po’ geoncertato.
& Diamine, questi gnzteni dell’gerc-
porto, semplicemente perche ¢f
stanno gidé da gqualche mese, &
danno dell’aria. ti fanno delle do
mende premurose ¢ poi diventano
scorbutici », Questo pénsg l'oviers
ez cappellaio e sembra che non
abbfa torto, poiche quelln specic
d'inch fuori pr llo 31 va
svolgendo man mano da parie de-
pli anziani ed ottiene sempre lo
stesso risultato. Molta premura nel
rivolgere le domande ai novellind,
Le risposte mon soddisfano. Brusca
interrizione.

— E tu, pancione? Fgecevi un
mestiere riposato, ch?

— Il barbiere,

— Non ee ne importe affaito, Ih
barbieri me abbiamo tanti qui

— Grazie!

— E tu, biondo?

— 1} eameriere, Alberge di Tusso,.,

— Non significa nients.

— Seusate, sigmore!

E cogi di seguito, [l colpo di son.
da, la risposta e ilo botta. C'¢
abbastanze da impermalirsi, ma
nessune si gdonia troppo, grozie o
gualche tempestiva controboita spi-
ritose che suscita lilaritg generale,
anche di guelli che cominciano ad
dggrottare. le sopracciglia,

tno spilungone, che agitg sem-
pre le braccia ¢ pare un muline a
lento; senza aspettare la morsic-
chialura i affretta a dire:

— Voi volete zapere guel chs
fdeepn 40, eh? Ebbene ve lo dico
subito. Applicavo le mignatte,

Uno cp n'¢ rimasto che sembra
a0 sfugygito al rigoroso inierroga-
torio, Mingherlino, Tanto, che non
ali st possomo dare pid di dicias
sette anni. Faecia contenio di roe
gazzo che esprime in piento lo givia
di provarsi 47 un aeroporto di guer-
ra mell'immensitd africana. Giova-
ne ehe assapora il principio d'una
vita nuova ed intensa, sorridente
a tutei i camerali cntichi e nuovi.

— Ma potremmtmo anche finirlg
con queste storte, no? — egli di-
ce —, Dimentichiamoci della vita
borghese e parliamo della vita di
oggl. E* guesta che eoi preme. Voi.
anziani, ovete mojto da raccon-
tarei, noit € vero? Come ve la pas-
sate? Dvts, dite.,

— Si. st, ¥ diremo tutto. Saprat
saproi, signorine! Mo prima devi
rispondere olla nostra domanda.
Abbiamo ragione di farle, je nostre
domande, Non sono inutili. te l'as-
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souriamo, £ potrebbe
darsy che ftu.. Di che
facert da Borghese?

— Facevo, facero
W,

ST A

— Il sarticchio,,

— Cioe il serfo..?
f — S,

— Ot !

Loh vselamativo da
parte deglt  anziani
erompe  clomorosc
quanto mei.,

— If smrto! Benissi.
mo. E' propric quel
che cereqramo. Tu sai
tagliare ¢ cucire o per-
fezione, eh?- Attacea-
re rapidamente i bottoni? Bravo'

potrai anche insggnarci o ta-
gliare, no?

L'amiere ex sarte ha spalancato-
un par d'occhi, E' intontito. Dice:

— Muo scusate. io mon ei capl
sco. Dovete spiegarmi. fo qui feceio
il soldato. Questo & un deroporto
e non € un laboratorio. Perche
dovrei tnsegnarei a tagliare? A ta-
gliare che cosa? [ panni gue sono
bell'e fatti, La vostrn ¢ soltanto
ung presg in girg, é wun.,.

— E' una cosa zerig. invece. Ve-
drai, Adessc mnon ti possiamd dir
niente.. No, una cosa te la possia-
mo dire.. Di'. tu il pinto a giorno
lo sai fare? :

— Forse si

— Ebbene nm t'insegneremo o
fere il punto di nottef

— E dalli a scherzare!

— Allrc che' scherzor Te fo di-
ctama sul serto, noi, Tu {mpere.
rai a fare it punto 4i notte.

E' bastato che trascorressero una
quindicing di morni per smussare
ogni divario fra gli anzigni ed
nuovi nell'seroporto V. Oramai la
classificg svamisce, I ritmo accele-
ratissimo della guerra aerex ha
perfettamente istritito { novizt, Non
v'é ora che una masse omogenea
i un paic di ecentingle d'uomini
di manovra, gutti provelti ed ay-
natatt Gt interpaiit sono  assar
cortl fra l'avvicendars; delle par
tenze £ degli atterraggi delle: squa-
driglic. Aziomi julminenti e ritor:
ni mon sempre al completo. Qual-
che caccta non ritorna. Lottn rude
e gapra, Nom co'g chi non vi parte-
cipt, 5¢ sopravvengonc soste. ba-
stano appena per dormire e rin-
francorst, Minuti di tempo dispo-
nibili per le tirale scherzose. sero.

E quando Uaviere Benni, ['ex-
sarto, cogliendo e tvolo lattimo
B . & aqzzarde a chiedere o
gqualche er gn=igno la spiegasions
deil'enigmatico punto di notte ne
riceve una ropida risposta:

— Non timpazientire, Aspetts
che succeda il fatto., Nom tarderd.

Cala la notfe sull'aeroporto T.
siona lallarme. Il nemico bombar.
da. Medio ¢ grosso calibro, Nessun
effetto. GU avieri fuoriescons daile
trincee,, sbeffeggiando gl inglest
Qualeuno grida:

— Sotfo ¢'8 buio. dccendete |
bengala!

La motte successita accade o
stesso, I bidomi britanniei 5 ere.
pano. Danni insignificants. Una vo-
ce che sirilla:

— C'¢ bulo di sotto! Ci voglionu
L iumil

Terze notte. Allarme. Nel ciclo
nero balena onglche chiarore Etd-
dente, che I nemice mands gl
i raz=l illvminanil per potere scor-
gere 4l campo. E' wrovrio ecosm. [
razzi somo sospesi a piccoli vera
cadute. L'obbiettivo. rischioralo
com'e. diventa centrabile. Rombd
Jorte di motori, enduta delle bom-
be, sparo delle batterie contracree,
Impressionante scéna d'inferno, di
fiamme. di fuceo e di fragori, mo
non tonto impressionanie ver pa-
recehi agvier! 1 oualf come se nuila
[ozze somo useiti dalle trincpe e of
aggiraro per il vasto campo. Sal-
tano. striseigno. sembranc ombre
e non uomini. Poi subentra tl a&i-
lenzio ¢ l'oscuritd compieta

E perche mai auelle temerarieta?
Perché hanno lasciato i ricover: i
nostri arvieri?

Son trascorsi appena el o setls
giorni dall’'ultimg bombardamento
notturna sull’ceroporto V. ed foco
che il gran sole africano illuming
une wmatting !eccezionale toletio
di parecchi avteri, i ouali s jon-
wg ammirare per il visc ben rasaio
e per ung fiommente camicta df
seta portate 10550,

L'enigma del punto d! motte erc
svelato, Utilizzata o dovere la ;
ra seta dei parscadute dei m
tilumingni,

m, [aneri
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illividita e fredda del

ciglo etiopico svela i con-

trafforti montuosi del-

I'altopiano. A bordo una
commezione intensa impedisce di
parlare. Gli uomini dell'equipag-
glo sono intenti a guardare, a co-
gliere ogni sfumatura di colore,
ogni impressione di rilieve. In al-
to tremanc. ancora le stefle e di
fronte alla cabina di pilotaggio
la Croce del Sud. splendente e
meravigliosa. fora l'infinito con le
sye braccia di lu-
ce, A ginistra
molto al disotto,
il Mar Rosso
conserva ancora
il buio della not-
te e eosi pure il
deserto e le valli
Tiarse che si fa-
sciano di ombra,
Massaua sbianca
laggin. I fianchi
poderosi delle
montagne vengono Incontro ¢
T'alito, torride del bassopiano vi
sl spegne e si raffredds in umi-
di vapori,

Una strada. Le nostre strade.
costruite dai nostri uomini con
titanica lotta contro la natura e
il nemico. A bordo dell’apparec-
chio ricordano, Dall'alto, giorno
per giorne, la strada allungava
il suo nastro, penetrava nel fol-
to delle foreste girava tortuosa
sui flanchi delle ambe, scavalea-
va i valloni: E sulla strada, aper-
ta tra il fuoco dei fucili. passa-
vano poi, traballando, le colonne
carrate dei legionari,

Era la civilta di Roma che

o ACHEAR I

ApDarecchic
di un matore « Wright Cyclone »-da 850 cv.; peso, in ordine di volo, 4.500-5.000 kg.; armato di quattes
mitraghatrici fisse sulle ali; una mitragliatrice posteriore brandeggiabile dall'abitaccla dei pilati ed wn'sltaa
nells fusoliera ¢ wvoita verso il basso; pud portare dieci bombe da 120 libbre oppure tre da 285, due
di 625 cppure una da 1.135 libbre; larghezza m, 15.25; lunghezza m, 11,42: alrezza m. 3.05; super-

ficie ma. 35.67; velocitd kmh. 378; autonemia 1,700-3.400 km.: fusoliesa a BusCio

avanzava con il segno miilenario
che imponeva la marcia: anda-
re avanti, Un'ondata di ricordt
fa stringere | denti e affila la
volontd degli uomini che zon ve-
nuti a recare dalls Patria in ar-
mi il saluto e lo promessa ai fia-
telli lontani.

Lunghe ore di volo, snervanti
per la puida e per la veglia; ma
Tequipaggio & deciso a passare a
traverso tutlo per portare il mes-
saggio di fede: esso sa che 1Tta-
Ha Intera lo segue ¢ sa che le

JIENZ

donne, gli uomini, 1 bimbi del-
I'Impero lo benediranno; esso sa
che le parole affidate ai sottili
fogli di carta sono pil che un
saluto: esse sono un giuramen-
to: e sa che i foglietti palpitan-
{i. raccolti da trepide mani, par
leranno al cuore degli itallani e
delle fedell genti dell'Eritrea: Ia
Patria non i ha dimenticati
La strada che sale da Massaua
ha ampi tornanti fra selve di
eucalipti e ciuffi di agavi,
Asmara! La bella citta dorme
ancora, spallidita dslla prima lu-
ce. 11 campanile della Cattedrale
sl leva alto nel cielo; Il Viale
Mussolini. diritto e largo, taglia

monomotore biposto da combattimento @ ‘da bumbardamento, interamiente metallicy, @

in due gli edificl bianchi: l'ospe-
dale. Ja Oasa del Fascio dalla
scalinata ampia, il Corso del Re.
lungo, denso di abitazioni, il gran-
de mercato indigeno, la sona def
villini. {1 quartiere nuovo, i1l su-
perbo viale spinato da eucaliptl
che reca all'aeroporto, la Piazza
della Posta, 1'Amba Galliano e il
Forte Baldisseita e da Il ecco la
strada per Cheren e quella per
Macallé.

Italiani! destatevi! I vostri fra-
telli son giuntida
omtano. & farvi
giuramento! Non
udite il fragore
dei motori che
hanno traversato
cielo e mare ¢ de-
Serto per wvenire
a voi? Lals [ta-
lana e ancora nel
vostro cizlo, nel
cielo nostro bene-
detto dal sangue
degli eroi! Torneremo, e le sira-
de avanzeranno ancora, lente ma
inesorabili, e su di esse rotole-
ranno ancora | carri del legio-
nari, € nell'azaurro canteranno.
come una volla, 1 motori d'Italia,

Un Principe Ssbaudo ha dato
la sua vita per I nosira promes-
sa © nol vi fmceiamo giuramen-
to: ritormeremo!

Gli uomini chiusi nella carlin-
ga hanno un nodo aila gola ¢ 11
cuore batte serrato. Sotto, palpi-
tano al vento miriadi di fogli
i1 rombo dei motori desta leeo
infinitp del cielo nostro,

syt BN SR
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meniss

di sezinne ellirtica:

fing a 3°3 della tusoliera e circolare per il rimanente: carrello ratrattile.
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Cowne & ottiene 'avviamento del
“motore o del motori D un gero-
plano? La domanda che a prims
vista potrebbe sembrare ovyis, non
¢ di guelle che comportino uns
unlea risposta in qQuanto li messa

uusciin e l'esistenza di tutta una
gammsa di dispositivi idonel e per-
metiere l'avviamento del grossi s
grossissimi motorl, ed 8 consenti-
re rapiditd e sicurezza anche in
quell; che potrebbero ayviars col
primordiale sistema gia descritto,
Ve ne sono g funzionamento rnac-
canlco, pnet

co, eco, util sufficientemente rl—
spondenti; esamineremo sclo | tip!
plis corrent!, Fra 1 tipi meceanlel
usatl su motori di piccola poten-
2a, oscillanti fra 1 30 ed | 60 HP,
i1 piu semplice & qmnu di far ruo-

tare drl.
nereia mediante un energico strap-
Po imprésso ad una funicelia me-
tallica, in modo che esso volantino,
immagazzinandd energla grazie al
la rapida rotazZione assunta, vinea
la. compressicne ¢ permetta all’al-
beru motore 4! ruota’.re con gueila

ta ad e ['av.

viamento.

Altro tipo di evviamenio mec.
canico & guello costituito da un
igt lato-
riodr messi in movi i
da una manovells che & posaibile
iar ructare COD unc sforzo relatl-
anche su motori

in marcia del momri a4

ha a
Lu:wra u.n problema che non €
certo. di secondsria importanza

specie da quando la richiesta di
sempre maggiorl potenze ha dato
luogo alla creaglone di motori che
superano i1 migliato di cavalll. Va.
ri somo dungue | sisterhl e dispo-
«itivi d'avviamento escogitati dal
tecnicl ed attualmente jn uso & di.
pendong dalla potenze del motori,
dalla lore postaziome sul velivolo,
ecc, Iniziando una breve rassegna
del vari sistemi dovremo natural.
mente pariire da gquello pia sem.

di In Questo ca-
so0 i dispositivo @ fissato su uno
dei fianchi della fusoliera nells
parte prodlers, o daventl sl bDor-
do d'attecco dell'ala od in corri-
spondenza dell'ale stessa. Ney tipl
poeumatici [ piu semplice & guel
lo ottenutg scaricando l'aria con-
venientemente compressa di una
bombola su un apposito distribu-
tore, facente parte del motore dn
avviare, La pressione esercitata sul_
In testa del pistonl dall'arin che
viene fatta sfuggire dalla bombo-
la aprendo una valyols, imprime

plice che rigale ai primil P

dell'epoca  plonleristica ed & an-
cora usato per motori di plecola
potenza; quelio otfenuto lanciando
Telica 4 mano, Avete mal asslstito
all'avviamento del motore di uno
di que; modestl ed orma] anzia

1a ! all'sibero
fino ad avviamento ottenute, In
questo tipo 1a bombola € fissais su
un c¢arrello a ruote che, natural-
mente, resta a terra; luso perd,
& eausa del rapido diminuire del-
I'sutonomis, & - limitato & motori di
non

nottl appar i da che
ancora tengono onorevolmente i
campo? L'operazione richiede dus
persone: 1] motorlste che s; oe-
cupera di afferrare l'elice con le
manl e la fard ruotare, il pilota o
un alutante motorista che affon.
datl nellp fusoliers a] posto di pi
ntagglo INtegreranno le mAnovTe
di ehj tiene i'elica ed eseguiranno
gll ordini che esso dard a voce al-
ta, ¢ Clcchettos e «Tolton! La
mano destra dl chi sta a bordo
scorre immediatamente sul fianco
destro Interno della fusollera e svi,
tato i bottone zigrinato dells pom.-
petta del ciechetto, inietterd con
due o tre mandaie un po’ dj car.
Dl.l.l‘s?l-e poh’eralelmto nel condottl

avra von l'altra mano portato la
fevetta del contatto nella posizio®
ne di tolto, ripetendo «Tolto &
cicchetto», I1 motorista a questo
punto fark ruotare l'elica in modd
che 1 pistoni del motore aspirino
la miscela carburante nel cllindro
ed indi la comprimano, poi sccele.
rando la manovra ordinerd « con.
tatto ! scostandos! pol rapida
mente, mentre chi ¢ a boardo ri.
sponderd ¢ contatto »! riportanda
lstantaneamente la levetta dell'in.

TUn altro sistema rpnmmm.lcn ot
timo, ed oggl largamente in uso
specie su plurimotori, & quello co-
stituito da un gruppo motocom.
pressore formato da un motorino
4 due temp! che azigna un pie-
colo compressore incorporato, & che
In poch| secondi pud earicare al-
Ia pressione voluta una bombola
pure facente parte del gruppo stes.
80. Anche in qQuesto caso aprendo
ung valvola, J'arin viene scaricata

p sul .. tramite
apposito tore e tubazi

=

Illll A VEL

LA " STRISCIATA ,

Invitlamo 1| giovani lettorl de
L'Aguilone s fare con noi.. nel
corso dl varl articoll, un lmmagi-
nario” sogglorno di
presso una qualsias) delle scuole
di volp librato che forlecono in
Italia, per seguirvi da vicino lo
svalgimento di un corse d'istruzio.
ne per 1l codseguimento dell’atte-
stato «¢B; avremo cosl modo di
apprenders tante cose utill all'ar-
te e alla scienza del volo,

Eccovi d.\mq\.le sullp sfondo dl

Con questo sistema la cul autono-
mis non resta limitata, & possibile
g¥viare anche motori di grande
potenza; inoitre il motorino del
gruppo pud essere utillzzato an-
che per l'azionamento del genera-
tori radio.

Esistono inoltre sisteml davvia
mento eletiropneumatici che aapl-
rang € comprimonp daria per la
messia  In moto valendosi di un
compressore  incorporatc con  un
motorine elettrico  fruents della
corrente fornita dagli accumulato-
1l di bordo,

Varl sono infine | tipl elettrodi.
namici tra l'altro pia delicat| e
compless] & causa della

un pa imario, un am.
Mo campo di volo sul quale s'é
da poco affacciato i sole d'un lu-
minoso matting estivo, Li, accan-
to ad un vecchio rattoppato € Zoe.
gling » che sonpecchia tra l'erba,
un vecchio istruttore (intendiamo.
ci: wecchin d'esperienza, non gia
dannl neé, tanto meno, di spiri-
o) clrcondato da une quarantina
di allievi :n maglietta e calzoncini.
ste facendo uns chiacchieratina
preliminare gul comandi di cul il
pllota dispone per la guidg del
vellvolo e sugli  effetty prodottl
dalli loro menovra,

Tutti sanno che s qualsiasi ti-
po di aeroplano tall comandi si

terruttore in quella p fa-
centde contemporaneamente Tuota-
re in modo rapido Ia manovella del
magnetine ausiliario. Se H motors
é g eposton e non lo &l sarh « in-
goliato » esagerando nella dose di
clechetto, sleuni scoppl dapprima
incerti & poi sublto frequenti e re.
golari’coroneranno la fatica, men.
ire t'elica inizierdq a girare vortico.
samento fra sbuffate: di fumo az-
surrino, La TRANOVYR DO 8CEVER
di 1eoli i -

te 4 due
1) 1a leva di comando pro-

son H

di € di dinamo attl
s fornire l'energia ed A
¢ quella &, dal

motorino elettrico. Fra i pil Inte-
ressanti della gerie vi & {l tipo che
si basa sul dt 1a

detta, che agisce ianto
su! timone di guots guanto su gl
aletioni: ) la pedaliern, che agi-
ace sul yimone di direzione. Come

re energia sotto forma di forza vi-
va, Imwimemu ad un volantino

tall di ai ino e guali
effetti producanc -sull'aliante In
volo. vedremo nel corso delle eser-

oppor 1 Una ve-
locitd superiore al 15000 giri al
minuto, Racchiuso in un carteri-
ng che contiene anche gll Ingra-
nagel riduttor] esso azioma un

solutas per entrambl gll op

ri. e se & relativemente facile coml
tempeTature esterneé mitl o quan-
<o il motore é glA caldo, ben altra

giunto the, do al mo.
mento opportuno, va ad inserirsi
in un sltro similare calettato, sul-
1‘me'rn molore, Per imprimere al
1a velocitsa necessaria s!

cosa & invece nella inver,
unale gusndo l'olip reso demmimo
dal freddo

pug usare una semplice manovells
che 1 anche da mezzo au-

lo scorrimentoa dei p!.s!um ¢ la ro-
tagione dell’albero motore, £
ché non sempre ¢ possibile la col-
Iaborazi di due . & fa.
climente immaginabile come {1 pe.
ricole aumenti quando i1 solo pi-
lota dovra avviars] Il motore ma-
neggiando da =olo 1'elica con il
contatlo inseritol

81 comprende quindl immediata.
mente in gquale misura sumenting
‘le difficolta di awinmenm con i1
detto =i 1l

sillario In cas! di guasti al cir-
cuito elettrico, oppure un moto-
rino elettrico facente parte del si-

stema, In queat'mmo cm 1's-

A un
bott: quas! D sul
er degti str davant}

al pilota, Con questo dispositivo ¢
possiblle avviare | motor! anche In
wvolo, La corrente necessaris viene
fornith da un gruppo @i accumu-
iatorl generalmente 5 ]2 Volta di

cominel ad avere potenze non pil
dj 60, 75. 80 HP ma di 350, 400
ed oltre!

Magglori scno la cilindrate e Ia
potenza, e plu difficile fine & di-
venire impossibile ¢ di ottenere s
rotazipne dell'slbero motore agen-
do sull'elica th:auaa delle elevate

quell} speciali per a e da
une dinamo che ne reintegra l'ero_
gazione.

Naturalmente non sono  tutti
qui, come gia detto, | dispositivi
dav tc, che la anche

in guesto Tamo & jn costante &vo-
luziond e sviluppo, ma un'elenca-
zione meticolosa di  tuttl 1 tipi

ye con
ia sola forza dl due o plu braccia.
di far ragglungere aj pistomi il
PuUnte morto suneriore. Ds o In

to, nd sarebbe stata consentita
dallo spamu oggl phi che mai pre.
zlosw Gio. Fa.

esulato dal nostro compi- .

pratiche. Passl quin-
di senz'aliro ad osservare lo svole
gmento dl gquella prima fase del
tirocinio che suole essere indica-
8 col nome di «strisciatas, e du-
rants la quale laillevo

un  mesesto’

do u manovrave |l thoone di dire.
vione e gli aletton] ed a prende-
re dimestichezza con Puso del ti
mone .di quota

Gl allievi, uno dopo laltro,
vengona fattl sallre al posto di
pllotagglo del wvecchip Zoegilng,
jche, con lg sua arta sorniona,
sembra dire: «Ora ne vedremo di
belle! »; e vengono invitatl a ri-
petere la sodtanza delle istruzioni
ricevute e ad eseguire nello siesso

wﬂw Mdaﬁ%m

tice chie non con | precetti teorl-
ci. Con cio non sl Vugl negare
che anche guestl abblanpg i1 loro
valore e la loro ragion d'emsere; si
vuol dire solo che non devono es.
sere scompagnatl dalla, pratica,
che ne ¢ 'attuazione e che in s0-
atanzs & quella che conta. Ag-
glunglamo inoltre che I'alllevo non
devz umum: a penaa.re troppo.

le joni istin-
t.ivz che cigscuno awerbe soglio-
no nella prims fase del -

tempo le !
Non di rado & nava_llinl rl.velnm un
grandlssime impaceio: non sanno

ua p H sul
seggioline; non sanno  billanclare
cot pledi la pedaliera. non sanno
tenere con doleerza la leva di co-
mandp con la mano destra. e la
mang sinistra pol. non sanno mai
dove metterla. Ma, un poco per
volta, ia parola pacata dell'istrut-

rocinio; 0 cervello, ecl sussidio del
sugt precert) ragionall, pud entra-
re in azione piu tardl, In prinei-
plo, la caima, la fiducia in se stes-
8l, Vacquiescienza serena agli in-
segnament] dell’ istruttore, rono
Iattori pii che sufficient] di buo-
na riuscita negli eserclz] prelimi-
nar], Pol, Valllevo novelle pensi
che gquella leva di comando, che

iendo & bordo e che

tore rigsce a calmare Tagl

iniziale dell'sllieve; che |mpara fi-
nalmente d star seduto, & non ran_
nicchiato. sul sediolino. a tensre
saldamente la leva di comando,
senza alferrars) gd cssa, & posare
i piedi sujla pedaliera, senza fm-
primerie movimenti Improvvisi e
disordinatl, che Ia fanne parere
in preds. al ballo di San Vito.
D! solite, V'atlievo novello tempe-
sta Distruttore dl domande su
quelia manovra, preso sempre dal-
I'npsia di non sapersels cavare be-
ne all’atto pratico: ma listruttore
1l gquale, oltre a saper bene il pro-
prio mestiere, non ignora come a
& Tendere alcung capace di volare
giovino assal pit Ia sensibilitd 2
I'ullenamento che non ) precetti
teorici, non & da penslero delle
molte domande degll allievl no-
velli e attende che nell’esercizio
quotidianc trovino da sé la rispo-
sta che vorrebbero da lul, In so-
stanza, o volare s'tmpara volando,
non da mill’altre co-

P

una serte dl rette & bassa velocita
sen¥a staccarsl dal suolo, Imparan.

se dells vita guotidiana, che s'lm-
parato meglio con lesercizio pra-

s} lascia manoviare con tanta fa-
cilita, renderd I'aliante ianto do-
clle al di lul volere. da sembrare
che la macchina ¢ 'uomo slanc
connaturatl |n una cose sola Fin
c¢he non sf € Lotalmente padront
della tecnicy del volo, l'allievo non
#l puardl mal attorno né sindu-
g1 & fissare lo sguardo sui coman-
di. ma tenga l'ocehic costantemen.
te rivolto all'orizwonte e, particd-
larmente. a quel punto di riferi.
mento, posto in fondo al ecampo
nella direzione del verricello, che
egli avrh avuto cura di scegliere
prima della purtenza. Uns norma
¢ da tenere sempre presente in
quests vrima fase del tirocinle,
che pit sopra € stata |ndicate col
nome di «etrisciata », e clog par-
tire, mantenendo ! timone d; qua-
ta {n mogo che l'stiante conservi
una leggery tendenza a « plechia-
ré», Pud accadere che durante la
strisciata, l'ale del velivolo s'in-
clini da ung parte: 'allievo allo.



o

ra, senza perdere la cplme, spinga

tentat! di compiere, perché dive-
nuta ormai guast istintiva per l'e-

dolcemente la leva di comando
dalla parte opp all'inett
€ la riporti pol al centro, non

appena l'apparecchio si sara rtad-
drizpato. Pus accadere anche che,
per  gual causa  accl lale,
gquesto, durante la surisciats, cam-
bl g propria direzione: lalilave.
che avvertind tale mutaments dal-
lo spostarsi da una parte o dal-
raltra del verricello __ punto di
Tiferimento nrescpltu — interver-
ri sulla ped: g avan.

della guide dl biciclette.
di motociclette, di dutomobili e
perfino di.. vetture a cavalil, &

) quelia cioe
guella di trarre verso di s& lo ster-
#0 dalla parte wverso cul si desi-
dera woltare Bl tratta, ad ogni
modo, dl ben piecole difficolta.
che anche gli silievl mediocri rie-
scono ben presto o superare. Qui.
a conclusione di quante s8¢ ac-

ti il plede dmrn HE &} LFOVE &SpO-
stato n sinistra, e viceversa, Tut-
te oueste mancvre dovranno ve-
anire effettuate con molta dolces-
#a £ penza precipitazione; !'esercl-
zi0 insegnerh pod 11 equantos ¢ II
« quando ¥ del comando, e ciod la
misurs e {1 momento pli.l opportu-
no del suc implego, e mostrers
come listinto abbig anche nel vo-
io =mesal pih efficacia di quanto
comunemente sl suole pensare,
Tutte queste belle cose le ha
detie il nosiTo Immaginario isgrut_
fore aj suol quaranta immaginari
ailievi, mentre guesti, unc dopo
Taltro, salivano g bordo dell'alian.
1e pEr {Mparare & mMADOvrare | co-
mandi, Ora sl tratta di mettere in
patica le norme ApoUreee sul pilo-
taggio del velivolo ed é glunto §
momento per Iniziare la serle del-
le w strisciates. Non & ancore un
volare, d'accordo. ¢ spltante un
provare o mantenere la direzione
¢ l'equilibric con I'spparecchio in
movimento a veloclid ridotta; ma
¢ Insomma un avvicinarsi gl volo,
un temprare per esso le ancora
Inesperte penne. od & naturale che
tra | nostrl gueranta immaginar
alllevl regni un entusisemo in-
contenibile, Saremmo gquas] dispo-
=it A scommettere che anche | no-

gtrl giovan| lettorl, giuntt a que’

sto. punto, sognino di essere fra
quel guaranta fortunati, che stan-
no per realizzare nel giorni splen-
denti delln loro eiovinezza 11 mil-
lenaric sogno di lcaro,

Intanto, un =alilevo prende po-
#10 a4 bordo del vecchio Zoegling
il guale, accortosl che stavolta si
fz sul serio, sl sveglia, starnazza
le alf come per sentirgele bene at-
taccate; e &l dispone p partire, non
prima perd che listruttore abbin
fatto legare sul seggiolino il futi-
rn pilota ¢ gli abbla posto tra le
mani la leva di comando, spinta
bn. po' In avantl, con ia ratcco-
mandazione di non tirarla a sé& per
fiestuna ragione. Cosi [1 traino ha
Inizlo, Un alllevo regge l'aliante
che parte, per l'estremits di un’ala
£ lo accompagna nella corsa fin
che guello, per l'accresciuta ve-
locith, gli sfugge di mano, filando
via rapido e lieve sul terreno erbo-
so portando con £€, sotio le eue
ull rozze e bondecione, un glova.
ne dal cuore ardito e ardente, che
questo attsso momento saluta co-
me 1a]ba del gran glornmo in cui

o aquila le Ilm-
mense azzurrith del cielo.

Tl wvecchio Zoegling glunge cosl
starnavzando ali'opposta estremil-
L& del campo L'allievo ne scende
e sl presenta all'lstruttore per ri-
cevere le osservazioni che gquello
crederi di fare sul suo comporta-
mento durante la strisciata, Le
raccomandazion] che pin frequen.

&l t T gere sgli
alllevi sono gquelle di Intervenire
con migliore tempestivita, gquando
I'apparecchio accenna ad inelinar-
&l sengs tuttavie manovrare la les
¥8 & scattli e senza trascurar 1
riporiarla al centro, non appena
il velivolo abbla preso 11 suo as-
setlo. orizzontale, se non &l vuele
inelinarsi diélla patte opposta,

Le. strisciate ora & susseguono
regolarmente, dall'uno all'sltro ca-
po del campo df volo, e gll alllevt
ie compione salendo l'uno douo
taltro sul vecchic Zoegling, secon-
do lordine segnatc sulla tabella
del voli.

Durante queste prime giornate
di scuocla, sl sucle approfittare di
quaiche leggera brezza che soffl
lateralmente sul campo per inge-
gnare -agli alllevi I'use del timone
di direzione, onde metteril in gra-
do di conservars |a rotta rettili-
nes nejle striscinte; non 1

cirea In manovra del ti-
mone di rotta. che suole dare tan-
to pensiero ai principiantl, baste-
ra dire che, per non deviare soito
I'azione della brezan o del debole
vento, che abblamog supposio all-
tare sul campo di volo, basterd
mantenere, durante tutta la 3tri-
Bclatd, un po’ di piede dalla parte
opposta alls provenienza del vento,
Continus |
PLINIO ROVESTI

JRTANIA

Sinorg lao rmxggwr parte de-

gli ae
che Larig, bmtt-mc!u su i una
piastra plana inclinata di un
certo angolo positive, produ-
ce una forsq diretts in senso
perpendicolare  alie  piastra.
forza che pus essere FCOMPO-
ata in due . ver-

€e la velocita vV dei iflett: vicinl
al cilindro € che per atirito assu.
mono un movimento di Totazione
e clogé v + 7,

Nel punta B [nvece 81 GVrA V — v.

A guestg punto ricordando 1l teo-
rema di wBernoulllls e ché cloé
« La somma dells pressione stattesn
e dinamics in un punto dif un
fluldo & costantew P+ lodV -
Cost:) st deduce che, ad ognj au-
mentae di velocitd dovra corrlspon.
dere una diminuzione di pressio.
ne e viceverss, affinché la somma
delle due opressloni, statiea P) e
dinamica [!4dV) rimapgs costante.

In seguliop & guesto teckema
possiamo dungue am‘ermnre che:
nel punto A.(vedi fig 211’ dove la
velocits totale rtault.ante alla som,
ma della ¥ 4 v ¢ maggiore che nel
punto B, vl sard una pressione mi_
nore che nmoh nel punto B stesso
dove. come abbiamo detto, la ve-
locité totale risultante & Vi— v
Quindi nel punto A vi @ depressio-
ne, nel punto B pressione.

E' da ouesta differenza dl pres
sione che =i genera uns forze $o-
stentatrice nerpendicolare alla di-
rezione della velocith de: fluido.
Questa forza & detta Portanza,

La differenss de! fenomeno nel
caso del cilindro e deil'ala é data

'}\ .. il tuo giornale, anzi il no-
stro giornale, & il migliore gior-
nale che =i possa ‘trovare in
vendita, te lo assicuro io che
sono un assidug lettore de
« L'Aquilone » ed a cui da due
anni sono abbonato. So che fa-
vori tanto per noi aeromodel-
fisti e fodo tanto la tua opera
di fede. Lodo molto te ed i
tuoi collaborateri e vi auguro
di tutto cuore che la vostra
opera sia apprexzata.
NINO CARAVELLO
Viterbo

dal fatto che I'ala non ha moto di

Heals Muna e pfoduceme ung
spinta verso ['alto (portonsa)

orizzontale, Igltra, ¢ produ-
cente un  ritardo nel moio
e all’ 7o)

Le gli dei moderni apparecchi
non zono mane e soltili come
quelle dei velivoli dei pionie-
i esse hanno ung sezione
definita da linee curve, ¢ pro-
filo, Nelle ali profilate lUeffet-
to sugecennato s somma a
quello  spiegato  nell’ articolo
che soito presentiomg e dal
‘quale posstamo desumere gua-
le sia il vantaggio dellimpie.
oo dell'ale profilata. (N, d. R.)

Studiamo, per prima cosa, i caso
di um torpo cilindrico in guiete
e che questo COrDO Venga investl-
o da una corrente db aria,

(Vedi fig. 1) _ E chiarc che le
veloeita dei filetti fluidi sulle fac-
ce superiore ed inferiore del ci-
lindro sono uguali e ouindi anche
Te rigpettive pressionl e: depressio-
ni che si generano scno simmetri-

r

11 celebre teoremsa di Kutta-Jou-
kowil, fondamentaje per 'aeronai.
tica applicata, conclude che la Por.
tanza sul corpo € Ung conseguenzy
Al ung dissimmetria del campo ue,
rodinamico causata o da eircostan,
wE_ psterne al coOrpo, come avviene
per la rotazione del ellindro o dal-

Fig-3

in forma stessa de! corpo, come
avviene oer | profill alarl, Questi
mfatti hanno un profilo & forma
di buona penetrazjone (vedl fig, '3|
ed il filetto fluldo che 1

[
|

L'O: B. 13 & un piceolo modello
ud elastico. che oltre a posseders
elevate  caralteristiche dl wvolo, €
di facile montaggio; ¢ di pochissima

i |

Ecco le  principall earaiteristi-
the: ‘apersura alare mm, 820, lun-
ghezza fusollera mm. 640, superfi-
cie portante dmq. 8§, allungamen.
to 7. carico alare grammi 15 per
dmqg.
Profilo alare & T'Eiffel 400- mon-

di pienpo-dl ¢ mm. alleggerite, da
un bordo d'entrata in tondine a!
ploppo dl 2 mm. & da un bordo di
useits 2x7 alleggerito.

L'attacco. del timoni & molto
semplice & credo che i disegno il:
fustri abbastanza bene questo par.
Heolare, Sfilando in avanti 1l time.
ne d] profondita, =1 scopre sul lato
superiore della fusoliers uon aper.
tura per la quale verri Tatta pas-

oF fog

tato 84 2 gradi positivi. Loala & for-
mata da centine In tranciato di
ploppo di 1 mm, alleggerite, escluse
le due centrali, da un longherone
interno pure in tranciato di pioppo
di 1 mm. da un tending di ploppe
dl 2 mm. per borde d'entrata o da
un bordo d'useclta 2x7

La parte ellittica dell'nis & ot
1enuta col pro.
lungaments del
bordo d'entrata
curvato a caldo,
Tra le due centl

OR’pINATE

faccia del profily non pud circulr@
la punta del profilo Stessa @ per.
cld st deve distaccare proprio in
corrispondenza del vertice e per-
tanto il fluido che lambisce {1 dor-
so dell’als, dovendo fare un per:
COTSD e del Tluido che lami-

che, In guesto <caso la
aerodinamica che ne visulta é di-
teita secondo i1 molo ed & tuttn
r all’ B 3

Msa se invece del cilindro jn quie

bisce LI ventre, & costretio ad au-
mentare la sus veloeitd (ved: fi.
gura 3y E proprio da oguesta dif-
ferenza di velocita e guindi df pres.
sione, come abbiamo visto che na-
sce la Portanen.

Quind: possiamo dire che una
corrente oroveniente dall'infinito
provoca attorno ad un Corpo una
Lo} 1, la dquale sark pro-

R
==

e nell'sria, studiamo 1l caso del
cilindro che ruote con velocita to-
stante intorno al suo asse € viene
investito da una corrente di aria

Fig.2

capriect del vento c¢he tenta di
farly deviare. Anche in guesta fa.
#& di Istruzione capita di rilevare
negl! allievy |ntemperanze 'ed er-
torl, che vanno ripresi e correttl.
Gli sbegll che | principiant: com-
mettone nella manovra del timone
di rotta, vanno spesso attribuiti
wl fatta che. sul velivolo, i1 cam.
blamento di direzione si’ ottiens
proprio in modo opposto a guello
usato su gualsigsl aliro mezzo di
Incomozione terrestre. Infatti, se
vogliamo, ad esempio, girare s &l-
nistrn cal mostro  aliante, come
con qualungue saltro tipo ‘dl ve.
iivolo, dobbinmo mandare avantl
#pingendolo, 1 pedaie di sinistra,
mentre I manovra che saremmo

parallela, e chisro che le veloctta
risultant] dal moto di Tolszione e
da gquello di traglazione non sono
it ugusall.
spondenza del puntl della semicir.
conferenza sUperiore sAfanng mag
glori delle velociti' In corrisponden_
@ del punt| dglls semioirconferen.
za inferiore poiché le pri risul-
tano dalla somma, le e dalls
differenza delle velocith componen_
ti (vedi fig 30

Per guante sopra espostq € lo-
glco che mel punto A wile velocitk
periferica v del eilindro, & apggiun

Le wvelocita In corri-

porzionale alla velocita V del filet-
i fiuld| ed al numero di mollecole
che parteclp alla  cireoh

1n guale potm E5Sere. TAPPresents-
ta dg I =V x L dove L & la lun-
ghesza del circuito di circolazione.

La forza che si produce @ propos
wionale oltte che alla Circolazione.
4 UN cerin cofffictente di Portan
#a K -alla densith del fluido d =d
#] guadrato dells velocitd di tra-
slazlone, Tale forza possiamo $ori-
verla sotto guesta forma:

P=K x 1 x d o V*

Ma anzicheé considerare una se.
rtone d] lunghesya unitaria se con-
siderfamo tutta 1'sla e quindl te-
nendo eonto della lunghezza’ b di
questa, si avid:

TaExd Lk Voub

Sapendo che 1 ¥ b = 8, la formu_
Is della Portanra pdssipmo scriver-
la sotto questid formh:

P_—Kxdyx8xWV ;

A nol interessa determinare spe-
rimentalmente questo coefficiente
di Portanza K || ouale dipende
dalla forms e dall'incldenzi del-
i'ala rispetto ai vento, Loordine di
grandezzg dl questo coefficiente va.
ris di solito da K - O per nortan-
zi nulla, & K =08, Con particola
T1 dispositivi di ipersosteniscione
ki nrriva e sl oltrepasse 1.

Ed eécto che tuttl | curlosi sone
accontentatl

ENOLO BIASCI

ne sul
longherone, verra
ineollato un dia.
framma in com-
pensato di betul.
13 di mm. 1,5 che
Eervirk a dare lo
esatto dledro
Irontale glie due’
semiall.

La fusoliera &
# trallecio con Ii-
stelll di ploppo
2xX2 mm_ e [rro.
bustita da diago-
oall dedlo: stesso
matetiale La pri
ma e 1'ultima or-
dinabn che pro-

08 |04 Jiag | ] g

—E
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sare Al momento opportung i ma
tasea, che 51t inalerh nel guancio
posteriore gludizicsamente fzsato
all'ultimn ordinati.

Lelica & seatto lberc € in ploppa
sottile. La matasss & composta da
14 All d’alastico 1x3 lungh! em, 5U
La copertura del modello andri In
eartn vellma, verniclafa con ire mn.

L NATURALE

L ONGHERONE T/MONE

dost forms
Aanche I longhe- S
rone del timone

di direzione, so-

no in compensis-
to di bemﬁ. dl SEZION ;
1 mm,_ |
1 carrello & In MASSIMA | {

filo di acclaio ar-
monico di milli-
metrt 15 e Ie |
ruote della”solita
forma  Tenticols !
Te s0no ricavate
da compensatg di
pioppe di 5 mm, |
I timone di
direzione d! pro- [
filo Naca 0015 € |
solidale alia fu.
soltern. E' forma- ||
10 da centine In |
tranciato di piop-
pe di 1 mm, al-
legoerite ¢ da um
bordo d' entrata
A di wuscita in
tonding di piop-
po di 2 mm, Pro-
filo dell’ impen.-
Dageio ofizzonta.
le e 1l Clark Y
moniate &8 0, B

= '_’?_'f T T

cosLituito da un

longherone e cen-
tine o trancinto



nioal vernice 4 spirito trasparente;
Per il centragglo del modello, che

Centrare a volo planato contro-
vento quindi provare con 50 girl.

f moite semplice. basta sp
I'ala che € fissata con | solitl eln-
xtict

_}19.1_ =

| He

PAATICOLARE
ATTACcQ Trmom:

Fer dare la voluts incidenza al
I'mla. non c'é hisogno di spessord,
perché tutto Il 1ato superiore dells
fusollera, posteriormente all'atlacco
flel carrello. ha gih la incidenea
desidersta.

sl b aotorio:

BALSITAL

Dopo che & Balsital sl sta affers
mando come legng principe delle
costruzioni aeromodellistiche, =ite.
niameo opportuna dare sleun! con-
eigll ilustrando aleuni sistemi di
favorazione che sono de] massimo
interesse, data l'attualith di tale
materiale e l'importanza che gli ¢
ormaj riconosciuts per merito del-
la sus grande leggerezza, che sof-
passn lergamente guella del balsa
americana,

Purtroppo 11 balsltal, pure pre-
sentando uns Innegablle qualita,
Ia leggereria, € accompagnato da
un difetto. presenta cloéd una mi-
nore compatiezzs rispetto al Balsa
ed easendo attraversato da sotuill
innt il la non poco
il suo affermarst nelle costruzionl,

8i dice che a tutto’ v'é rimedio.
percld non allarmatevl: € perfetia-
mente possibile costtuire con Bal-
sita] modelll voldanti & ve lo dimo-
BLro.

Pinora esso € gtato usato guale
riempitive dove gocoTTEVAno rac-
cordl e solo in guslche cuso era
usatt mer centlne od altro. Perd
ssperiment! ¢he datiano dal 1939

Ba il volera larmente
provate con carica m e allo-
ra il modello guadagnerd una forie

PRRTIC. ATEAIO
CARRELLO

quota che pol sfrutterd lungamente
% volo planato.
Per informarion] rivelgers; a
ORFEO BARLOLZIETTI
Via Manfovani; 32 - Ancona

vennero fattl guando fu presencs
to alla gara fra giornalistl svoltas)
sul campo del Littorio, un biplang
i ecul buona parte deile strutture
erano in Balaital e con cul venne
dimostrato. come £ possa ottenere
un basso carico aiare pure svendo
ridotto al minimg ls-superficie, con
questa riducendo pure ln resisten-
za ed il peso unitario relativamen-
te alla potenze instaliata, eid che
permise di Taggiungers una note-
vole guota o guei trents secondl
permessi da! Regolamento,

Visti 1 buonl risultatl ottenuti
con guesto apparecchin. gli esperi-
mentl VENNero continuati anche su
altri modelli  specialmente 4 mo.
tore elastico, mettendoel In gra-
do di peoter gostruire modelll vo-
lantl gquasi esclusivamente di det-
to materigle, principalmente nel
modellli 1 motore elastico dove e
richliesta la massima leggerezza

La prima difficolta presentatas:
neil'adozione del Balsital quale
materiale da costruzion® fa ap-
puntc guells della poca compat-
LBZza, € Der conseguenza della ro.
husterzy che -wssa offriva, Pertanto

in prims adozione o) esso come je-
gno de modell! volantl, fu riser-
vata alla sola Tunzione di riempi-
ilvo mel raccerdl, sopratuiio in
considerazione del fatto che cf ve
nwva fornito In bloechetty di Hml
tate dimeonsionl e con nodi la cul
distanza non- permetteva una ade-
guata lavorazione; sl ¢ poi trovato
1} modo di fare centine per all di
piocole dimensioni e per bmpen-
naggl, tagiando ol traforc il bloe-
chelto, riducendolo in plecole ta-
volette delig spescore di 2 mm.
che, opoortunamente lsclate, per-
misero di ricavare le ceuntine,

Ora che la migliore quslita del
materiale o favorisce. possiamo
assicurare, a chi non ha ancora
fatta la conoscenzs di QuUesto pre-
zioso ed encomliabile legno, che &
perfertamente possibile con un po’
di attenzicne di costruire un mo-
dello, principalmente ad elastico,
in Balsital.

Durante la costrusione occorre
tenere presente che il legno df Fe-
Tole va lavorato in sezloni maggiori
che per ‘il Balsa, dato che € mena
reaistente (in ognl caso il peso sari
sempre minore), e (sl dovranno
adotiere sistemi ¢ procediment! dey
tutte uguali.a quelll per la lava
razione de! Balsa, Alouni di guest
sletemi sono noti, =altrl vengono
chiariti con le ilustraziont gui ri
prodotte, mer altrl angors che &
X i) arl. laer 13
sta potrd supplire con ia personals
esperienza, sulla base di guante
esposto in queste note.

Fig. 1 e 8 — Qualungue sia la
sesione del listelll usatl per il bor
do dentrata, stabilito che di ton-
dini di Balsita] neanche s& ne pud

apphcazione i alcune Jondlelle o
legne feompensato di betulla o di
pioppo) nei punti mdicati con A e

B ed o guelll che risultasserc
util
Pig. 8, — E' ormal dimostralo

che mnel modelli
quetll ad elastico, |1 miglior die-
dro & quello & doapio V) pertanto
sarh opportuno che | costrutteri
&l orientino verso tele schema dn-
che nelle estremita alard, foggian-
do il trave in modo che ls sevione
frontale risultl con la parte diritta
al disopra e le linee spezrate al
disotta, cheé sard cosl la forma pla
adatta allg schema generale di die
dro. e non viceversa come & fatto
da gleunl, che invértono cosi addi-
rittura la teoria della stabilitd la-
terale!

Pig. 9, — Finora la magglor par-
te degli seromodellisti ha usato,
nej casi o cud era da fGssaze Ul
blocco degli mmennaggl alls fuso-
llera, anelll elastlep fissati 4 gan-
cettl infissi nelle ordinate: gquesio
perd dava come risultaio un con.
tinuc camblare dlincidenza e guel
ch'é peggio, anche durente i1 volo,
__ 'guante seassature sl sono viste
a causa ol questi attacchil —

Un rimedio & guesto, per chi vo-

specialmente 1o

VIA RIPENSE 1

{Lungotevers- Ripa) Roma

& il nuovo indirizzo
de I’ Editoriale
Aeronautico

parlare, al per Al o,
sark netessaric che venga aTrolon.
data la testa, ln modo da accom.
papgnare esattamente la curva del
proillo come nelle fig. 1 e 10,

;32 — Bl db eovente il casg
che le¢ centine sl scolling dali'im-
castio del bordo d'uscita & com-
prometiano la robustezza del mo-
dello: & pertanto necessario impe-
dire alle centine df smuoversi dal
loro incastro ¢ per tale scopo ha
dimostrato la sua utilita un di
achelto di carta o seia leggera in-
collato metd sopra e meta softo al
pordo d'uscita, come risulta da que-
sta Hlustrazione.

Fig, 3. — HNella costruzione del-
ala in Balsital, 11 piu groesc guaio
& rappresentato dalle code di cen-
iina che, essendo di dimensioni
assat ridotte, si rompono tacllmens
te, fendendo problematico 1l tenere
insieme lg struttura; un rimedio.
io guesto gaso, & dato dagli ango-
lin{ apolieati sul fianchi della cen.-
ting nella parte interna ail’ala del
borao di useita, come ¢ indieato
nella relativa figura,

‘Fg. 4 e 5. — La costruzione del.
la fusoliera & senz’altro 1z pil dif-
ficlle e possiamo definirla, auasndo
& costrults in Balsital, come una
delle pify ardite reallzzazioni che
posgiama concepire, data ja oualiza
del materiale, Tuttavia non & cer.
t 1 im 58

Fig. £
=8

Fig. 2

disporre di adeguati lstelll In mi-
sure comprese frp mm, 2Zx3 e mil-
fimeiri 4x4 di adsttn  lunghezzga,
(per i modelli ad elastico formula
Wakefield), Ammesso che di tali 1.
stelll el slamo riforniti, ne prende-
remc ourttro fra | migliorl & 1
useremo dualf correntini di forza.
dopo averll tagliati nella misura
voluta; con gltri sl f&78 la costriu-
zione delle finncate, che verranno
rlunite poj con un- altro traversle
no sopra e sotto, come d'uso per
la costruzione a tralicclo. 8¢ avra
cura di usare per le incollature
collante cellulosico molto denso,
per evitare che venga assorbito
tausa Ia poOrosita del legno, oppu-
re anche la solita colla a freddo,
dimostratasi molto sdatta per uni-
re partl {n Balsital

A costruztone ultimats & oppor.
tuno, perd, rvinforzare con fascette
41 piecolo spessore in Balsital guel-
le che misulteranno ¢ ordinate nel
punti di unione del traliccio {wvedi
disegno); ne risulterd cosl una leg-
gera fusollera di robustezza psri,
Se non superiore, ad una costru-
Zlone normale in compensato e
pioppo,  Naturalmente, dopo le
prime prove, sl Dotra abbandonsre
la forma rettangolare, che viene
qgul presentats & solp Scopo illu-
sirative, come Ian pid semplice ¢
ly pith elementare, di modo che
tutti, con poca cosa, possane met-
terla |nsieme,

Fig, 6, — Quando nel timane di
direzione: viene usato un londino
come borde duscita, € utile appli-
care e puntl oa, ¢, a”, a™ ece, del
triangolinl in Balsital che ussiou-
rino i1 fissaggio delle parti

Fig 7. — Polchs con la costri-
zione el pewzl In Balsital alcune
parti risulterebbers tropoo deboli
#e Eotioposte sd  intenso sforzo.
come si verifica nel caso del tappo
noria ellca, ai rende necessaria In

lesse ®ncora tenere gli impennaggl
staccat] dalla fuscliera, & dato da
quanto ¢ esposto In guesta Ggurs.

nNella parte della fusoliers si ap-
pliching due, o pit, masehi di &u-
tomatici, guanti ne saranng Neces-
sarl, con collante cellulgsico o <ol
tachis délla Movo: nel gapoo porta
impennaggi sl mettersnno le fem-
mine, che andranno ad incastrarsi
nel rispettivi maschi delln fusolle-
ra garantendo in questo modo la
immobilita agli ‘mpennaggl e Ler-
cla la massiing sicuredsa,

"ORGINATE

wuesto procedimento lo dso ua
parecchi anni e ha dato sempre
favorevole riuscita.

Degerizione — Avendo || disegno
ln planta e in fianco di una fuso
Hera 5i determioa un retiangolo
A BCD avente le adeguate misure
dl prolezione: pol tracclando gli
ass1 di simmetria HE Y1 51 sud-
divide In 4 parti con superflel e
faui perfettamente uguali. (Questo
& analogo a gqualsiasi ordinata},

Inizigndo fcl nostro caso io de-
serizione di una ordinsta avente
dodici latl, determinando econ X
Iintersezione degll assi

Prendendo [ rettangolo AHY X
% suddivida | segmenti AH e AY

di ognuno in ire partl perfeilsa-

mente wgusll. formando | puntl
A I v P e ]
Gl -

13-4, Pol unendo, H von 24 con
1, e 2 con Y determinande defini-
tivamente | tre lat: ¥ M-M N-N H.

{Continuazione dal numerg pree.)

Il progedimente peér ricoprire In
carta una fusoliera & snaloge &
quello’ della ricopertura in  seta.
Occorre perd notare che con la
carta @& Hecessaric ricoprire uno
spicchio alla voita e indipendente.
mente dagll alir:, menire con la
sety, gualunqgue sia la sezione, la
fusoliera pud essere poperta con so_
le guatire striscie di tessuto,

Esaminiamo ora il procedimento
da usare per la rlcopertura del.
Trala.

Giove anzitutto notare che se st
tratth di un'ala collegata alla fuso-
llera mediante legatury in cordon.
cino elastico, & bene rivestirla in
cartoncine o meglio in Impiallec.
ciatura di ploppo o Altro legno
nella parte compresa fra le due
centine cenirall, sin sul ventre che
sul dorso, Cid per assicurare una
buens uniong ed evitare che la
carta sl lacerl sotto la tensione del.
V'elastico.

A tutti ¢ noto guanio sis difh-
cile che la ricopertura delle estre-
mita deile ali risulti perfetta an-
che guando esse siano. moltc ra-
stremate. Bitrome & ric che
1a copertura specialmente in tale
parte sia la pia perfetta possibile
(onde eliminare resistenze imutilf,
generznt! motl vorticos! e conse
guente diminuzione di finezza) ot
corre ‘studiare 11 modoe migliore dl
evitare linconveniente

Si pud procedere nel modo seo
guente: premesso ohe |'ultima cenc
tina dovrd essere guanto piu vicino
€ posstbile all'estremita dell'aln, st
porra tra dy essa ed 1l bordo estre-
ma un bloochetto di sughero o da
balsital (o due blocchettl uno dalla
parte del ventre e l'altro sul dorso
dell'nia). Essl saranno incollati alle
strutture e potranno pol venire sa.
gomatl nel modo migliore cosiccheé
il profilo deii’estremitd risulti per-
fetto,

Per lo gua leggerezza (1 Dbalsital
sarebbe Iidenle, ma — |0 mancan-
#a — anche il sughero va benlssl-
mo. Bisogna perd tenere conte che
esso & molto poroso e infattl, an-
¢he  lavoratg con carta vetrata di
grana fine, non presenta mal o la-
voro ultimato una superficie per-
fettamente liscla e cld dannegeia
sia l'estetica sin la finezza dei mo-
della,

Non & conventente chiuders | po.
rl con 2tucco od altrl moteriall si-
mill perché s| viene ad agglungere
peso € non & raggiunge lo scopo
in guanto dopo | primi brusehl urtl
io stucco galta via e con esso In
vernlce (c1d nel oaso di musl dl
fusoliera p, esempio).

Un slstema praticissimo dl chhi.
dere | pori @il seguente:

Durante le gperazion! di sigoma-
tura del sughero sl avid cura di
serpare | residul che & ottengono
Bel Javoro con la rEspa e ja cArta
vetrata,

Finito 1l pezzo sl chiudong 1 lorl
piy grandi con pezzett! dl sughero
bagnatl di caselna. Si lascla ascili-
gare, si tolgono le partl eccedenti
e ooi, formato un impasto di ca-
seins e dl limstura di sughera, =i
provede ad otturare | forl pit ple-
coll sirofinando con forgsa ['impa-
#to eul perzo, ln modo da farlo
pengtrare nelie ouvita dells super-
ficle, Dopo ben ssciugata la colla
®1 Iiscia ¢On carta vetrata «3 2erls.

E' un'operazione pll lunga & de,
scrivere che & fare,

Avréte la soddisfazione di obtte.
nere delle superficl che dopo ver-
niclate =i presedteranno perfetba-
mente lzce e briflanti e guindi
delle estremita alart perfette,

Nel taglinte lu ecarta bisogna fare

H to per il
Uordinata € analogo per gl aliri
tre. rettangoll,

Perd se &l volesse diminuire o
swumentare | oumero del Tati sl fa

A

PR

delle suddivisioni per ognl S@milnio
del rettangolo ABCD.

Sempre con lo stesso aistema =l
possuno disegnare svarintissime for.
me di ordinate.

Cercate di disegnare con in mas.
HifG precisiont

§. TREVISAN

nit perché la sun fibra sia
nel senso della lunghezzs del fogli
ricavatl, | quali devono avere di.
mension! un po maggiori della se.
milain, .

Come adesivo & opportungo ussrs
© Wwomme arables o collanté dilulto,

51 comineid u coprire I8 perte
inferiore di una semiala.

I rivestimento wviene fssato in
un ko] punto delia centing di cen-
iro (nel merzo di essa) e U TULlH
Jultimu, d modo che esso sia in
tensione nel iriangolc avente per



©

pilse guest'ultima centina ed Ul
vertice al centro della prima 51 fa
aderire s carta:al herdo d'attacco,
orocedendo | dall'estremita  dell’als
verso |1 centro. Si sciogiie pol, ba-
gnandola con acetone, 1'incollatura
della centina centrale e sl provve-
de a fare aderire la carta, con la
dovuta tensione, su tutta la cen-
una,

Lasciamo asclugare wun  poco,
quindl, con un pennellino, pessi:a-
mo. l'emaillite fra Is carta e le
centine, nells parte concava d] esse,
dove ¢ necessarlo che I'adeslone siu
perfetta, Per ultimo s'incolla Ia
carta al bordo duscita.

In modo analogo st procede pol
alla copertura della parte superiore
della semiald, ma la carta viene
fissata sul dorso delle centine solo
in corrispondenza del longherone

In =eguito, 1a emaillite diluita
che &l adopers come prima manc
di vernice, filtratido attraverso alln
ricopertur4, comple la funzione di
adesivo. (Se &1 usa pero la perga-
mina o altra carta non porosa &
necessarip  lncollarla anche alle
centine, mentre la si fa aderlre sul
hordl d'attacco e d'uscita).

La copertura dorsale fra 1'ulti-
ma centina =d il contorno esterno
ati essn, deve essere fatta & paTtte
s¢ non 8l ¢ proceduto a sRgomare
vestremita con | bloccheit! o bal
sital o sughero,

8] copre poi I'altra semlala e per
ultima 1a parte fra le centine cen-
trall s& non sf € giA ricoperia ln
eartonéing o impiatacclatura,

Lasciamo IYascorrere un‘ora e pol
bagniamo (una semiala per volta)
1l rivestimento, Questa operazione
pud essere fatta con un batuflolo
di cotone o con uno straccetto.
facendo perd molta at

nEgE; Bon sono molto robuste, esse
si svergolano sotto la tensione del.
la carta, dopo la bagnatura,

Fer evitare tale Inconveniente
sl pud usare 11 seguente accorgl-
mento: dopo aver rivestito | piani
dl coda mel modo pit opportunc.
dn un listello di legno della sezio-
ne di mm. 5: 10 sl ricevano 8 pez-
zi aventi upa lunghezza di meth
apertitra dell’impennagglo orizeon,
tale.

51 bagnera dapprima la carta dl
detto Ilmpennaggio, non appena
essn perderd il lucido deilumidith,
sl applicheranne | pezz| rleavatl
dal listellp, sia In corrispondenea
del bordo dattacca che di guello
d'uscita, tanto superiormente che
inferiormente, tenendo ferma &
pressate contro ! bordi clascuna
coppla per mezzo di pinze da bu-
cato,

Quando la carta si sard asciu-
gata sl toglieranno i lListelll ed 1
bord! saranno riusciti perfettamen-
te dirittl, E necessario. perd che
vengano postl sotto alle estremitd
dell'impennagglo opporting soste.
zni per far sl che ess0 non risulti
pol curvato verso 1l basso per 11
peso non indlTerente delle. pinze
e dei lstelll.

Analoga operazione si ripete pol
per l'impennaggio verticale,

reontinua)

1) Con un profilo concapo infe-
riprinente bisogna mettere oppor-
tuni spessori sotfo Palg, . modo
che il bordo d'uscita, assoggeitato
al forte peso con i quale “tene
pressato sl pigno di montaggio.
non abbie o scollarst dellns coda
delle centine, dm tale caso €830
non verrebba pift o formdre il pro-
nto delle lcurve dorsale e

per
non sfondare la carty che quando
& bagnaia non é pif resistente e
s{ lacera alla minima pressione; &
plii comode e sicuro usare invece
uno spruzzatore dl latta oppure
uno spruggaprofumi o, meglio an-
cora, un vaporizzatore «a doppla
palla» per inalazioni che assicura
un flusso costante dl acqua polve-
rlzsita. Nou appena la semiala co-
mincia ad epparire meno bagnata,
deyve essere posta sOLto pressa.

Credigme che pochy seromodelll
sti abblano a disposizione un buon
pilano  d| montagglo, comungue

welll sprovvisti di questo attres-
¢0, non si devone scoraggiare: ba-
#tang il plana di marmo di un cas-
settone, due righe ed alcuni librl
|se possibile, rilegatl). S'impleghe
ri. magglore tempo, ma 1] lavors
riuscird perfetto eguaimente,

Messe la semialy sul marmo, st
posa una riga sul Dordo d usci-
i (1), l'altra in  corrispondenza
del longherone e dopra sd ognung
di esse §i pongono aleun) Tibri di
peso sulficlente

Poi dite che guest! non servono
a nulial!

La earga Al aseiuga (entamente:
e necessario quindl aspettare die
o tre ore prima di togliere | pesl
e compiere le stesse operazion per
Taltra semiala.

La ticopertura degl impennagg
si realizza analogamente, tuttavia
tn alcuni tipl di modelli s prov-
vede alla ricoperturs del planl i
rodn, dopo i loro montaggio sulla
fusoliera. I1 pia delle volte accade
e oesutitite di dettl impen-

Lo scheletro del veleggiatore di
Babbi e Saragoni, vincitore della
gara tra Cesena e Forli

vetttrale e il profilo restercbbe gssat
falsato, Ci6 & molro importante.

7 ZADELL REROMODELLISTA

Enolo Biasel, Pontedera — Come
hai visto, il tuo articolc & stato
passato per la pubblicazions con
una plccola premessa.

Amadasi Ottorino, Parma — Ti
prego metterti in  relazione econ
Glovanni Menna, via Gulkso, 22,
Napoll, che & snche disposto o Tl-
fondert! le spese dy corrispondenza.

Giopanni Menna, Napoll — Ec-
cotl aeccontentato. Speriamo che
Amadast legga Tannuncio.

Carlp Espedito, Napoll — 11 bari-
centtn del modello si trova come
Indicato nella serie di articoli sul.
la s¢messa # punios Bsso deye
trovarsi sulla stesss verticule pas.
sante per i centro di presslone
dell'alu. Il eentro di pressione del-
I'nle si trove & circa un terze del
Ia cords a partire dal bordo d'at-
tacco, L'allungamento ha influenza
sulla finezza dell’'apparecchioc e
quindi, specislmente nel veleggla-
tori veri, sul volo librato, Nel mo-
delll volantl, in opratica, ha poca
jnfluenza. Deve essere compreso ira
4 e 16, ma oon & detto ¢che in mo.
delli di maggior! dimensloni non st
possa arrivare sino a 18 ¢ che per
piccoli modelll non s pOESE SCEN.
dere a T e anche 6 QContento? I1
Cogfrutiore costa L. 50; l'imporio
esgere versato In una &ola

deve
ve il

Hle Favilla di Liverno ha costruits
questa fusoliera in celluloide.

Benito Severi, Forli — Splegutl
meglio, amico mio, che altrimenti
non riesco A comprendere QuUADLO
desideri avere. Ad ogni modo puoi
rivolgertl & nome di Tione al ma.
resciallo pilota Pagliang del Colle-
glo Aercnautico di Forll §i quale ti
sard largo @l comsiglli e ajuti

Armando  Pagliani, Forli — Per
gentilerza vedl di alutare l'aviere
Benitg Severl . Officine Centrali
G.RA. - Forll,

Antonino Cilano, Falermo
Frossimamente sard pubhlicate un
modelline ad 'elastico sempliclssimo,

Giulio Console, Torino — Tutto
cid chs desiderl lo trovera! sul
« Cestrittore 3 che & io vendita al
prezzo dl L, 50, Puoi richiederlo
inviando vagiia all’Amministrazione
dell'Ufficio Editoriale aeronautico,
via Ripense, 1 _ Roma,

Piero castiglioni, Milano — Ved:
rispostn & Giulio Console,

Carrello triciclo — La ‘dea dl
mettere l'seroplano in triciclo, ha
portato con sé cospicud e inne-
gabili vantaggi di ordine pratico.
Conoscete come ¢ il normale car.
rello: due ructe anteriormente ed
un pattino sotto l'estrema cods ne-
gli aeroplani leggeri o un ruoting
negli serpplan) pesanti, Dalla posi-
zlone wrseduta» in cul Tisulta
gquando, fermo, arUpoggia sul e
punti, i1 vellvolo, una volta alsats
Li coda, vielle sostenuto  solianto
dn:un due ruote, nells manovra dl

lio, Alla l:
rzeduta »  l'aeroplano sl riporta
nella manovre dlatterragglo, Due
inconvenient: nell'lmpiego pratico
presentati dal earrello biclclo =mno

guelll di causare scatsu visibilita
#] pHots durante l'sttetTaggio, ob-
bligandolo nd alzare i muso del
I'apparechio nelln manovru d] se
duta, e dl rendere l'aeroplano molto
instablle nelln direzione sul terre.
no e soggetto alle imbardate pro-
vociate dal vento, che investe late-
ralmente | timoni. Per questo mo.
tivo non sono consentitl gl atter-
ragei e le partenze con vento di
fianco,

T carrello triciclo & paragonabile
&l velcolo con cul s dilettano !
bambini. Essc ha (Te ruote, una
avantl sotto 11 muso dell'aeroplano,
le altre due sotto l'alia, dietro il
centro di gravith. L'asroplano, an-

che fermo, risulta sempre orizzon.
tile £-quindi lu partenza avviene

MNCHE <.

CERTI TIPI

Deva proprio  decidermi. Devo
deciderm! 4 ‘scrivere che le visite

tro, implecabile. Ora jo dico: & ung
giota per nol vedere 1 ragazei, par-
tare con loro, sentire dalia loro -
va voce i problemi che M assillono,
e le loro gloie, cercare i

dei mosiri letiord, . ool
laboratori, abbonati, ammimtm‘t
amici, eccetera, sorno graditissime,
na qualche volta anche disastro-
se per nol. La colpa non &, na-
turalmente, nostra: forse nemme-
no dei nostri visitatori, che non si
rendono conto che ad un eerto
momento la loro. presemza eof tm-
pedisce di lavorare, | nostri visita-

in modg sempliciesimo, giacché ba-
sta dare motare e attendere che,
ragpiunta la  velocita minima di
sostentamento, esso decolll Anche
Vatterraggie riaulta semplificato,
poiché la delicata manovra della
richismata é quasl interamente |
abolita, Bastera, ‘dalla posizione
leggermente inelinata delln planata
riportarlo alla posizione orizzonita-
le. perché I'zeroplanc tocchi terra
in modo regolare. La vislbilita non
sublgee pertanto diminuzioni, Una
volta In terrn. l'aeroplanc (che tra
I'altro evita {1 pericolo della capo-
tata perche impedita dalla ruota
anteriore) proseguirh con sicurezza
lungo la direzione assegnatagli,
=enep che i1 vento possa causare

imburdate, duts il sistemg rigide |
det tre punti costituito dalle ruo
te, e dalla posizione del centro di
gravith. Sono cosl permesse par.
tenze e attetraegl anche con forte
vento di fanco, cosa di molia im-
portanzd nel caso di campi piccoll
con ‘direzione di atterraggio obbli-
guto, E' anche possibile usare for-
temente dei freni, semza 11 timofe
dj capotare. Con la ruota anteriore
orientabile € infine possibile muo-
versl a terrsw con le stessa rapl-
ditd e sempl dl un’; bile.
Moitl aeroplani moderni hanno
adottate I carrelle triciclo, dal
caccia, & quelll per gerviei eivill e
turisme, Consideratevi pertanto del
precursori, quando vl divertivate a
pedalare sul vostri tre.ruote di
ferro,

Vindcio Rowatit, Trieste Bl-
sogna aver pazlenza: siete In tanti
¢ lo spazio & poco. Le risposte che
tl Interessano sono gld state pub.
blicate,

Fistro Spurio, Parmo — L'anima
non & che un regolo di legno che
facilita 11 montaggio sulla fusolie-
re. T1 consiglio di acquistare- il
« Costruttore d'seromodelll », vedi
rispesta a Glulic Qonsole.

Rajfaele Valenzg, Catanla — La_
scla andare le fantasticherie. A suo
tempd potril entrare nella B, Aero-
nautica; Per ora scconfentati di
fare aeromodelll.

Lung Teobaldo. Qcuneo — Per il
primo difetto sumenta la superfi-
rie dell'impennaggio verticale, sdop-
piandolo magari in due derive.
Laltro divende dalls gualita della
vernice, Per fl prossimo seromo-
dello usa vernice frasparente alla
uitraoceliul et 1
prima d1 essa pessa Bulle caria uba
mane di emaillite.

Giuseppe De Luise, Modena.
Nessuna ditta in Italla fabbrica
tale tipo di motore, guindi non esl
stono né disegnl costruttivi né dit.
te alle gquall tu possa rivelgertl.

Luciany Citterlo;, Plsa, — Veai
isposta & Gluseppe De Lulse.

GIAR.

tori somo di parie ecategorie. O so-
no det visitatori che capitano al-
Mmprovriso, s, ma ¢ ne ranno
immediatamente dopo aver sbrigo.
to la comiissione od eseurile la
diseussione che a noi i ha menati;

consigliarli durante la costrusione
di un modellp, e vig dicendo, ma
santo lddio o'é qualeuno (pochi per
fortuna) che mnon henno il senso
della misura, Ma come sl f@ a pres
sentorst in un ufficlo, fuert orario.
mentre la gente lavora per rigua-
daghare il tempo perduto ol maiti-
no, & rimanere 1 a orecchi spalen-
cati per tre ore? Certo o non mi
presenteret. al cassiere delles mig
banca mentre se ne sta ching sul
stio serittolo a chiudere i conti do-
po tante ore di sportello! A onor
del vero devo dire che i gfovanissi-
mi suno pit rispettosi di certt gio-
vincelli novigeti, magari saccenic-
ni, che hanno perduto, o non han-
o mai avuto, il senso deli'opportu-
nitd, Ed ora baste: nom voglo ti-
rarla tropps per le lunghe, altr -
mentt guulcuno crederd, o fard fin-
ta di aver enpife, che moi non vo-
gllamo pii vedere 1 mnostri lettort,
€1 mancherebbe altro! Abbiamo
defto mille e mille volte che la
nositra & una famiglia, una sola
grande famiglie. Ma appuiito per-
ché ¢ una jemiglia ef deve essere
un po' di ording; enche mella no-
stra famiglia ci devono essere le
ore del lavore, quelle det riposo,
guelle dello studio, quelle deile vi-
stte: le ore delle visite sono — sal-

vo cusi eccexionali o appuntanme-
h precedentemente  flssati — al
matting possibilmente dalle 11 al-
le 13. Imutile dire che, in via ecce-
sfonale, se unc NON pusd tenire pro-
prio a queil'ora, viene riceputo an-
che prima delle 11 ¢ anche dopo
le 13. Perd mel pomeriggio desidc-
riomo lavorare in assoluta tranguil-
litd, Stamo infesi?

Remo Lemmi, Pontedera — Qual-
che cosa €1 simile alla tua battuta
per la « Finestra » & gla siata pub-
blicata, Pereid bisognera riprovare

Bruno e Beppino Cioffi, Venezia
- L& vostre battute ner la « Fine-
5tra n 5000 tutte carine, Spero che
un po' di posto ci sia anche per
vl primg della fine del secolo.
Grazie per le vosire esoressionl af-
fettuose e per gli eldgl che tribu-
tate al giornale.

Iginio Serblin, Vicenza — Le tae
battute possono andare (non nel
cestino): perd non devi essere
troppe impaziente.

Aoutla d'Argento, Taranto -—
Non mi placciono le beghe, | bl
sticel, e rampogne, le discordie;
eccetera. Cerca di ovitare gueste
cose, se ti & possiblle, In guanto
alie Cronachette, pegglo per chl ha
firmato senza leggere! Dovre! esse-
re io o protestare violentemento,
perche lo mi fido del timbri e del-
le firme delle persone responsabill.

N. Ciocca — Non servirebbe a
nulla essere tndulgente: la battuta
¢ macabretis e pOco spiritosa, Mi
displace per il verde del prati. Spe-
riamo ne] sole di glugno, che indora
le spighe!

110 FALCONE

Antonlo di Marco, Benevento —
Se desideri partecipare alla garg
nazionale ¢ sei sprovwisto di otte-
stato mé tseritto alls RUNA rivoi-
giti glla G.I.L. Le tue joto sono ab.
bastanea buome. Idco abbasianza,

cf sono 1 i che pr

no il loro arrivo, altrl che prendo-
no  accordi preventivi.. Sarebbe
lungo fare l'elenco di tutti. Percio
citeremo { vpisitatori {deali e guelli
deprecati. Gli idegli sono coloro
ehe arrivano, sbrigano le loro fac-
cende senze tante sltorie e se ne
vanno (a costoro futte la mosiro
simpatia: costoro hanno gualcosa
da fare, mon sono fannulloni, e
sanmno che anche nol abbiamo tan-
te pose da fare); { deprecati sono
coloro che si presentanc in redazic-
ne & se ne stannc gl delle ore a
Jare domande, g intavolare discus-
stoni, eccetera. Pensate che giorni
or somno, un tizio st presenta da nol
nel pomeriggio (quindi fuori orarto
d'ufficio). Noi stavamo levorando.
Jelici d'essere soll col mostro lovo-
ro; con I giornate da mettere in-
sieme, con le centinaia di letiere
da leggere. No, quel tipo sl appog-
gia ad un ermadioc e rimane i ire
ore! Ogni trmtu r'f-vo-lge une domar-
da all'imip el Vimp

risponde con freddezen, ma quzira
duro, non intende. Finalmente, sec-
cati e ne andiamo, e que!m die-

Originale gquella in cut tu volt in-
steme al tuo modello.

Gaetano Pecorells, Foggla — Ca-
ra Pecorella, la tua battuta sa mol.
to di guelle pubblicata tempo fu
da Agl I cui un signore chiedeva
ad un pilota inglese che ostentava
#ul broecio una lunge serie di agui-
le, se queste indicagsero tutte vit-
torie. No. sir, rispondevg lui, que-
ste indicano guante volte sono yta-
to abbattuto. Ti pare? Quindi, qud-
sta polig, lg digmo in pasio al ce-
atino.

Mario Todarello, Bolzano — Cir-
eo i nwom gpparecchi da caccig,
quello che posso dirti é che vanno
benissime, witrabene ¢ che gli ar-
versari somo molto seceali di queé.
sto fatto Altro mon mi @ possibile
farti sapere. Lo tue baitura nonvn.

Francesco Bruschetta, Messing —
Si, caro mio, puoi mandare { dise-
gni e le foto dei (uot modelli, E
necessario perd che, sin gli uni che
le altre, stanio ben futti e interes-
santi, Grazie per gli elogi che fai
a L'Aquilone, i guale — dicigmnoio
tre nol — veramente s¢ 11 menital

Coleottero, Milano Solo oggi
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ho gvute la tua cartoling dei mar-
20 scorso. Fammi sapere se nel frat-
tempo fi sono giunti 1 numeri nian-
canti, altrimenti proveedo io. Cigo,

Leo Grassl, Milano — Ma certo
amico mio! Perché nom doyresti €s-
sere aminesso nella famiglic degli

Ti ¥

no con il cownvolgere anche perso-
re brapissime ¢ con tanio di baffo-
#ni came il « Sor Cosimo s, Grazie
degli elogi per il giornale. Nof sgob.
biamo come buoi e siamo felicissi
mi nel sapere appresZate e compr
se le nostre fatiche. Sempre megl

aero {ellizfi? 9 a
braccia gperte, spalancate addirit-
tura, Per le gare milanesi rivolgiti
alla RUNA. Ti pare? Per la tua le-
va ehiedi alla G.IL Non jfare la
feszerin di lescigre 10 studio altric
menti tf radio dalle jemiglia agui-
lonesea. Prima vengono i libri di
senole e poi { modelli. Ricordalo
bene!

Glorgle Gambind Milang — fo
nore ne caplsco nulla di el che mi
hai mendato o dire; ma mi sem-
brano tutte trappole. In ogni mo-
do, # rispondera Giarella nella
« Posta deli’Aeromodellizta 5,

Paclo Valle, Padova — Ha prov.
veduto o farti invigre i numeri

mancanti: per fa domande di ca-

g to, & il nostro motte! Cian.

Alberto Foderaro, Catanzaro —
Tu sel uno di quelli che vorrehhern
girgre con un cartello infileto su
un manico di scopa recante wuna
seritta vistosa: W la centing e il
longherone! e trascinersi dieiro
turbe plaudenti fnneggianti alla
teenica, aile formule, ai profili ¢ ai
diedrt, Devi pensare, caro mio, che
i giornele va in mano a tutii e
non tutii la pensano come te: a
maoltissimi, la stragrande maggio-
ranza, il glornale pioce immensa-
mente cosl come &; e cioé vario, in-
teressante, divertente: che parli un
po’ di futte quello che riguorda
tavigzione e intratienga placevol-
ments il lettore au vari argomenri.

4 A gueste rubrica possone collaborare tuttt, grandi e piccint

Il cioé semza chigrosenri|.

i =

{ RAFFINI =y
— A cosa serve |l barometro?
— A misurare la febbre del-

[ V'arig...

il (battuta di- Stmeone Mo
q stromardi @i Trieste dise.
) gng di Crivello)

I Ogni singole aurore a
|| sara ciog regponsgbile di eventuali plagi. Le vignette o le bat-
it tute pubblicate saranno compensate con un minimo di lre 10 &
Il com wn massimo di lire 20, g seconde che siano accompagnate,
) o mo. da un disegning (81 preferisconn disegni semplici, a grafico,

della orig

G della battuta,

4

IL FURBO BILL

(batinta ideata da Anfo-
nello Agnesa di Cagliari ¢
disegnata da Ercoling

i SA B
.Ij ;7 =

Vi \_)—fh)_-.,b {
B HOME FLEET R.A.F.
)
,*i — Joe, trasmetti: la nostra ra- — Stusate, sir, ma | earrello
U; pida manevra di immersione rientra sempre?
"2 €l ha permesso di disimpe. — Oh, yes, sempre: & l'aerep
A gnarc! dagll aerel nemici. che spesso non rientra...
LY (ideata da Antonello Agne- (batiuta di Giullo Granel-
ﬂ: sa e diseqnata do A, Guerri) H di Piscenza, disegnata da
il Ercoling)
)

rattere fecnico rispondert Gianrella
Satutoni.

Angelo Occhiena, Toring — Per
o voltura de o« Le Vie dell'Aria» a
= L'Aquilone » devi inviare all’Am.
minisirazione de 'Editoriale (con-
to corTente postale m, 1 24718, un
vaglia di L. 10 per la differenza.
specificando il motive, Cito.

Matteo Lenza, Catania — M1
sembra che i disegno ohe haf in-
vigto sla un poco diverso da guelli
che pubblichiamo in coperting.
Non ti pare? Anche se la tipografia,
proprio per abitudine, fo della ro-
ha da far rizzare 1 capelli in testa
al pittore il guale deve leggere sot-
io per capire che & roba sus, mi
sembra ehe le copertine de L'Agul-
ione siano meglio della tue. Quindi,
eestino mio jottl capannal,.,

Marto Adabbo, Lucea — I noe
stra portiere. anzi nostro ex portie-
re. perché lui ¢ rimastn a Piazzn
del -Popolo & not siama venuti via,
# propric. un bel tipo’ se non lo sai
t dird anche che si chiame Cosi-
mo & di queilo che mi hai raceon.
fato mom mi stupisco perché nel-
I ambiente aguilonesco accadono
rempre pose fncredibilt che fintsco.

Molti ruoi colleght non  ehiedono
grandi, enorini schemi di modeili,
ma molti articoli semplicd & ben Jai-
t di tecrica costruftiva: per lo stu-
die di un modello sono piti che
sufficlenti i disegni che pubblichia.
mao in ogni nUmMero e of sembrereb.
be veramente sprecore spazio dedi-
care due intere pagine, per 4 o6 sef-
timane _ come dici — per presen-
tore una tavole costruttiva in gron-
dezza naturale. Non. sei del mostro
parere? Stai tranguillo, earo Alber.
to, che 4 giornale — g nosiro mo-
desto avvito — va bene cosi com @:
serve cioé per tutti § gustt e non
scontenia nessunc. & poi la prove
migliore & i fatto che ogni setfi-
mang aumenta di tiratura, In ogni
modo. grazte dei consigli che sono
sempre Deme gecettd, Salutissimi a
tutta manetia
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Erano in setle ragazai soltanlo

damlg:!.ane bottiglie e fiaschi in

vecchiarono (o non ebbero il I:ern..
po di invecchiare) in guella can
tina! Ed ora 1a Compagnia getta
della Doppia Matassa Vi aveva
stabilito il suo quartier generalg,
la sua officina, la sua sals di con-

vegni,

Ma quel glorno ploveva male-
deltamente, um vento cane schiaf.
feggiava porte e finestre, gl auto-
bus schizzavano fango .'mx vestiti
del le
vano i paﬁam: mqua gialla.
Percio gli aevomodellisti convenu-
ti alla sede della Doppia Matassa
erano pochini: selte soltanto, co-
me abbiame detto, E pochi aveva.
no voglia di lavorare. Uno soltan.
to, Silvio Baroncelli; si dava un
gran da fare attorno alla fuso-
liera di un mostruoso modello vo.
lante che aveva gia battezzato
Brontosauro. Ma gl! altri non lo
lasciaveno in pace. Ogni tanto
gli arrivava addosso qualcosa: un
pezzo di compensate, una palla di
carta, un'elica, una scatola vuota;
perfing un vaso pieno di colla gii
arrivd ad un certo bunto in mexzo
alla schiena. e quest'ultimo scher-
zaccio lo fece smettere di lavo-
rare,

— Vieni qui, Silvio — gli grido
Titta Spirito. — Adriano dice che
¢i racconta un episodio 2f guerra.

— Chissa che storia!

— Una storia che ti fard stare
& bocea aperta per tutto il tempo
che parlero, mammahicco! — ri-
balté Adriano’ Cucchetti ridendo.

Cosi anche Silvig si riuni agli
altri, che stavano seduti nelle pin
slravaganti posizioni intorno alla
cassa vuota dov'era semisdraiato
Adriano, e la narrazione inco-
minecia.

Sigmo in un aeroporto di guer-
ra, in territorio coloniale. Cé il
rapporto degli equipaggi depo ung
azione di o sugli ap-
prestamenti militar; del nemico.
n wmmnle la sguadriglia che
I ” il bomb ja
la sug relozione; poi é ln volta
dei capl W: ognune di-
chigra cio' che ha' fatto: i risul-
tati dellazione, te indagini di vo-
lo; parle deila reczione controe-
rea e dei vari tentativi delln cat-
cia avversaria, Il Generale é sod-
disfatto. Ringrasia, si congratula
con i piloti, Ii congedm

Gli avialori escono daila sela
del Generale, meno uno, il capi
tano Renato Al‘mvﬂkx. che §'é trat-
tenuto ag un cenno del suo su-
periore,

— Dunque, Altavilla — lo inten
pella sithito il Generale — come
procedono i preparativi per lg vo-
stra impresa?

= 8eue_ simar Generale. L'alle.
& otti-
ma. It cotmue!h Stefanutti dice
che non appena riceveranno lo
segutnme di B 14 dard Pordine

di esecuzione della prima parte
del piano.

— Quali sono le ultime infor-
mazioni dell'agente B 14?

—5‘,waem

— Non v sembra uwimpri
denze?

— Non credo, signor Generale,
Anzi io proporrei di anticipare,
per guanio possibile, lora dell'c-
perazigne! invece dell'alba io pro-
porrei la piena notle.

Il Generale ste alquanto soprap.
PENsiero, e poi dice: — Forse qve-
te ragione voi. Solfanto che sard
difficile individueare, in tali con-
dizioni, il punto esaito del lancio.
Voi capile che non dovets lancio
re 1 vostri ucmiini troppo lonlano
dail luogo dove devong operare, Un
lungo eammino, allo scoperto, li
costringerebbe o mostrarsi di gior-
no, o comungite 1i metterebbe nel-
ia mdwmewmms di fare dgt
brutii incontri: in tal cdso la vo

sta impresa fallirebbe prima on--

coTe oi incominciare veramente.

— Permetteiemi di insistere, si_
gnor Generale & di scegliere la
notte, e semza scorla, Ho il mio
pieno.. Pensale che di giorno
potremmo incrociare con la cac-
cia nemiea, o essere scorti da gual-
che paituglia di esplorazione ter.
restre: la zong € deserta, ma non
in modo assoluto.

— Bene — lronce improveise-
mente il Generale — fate come
dite poi, Prendele gli nccordi con
il dolonnello Stefumutli e ditegl
di penire pol o riferirmi.

Il copiteno Allaville erq soddi-
sfatto del colloguio. Si trovo fuo
ri delle palazzing del comando:

iettava, si guardava intorno
felice. Incontré grasi subitc i suo
secondo — il tenente Teodoro An-
saldi, un bionidino com gli ocechi
neri, tutto nerpi — jo prese sot-

tobraccio affobilmente ¢ prese a
pariare del loro piano.

Andarono cosi parlondo anima
tamenie, ma g vote bassg, fino in
fondo al campo, entrarono in una
baracca di legno basse, lunga 1ér-
ta e snodata come un serpente. Vi
enfrarono e si intralliennero a
parlare lungamente con un te-
nenfmo siciligno dei bersaglieri. J1

ting era il di di un
aulonomo di paracod.

tisti voloniari di tutte le armi:
pero tutli i paracadutisli erano
meridiongli: tutti con gli occhi
neri, con ki pelle stura abbron-
zate dal sole, i capelli scuri... Chi

(Conzinuaz. dat numeri precedenti)

— Commendatore, é ora dl an.
dare!

Gli rispose un mugolio strozza-

avesge vedufo gquei venti uomini
fventi erano e ventuno con il co
mandante) gvrebbe detto fra sé:
« Che manig, guel comandante si-
ci#iano! Ha scelto tutta gente dei
sugi posti, come se nelle allre re:
gioni d'Italic non ci fossero sol-
dati @i fegate! Campanilismo inu
tile... n. Invece quella scelta queva
un@ ragione precisa, ¢he indovi-
nerete da voi tra breve,

A questo punto un violento
colpo di vento spalancd la porta
€ la narrazione di Adriano Cuc-
chettji fu bruscmnente interrotta.

il. continua),
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5! morire, voglio che sian prosegui.
t¢ con ogni mezzo, {ino 8 che mis
cognata ¢ mijo nipote nen siano
stati ritrovati Nom dubitare: ho

to che lo fece d'f
nell'interno. Vérna stava ancors di-
steso aul guo lettuecio da campo,
aveva i1 volto rosso come brece e
gl occhi brillantissimi. Respiravs
= fatica e sl sgitsva smanioso,

— Che avete, commendatore? Vi
sentite male? — chiese precccupatae
Rosel,

Verna rispose volgendo faticosa-
mente il capo dalla sua parte e
agitando le labbra senza emetters
aleun suono, Ii glovane gli appog-
g0 delicatamente la mang sulla
fronte. Scottava. Rossl fece per
uscire, In cerca di goccorso.

Bia p to al tuo avvenire che
¢l auguro felice come un bravo
ragazen ¢l parl di te sl merita..
Ma tu devl giurarm! che se doves
31 finir Ia vita {n guesta capanna
continueral a cercar quei due di-
sgraziatl. Sono 1l mic pil acuto
rimorso, Certo tu mom puol capir-
mi, ma 1 assicurc che & cosl. Non
he perduto interamente ogni spe-
ranza. Almeno it

esser vivo. Vorrel tanto che fosse
vivo.. — soggiunse com un amare
sospiro — che fosze vivo g che..

— Non ve ne andate, mio

g a te — concluse in

— bisbiglid finalmente i1 1
-~ ho d& pariarvi

-— Andavo a prendere gualcosa
per la vosira febbre, commendato-
re — rispose Roesl —, Torno su-
bito.

— No, aspetta — soggiunse fati-
cosamente Verna —. Tanto i milo
male non &l guarisce con le me-
dicine. Stediti gui vicino, non pos.
B5O panhr futbe

un

Vi fu uns ns,uass dl &llenzio pe-
sante. Verna respirave o fatles e
Rossl teneva gli occhi ostinata-
mente bassi. Muaoveva leggermen.
te le labbra, come per dir qual
€OSA; md Sembrava non trovar la

oo,
— Stammi g sentire; — riprese
11 malato — di quel Garrone non
mi fido troppo...
— Neppure jo — rispose declso

SEDZA SLANCErt),
cerche che sai

Tt prﬂsegna 18 ri.
Anche se 10 doves.

i gh

— Purtropuo non avevo scelta,
Era l'unico che mi potesse pii
o meno guldare nelle ricerche, e
forse piamo sulla buons fraccla.
Ma da guesto momento non cre.
do che possa glovarmi gran che
Penso che egl mirl a tirsmmi quan.
ti pia soldl potra di tasca, in-
sleme con Quel barome, suo com.

jce

— Ma aliors perché lo avefe la.
sclato andare? — domandd stupi-
1o Rossl.

— Porché? Poveraccio!l Deve aver
avuto un'esisteza molto triste, e
pol ha avuto la buona idea di
oI in
stavamo per &ssere mtl das
selvaggl.. B c'¢ di piu. — aggiun-
se lasciando vagar lo sguando tra
le irasche del soffitto della ca-
panna. — E' stato il compagno de]
mio poverg fratellc..

— "Beme — proscgul dope un
momento. — Qul. egil ha interroga-
to, o fatto maostra d'interrogare, |

& mi ha ! di certe
vaghe tracce che rendersbbero ne.
cessarie altre: ticerche con uma
carovana, Sino ad oggl gli ho cre-
duto, ma ora ho perduto ogni [i-
ducia in lui. Vuo! occuparti fin
d'ora d! gueste ricerche? Almeno
{ing & quando lo stesso non sia
in grado di Jfarlo. Se guerird.

— 1o wouegum le ricerche,

rispose con vme Innnn 41 glovaze.
State tranguillo, Renata vi curerd,

m_mggm.nse.mu.n padlido
SOITiS0, — prosegul — bl
sogna che ti dia qualche

ben poco, purtroppo. Apri quella
valigia, per favore Ecco  Guarda
ora in quella scatola, in qual
I'sstuccio di pelle verde..,

-_c'eunl:mtmd}mdl&

rteneva & Una cami.

nipote qul In Africa, & quanto mi
é stato riferito-a wle%?
1'era. portato dall'ltalia, Lo a
so ¢ sleurc. Me 1ha detto.. Me
I'ha detto qualcunc che I'ha visto
partire. E' un bottone di formg in_
solita, con una specie di rilievo in
mezzo. Prendilo. Forse potrh ser-
verti..

fContinua), ANTARES



