o sem;p!n_ ' i
do ed in propersient determinate, avrebbe po-
tute renders al mostri nemici, che dalle vie del
‘mare inevitabilmente dipendono per tusto cld
che unmm rirnmlmenﬁ il v!vsn. truppe ad
armi, della vitto-

termu,ipne el sono
auma ess2 avrehbe :pmoo pssere lnmpratas&. in
altrl terming, 51 temevi :he affermare una cosa
simile su un- Ioglln d.L,a. sim, sln pure di-
. Tidea
ta mel
suol compiti, che avesse dovute ceders il passo
o cando 2 guel poste premi-

assunfo nello svolgersi delle
Jore mmo.

© :
rire alenni yarum!aﬂ. c.hn per i1 lestm:a Inﬁal-
Tgente non some certo nnwﬂ mbulnsd in-

tatore delle mostre parole pmonn essere aie
Iutari,

La gusrra, per lo menoc guegli attl ﬂi guma
che EVEre un
l’mmm [generale ﬁnmnmnn‘ st B

ﬁnﬂf SE non. Imwuslbﬂa, f‘in\sl.o ﬂl -
dizione, i rifornimento di essf, il
male di merel & di alimmll Hesiinato

cost via, L'arma pl'lnrni;!h‘la che hem
ECODD é que.l!a svmmarl:nn. che & 3

- maggiol

ibile.

¥’ guesto un dato di fatto che pon iut:nd!a
mo contestare; perd quello che

I'aeroplano, ¢ quanto da essg Geve temere; per-

‘the tutti gli strumenti ﬁl mrra hamw sempre
. @ue aspetti: guello pos .

1o impfsgs o‘l’msl‘uﬁmmw‘ yuello ne

l!gllazﬁi del danne che l'analogo strumenio ne-
mico pud nrnwreare. B

; In acque eal-’
me el! a discrete nmfmﬂl& guelle, in ge-
‘nere, alle guali deve sferrare 1 suei ahtacchi —
i sommergibile perde Ja sua caratteristica wim-
visibilitd= che 1o rende eosl imsidioso nemlco;
Aagltra i'néroplano, armate con armi pessnti —
da 20 mm, sannnolm—sbombaﬂinrm«n-
i itre che delle consnete bombe aeree, pud
passam all'attacco dimtn, e la pratica di guer-
ra ha dimosteate che 1o fa2 con efficacia inne-
frabile. Eceo uunque cl:e, ‘nei campo dells -ﬂ:i-

‘Tesas, 1 velf ha madifls ed
bacgiea, In certo sen-
50 'Iiarljsund.one il campo d’immegos nostante {
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Questi au
tonomis, che isolati, sﬁdanao mme lnsiﬂie eﬂ

medie distanze dalle hasl di pﬂtma, & dl una
sheara e ed ha p par-

offece av 1
mare, s\pd.pgendas( fin sulle basi ‘nemiche, splan-
done 1 pr ativi, sezuendone i convogll e se-

il ai mezzi d'attacco, sono | verd ini-
mmsi ai ngm forina di nnesa. Da ess| tante |
vel , guan-
to i 1eile lmiti di s‘llpe:llcle, Erag-

paﬂm»nalnentl tecniel ® tattlel da essa rag-
gluntl.

Ma dove il velivolo si @ imposto, neila gnerra
navale, & state mel campo, diclamo ousi, attivo,
‘eio® uon come arma da difess bensi da offcsa.
8@ 11 naviglio dl superficle che attende al traf-
Bico sl @ visio meno ma'.nscmbo dat m;nmar«
at l:nntmrln ha vlsw wr;en'. nna nma. tar-
sibile minzceia dail'alto.

Irer prina vosa hisogna gai titare unz spo-
vizlitd aerea iroppe poco nota, o per ﬁ!r _me-
e uup-po poct Ta ricog

mnn iuite quelle notizie ed avvertimentl che
Ji fanno clongere sicuramente sul bersaglio,
portandovi Ia loro nl_l’g:a, al durc e pericoloso

dite 2 in quel'le Rasl ﬁi sbarchi e
.re!.mba;:em che sl m!gmm sempre nel ngzja
dasions del velivoll .da picchiata anche di me-
dia autonmomia; a questo tipe di attaece =i &
venm:o nd a;ghmgere lluenn portato dalla nuo-
che han-
nn mﬁmmz ‘snecesso  contro navigliu mer-
cantile. . 3

Ma l’oﬂm 1 g Lu pin p te per
chi navln, I:hl hz pernusso di raggiungera 1
& guella deli’serosili-

lavoro di guesti egu che

non colgone aleuna glurﬁ;, tasciandols al came-
rati pin fortunati, si debbono 1 colpi miglior
inferti al traifico avversario. Scoprire & la fi-
se ‘inevitabile che prcaeete 11 colpire.

“E nel colpire, appento, i velivell hanno rag-
5i\mtn un‘eficacia che tende ad accreseersl sem-
;n-e At pin. Al bombardaments in quota, che
il mezzo normale df atiaceo, si sono va-
u;hnmnde“ a‘lt-i s,lstemi sempre pil eff-
each. T} a tuffo, o

alle

o
ratore. Questa Apaciultl, che 1a R, Aeronuu-
tica ha modo. por-
ta un’ n-tesa “quasi ump’re irreparahile a boes
con peri=
zia ed nudaeia, come & costume del nostri fm-
pargxgiathn‘l eouipagzi, assesta eolpl mortali al

mezzi propri, nel rasgie dalla mormale aato-

nomis, sia che vénga lapelato da portaersd,

guindi in zome dove il nemico potrebbe rite-.

nersi pia sicnro Indebelendg la sua senrhg

difesa, =550 fa in certo semso ‘gambizto

cm della guerra nmra]e.

o, a4 Mn

posto preminente che solo wﬂu amﬂinsl d.l

COSE iche avevano pre

eontrario nulwa lorms i’ mhgo aha hamm

surpresn Tavve: che Ic p An-
gil gravi perdite, che

ad una dlsparsione sempre. masno:e delle sue

energle combattlve.

Le zli spiegate smi marl hanme reso molio
pin dura ia guerra al traffico, hanno camblato
ia ia della che o po-
“frd pin -chizmare snavales Ssenzi premettere
an saeros che ne chiarisea 11 nuovn aspetto,

che ne & oggetin, L'aerosliuratore &,
1;:3 tutti | mezzel aerel che sl soma- i
coatro il traffieo mavale, {1 pi pe:iemnso =
definitiva. §ia che parti la snaz ofesa con |

A (-_nesla ali, presenti ovungue sulle ‘Gistese
& { T'onore di « 2 la

vittoria. 2
SILVAR



ATTERRAGGIO
CON NEBBIA

Tna delle pifdt grandi conguiste dal
progresso  aeronautico & stata Renza
dubbio quells realizzata econtro la
nebbla. Mentre 1l problems dal volt
senza visibilitd non ha offertc ecces-
sive difficolts, ‘quello delbatierraggio
alla eteca & stato moito ardup da ri-
solvere. Oggl, perd, per gl apparec-
chi muniti del neceszari impianti 2
di pilati sperimentati anche guests
dellcata ‘manovrs s pud compiere
con perfettn’ regolarith e gl inecidan-
i, dapprims ecosi numerssi, 3 sono
fatti sempre pit rarl. Nemmeng: la
nobbia pig’ Gria puo nfatil impedi-
re alle radiszioni irasmesse da unap-
posita antenna di raggiungere gli
apparecchi riceventl 'a bordo e di gui-
dare con skenrezzs Vappareceiiic nels

T'dltima  fase del suo’ vola, proprio
eoime fa un faro per e navi che stan-
a0 per el 1o un Porto 1 pessi-
me  econdisiond di visthili o nalla
fAtta notte. Per gquesta sua =omiglian-
S i gt
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di colonna

za econ | farli propriamente detti, Io
implanto & stato appunts chiamato
sradiofarox. Esso consta generalmen=
te di un‘antéenna gentrale trasmetti-
irice’ e di ‘due laterali dette eriflei-
toris, 12 guall permettono al pilota
di stabtlire se egll si allontanz ‘dalla
rotta pormale |ndicatag! dal radio-
faro:

Ma non basta segnalare all’apparec-
chit in volo 15 piuste direttrioe d'at-
terraggio: bisogna sccompagnarlo -
teriormente  nefla difficlle manovra
d'atierraggio per fatre in modo ch’es-
80 tocchi Lerva veramente: nel cam-
Po, nella zona anzi pid Indicata dl
es50, dato che in tempi normall il
traffico dl Un BELOROTTIY. di - una esrta
importanza € intensissimo ¢ parago-
nablle anche in cid a guello di on

porto dl. mare, Per puidare quing)
Tapparecchio sino al momento in cul
il carrello incomincerad a rullare sul
prato dell'aeroporto =i ¢ ricorsc ad
un altro caratteristico fenomeno dei-
la irradiazione delle onde ultra corte
delle antenne. E' noto infattl che le
irr per del suo-
lo, assumono la forma di curve d'e-
guale intensitid; quelle pid bagse se-
Euono per un poco la superficie del
suolo, pol slincurvano verso I'alto
per ritormare indi al trasmettitore,

Poiche le curve pid basse eorrispon-
dono, con esattezza sufficiente, alla
! 3 ia  dlat 0 dei

wvelivoll, guesti possono {acilmente at-
terrare seguendo una curva d'ugus-

le intensitd di recezione. Riferisce a-

questo proposito l'agenzia «Centraleu-
ropas che negll impianti moderni o
sopratutto in guelli della Telefunken
&l forniscono anche al pilots segnali
di preavviso, il primo a distanza de-
terminata dallo aeroporio (a 3 chi-
Jometri, generalmente) & i1 secondo al
Himite d'entrata dellaeroporto (300
metri dalla periferia). E' ovvio ag-
Elungere che gli

LA SETTIMANA

Il Soitosegretarin di Stato all'Aero-
icn. inglese. Balfour, ha dichia-
phe il Ministero dell’Aria ha
deciso la costruzione dl elicotieri per
8 ioita contro | sommergiblll dopo

ESTERA

e di ¥Ferro di seconda classe, non-
che del distintive d1 pilotagegio in o-
ro o diamanti. Prima della guerra es-
3a sl era distinta nel volo a vela, do-
ve conquistd una serie dl primati in-—

che ie prove fatte con gli
hannc dato esito sfavorevole. I ti-
po. di elicotfero scelto sarebbe il
«Vought Sikorskys di costruzione a-
mericana >3

L
Nel giugno dello sScorso Snno VENDEe
discusso ufficialmente, durante una
ponferenza aeronautica, il progetto
di creare un saeroporto centrales per
il traffico aereo tramsoceanico. Tn
credito di 200 milioni di franchl wen-

wvenir” fatt ma.nnware tutte ie volte
che le es_:gznze del traffico lo im-
pongano; in questo easo ad ogni ap-
parecchio viene assegnata una quo-
ia ch'esso deve mantenere sino & che
lo spazio sotto di s& sard libero per
Patterraggio. Tutte queste ingegnogse

disposizioni penncnanu g1l atterrag-

ne previsto per la sua realizzazione,
Ora sembra che ia zona prescelta per
la costruziome di questo aeroporto
sarebbe la regione tra 'Berna 8 Go—

ter i e nelle

acronautiche da turlsmo, Nel 1938 es-
“6a aveya eseguito del voll con un e-
licottero nella Deutschlandhalle,

Il servizio postale con autogiri gla
discusso in Francia prima della guer-
Ta sarebbe ststo deeiso dalle Autori-
ta della Repubblica che hanno com-
missionate alla S.N.C..A. 1a costru-
zione di un nuovo prototipo di au-
togiro, 1'«S. E. 700, destinato a esps-
riment! d'implego dl autogirl per Ll
servizio aeropostale. Dotato dl un mo-
tore «Renaults da 220 cavalll,
ro =Biarms da 330 cawvalll,’ !'KS E.
Tl le seguenti caratteristi-

letta, e pit p
di Utzensdorf. Tl diretiore ael!a Com=
pagnia svirzera di trasporti aeral Al-
par, Hermen Aeschbacher, e l'inge-
Ener Siegfried A e tecnico

gi aciechiy con la
& costitudscono un fattore di sicurer-
ba per 11 volo senza visibilitZ che ha
perduto cosl gran parte della sua te-

muta pericolosita, LV
a Tt é e !: cd 6{ é!
volorelins

Minoiiti Fillppo, Keggio Calabria —
Non & facile =sccontentarti  perché
in  generale 1 costruttorl pensa-
ng asssl raramente a  divulgare ed
# cedere i disegni costruttivi dej lo-
ro alianti. Posso comunque dirti che

un progetto di veleggiatore del gqua- -

le venderanno eventualmente~in =ze-
Eulio le tavole costruttive & in pre-
parazione e, salvo imprevisti, dovreb-
be essere pronto ira un paio di me-
si. Tutto gquesio tempo occorre per-
ché chi s & accinto a gquesto lavoro
fa le cose con moits serietda e pon
dara i1 wia alla divulgazione se non
gquandn sara cerio che {] progetto cor-
risponda in pieno alle esigenze di una
costruzione semplice, di costo mode-
sto, di ottimo rendimento. Se ‘hal
moplita fretta perd non i restd che
provare -a rivolgertl per -esempio al
maresciallo Pil.- Pagliani . Istruttore
presgo 11 Collegio Aeronautico delia
Gil=Foril —'eche ha costruiic wuna
macchina interessantissima cieila qui~
le seéntiral preste parlare Faglian!

nella creazione di questo progetto,
hanno dichiarato che nessun'altra re-
gione della Syizzera adempirebbe
meglio alle norme internazionali, 1e
guali dispomgone che nessun ostacalo
naturale o artificiale di pin di 30
metri di altezza deve esistere peT
un raggxo 4l 30 Jkem, intorno ad un

La pop: della  re-
Hione, prevalente‘meme agricola; sa-
rebbe perd ostlle & gquesto progetto.

L'Assoclazione Svizzera dell'Indu-
stria ha indetto un concorso nazio-
nale per la costruzione di un ahame
di addesir
pertura alare degll apparecchi Ymn
deve supersre 1 14 metrd, la velo-
citd di discesa deve essere inferiore
a 1,0'm. al secondo, € la velocita di
atterragglo non deve superare | 40
km. ora. 1 prototipi debbono essere
presentati entro il 31 maggio 1944 T

due migliori apparecchi riceveranno
un premio di 2500 e 1500 franchi
svizzerl.

L]

Ls mnota aviawrice tedesca Anna
Reitsch & ctats decorata dal Fuhrer
delia’ Croce di Ferro di prima elasse
in riconoscimento dei meriti da essa
acquiziti nella sua attivita di collau-
datrice @i serpplani. E' guesta la pri-
ma volta che T'alta decorazione miii-
tare tedesca viene sssegnata ad una
donna. Anna Heitzeh, che nel 1837 e-
ra stata nominata Capitane Pilota,
nel 1841 era stats decorata della Cro-

\'uomo dei siluri,,
sieme 8l suoi or

digni, e ci st tro¥

che: 12,5 m. & diametro dell’slica so-
stentatrice, 38 m. di altezza, 250
Km/h di velocitda massima, 40 Em/fn
di welocitd minima in volo orizzon-
tale, 600 o BOO Km. di ragglo d'azio-
ne, decollo ed -atterraggio vertlcall.

Vatti a fAdare del debolif Il VEWO.
che doveva sottoporsi ad una
cettazione preventiva rezlstele,
da lontzno, agll scoppl deile bombe
= sarebbe dungue deciso ad una

- tontroffensiva inlzlando la marcia di
avvicinamento verso la bomba stessa,

Sembra che nel Sud-Africa sia sta-
to trovato un procedimento chimico
per aumentare la capacitd di resi-
stenza del wvetrl contro l'effetto del-
lo to. d'aria ‘p ato dal-
1o scoppio delle bombe, Gl esperi=
menti- effettuati avrebbers dimostrato
che | wvetri trattati con il nuovo pro-
cedimento resisterebbero ali'esplosio-
ne di una bombz fino aila distanza
massima di venti metri.

Per glustificare 'attpale scarss al-
tivita della RAF in Europa dopo le
preannunciate offensive giganii, 1
collaboratore aeronautico dell’«Obser-
wers scrive. che « primi tentativi di
attacchl aerei In grande stile Hanno
dimopstrato che le perdite e il eosto
sono troppo elevatl in confronto al
risultati raggiunti». Egli dichlara che
ognuno di guesti’ grandi attacchi co-
sta al¥aviazione Inglese clrea 4 mi-
loni di sterline, e che non «& affat-
to sicuro che eseii possano debidere
la guerras,

n gro?la,

3 ascO, 1
@ alfr a benissimo.
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1i idromodelli sono guegli
speciall modelli che, aziona-

i direzione contraria. percid sl an-
nullano. vicendevolmente,

Se per una causs gualungue il gal-
leggiante sbanda da un lato, avvie-
ne ¢che il CS 31 Sposta per assumere
1a del ieentro del nucva

i ‘da un motore

sone. in grado di parﬁre 3

discendere sull'acqua.
i1

volume d'acqgua spostato, mentre {1
CG resta invariato, fg. 2.

Si osserva come la spinta S, o il
suo  pr incontri in un

per
creare 1 volumi 4l galleggiam
gl idromodelli. si- dividono mnei se-
Euent tips

— tipp ‘a2 galleggianti;

—. tipo a 3 galleggianti;

— iipo & galleggiante unico e gal-
leggiantini di stabilith sulle ali]

— tipo 2 seafo centrale con galleg-
glantini alari;

— tipo a scafo centrale con pin-
ne Dornier.

Nei primi 3 tipl si fratta dl model-
I aventl le stesse carafteristiche dei
comunt ferrestri e a cui siang stan
applicati del skstem! di galleggiamen-
to. Negll ultimi 2 fipi invece il gal-
leggiante & parte Integrante del mo-
dello” perché ne costtuisce anche la
Iusoliera.

Per i modelli a elastico sl trova
sempre convenienza ad adottare uno
del primi 3 tipl perché & di difficlie
attuazione e dl scarso rendiménto a-
dottare una trasmissione ira .a ma-
tasss contenuta nella fusgliera e l'e-
liea posta notevolmente al disopra
dl essa.

Lo scafo centrale invece ¢ di otti-
mo rendimento per modelli con mo-
tore a scoppio, ove mon v'¢ kisogno
dl trasmissioni e l'elica & di diame-
tro relativamente modesto gon con-
seguente non esagerata altezza delia
pinna o stellatura che
ala & motopropulsore. Essendo una
fusoliera-scafo di peso gquasi eguale
ad una normale fusoliera, di eguall
dimensioni, ne consegue una note-
vole diminuzions di peso per labo-
lizione dei galleggianti.

Giunti a questo punto, e prima di
prosegulre olire, giova esaminare le
caratteristiche sia aerodinamiche che
idredinamiche richiesie per un idro-
maodello.

Innanzitutto deve avere stabilith
laterale & longitudinale in acqua, ta-
1l da assicurare un buon decollo &
ammaraggio; deve avere una imper-
meabilitd: tale da assicurargli una
anche lunga permanenza in acgua,
oltre ‘a vari altri requisiti di ordine
minore e mon sempre indispensabili.

Stabilith laterale in acqua.

Questa & molte facile a otftenere
nei modelli a 2 galleggiantl, percha
la motevole distanza di guesti dal
paricentro proveca un moemento rad-
drizzante molto rapido e energico;
invece nei tipi a scafo centrale, sen-
za altro elemento ausiliario, & di sear-
50 effetto e tale da non assicurare
una bucna stabilita,

Per rendersi conto di questo fatto,
‘basta ccnsiderare un  momento gl
effetti che subisce un corpo immer-
so in un liguido. Si 53 che un eorpo
Jmmerso in un liguido rieeve una
spinta verticale, dal bassa in alto,
pari al peso del volume i lguido
spostato (principlo  d'Archimede).

Guesta spinta verticale & applicatz
precisamente  al centro geometrico
del wolume di lguido spostato, @
coineide con la vertieale abbassats
dal centro di gravitd; ciod il centro
di =ninta, C8, & situato sulla verti-
cale psssante per il ceniro dl gra-
vitid, CG, fig. 1. Le 2 forze applicate
nel puntl €3 e CG, cicé la spinta &
il peso, sono di -egvale intensitd o

“del

punto la wverticale che passava per
il €3 gquando i} gaileggiante era in
Posizione normaie; tale ponto & chia-
mato 0. Se il tr
M, risultas =zopra il CG, il galleggian-
te & sempre in grado di rimettersl e
tanto meglio tenderd a rimetters:
quanto pia alio risulta M. Se invece
il metacentro risulta sotto il CG, la
spinta  tende ad sumentare ancora
Vinclinazione. Per owvviare a guesto

iente & curare
molto la forma geometrica della ses
zione del galleggiante che in appres-
50 @samineremo.

Se sl fanno assumere. al  galleg-
giznte pin inclinazioni progressive,
per ogni posizione otterremo. un CS:
se conginngiamo tutt questi puntt
otterremo una linea curva detta «li-
nea di carenas. Fii & ampia la li-
nea di carena, pitu sard grande la
stabilita.

Wediamo ora come si détermina una
linea di carena facendo 1l caso spe-
cifico di un modello a 2 galleggian-
ti. Poniamo G il.centro di sravitd
modello {galleggiantl compresi);
5 ed 8, | centri di spinta dl ogni sin-

golo gal i in MO -

ta In posizione normzle e la wvertica-
le del CS che si }&entiﬂca con quel-
la del CG, 8g. 4. Incli

©

dan; non deve mal essere infecitmg
al 5 mm. & supe'rlure a\ 15, EptaDad

in un angolo, A®, ottenfamo un nuovo
CS the lndivhiamo con S1; prolungan-
do al solito la spinta, incontrerema ia
wverticale del CG in un punto che &
poco al disopra di &; e se pol conil-
nuiamo ad aumentare linclinazione,
ayviene che M pases sotto il CG e
5i ha formazone di una coppia. ac-
‘centuante. :

Per ovvlare a guesto fatto sl ap-
plicano agli idromodelli a scafo cen-
trale, dei gailegglantind alar] o del-

le pinne ai latl dello: scafo. Con gue-
stl espedientl si sposta il C& verso
la parte inelinata e!‘esndu cosl un
sistema equilibrante del o di quel-
1o pia wsws oper 1 2 galleggiantl.
stabilitd longitudinale in acqua.

Fer quest: wvale tutto quando gl
detto per [a stabilita !aferale.

Anche qui ¢l sono 1l CG, il C5; 11
metacentro e la lineas di carema, per
determinare la quale vale guanto
-ela detto.

& differenza per gquanto ‘circa la
stabilita laterale, gli Idromiodelli a
scafn centrale hanno una forte sta-
Bilhia longitudinale, cosa che non &
per quelll a galleggiantl. Questo fat-
to. & molto importante perché 1'idro-

modello ha da compiere da solo il
decollo ¢ Pammaraggio e percig ri-
chiede soprattutto  un’ottima stabi-
His longitudinale che le ewvitl le pe-
ricolose e spesso fatall wingavona-
tures,

La fig. § mostra lamma linea di
carena p a2 da un idr

la grand del m

Bisogna aodare guardinphy oef
eresre gueste gradino, perché g1 pufl
incorrere nel caso di aumentars &
zich® diminuire, la deportanzeg

{eontinua) PIETRO ANGELATLI

LTTERA A
L'AQUILONE

Pubblichiamo volentieri [
lettera che i1 mostro Tione ha
indirizzato al glornale e dicia-
mo subite che siamo perfat-
tamente d'aceorde con lul: og-
gi laeromodellismo italiane &
in  grado di competere con
guello di gqualsiasi aliza na-
rione, europea ed extra.

Caro =Aguilones,

mi trovavo leri nella tua redazione
& Crivello IT mi ha fatto leggere
uno scritto 4l Antonio Corsmi sul

all'aer Yar-
gamzznzmne delle gare.

Ho espresso il mio parere in me-
rito e il buon Crivello mi ha con-
sigliato di «scrivere ufficialmente al
glornales. Pertanto eceoml qua a dir-
1l _eome la penso.

Antonio Corsini & un g‘lwane ap-
passionate dell’aviazione e dell'zero-
maodellismo, nonché — ora — Dele~
EZato Provinelale di Vicenza. Al sue
entusiasmo bisogna plaudire, ma al-
le sue affermarion] woceorre gualche
messa a punto.

Il progresso dell’asromodellismo i-
taliano & innegabile = non credia-
mo che in alcuna altra nazione esso
sla mal stato cosi continuo ed effet-
‘livo. Sappia Corsinl che del 285 ve-
legeiatori presentati a Berna certa-
mente pid di 200 erano apparecchi
scuola; sappla ancors che al Con-
corss Nazionale dello seorsc anno e-
rano presentl ben 270 concorrenti,
ri cui ol mz 20 eon mode’l 4l pro-
Pertanto con  tutto

lo a scafo centrale, nella
longitudinale.

Per far possedere anche agli ‘ldro-
modelli a gallegplantl una notevole
stabilita Jongitudinale, sl devono al-
lungare i galleggiantt e in parl tem-
po portarli in avantl in modo da far-
U nolevelmente sporgers oltre la fu-
soliera. Ma allora si procura mag-
glor peso e percio & preferibile usa-
re, sempre guando & possibile, uno
scafo. centrale.

C idrodi i asi

galleggiantl.

Sapete tutti che i1 dorso deil'ala
comporta { 2/3 della portanza di un
qualungue profllo; ebbene, guesto fe-
notmens di risucchio dovuto a de-
pressione, si verifica anche nel caso
dellidrodinamica & nel caso parti-
colare di gallegglanti a ventre liscio.
Questo risucchio (rivelto verso il bas-
50) & cosa particolarmente grave per-
ehé "acqua ha una densita 800 voite

fig.5

normale le 2 spinte sono parallele
nello stesso senso ed eguali, percio

male, fig. 3. Ammeltiamo ora che i
modello #'inelini da un late per un
certo angolo A2,

Il ecentro di spinta 5, verrd a tro-
warsi in 8" e la spinta risultera per-
pendicolare alla superficie dell’ac-
gua che ora & p q; prolungando la
spinta  di S incontreremo in un
punte M la perpendicolare del CG.
Questo punto M & {1 metacentro, &
poiché esso risulta sopra il CG, esi-
ste una coppia raddrizzante tenden-
te a ristabilire ip modello. Avrete
certo notato che in questo esempio
ho nominato la verticale dsl CG e
non quelia del CS in posizions oriz-
zontale. In effetti, nel caso dej 2 gal-
leggianti, avviens che in posizione

ai e la spinta totale & ap-
plicata esattamente sulla wverticale
del CG che sta sull’asse di simme-
tria di modelic.

Se si congiungono Ora tuttl 1 suc-
cessivi wari punti 5-51-52 ecc, sl of-
tiene la curva di carena del model-
lo. Poich® essa risuita di notevoie

subito deduci che

modello ¢ lateralmente molto sta-
hile. Facendo il ceso dl un modello
a scafo privo_ dai el i
ausiliari, ol svvediamo come Iz li-
neas dl carena sla un arco di pleo-
la amplezza, clé che Indica la poea
stabilita laterale.

Abbiasi anche in guesto caso, G
centro di gravitd, 8 centro di spin-

maggiore di quella dell’aria, e sicco-
me dalla formulas B=SKV2 sl sa che
gli effettl sono proporzipnati alla den-
sitd K, s5i dedure di che entitd sia
la forza che trattiene il galleggiante
e che impedisce al modello di decol-
lare. i

Si elimina il risucch 1
filetti liguidi che corrono sottg il
galleggiante & che generano la de-
pressions, che si traduce in depdrtan-,
zd. Cid =i ottiene creando una di-
seontinuitd sul ventre del gzlleggiante
in modo da produrre dei vartici che
disturbino il regolare flusso dei flet-
ti impedendo loro di aderire al gal-
ieggiante. Questa discontinuita =i pre-
senta come un gradino che brusca-
scamenie diminuisce l'altezza del gal-
leggiante; lo st chiama anche re-

I‘ rismto che nutre verso 1'aero-
‘modellismo svizzero, non ¢'& nemme-
nd- da fare §I paragone.

Farzi bene, caro «Aquilones, a pub-
bileare ‘il for fiore della produzio-
ne - aeromodellistica’ svizzera in mo-
do che ognuno possa fare, con datl
dr fatto, 11 ragguaglic ¢ sl possa ren-
der# perfettamente conte del wero
stato delle cose. Quanto al france-
i che praticano l'aeromodellismo
posso dire che — franne qualche
buon elasticlsta — il resto & medio-
crith, sia nel eampo dei veleggiator]
che in guello del motorl a scoppio.

L'aeromodellismo tedesco & certa-
mente assai progredito nel campo del
veleggiatori, non in misura simile in
guelio del modelll eon motore a ela-
stlen e a scoppio. Altrl paesl presen-
tano un m.wimemo aeromodellistico
assal agni
Comundgue, & bene Corsini sappla
— e con lui tutti gli esterofili — che
I'aeromodellismo italiano ha raggiun-
to ormal un tale livelln da poter
garcggiare ad armi pari con gquello
4l gqualunque altro paese del mondo.

Credo che la mia esperienza in
materia possa essere garante dell'e-
zattezza di questa afermazions; do-

‘po la guerra, i risuitat! delle gare

internazionall m:m amnnn blzogno
dl
a tutth ze lo sia 0 meno nel vero.
Chiusa, per qu.anto riguarda |1 pa-
ragone con l'estero, la discussione “si
pud riaprire in campo nazionale, DI
zccordo, che per il progresso ci vo-
giiono. le gare (e al riguarde pud
prendersi ad  esempio quanto sl &
fatto a Roma In questi uitimi anni
e speclalmente guanto sl sta facen-
do nell’anno in corso).

D'accordo per l'opera che deve fa-
re il Delegato; d accorde che | De-
legati attuall possano anche non es-
sere tutii all’altezza della situazione,
ma occorre sempre tener presentl |
limitatl mezzi che essi possons ave-
Te 2 disposizions e la loro subordi-
narione al Presidenie della Sede Pro-
vinelale della Runa.

Noi, Delegati delle grandi eltta,
pure nelle. attuall difficoltd del mo-
mento, postiamo trovare i mezzl atti
a portare bene avantl Vaeromodelli-
smo locale, sempre che la nostra o-
pera sla sostenuta o almeno soppor-
tata dal Presidente della Sede, ma
non ¢l dobbiamo dimenticare di eco-
loro che =i trovano a lottare senza
mezzi e contro Vincomprensione del
dirigenti; casi questi ultimi per for-
tuna non frequenti che, perd, anco-
ra si wverificano.

La soluzione del problema della’
=diffusiones non & solo nel Delegato.
Wa di questo ne riparlersmo.

CARLO TIONE




(Conlnaaziane d4f num. T}
HXXIX.

Intanto volgeva la- fine del 1823 e,
come dl solito avviene, st approssi-
meve i principle del 182%. Le no-
stia =nzianita da sottotenent] stava
diventando addirittura  mostroosa
polché, bonta del Ministero, aveva
preso decorrenza dalla nomina ac o-
spiranti. Non pertanto 1 bollorl del
Centauro 51 erano wvenutl mitlgando.
Possiamo  dire phutiosto che erano
andatl  trasformandosi  dalle  armi
esplosive all’arma bianca. Infattl, do-
po- un ultimo scoppio alla  poivere
nera provecato da Bogola e Sanzin
in una delle camerette del sottatetio,
dove quatiro det nostri si erano ab-
bandonati  alla siesta pomeridiana,
forse per mancania di materia pri-
ma ciaseuno mise mano alls spada
e andd in gire cercando rogna.

Bisogna sapere che l'invenzione del=
le vertenze cavalleresche l'avevo fat-
ta o stesso syl primi del "28 quando
ancora rivestivo il grade di aspiram-
te. Fu un incontro con un gentiiuo-
mo mnapoletano she al'ultimo  mo-
mento perd andd in fumo. Tattavia
ls cosa “fece molto scaipore & gl
antml rimasero tesi. Ma, dopo guel-
lo strano manegglo di armi di cui
vi ho detto Innanzi, divenne faclle
estrarTe qualche palmo di lama dal

fodern per qualsiasi contrasto eivile,

anche dells massima futilits, Fu cosl
che Tonengo s'accapiglié con ‘una
specie di capostazione e che Maggio
scese in campo. per un immeginario
Huello, in base al gquale avrebbe ri-
poriato una ferita al braccio, che
nessuno dl noi riusel mal a vedere,
ma che i1 signor Comsandants in 1,
volle - egualmente punire con diect
glorn! df arresti a4l rigore,

A proposito di spade dovrel par-
larvi della durlindana’ che, coram
populi, mi venne consegnata dall'Ec-
celienza fl Comandante della 3. Zo-
na  Aerea Territoriale dif Roma 3
titole d'onore per tutta una serie
di cose che mon avevo fatto. Si,
per esempio non ero stato cattivo,
non ero stato capace di prendere de-
fleienze & non aveve avuto 'sbili-
lita di farmi ficosre spesso in eefla.
Cose invece nelle quall | miei com-
pagnl erano eccellentissimi, gdimo-
strando wvivacitd, intelligenza ed ar-
dire, per la gual cosa, s¢ fossl stato
nel panni di guell’Eccellenza, H a-
vrel Ticopertl di spade d’onore ed
a me avrel riserbato 1a non Idonei-
th a8 fare il guerrierd arzurrg. Ma
ho dette che di guesto non intendo
parlarvl, sopratutto a scopo dl mo-
destin; ché altrimentl, a scopo in-
vece di werlth e di esattezza mne-
monlea, dovrel anche dirvi del ma-
gnifictd testo unico del Mak II, non-
ché di queil’orribile e  seaslognoso
anello del Corso, recants una ple-
tra verde (che idea!) in mezzo-a
due ali d'acciaio controverse {altra
bella idealy depositate rozzamente su
una foglia d'oro, abbarbizata a sua
valta ad un pezzo di tubn di far-
raceie rugginoso. Lao sveras idea do-
veva essere quella di legare acelaio,
ore e piefre preziose, simboleggianti
rispettivamente la Forza, Ia Purez-
za-ed il Colore del Corso. Noi era-
vamo natl in mezzo 5 un prato e 1&
restammo abbandonati (notate 1a ri=
mal,

Ma per parlare geriamente wi di-
ré eghe il Comando 'dell'Accademia sl
era in guel tempo fortemente pro-
occupato delle mostre velleitd spa-
daccine. Talch® declse di farsi in-
tervenire in gruppo alle gare che in
quel mese di maggio (o aprile?) si
sarebbero svolie a Roma. Queste ga-
re erano di vario tipo, toccando tut-
to o seibile sportive. Quattro fu-
rone i rappresentanit della psnoplia.
Ora avvenne che durante gil dm:a-
nith all nfi, mentre ar
con  Zotti Andrea, guegli venne a
fondo dopo un terribile mulinello @
scivold sul destro mentr'ic paravo
scarso di terza, II suo ferro st appog-
gid dolcemente glust’al centro del
mio collo, leniamente s'infranse e
delicatamente mi ricercd la earoti-
de. Voleva hen dirgli che doveva ps-
sercd errore nells gua manovra, ma
uno. stranc malessere mi era suben-
trato e all'improvviso vidi che sulla
pedana  facevasi accorruomo.  Allo-
ra decisi i svenire datn ohe gual-
cuno mi aveebbe certamente soreet-
to fra 1le¢ braccia.

Quel che pegglo ricarda fu lo spe-
cillo “del maggiote medico che, ar-
gomentando di apice del polmone &
di_earvotide sflorata, &intestava a ri-
cercare nelle mie carni un pezzetto
di lama, peiché mnella rigostruzionc

“ta di molte superiore

delia medesima risultava una scheg-
Ela mancante. A farla breve (hre-
‘we per vol ma non per me che do-
wvettl stare un mese a -lettol) non
crepal mel senso pli comune della

parola,
per iz rabbia della " immobilitd che
mi tarpava doppiamente le all, guel-
Ja dello schermidere e quelle  del
pilota. Cicnonostante riusell in tem-
po a =ostenere gli esami della peda-
na e del volo, piazzandoml al postl
d'onore sulla prima fra 1 guattordict
cacciatori del Corso mel secondo.
Questi prescelt! nel glugno dl quel-
Tamno laséisrono la Scuola dl pilo-
taggio di Capua per rvecarsl a fre-
quentare un corse di tre mesi alla
Scuola Caccia dell’Aeroporto di Gne-
di. Strada facendo andammo a go-
deve, naturalments, una ben merita-
ta. leenza di guindicl glorni.
1l avveni che si

bl

Ll

RoMaA

Domenliea 18 aprile =i & svolta una
Eara per modelli velegeiatori scuo-
Ia che maigrade 11 piccolo numero
di iserittl (diecl in tutto) & stata as-
sai interessante per | briliant vall

dai modetli che

nel hedi non
sconoc vera e propria parte di que-
ste. memorie, in primo luoge per |l
fto che i1 corso Centauro nen for-
mava pilt un tutto unitario ed in
secondo luogo perché ormal non po-
tevamo piG essere conslderati acea-
demisti. Tuttavia vl lascio credere se
un mesro Centauro, gual nol costi-
tuivamo ancora, non si sareble mes-
=0 sulla buona strada anche nel nug-
vo ambiente! St wvolava, & vero, da
mane a sers, ma fempo restava An-
corz per birichinate giganti. Non wo-
Ello eon questo dire che fossimo hol
a provocare lo scoppio della wvicina
polveriera, ma cerfo & che in gual
cans ol g dentra a
In parte per salvataggio di vite u=-
mane e per spegnimento di fuochi,
ma sopratuftc per sottrarre oftima

. cordite Inglese e stupgnda balistite

itallana. Avete prai fatto la prova
di annodare uno stecco dl balistite
£u £& stesso e di dar fuoco allo spez-
zone ad una delle sue estramita? Fa-
tel Fatel € poi sentirete che sculac-
clonl, s minorennd, o quant! mesi
di prigione, =e pogniti & responsa-
bili, speclalmente ze wi saltazse in
mante, alla lettura delle nosire ero-
nache, di lanctare d4f nuevo 11 razzo
pazzerellone fra le gambe def balle-
rinl nel magnifico piazzale dell®Al-
bergo Rimbalzello 3 Gardone Ri-
viera!

F su guesto piede destro vi cedo
la palma e vi saluto.

MARIO SALVADORI

Pur tralnatl con cavo non superiore
Al 70 metri hanno compiuto voli an-
che superiori al dus minutl

I modelli presentati eérano del ti-
po Allievo T. 41 (modello A della
Runa) e Junior MR pill due cosiru-
zion! su progetto proprio di Oggionl
e Ciacchella.

La gara, pure asgsai regolare, ha
presentato una sorpresa: la manecata
vittoria .di Russe che si era presen-
tato con due modelll assal ben co-
strultl e TiAnitl. Purtroppo i mo-
dello m. 1 a causa del trainog mal
eseguite (volo di 3) sl plazzava al
7. posto nel primo lancid = malgra-
do =i piazzasse pol 1. nel seconda
lancio e 2. nel terzo perdeva ognl
possibilith di vittoria e s faceva
soffiare anche {1 2. posto dal model-
lo di Oggfoni che a paritd di punt!
totalizzava un tempo leggerments
magglore.

- Giova rammentare che con :laf.ﬁw—
di

porre grande attenzione = non pre—
giudicare il risultato deils gara con
un lIancic non perfettamente ese-
Fuite. Ha molta 'pin possibilita di
un' buon piszzamentn un concorren-
te regolare che uno assai pli bril-
lante, ma discontinuo.

Tornande alla gara Oggloni ha pre-
sentato un buon modella di suo pro-
Egelto con caratteristiche da modello
seuola o quesi. Lo vedremo alla pro-
va nelle altre gare e pol darema on
Eiudizio definitivo. Intanto sono i
preparazione | nuovi modelll sruola

per la Coppa Bonmartinl e si pre-
vede quindi battaglin grogzsa per le
eliminatorie.

Ecco le classifiche:

1. Cavaterra Omero. puntl 7, tem-
Do complessivo  2%4072/5,

2. Oggioni Serzio, p. 10, tempo com-

plmivo 3377L/5,

1. Russo Francesco, p. 10, tempo
complessive 37187375
4. Russo Francesco, p. 10, fempo

complessive 3'11%1 /5.

5. Borzelll Serglo, p. 2, tempo com-
piessivo 140715,

Seguono sltr] classificati.

1 migilor volo & stato eseguito dal
modelic di Ogeioni che al terro lanp-
clo =i & mantenuto in aria 2'1471/5
altrl voll notevoli sono stati esegult
dal modello n. 1 dl Ruiso che =l &
mantenoto dn aria 1'52"1/8 ‘al 2 Jan-
cig e 118" 3l ierzo.

ViCENZz.A

La gara federale di modelll valzn-
i Vveleggistori che doveva gvalgarsi
@ Vieenza il 18 aprile & stata rinvia-
ta 8d una delle prossime domeniche
di nagpin per sopraggiunte diffont-
14 organizzative. @Queste rinvio sara
coolio benevelments  dagli acromo-
delilst! che potranno cosi migliorare
1a loro preparazione,

A questa gaTa si sono lseriitl cirea
una  guarantina di coneorrentl pro-
wvenienti da tutti i centrl della pro-
vinela e promette la migliore delie
riuscite.

Intanto domenica: 11 aprile duran-
te un lancio di prova, 1l modelle ve-
legglatore  dell’aeromodellista  Mar-
chiorl Gianfranco. costrulto su pro-
getto e con la eollesborazione dell’i=
strutfore . della scuola, Sergio Mag-
EBiolan, scompariva alla wvista in lon-
tananza dopo un lungo velo di oltre
quaranta minutl primi, ad una quo-
a qguella di
sgancio dal cavo.

E' il primo bel volo deila stagione
€ ¢l fa rjeordare Is serie del famogl
vall primato vicentini dell’zitr'anao.

Che sla proprio wero che gli acro-
modellist] idella cittd del Palladio ab-
biano inventate le termiche in sca-
tola?

E' quel che vedremo Y11 luglio 2
Padova, durante le eliminatorie del
Concorso nazionale.

C'& inoltre qualche novita nell’aria,
Sappianc gli seromedellistl veneti che
¢ in progetto una gara regionale a
Bovolongé..,

Se saran Tosel.,

T

La sede provinclzle della RUNA di-
Vicenza sta organizzando la scuola
di aeromodellismo nelle seguent] lo-
calita dells provincia: Bassano, Val-

ed Asfago. S'invitano guindi
£lf aeromodellist! di tall centri ad in-
viare il loro indirizzo al Delegato a1-
I'Aeromodellismo  (presso la RUNA,
Via Riale, I} con sollecitudine.

MESS|NA

Nel giornl 17 e 18 aprile si & svolio
8 Nicotera .(Catanzare) un radung ae-
romodellistico al quale ha partecipato
una qusnmclng di asromodellistl de|
C i N “lo-
Callta. & stata seelta in considerazione
del fatto cha in Provincia di Messina

B!lbl e Seragdm ci mendano quesia foto per
farci sapere che a Cesens si lavors. Staremo
& vedere i frutlil...

e P
- L"AQUILONE

non esistono planure, adatts, the non
siano coltivate, mentre gii aeroportd
delle previncic limitrofe sono impra-
ticabili per evidenti ragioni.

Il _glorno 17, nel pomeriggio, 1 mo-
delll sono statl messi 3 punto. 1 Ians
cl veri e propri hanno avuto inizio ai-
le ore §30 della domenica. Lancia per
primo Caruso: il sue modeilo, gl
provato da varii mesi, dimostra buo-
ne deoti di stabilits ed una buona ef-
ficlenza aerodinamica,

(It radeno s & svolto In complets
assenza di vento & di correnti termi-
che). Il meodello pimane in wolo. per
i tuintto e 82 secondl. Segue Ventu-
ra col suo originale veleggiators del-
la massima spertura {m. 3.30) i qua-
1= non ancora perfettaments a punto
totalizza 577,

Mznninl mette in pericolo 41 tem-
Do dl Caruso con 172725 tempo Ti-
masio 1t migliore per 1'I-VELO pla
asdatto per ! voli in peadio. Lancisno
in seguito De Salve & Marchese che
reslizzang tempi non molio nmevuu
llbl)ﬁ L 3% e 44

Butd. ancors utna volta sfortunato,
danneggia 1 suo modelio in un lancio
d! prova. Def parl s auto-eHminano
Rudilosso e Di Samntl,

Rilancis Caruso; il su0 modello sale
rapidamente; ad una sessantina di
metri siosgancia dal cavo e lenta-
menteé compie due giri di campo at<
terrando, o megllo, impigliandosi sul-
1& eanne dun vignetd, Caruso lo 1l-
portera trafelato, intatto. II cronome-
1ro aveva segnato FI157, :

I lanci =i moltiplicano. S attenta
al primato di Caruso. Ventiura coglis,
col volo molte stabile del suo model-
ln.bn secondo posm €on 1307, Alt'l.

ane

tn. De Salvo mix].lora con 56" & Mar-
chese dops strenul tentativi & oo
stretto a fermarst sul 42
Caruso tenta ancora di “staceare gt
a mon che 'S0,
Ecco la classifica:

1 Caruso Antonlo (C. A. B) punti
4, 2'15"; 2 Ventura Guglieimo (Vent.
6} punti 5, 1'30°'; 3 Mannini Gluseppe
{I-Velo) puntl 11, 1'2'2/5; 4 De Salvo

(D. B. 5) puntl 1%, 58"; 5 Mar-
chese AdoMo (M. A. 5) puntl 13, 42"

La commissiong sportiva era com-
posta dal Delegato della RUNA per
Tasromodellismo Ruta Salvatore, dal
cronometristi 1. Av. Argento Glusep-
pe e G. F, Mannini Domenico,

s

Nel mese di magglo avra luogo a
Messina una gara per modelll ve-
leggiatori avzntl l'apertura alare in-
feriore a m. L

A parte si dari notizia del rego-
lamento.

A MNCOMNA

Rat i er

te pubblicatl su l'sAquilones o, 17 in
calce alla cronachetta del raduno
svoltesi a Falconara (Ancona).

Ecco 1 migliori templ effettuati;

Veleggiatori.

Morelli P, & B (MO 2j ¥'M; Marl.
pelll G, 319", Saudella C. (Sc 21}
150"; Morelll P. & A. (MO 27) 131";
Libenzi A. 1'30".

A elastico,

Occhiodolo G. (OG 15) 2'03";
della C. C 28y 158" Saudells C,
(SC 26) 10! i Marinelli G. 1'm",

S N B




(TAQUILONE

Ma anche . Terni non'si dorme! Ecco un gruppo di baldi ragszziin
posa prims di iniziare |2 gara- Notate la smagliante manics a ventol

1 TOPI
EROPORTO

Adesso non andale & pensare ons
io voglia parrarvi § ecasi di signor
ajt, “dignitosamente wvestitt df nero,
con guanti e mascherina sul volto che.
nottetempo; s insinuano: nelle avig-
rimesse par Tubarvl trimotert o ap-
parecchi da caccia; no, niente di tut-
to guesto, Io intendo parlarvi effet-
tivemente di topi, ciod di quei mam-
miferl appartenenti ail’ordine dei Ro-
sfcanti & &l sottordine dei Bimplici-
dentati, che costifuiscono una spe-
ciale famiglia, detta del Murldi, ca-
ratterizzats ece. ece. Questl pin g me-
ng graziost quadrupedi L conoaceta
tutti, ed anche io con woi: in Africa
facevano le corse con_ostacoll den-
tro la mia stanza ed io mi difendevo
a revolverate e a grandi colpi di sti-
vali, cose queste che, pur facendo an-
dare in- bestia il mio vieine, non '‘m-
b i a te quel sim-
patiel animaletil, Voi sapete come @
fatto 11 mondo: uno un. giorno sta
da una parte, e un glorno dopo dal-
I'slira e cosi sl trova 8 piantsc spes-
£0 baracca o burattini e a salutare
amici e nemici nei giro di ventiquat-
trare. Questo capita pesso, natural-
mente, guande s hanne, attaceate al
bavero della, giubba, un peio di stel-
letie. Bene, anche a me accadde gual-
coss del genere: molal il Continen-
te Nero, salutzi con speciale soddi-
~sfazione guei maledetti topi, e di-
resst, dopo quslche tempo, 1 miel leb-
- passi verso Oriente, in un aeropor-
10 gualungue. Il eamps non poteva
dirst proprioc sperduto nells steppa,
ma sperduting si; non offriva ecces-
sivi conforti. né aveva lussuose abi-
tazioni con lnoleum, diffusori e mo-
bl in palissandro: Ia mia stanza
{pareti, soffilto e pavimento” in legao)
€ra leggermente squallida e come mo-
billo non_aveva che un letto, un ta-
volino. una Sstrana costruzions che
doveva fungere da easgettone ed una
sedia. «Come 51 sta gqui? — chiesi ad
un collega — O, benissimo — fece
luf — i russi-si ricerdano di noi sol-
tanto una o due voite al mese; e pal
tutto il resto a gonfiz veles. Béne,
pensal Jo, & Ia sera mi addormentat
cullate da pensieri decisamente ro-
sei, 1o non ho Il sonne molto legge-
ID, MAa non posso rimanere insensi-
bile al rumore di qualcosa che cade

nere a coprirmi di insolenze & a dir-
ml che alle tre i notte non era le-
citg fare tutto guel baceano, per guai-
che topolino. Si vedeva che ero pi-
welle, loro of avevano fatto 1 calls,
eoc: Callo 0o non calle i1 fatto fu che
in stett tutts la notte sveglio, von
ia luce aceesa, cercando. da dove dia-
¥olo potevano venir fuori le bestiac-
ce ed escogltando le rappresaglie pit

mente pin grassl; la notte seguente
le corse furono meno precipitose o
meno ancora Il gidrno successivo;
datto era che le povers bestiole ave-
vano una capacits di stomaco ben
definita @ non potevano andare olire
Eenzz Tischiare di crepare come ve-
sciche troppo piene.

Cosi ancora una volta ghi infamd!

terribill. L'indomant seppl che 1 topl

erano tna vera piage dsl eampo, do-

ve vivevano, manglavano e prospe-
ravang In maniera ver te: am-

le. nostre speranze. Or-
mal non si parlava d’sltro; a mensa,
xzei- erocchi, alla meseita non sl di-
scuteva che dei topi. Fino a che il
non prese una declsions

‘mirevole. Decisl senz’altro una guer-

ra spletata. Con 1'ajuto di aleuni tra
gli avierl ply wvolenterosi organizzal
un sistema dl trappole che fard bre-
veftare quanto prima, Presl alcani
fustt vuoti di benzina, i rlempii dlac-
qua fine ad una certa aitezza e fs-
=at sul bordo di questl un cartoncing
lungo tanto da arfivare al centro gel
bidone; sul cartoncino posi una ero-
sta di formaggio (ben fissata perché
non andasse persa) e facilital 'arram-

picata dei roditori mediante una as--

sicella che, da terra, saliva fino &
su. L'infernale progetio mio preve-

in terra, come un grosso libro. Spa-
larcat percid gli occhi @ rimasi gual-
che minuto, =l bulo, 1n ascolts; po-
teva essere stato il mic vicine a far
chizsso, 31 mio vieino un cornol Ca-
pil subita chi era che faceva chias-
g0l Un fogiio di carte smossa ed un

deva gquesto: i topi, selleticad dsal-
I'odore, salgono 1'agsicella, =i avven-

‘turamo sul cartoncino che sl plega
‘softo il peso, I scarica nellacqua o

torna a nrendere la forma primitiva
pronto a servire altrl guadrupedi, I

topl, una wvelta in acqua, privi di sal-

frusein veloce non mi dub-
Bi questi son topil ed accesl la luce.
Infatti stavano 11 quei dannati a bat-
tibecearsi  intorno. allz - carta della
cloceolata &, come videra farsl d'un
tratto chiaro, cercarono @i sfuggice
razente il muro fino a che uno, un
disereto medle massimo, restd col
muse Sppoggiato contro uno stivale
sforzando questo per aprirsi un var-
co tra il tacco ¢ la parete. Lesciatl
in Africa, U rTitrovavo in Russial
Confesso che la scoperts non mi eol-
ma dl gloia e fu quindi tra ‘mpreca-
zioni pittoresche e violente che sca-
gliai contro il malcapitato il eavasti-
vali € gii searponl e quanto altro mi
venne a tiro. Manco a dirlo, al pri-
mao botto guello ‘schizzd via come una
saetta e non 3l fece pil vedere. Quel-
i invece che sl fecero vedene e sen-
tire furono 1 miei vielal | guall ven-

¥ morti affogati. Il
piano era dgisbollco e [indomani tul-
to T'aeroporto era ammucchiato a ve~
dere | numerost cadaveri degli Infa-

solennes tre glorni 6i licenza in una
vicina ¢itta & tuttl coloro che gli a-
vessero portats i cadavesi di vent
topl. Ragazzl miei, che scene! mai
wvistp una cosz similel Si seovavano
avieri da per tutto, acquattati e si-

lenziosl, armati di bastonf, spiedi,
palette, ret!, mattonl, trappole com-
1hea ek “welenl strant e con

Erandi sacchi entro oul finivano 1 cor-
pi degll infellei mammiferl. Stragl
spaventose, come forse negli annsl
deila storia fopesca non ge ne Tegi-
streranno plil, segnzrono quel perio-
de; ma il colonnelio aveva le manl
nel capelli; wrlava tutto #f giomo
perché ognl cingue- ninot & pre
sentava un aviers sull'attentl e gl
spiattellava 1l suo saceo feténte pienn
di toponi acoyaceati: «Comandsante, so-
ng ventlcingue « tuttl grossl; zon we-

nuto per fa licenzals, A farla breve-

vl dird che il colonnello dovette re-
vocare la sua concessione percheé il
suo ufficic era diventato un poresin
€ perché altriment! avrebbe dovito
mandar fuori tuttc il campo. E non
50 come sia andata a finire perché,
come al =olito, mi giunse l'ondine di
trasferimenta e salutal amici a due

gambe e nemici a quattro nel termi-

ne di dodict ore;

POSTA-ALREA

(Sauro Tassinarl, Forli — 21 affrac-
10 a ricpondere aila tua lettera per-
ché devo dire la mia opinlone d'ur-
genza intorno ad un argomento che
mi sta a cuore, Tu dunque incomin-
ci, .come quasi tuttl 1 lettord, col lo-
dare il giornale. Quale miglior lode
dl quests? «Jo sono lettore & amico de
«L'Aquilones da cingue annis. Pol, co-
me gualche altro lettore (poehi, in ve-
ritd), proponi &1 abolire la Finestra.
Tu dicl che Ia Finestra dei lettorl era
bella un tempo ed ora la Dattute zas-
SUMORO un 10ng sempre pilr-legseron,
Io ribatin nel modo seauente, La Fi-
nestra dei lettori & una strovatas che
ha i1 _della st Irar-
za_del ietiori e lo provano i dise-
segnini ¢he 1= posta mi fa trovare ogni
glorno sul tavelo. Lasciamo stare il

{atto che ls Finestra & una mia idea

personale, a cui tengo moltissimo. Se
1a rubrica avesse fatto il suo tempn,
Tavret gia soppressa senza pleta. In-
vece la rubrica é viva e vitale e tro-
Vo werrato. sepprimeria. Contesty —
¢ permettl — che le battute azsu-
mang via via un tono sempre pif leg-
gero. Quelle tre-guatire battute che
pubblichiamo (gludice Crivellp II} so-
no scclte xseveramentes fra cento e
sopo — ta lo assicuro — delle bat-
tute non disprezzabili. Ma tu wvusi
sopprimere la Finestra non perché le
battute siano stracche. ma perché
vorrestl che al suo posio comparisse
ogni settimana un racconting di un
lettore. Come wvedi, la tua proposta
& interessata (tu, per primo, serive-
resti). Et devl sapere che la

mi. M! proc PET ¢

zione Gran Visic e quel glorno ebbi
doppia razione. Ma il successo durd
pocq, I rosicantl compresero che gual-
©0sa non andava bene perché un po'
alla volta r : alle i
al d caccla sul bidona.

Tutte le astuzle wvennero di nuovo
teatate, ma inutiimente. Fu Giusep-
pone, un aviere ecqperto di lentggin:
al punto da non capire dove stasse
il naso e dove la bocca, a strappare
qualche glorno dopo, wila & scela-
mazione al popolo dell 1o, Gin-

eolla a. «L’Aguil & -
bera a tutt (a tutti eoloro, s inten-
de, che sanno scrivere ed hanno goal-,
che cosa da dire). Un tempo (e tu
dovresti ricordartene) sl dava molto
spazio alla collaborazione del giova-
mi. Ogel 12 riduzione delle pagine ha
Dprovocato la soppresgione della ru-
brica come rubriea, ma non_ & detto
con Queste che nof =i Fifiutl une
seritto di un giovane se lo seritio
merita di veder la tuce sul giornale.
(Del resto, la parte aeromodellistica
now & trattata quasi per metd da glo-
vani?). Bd ora coneludizmo, Se “wyuol

seppome sl presentd con dus  gattt,
portatl nelle nostre eamerate, fecero
un chiasso del diavolo tutta Ia notte
@ apparvers la mattina considereval-

1 qualche arti manda-
lo. Io non sopprimerd la Finegira e
troverd una eolonnins perfts o per
qualche altro volentersso,
710 FATCONE
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Il materiale usate in aeromodelli=
smo, &, in particolare nei modelli-ad
elasticp, deve essere selezionato per-
cne, oltre ad una notevole resisten-
za, deve offrire la massima legge-
rezza. Nella costruzione delle ali vie-
ne generalmente usato il tranciato di
pioppo’ che serve a ricavarne rentl-
ne e longherond. Uno del suol pre-
gi & la facile reperibilitd in commer-
2ip ¢ il prezzo bassissimo; alla factli-
ti dl layorazione es3so ia d1-

nuloso: la’ colla In guesto caszo @&
senz’altro da scartare perché le sue
gualitd adesive vengono quasl an-
nuilate. Per dotl d'incollaggio la ca-
seina sarebbe la migliore, se non
presentasse’ l'inconveniente, che ol-
tre a richledere 24 ore di riposo do-
po la messa in opera provoca 1o sver-
eclamento delle deboli strutture del
modello volante.

La ceolla cervione, o eolla da fa-
legname, wiene preparata a caldo e
questo in un certo senso costituisce

scrate doti  di leggerezza. Richiede
solamente un po’ di attenzione nel-
la lavorazione delle centine. Si ta-
glia con seghetti da traforo molto
fini, Come bordo d'entrata vieme u-
sato {1 tondino trafilato di pioppo
col guaie, mediante un bagne a cal-
do, s potranng ricavare anche le
curve di estremita delle all.

Dal pioppo gi ricavano pure 1 H-
gielll i sezione gquadrata e reitan-
golare che sono usatl per la costru-
¢lone dei tralicel o come correnti del-
le fuscliere & ordinate. I blochetti
41 pioppo stagionato servono benis-
simo per la costruzione delle eliche.
Il compensate di piopbe lo si usa
solo per la costruzione di musond al-
eggeriti & di ruote, & da scartarsi
per la costruzione di centine, drdi-
nate e longherond,

Il compensate di betulla negli spes-
sori-di 8710 mm, i, - 1,2 - 15 - lo &
usa per ricavarne centine, longhe-
Toni, ordinate di fusoliera e parti
dil forza del modello. S} lavora fa-
cilmente con seghetti da traforo mol-
to fini; Punico inconveniente & rap-
presemaw dal !atto che ng é diffi-

un Con cid non =i pud
!os’uere “alcune sue buone doti, una
delle gualli & guella di attaccare le
piccole parti dei modell in un tem-
po relativamente breve (I ora, 2 ore).
Viene acouistata in lastre di em.
25%25 e il suo colore warla da un
noeeiola chiaro sl marrone.

La migliore ¢ guella di colore noc-
ciola chiaro. Spezzatz in piccolissi-
me parti la tavoletta si scioglierd
in acqua fredda, e guando gard selpl-
ta per bene s preparerd all'uso ri-
scaldandola a «bagno marias. Biso-
gnera preoccuparsi di metteria in o-
pera molto calda affinché non abbia
2 cosgularsi e rendere difettoso 'in-
collaggio. Dove le partl sono plccole
(eentine ai longherond, correnti alle
ordinate) la colla & mcg}in usarla di-
luita mentre sard un po’ pit densa
uuanao B nezzx .da ineollare sono di
{muso-
ni ecc.). 1‘1 «coliante cellulosicos &
l'adesivo ultimo srrivato che ha in-
contrato i favori deli aeromodellisti;
usato a freddo diluito con acetone,
offre una guasi istantanea incollatu-
ra. Ha inoltre la caratteristica di non
e le strutture, lasciando so-

coltoso 1 if in clo, spE-
cialmente nei minimi spessori. Na-
turalmente 11 legno ssovranos melle
costruziont aeromodellistiche in  ge-
nere, e in modo del tutto partico-
lare per i modelll ad elastico, & il
BALSA,

Questo
riea Ceptrale,
su larga scala,
di possedere una
(p. & 0180 per dme.)

legnoe originario . dell’Ame-
dove viene coltivato
ha la caratteristica
grande leggerezza
risultando nel

tempo oM~
patic e omogeneo. Natur te a
~grandi pregl grandi difettles, infat-
t| come elasticith & guasi nullo,

In Italla & raro, e il suo prezzo as-
gal elevato: malgrado questo, si no-
ta sempre pin una tendenza alla co-
struzione in balsa, dovuta soprattutto
alla straordinaria facilitya di lavora-
zione di questo materizle. Viene for-
nito per la costruzione del modelli
in tavolette di diversl spessori e del-
18 massima larghezza di cm. 107 in
listelll guadrati o rettangolari e in-
fine In biogchl per la costruzione
dellz ellche.

Gll sforzl fatti dagll aeromodelli-
ati italiani. per poter frovare un sur-
rogato del balsa sono notevol. E'
stata trovatd infatti la feruls e
in secondo tempo l'agave. DI que-
st due legnl molto & stato detto su
gueste colonne; & certo perd che que-
stl surrogati non possiedono per inte-
ro le caratteristiche del balsa, ad o-
gni modo per certi usi (J‘iemplmen.
tl, raccordi, eec) =i sono dimoastrati

La parta e la seta «Japons che ven-
gono usate per la ricopertura del mo-
delio dovranno essere scelte con
molta accuratezzs, specialmente. per
guanto riguarda la ecarta. Ta lunga
esperienza consiglia la carta da flo-
rl, in commercio in tutta la gam=
ma di coleri, la wvergatina per awv-
volgimentl elettricl che si frova in
nastri giall o blanchi nell'altezza
massima di cm. 30, nonché ia carta
velina. Per la seta eJapons =i dovra
scegliers 1l wvelos del peso di circa
10 gr. al mq. & che & adattissima per
ricoprire le fusoliere. Titimamente si
2 esperimentatc un altro ottimo H-
po di ricopertura con le calze di-se-
itz da donna del tipo avelatas & che
usato con accorgimento si prestano
benissimo per rticoprire anche le a-
1i. Gl adesivi generalmente usati per
'ineollzgeio delle strotture sono fre:
la ecageina: o colla a freddo, la col-
la cervione o colla da fzlegname a
ealdo ‘e il collante cellulosico. La ca-
seins che si trova in commercio sot-
to forma di una polvere un po' gra-
nulosa, viene preparata a freddo con
una parte di colla e duoe df aequa.
Mescolandoe con un bastoncine si ot-
terra una specle di crema molto
densa, ¢he sard pronta per l'mso do-
pu ritpg 15-20 minutl. Capita spesso
che impastd risulta denso ma gra-

lamenie un sottile e gquasi invisibile
strato di materia adesiva, E° acqui-
stato’ in commercio dalle ditte spe-
cializzate per la vendita di mate-

JINETE:

riall aeromodellisticl. La coccalna. o
colla all'amide, & usata per attaccare
la carta 4l ricopertura, ma presenta
inconveniente di raggrumarsi sulle
strutture falsando nel caso delle ali
e degli impennagegi il profilal La
gomma arahbica serve benizgsima allo
scope; sioprepara sclogliends una par-
te di polvere in due parti di acgua
caida meseolando con un hasto’l\mno
e pri
eventiiali grumi; Jasdats raﬂreddare
sara pronta all'uso.

Lfemaillite & la wvernice tenditela
che 5! & dimpstrata di gran lunga
ia migliore ¢ che abbastanza diluita
serve anche per tendere & verniciare
la carta dl ricopertura. Per vernici
a finire si usano normalmente: la
trasparente di rapldo essicamento e
i1 Fiatting che essica perd in 48 ore,
ma che in compenso rende la ver-
niciatura a specchio & insensibile al-
le vailaz.inni atmosferiche. Per de-
corazioni, verniciature di fusoliere,
tuote, eliche ece. si usa lo smalto al-
13 rmru, che gl trova in commercio
in barattoli di tutte le tinte. Tutte
le vernicl sopra elemcate ai met‘m-

Bl

alla prima centina alare con due
permettl di filo zincato infilati su gia
preparati fori del contorno, 1 due
ganei destinati a portare gli elastici
di sleurezza sono pure di flo zinceto
ed hanno una loro estremitd divisa
it due (pon seghetto metallico) per
un diseretg tratto (nel senso dells
lunghezza), Iz due linguelie cosi for-
matesi sono riplegate, dopo  adverle
infilste alla prima centina alare, in
meodo da aderire alla parete delia
centina stessa; lo stabile Assaggio del
ganci nonché del pernettl suaccen-
nati si ottiene con seta e collante.
Le. baionette con il contorno s'in-
filano in un apposito cassetto poria

ES

Plovono da ogni parte le richieste
dl chiarimenti in merito ail’attestato
di aeromodellista e al modo di comfs
=seguirlo e’ pertanto rltenlamu di trat-
1are esaur per
dare completa saddlsraz.tone ai lettori.

‘L'attestato d! aeromodellista altro
non & che il tangibile riconoscimento
da parte della Reale Unione Nazio-
nale Aeromautica dells capacith di
costruire e far volare aeromiodelli e
costituisee pertanto il decumento ne-
cessario per liscrizione alla: gare oi
modelll volantl.

i pub canseguire deito attesiato
1 alla_ Sede
Pr(wmcl:xla rlena Runa nella cui giu-
territoriale abita linteres-

no in epera con un
1o piatto cercando di non mssare mat
per la seconda volta sulla pennel-
Iata precedente.

Il filo d'aceiaio armonico del dia-
metro di mm. 1-25 wviene unsato per
1 carrelli e per gli alberi porta etica.

sat

baionétte posto frs la
ia fusoliera stessa.

La parte superiors del cassetfo ine
dicato nella figura di pianta con trat-
teggin & formata da una plastra di
compensato di mm. uno; linferiore
invece di pannelli di legmo leggero
bene incastrati ed incollati fra le or-
dinate. Il contornp del cassetto & for-
mato da una striscla di tranciato di
pioppo di un mm., blegata opportu-
namente a vapore. Il dorso delle due
centine formanti la carenatura & co-
perio con tranciato o ecartoncino sot-
fili, & cosi pure il ventre, nei puntl
in cul non 2ono statl applicati § pan-
nelli, A. L- ALBERTI

cRrenalura &

il

Catania: Via Flammingo, 18.
Como: Viale Costanze Ciano, § (te-

lefong 4063).

Cremona: Plazza Roma, 21 (telefo-
no 2066}

Cuneo: Casella Fostale, 82 - Via

IV Novembre 16.

Ferrara: Largo Castello, 20 - Palaz-
2o della Borsa,

Firenze: Plazza Antinori,
no 26961).

Forli: Largo De' Calboll.

Genova: Bacino XXVID Ottobre -
Casella Postale 1318

Gorizia: Via Silvio Peilico, 1 (tele-
fono 551).

Imperia: Casa della GIL - Corso 23
Marzo (telef, 5723),

Liverno: Plazza Cavour, 7 (telefono
J1716-31140).

1 (tel=fo-

ﬁieogna distinguere due casi:
1 1 gid espert
1z cost‘ruzlone di aeromodeli;
2) TI richiedente & affatto digiung
di aeromodelllsmo o non & esperto a

nel-

Le maoliette. del
fatte in due modi: a spirale o a snil-
laecia; per quelle a spirale si usa il 8-
1o d'acciaio srmonieo da 3/10-5/10 men-
tre per le altre.si usa i1 filo d'acelalo
da 7/16-3,/10. I cuscinettl reggispinia
sono formatl da una rondella di ofto-
ne che porta incassate delle sferette
d'acciaio lavorantl fra due rondelle
d'acciaio e d'ottone,
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Da pit anni uso con successo gue-
sto sistema di balonette che parec-
chi aeromodellisti sl ricorderanno
certo di ayer notato in diverse ga-
Te. Per non dilungare, i suoi vantag-
el sl he
es5i sono insieme que].h gia noti del—
le bajonette orizrzontali e verticall, I
dizegnl {llustrano il complesso da me
usato per un veleggiatore di tre me-
iri d'apertufa con carico di 19 gr.
per dm, quadrato. Tale sistema in-
fatti & consiglisbile solo per modei-
li di grandl e massime dimensioni e
pud naturalmente variare di forma

Nel primo caso il deve

M. va: Corso Umberto, 38 (te-
lefono  2444).
Milano: Via Ugo Foscolo, 3 (Uffi-
cio Soci) - Sede: Palazzina Aeropor-
to. Linate (telef. 53733),

chisdere di essere semplicemente sot-
toposto ad esame per il cansegulmen-
to dell'attestato; nel secondo chiede-
Ta invece di essere ammesso & fre-
quentare un corso di aeromodellisma

Ppresso una scuela della Runa.
!n questo secondo caso posmm ves
ie par-

tieolari:

1) la Sede deila Runa non ha lsu-
tuits fnora un Corso & Aerdmodel-
lismog

2) il richiedente risisde in provin-
cia e non ha la possibilitd di-fre-
quentare i1 Corso;

3) non esiste Sede della Runa nel
capoluoge né in altre localitda della
sua provincia.

In quest! casi particolari interes-
sato si regolerd come segue:

— caso I — =i preparerd su mna-
nuali e peripdicl fino ad essere suf-
ficientemente mature & poi chiedera
alla sua Sede provinciale di essere
sottoposto ad esame; nel caso in ecul
la Sede provinciale non risponda o
risponda negativamente, scriva alla
Sede Centrale della Runa per cong-
scere a guale Sede vicina potrd ri-
volgersi per conseguire l'attestato.

— caso TI, — =i prepari come so-
pra @ poi chieda aslla sua Sede pro-
vinclale di essere sottoposto ad esa-
me;

— caso ITI. — si preparl come det-
to sopra @ pol seriva, alla Sede Cen-
trale della Runa net terminl di cul
&l caso I,

A prescindere da questi casi parti-
colari, tornando alla pratica normale

che
Te Vattestats & aeromodellista oe-
corre esgere Soct dells Runa (tassa
iscrizione L. 18 per i Balilla — von
diritto a ricevere «L’Aquilomes —
L. 25 per gli Avanguardisti — con
diritte a rieevere sL'Aquilones — e-
Buale tassa di L. % pagano anche |
Glovanl Fascistl e gl iseritti al Guf).

La proposta di attestato viene fat-
ta dalla Sede Provinciale che ha sot-
toposto ad esame l'interessato; T'at-
testato wviene pol rilasciato dalla Se-
de Centrale e consegnato allinteres-
sato a cura dells Sede Provinciale
predetta.

Eceo qul di seguito l'indirizzo di
intte I= Sedl e Sezionl autonome del-
la Runa:

Sede Centrale: Via  Cesare Eecea-
Tia, 35, Roma (Direzione II).

SEDI FROVINCIALY
fa: rivolgersi Sede di Ca-

materiali e misure a da delle
istiche che si i rag-
glungere; agglungo che pud essece

realizzato solo da aeromodellisti gia
espertl sia per le difficolla di costru-
zione che di progetto, Come st vede
neil disegni peni zemiala porta tre
balonette di alluminio a simiglianza
4l quelle verticali unite con viti (o
ribattini) 2 delle plastrine di com-
pensato che permettono i1 fizsagelo
alle centine zlarl. Un contorno ci
alluminio o 4l compensato di forma
quasi semicireclare cinge le tre baio-
nette: le sue estremitd sono fissae

sale Monferrato, Via Valle Pomaro, 2
Corse  Vittorio Emanuele,
19 (Telefono 3125).
: Piazzetta Sopra i Ponti, 2
(telef. 2488).
Bari: Langomare Nazario Sauro -
presso IV- ZAT (telef. 10256,/10259),
Bargamo: Via Adzmells, 4 (telefo-
no 2926,
Bologna: Via Rizzoll, 7 (telef. 2i00).
EBolzano: Corso Vittorio Emanuele, 5

Brescia: Piazzale Vittoria, 7 (tele-
dono 33871,
Cagliari: Viale Trieste, 2.

bresso Aeraporto - Via
Emilla Ovest (telef. a544),
Napoli: Viale Maddalena - Aero-

pc;zég di Capodichino {telef. 53184-

Novara: Corso Umberto 1, 50,
Parma; Flazza Battistl, 5 {telefo-
ng 22153).

Palermo: Vig Principe Scordia, 149.

Padpva: Via Eremitani, & nelm-
no 36-4f).

Pescara: Palazzo del Governo (te-
lefono 513).

Pisa: Via Stampace - Casa del Mu-
tilatp, Casella Postale, 72 (telef. 234l).

Ravenna: Via Ravegnana, 257 {te-
Jefono 216}

=gglo Emilia: Corso Garibaldi -
Palazzo Bonlﬁche Fresso ORLA.

En Vi rdano Bruno, 10
{telef. £3).

Homa: Aeroporto di Roma - Vis
Salarfa (telef. BE0GEL),

Torino: Via 8. Francesco d'Assisi,

14 (telef. 51008).

Trento: Largo Carducef, 21.

Treviso: Via Barberia, 8§ - p. 1.7
(telef. 2349).

Trieste: presso Idroscalo Civile (te-
lefono 9450-B786).

Udine:- Viale Venezia, 5,

Wenezia: Venezia Lido aeroporto «G.
Nicelll» (telef.  60185).

WVercelli: Via Gaudenzio Ferraris, 5
(teief 1310).

erona: Via Ortl Manara, 4 (tele-

iono 3610

Vieenza: Via Riale, 13 (telef. 3),

Zara: Calle Carriera, presso RACT.

BEZIONI AUTONOMI

Agrigento: presso il Delegato Dr,
Magli Italo - Via Homa, 1 (telef. 1439).
Aopsta: presso il Delegato Cap. Ing.
Fresia Luigi - P.zza Vittorio Veneto, 5

Ascoll Pleeno: Via Bonaccorsi, 5.

Asti: Corso Regina Margherita, 11.

Awellino: presso il Delegato Prof.
Roca Enrlen - Via 5. Francesco Sa-
verio, 50.

Belluno: Piazza Campitelli, 43,

Benevento: Comando Federale GIL.

Brindisl: Casella Postale, 23.

Caltanissetta: presso il Delegato Ma-
strostmone Carmele - presso GUE -
Via Tamburini, 5.

Busto Arsizio: presso 1 Delegato
Ten. Col. B. A. Avv. Tosi Carlo.

Campobassa: Via Vittorlo Veneto,
52 (telef, 247-249),

Casale Monferrato: Via dells Valle
Pomaro, 2.

Catanzarc: presso il Delegato La-
russa Achille - Palazzo Fazzarl (te-
lefono 13355 |

Chieti: Comando Federale GIL.

Cosenza: Via Trento, 42 - pressa

" Confederazione Professionisti e Arti-

stl,

Crema: Via Mercato,
Postale, 2I.

Mondovl: presso il Delegato Avy.
Vigline Teobaldo - Via Cottolengo, 13,

Enna: Comando Federale GIL.

Fermo: Via Universitd, 8 - Palazzo
Falconi.

Fiume: Riva C. Colombo, 4 - pres-
s0 G. Tirolt, (continve & pog 8)

16 - (lasella
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AVVENTURE
DEL CIELO

Baccolia di avvenlure ceree di
gusrra o di pace In tuti § cleli
del mondo.

Il primo e secondo ovolume
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1n Im:a volume

il quarto .

il q\:l.nto -

il zapte -
che eostamo L 8,- ciascuno.
Chi wolesse. acquisiarli cggiunga
all'importa L, 2 per un pid pronde
€ Sicurs recapito @ mecIo pacco

pustale.

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
Via Ripense, 1 - Roma
Conloe corrente postale M. 1-24718.

€R0I ALATI

MEDAGLIE D’ ORO
AL VALOR MILITARE

N. 1 Amedec di Savola Duca
d’Aosta, Italo Balbo, Stefano Ca-

gna.

N. 2 Seidl, Arsmu, Grandjac-

quzt, Brambilla, Nicolettl-Alti-

rmark.

N. 4 Rotolo, Tomasino, Verns,

Cappa Sinisl, Balagna,
Romagnoli,

5 Visintinl,
G—raf!er Chiarini, Bassl,
via,

De Sal-

N. & Dell'Oro, Magaldi, Miotto,
De Luca, Boceelia.

N. T Rigaiti, Gentile, Del Ven-
to, Poli, Trevigni, Muncheberg.
I cenni biografici, le gesta e le
motivazioni di chi ha donato al-
la Patria oltre che la propria
vita: pagine indelebili &l glovla
e di erolsmo. Esempio palpitan-
te alle generszioni presentl e

3

future.
‘L. 2 ogni fascicolo pill speso di

porto.
EDITORIALE AERONAUTICO
Roma - Via Ripense, 1 - Conto
Corrente Postale N. 1-M7IE
N.B. — Sono sospese le spedi-
zioni a Posta Milltare.

Questo veleggiatore & un modetlo =T | T o e I e ; S -
ai elevate caratteristiche. Cost come  [VUA] ERIALI OCCORRENTIL.E LO RO USO
fu studiate non deiuse Je oy
di progetto, dimostrando ottime dote
di fAinezza e stabilitd, nonché sensibi- [
1ita alle termiche. MATERLALL Jso

Ala — [’ala monolongherone ha an- i
damento ellittico ed ha una su;)exﬁ- Co"“?"‘“':c 4 bebulia  3™A | cenbina laklaics
E(E di dmg: 70 ed un allungame % p.opae lat Sy zenaline @ Farza

1 1.5, Ognl semiala & nrof cu' s W 4 3 B e B A
sGoitinga 358- variantes:, sia aill'at Bebulla 4,5 5 A LR
taceo che all'sstremits, in profito Bi-. 2 = w (Fatulibe o limghenon
convesso simmetrico, onde ridurte 1 Trames abudy Piepio A s £
vortict e le perdite marginall, Il lon- Lisbelll cda ?: O ppe AAE W %
gherone a cassetta ne assicura lin- 5 i e oo dfentraty
deformabilita; esso & interno, situato i iy A
al '33% in ogni- sezione’ alare, L'ala ATt 1] Wl Ba15aAs s bordg d 'useita
viene mentats, con semplice sesletto, Agdabalsa eslvovai L3 @ vinforz:

rovescistz sul dorso. venendg ad as-
sumere (almeno ieoricamente} sensi-
bili vantagel aerodinamici. L'attacca &
& baionetie verticall di buon acciaio,
che =i alloggiano (v spposite cassaiie
foderate soprs e szotto da lamina di
dural al fine d'impedire che Vacclaio
intacchi le partl in legno.

Fusollera — is fusoliera, a sezione
ellittica irregolare, & sviluppa in un
corpo di buona penetraziene. Essa &
& rivestimento lavorante in o agave,
costruita, col tipico sistema a man-
doling, su di une ecareassa formatu
da guatire correntinl ed ordinate; lo
spessore del gusclo decresce da 4 mm.
a 2 mm. -ispeitivaments dal musone
alla coda. T1 timone verticale & soli-
dale con la fusolicra e parta l'anbo-
gito incasiro per il timone orizzonta-
le. II pattino & in fllo d'accislo con
annesso UL sistema del ganclo sposta-
bile.

Impennaggf — Pure lo stabilizzato-
re ha longherone interno ed & fog-
giata con archi ellittiel. Esso & pro-
filato similmente al timone verticale
cel NACA. 0009, I1 suo fissaggio &
ottenuto solitameénte incastrandosi a
eroce con la deriva. La sua zoperfi-
cie & di dmg. I8

Centraggio — La zavorra viene al-
joggiata in apposita cassetta ottenuta
tra le due prime ordinste, Il musone
& svuotato al fine di ricevere even-
tyalmente zavorra mobile occorrente
nelle prove di messa a punto.

Ala e timone hanno incidenza di O,

Centrato in volo planato =i potcd
procedere ai primi lanei col cavo; si
noterd tosto la sua docilith al traino,
nonché fa sua ragguardevole riserva
i stabilita

ENRICO DELLE PIANE
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SOCIETA PER AZIONI
COSTRUZIONI AERONAVALI
SEDE LEGALE
BRINDISI
CAPITALE L. 12000000

Cosiruzione & riparazione
Velivoli R. Reronaatica

Costruzione e riparazione
Natenti B. Marina
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Riparazione Sommergibili

E Rdma - Via Prin-

clpe Amedeo, 331,

Tavole costruttive -

Materiall - Collante - Verniel, eol-

le - ‘pezzi lavoratl - scatole di

montaggio - Listino prezzl invian-
do 1. 2 a mezzo vaglis.

MOTORI
ISOTTA FRASCH!NI



E' Indubitatdle che 11 wvolo speri-
mentale’ compinto da Do Bernardl
tra Milane = Roma & bordo 4l on
velivoly & reazione costryito dalla
Caproni su progetto dell’ing. Campi-
ni-=egna nella storia de=l volo una
data principalissima, miziandosi eon
25500 un nuovo capltvle, costituente
ta realizzazione di guanio fu per ke-
eolf 41 sogno- 1 scienwiad, doitl, poe-
4, romangieri; Se le vicende dell’at-
2 guerra mondiale, polarizzando
tenzione dell'epinione pubhiles sul-

la =octi aiterne degll eserciti in lot=
ta, hanno faito s1° che i1 wvolo del
velivolo & Teazlone Caproni-

ol nano attirasse nel mondo
zione meritata, Hmltaiydols

gueliz def competenti, cid non vuol
dire che in Italia non si sla verifi-
cato un  fatto nucve della storia
fella navigazione aersa, atteso ed
1 che, infr do le coers
cifive ‘ieggl, finora sole vigenti, per
0 la. maechinag volante era legata
ailaerodinamica o alle =ue’ limitate
Dcss 4, schiude afl'uomo noovi
iiilmited  orfzzonti.  Propolsions a
reariong significa nkente pif Elica e,
- eonseguenza, dabolizions di guest
inieo. traguardo dei mille ‘ail'ora
e ik guale, & causa del noto pro-
blema plres 1e welocits ulirasonors,
era illecito pensare di poter un glor-
o navigare. Significa. emancipaxione
dzl fatiore ossigeno, ossia ga un'at-
mostera  densza.  Significa, Insomma.
ung nuova cra durante la guale a-
viatore polra gusrdare ai progetil pii
azzardati con sereng fiducia: ormat
¢ certo che un gloroo, non: troppo
luntano; uomo abbandonerd ln tro-
posiern per violare con il
fngegno ed' il propric coragele sl
spazt cosmicl. Alls navigazione asrea
sedera Ta vosmonzuticd. Liberan-
vl ipfattl, dalls schisvits di on
lirnite massimo di velocitd, I pro-
pulcione & reations cl prospetta la
possigilita di rageiungere nel futuro
condiziond di vols tal da non dover
ot giudicare come un ideals vietato

elit

2h InE metr] al secondol Secessars
per: scaghiarsl, infranta ia  prigione
della  meaviid terrestre;  nell'eterna

nette dello spazio cosmivo. Eoco dun-
que che ia divolgazione degli studll
&l noetro sistemn  planetario e sl

proaprio.

pianetl ¥icinl a nol diviene stracrdi-
nariamente aderente  alle necessita
che ne conseguono. Mentre il fAsiolo-
o stiedin e perturbazionl causate
neil'organismo  dell'uome dal pro-
gressivo  diminuive della forza di
gravita ed il modo di eliminario, Va-
wviatore sl trova a dover improvvisa-
ménte considerare Ja carta geografi-
ca come wn iimitate campo d'inda-
gini appartenente ad un pagzato ‘ed
un presente che formeraano, ira non
multo, 11 primo capitold della storia
del vole, chiuse dall’aerodinamica
mioderna, intrar te & dogmatica.
Un giorno l'uomo potrd sollevare tl
capo = cercare nella noite stellata
un puntine lumlinoso tremolanie co-
meé und  Gammella
animata da un ali-
1o provenisnte dal-
1'infinita’ & pensare
& guel pipnets sper-

et 3 milioni di
stelle come ad un
lupge ormal noio
che Vastronautiza
_avra sallora  colie-
Eato a luf da un
invisibile ma fer-
mo ponte persorri-
bile, B questa con-
vinzione, in guesti
ulthmt  annd  sam-
Pre pli maturata-
si nella opinione
delle  masse, ora
suffragata dalla na-
scita del wolo a
Tearions, che ha
EDATSO tra i Jettori
di ogni paese una
sempre  maggiore
eete di notizie ri-
Euardantl | planett,
1a loro struttura, e
lorg “condizioni di
vita. Tutta uns va-
st letteratura in-
formativa,da Fiam-

marion  ad  oggi;
& wvenuta cosi
suluppandn. attor-

T a tall argomen-
th BEd & dl oggi
un bellissimo volu-
me i Hoepd sul-
Ia Luaa, in guesto
momento  davanti
al nostrl ocehl, do-
vuto  alfesperien-
za ed al‘abilith
del riostro’ A. Fre-
sa. Fanno ad es-
£0 degnissima co-
rona dus alel lbrl
deiln stesso editd-
Fe, L ung sult Sole
& d'altro’ sul Mar-

dute tra i1 luccleo- |

‘pifra data.

te, 41 primo di G. Abetti, 1l cecondo
di M. Maggini, edit! gla da pochi
anmi, mentre «La Lunae & appeha o-
seifo dai torchi. «.n progresso. di
tempo thdea di raggtungere la Luna,
in un avvenire pid o meno lontano,
sl & talmente radicata nella mente
degli studicsi in materia, che sono
state fondate, per loro Iniziativa, as-
sociazioni intese a favorire la ricer-
ca del mezzi principalmente fisicl
por potersi allontansre dalla Terra.
L'ipotesi balistica del ‘Verne & da
seartave per Il fatto che l'accelera-
zione Iimpressa al prodettife vagone,
ai momento del colpo, sarebbs tale
che i viaggiatori, neL'interno del pro-
lettile, “wverrebbera schiaceiati contro
le Dan’:ti della loro prigione di ac-
cialo. D'altra parte la velocitd mmi-
nima teorles per liberarsi dalla Ter-
Ta (ciog dalla forza dl graviti} sa-
Tebbe @i 111B0° metri al secondo, sen-
za tener conto della presenza del-
Vatrmosfera, Occorrerebbe dungue u-
na veloeitd iniziale molto pil gran-
de affinche all'uscita dall’atmosicra
la velocitd residua fosse ugusie alla
In gueste condizioni la
resistenze”di peneirazione sarebbe co-
si L che, al in eul
i1 proiettile .sbbandonasse . Iax bocoa
del cannone, I'aria presenterébbe Ia
stessa  resistenza di- una grossa la-
mierz corazzata, La soluzions pit at-
tendibile & guella della propulsione
a razzo, gid prospetiata..s

L'sutore & ghinto a vagliare le pos-
sibilitd di un’viagelo Terra-Luna do-
P un lungo, minuzio=o, particola-
resgiatissimo esame del nostro satel-
Hge. Molte fotografie, disegni e map-
pe selenografiche illustrano i1 libro
ponendocl a contatto con 11 suolo i
guesto piccolo affascinante corpo ce-
leste cosi legato di destini della Ter-
Ta e del suol uomini, ed & con un
ben giustificato senso di commozio-
sie, cha  leggendo 1'opera del Fre-
sa, scendiamo sulla meravigliosa su-
perficie selenita e ¢l attardiamo tra
circhi, craterd, catens di montagne,
pianure, altiplani, crepacél. La luce
del zole colpisee guesto astro privo
dello schermo di un'stmosfera d'un

 moscinta da noi, of

- nasce guindi

quecento, apertl perpendicolarments
come ferite lmmense inferte da una
collera aoprannaturale.. colline gon-
fie e tese conie la superficle o ime
mani tumefazion! gangrenose del
suolo lavico salgone e scendons con
una. galoppata di dorsi Jucidl. verso
un gruppoe diocrater circolari dalle
pareti tagliate a pleec, simill & -2i-
oanteche  pullulazioni lioterrgite &
pietrificate da ung mano divina..
Lo siesso fzscino troverd il ledtere
in un ideale viaggio su Msdrte che
Afagiini gli fard compiere percor-
denido 18 pagine del suo interessan-
tizsimo volume. €hi ad un certo mo-
menis, non sl & appassionato 2l ca-
nali marzian ed al loro mistero, chi
non 2 & sentito attirato dalia curlo-
sitd di conoscere le condiziond di vita
nelle guall =i sviluppa Vesistenza di
ur'umanitd che, se potesse esser cos
maostrerebbe  Ia
sorte che cf attende al traguardo di
un futuro lontano quaicke millennio?
Dx Galileo al nostri glornd encrme
& il numers degll studiesl dedicatisi
alio studio di questo pianeta tche,
per possedere un'atmosfera presso a
pocae simile aila nosira, se pure pid
povera. d'pssigenc (assorbite da una
lenta arione chimics sviluppataszi com
I'tnvecchiamento del globo), per ia
presenza. sul suo suolo di acqua (To
dimpstrano ehiaramente le due calot-
te mevose ai poll), e per Iavere una
vepetazions resg evidente dalla co-
lorazione &1 gerte zome, fa ormai
FUPPOTTE non uha cerfa sicurerza co-
me 51 =zvolga su di esso una  vita
uguale a quella che anima 11 mon-
da da noi abitato, Schispparelli, cre-
dendo dl vedere sulla sua superficie
del eanali rettilinel e, pil tardi; 4
In  geminavioni di  guesd. suscitd
quella mota corrente secondo  eul,
sino @ pochi anni fa, 51 voleva cha
su quel planeta Vuomo, pla evoluto
del terresire, si fosse provato in o-
pere immense destinate =llo” sfrutta-
mento integrale, a- scopo  agrizolo,
dellaequa prodotta dglle Scioplimens
to delle nevi polarl, eszendo quel
pianeta poverissimo di distese IHgui-
de o corsl d'Rogua. P tardl tale
fecria © stata demolita per opera dl
moltl astronomi, primd tra butti -
taliano Cerulli, che hanno provato la
‘miporianza, oel corso. delle inchie-
ste eelestl, deli'imprescindibile =og-
gettivita dell'asservatore, i1 quale con
le sue ftendenze naturall, spesso i=
gnote a lul stesso, trasforma I pid
delle wolte la visiome obiettiva. Nae
una nuova fase delle
osservazioni del pianets legata esclu-
sivamente a prove di maternatica cer-
tezza, che cunsidera Ie vreceaznu
carte come d
interesse storico ma poco ¢egni di
fede,

Tl Maggini, sutore tra Ialtro  df
moit! bellissiml disesnl che iflustra-
no il- libro, neon lascia Incompleto
un solo argomento che concerni I'in-
teressante rosso planets, ma futd U
chinde con chiarezza obiettiva e

il di stle, offr al let-

bagliore vivissimo che, oon
gmbre nere e dal mareini taglienti
i mlievi di gquesto suolo accidentato
dove & scrifta, tra ruga e ruca, una
storia di millenni, dipinge atforno a
nol le guinte d'unc scenario fayolo—
0. Montagne aite ottomila metci =l
innalzano a plero da levigatt pianpri
bazaliicl, simili a vertiginose torri
che geagliano verso le profonditd in-
serutabill d'un  cielo nerissimo {ra-
forato dalia loce immotz dl miriadi
di etelle lg lore puglie appuntite; a
tratti i1 suolo =i fende ‘in erepacel
larghi due chilometri & lunghi cin-

tore un'opera divulgativa faclle, ta-
jora addirittura divertente, di indub-
bio interesze selentifico.

Una pitt salda preparazione richie-
de invece «Il Soles, che riasgomma
tutth i pid recentl studii sull’astro
che "2 per mol sorgente di wita, ma
che ugnalmente cf da un'attentissi=
ma disamina)di ogni guesito relativo
al corpo celeste cul fa repo I no-
stro  sistema planetario, facllitando
la fatica del Jettore con un abbon-
dame numero di schemi, di disegni

di ovvio
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QUESTO
BENEDETTO
ATTESTATOL.

{eontmsa do peg &)

Foggia: presso 1! Delezato S. Ten.
A, A 1. 5. Giacomo Calenfans - R.
Aeroporto Foggia.

Follgno - presso il Delegato 8. Ten.
pil. R, A. Macchl Muzio - 8, A, Ae-
ronautica Umbra.

Frosinene: presso il Heggente Enzd
Spazianl Testa - Alpergo Garibaldl,

Grozseio: presso Comanda Federale

GIL
LAqu.Lla pressa Comando Federale
GIL.

La Spezia: presso i1 Segretario Al-
fredo Clanfanelli, Capo Usficio P. & -
Comando Federale GIL.

Lecee: presso il Delegato 5, Tenens
te Hussa Clemente - VJ.R o5t Fanta-

xia, 19,
Tucca: Corte Campana, % - Dresso
RACI {telef. 5811).

Mucerata: presso Comando Federa-
1o GYL (telef. " 2T).

Watera: presso 1l Delegato S Ten,
£. . roe, Avv, Giordano Alberio -
Via XX Setiembre,

Messina - Via della Zecea, 9.

Monza: Via Crispi, ‘3.

Nucro: presao DLIegaho Attene
fiesulno - Corso Garlbaldi, 126

Pavia: Wiale Costanzo Cisno..

Perugia: Via Oberdan, 16 - Dresso
Comando Federale GIL

Fegare: Via Falestra. 2’!’ (telef. 208).

Piacenza: Via 8, Marvo, 1.

Pisloia: VJa Cilleglale, 8-

Pola: Vis Sergia, 38 - presso Cor-
riere Istriano.

Potenza: presso i Delegato Dott,
Delll ‘Celli Plero - Via Romas, 2 (te-
lefono 1020).

%a - presso Comando Federa-

RAgU
le GIL.

Reggio Calspria - presso il Dott. Va-
dald, Via Cesare Battisti, 12,

Eovigo: Plazza Vittorio Emanucle -
Falazzo Roncall

Salerno:; presso 1l Delegato  Magg.
il R. AL Avv, Nunziante Gaetano =
Vis Tndipendenza, 5.

Bagsari: presso il Deiegato Cap. G.
A, B L Ing Valeniino Luigl - Via
Manin, 16 (telef. 2136

Bzvona: Via Garassino, 1-1 - Ca-
sella Postale, .12

Siena; Via del Fernini, 2,

. Siracusa: presso |1 Hepggente Ten.
pil. Attillo Arcidiacono - Cap. Sez.
Premilitare deil'Aria - Comando Fe-
derale GIL.

Sondrio: presso il Reggents Prof.
riovannl Zuccall Morbegno.
Taranto: presso fl Delegato Puping
Carbaneld Riccarda - Via Pitagora. 19,

Teramo; Via Clreonvallazione. Sud,
AL
Terni: presso il Delegato T. Col.

pil. Nino Chiappero - Via Centarini.

Trapani: presso  Comando Federa-
le GEL.

Varesge: Palazzo Littorio (telef. 2431-
2012-2323).

Verbania: Corso Vittorio Emanus-
e, 1.

Viterbo! pressn Comando Federale
SIL. ¥ “

Apuania: Viag Verdi, 14 - Casa 'GIL
l'lEJet 2405-2507), .

elle; “Aeroportis: «G. B. Bottallar
- Biells gtelef. 1187).
Trasimeno! précyd
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