Siluri
a segno

“T'ra | printipali ordignl di effesa che possono
Affondare una nave — il plnienl.le, Ia bomba, il
‘siluro — uuest't_!l.ﬁmo risulta il pin efficace in
guanto va & scoppiare contro lo seafe sotto la
inea @l galleggiamento, nella parte ciod pi vi-
fale e pit vulnerabile del hastimento.

Questa & Ja caratteristica positiva del siluro.
Per contro 1l siluro mei conironti delle altre
due armi presenta
plecola velorita di tazl “Tale ita
per una za sl metri,
nel proiettill di artiglieria & del'ordine di 700
metri al secondo, & nelle bombe aerer dell'or-
dine di 208 metri al secondo, mei siluri arriva
appena al 20-25 metri al secondo.

N s! pud sperare di farla aumentare di mol-
to wenti di p e co-
-sl'.rulr.lvi, data Ia 2 il fm
mento dellarma subacquea the stiamo consi-
derando. !

I siiure Infattl & i ad un plecol
sommergibile, dotato ai eliche propulsive e del
relative apparato motore, e sofire delle lim]-
tazioni ai ith e di
inevitabili in ognl mezzo navigante In im-
mersione,

La lmitazione dl velocitd & determinata di-
rettamente dalla grande resistenza all'avanza-
mento che il corpe totalmente imméarso incon-
tra muovendosi nell'acqua, e risulta propor-
zionale alle dimensioni del corpo stesso.

La limitazione dl velociti & poi anche una
conseguenza del fatto che a hordo di un mez-
20 immeérso non pud essere ta una
grande guantiti di energia motrice.

Tale energia che nel sommergiblle & di na-
tura elettrica {accumulatori), nel siluro pud es-
sere data  da a ma

I con- | & co-
stituita da un fluldo (essenzialmente aria com-
pressz) contenuto in un serbatelo: I fluidoe
zzlsce in iin motore funilonante similments ad
‘un mMotore a scoppio.

E' evidente che Ie dimensioni e 11 peso del
silaro impongone un limite insormontabile al
volume del scrbnr.olo e guindl alla guantita d.l
aria ibile per 1'azi
del motore.

Per renders] raglome della scarsa quantith

di Iavore, in fatto dl trmulone. erogablle
da un mezzo tto ad
un mezzo {per un

di pari dimensioni, bisogna por mente alla
cireostanza che nel mezzo emerse Il fluide mo-
tore {la un
“a & da 15 partl di
aria ‘e da 1 una parte dl benzina, «e 1'aria
viene prelevata dall’atmosferas, sicché soltan-
to la parte di benzina, appena «ia 10, partes di
tatta I'energia necessaria, deve essere portata
a borde.

una grave deficienza: la-
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ma tante pla ditficile riesce colpire nel segno.
Cosi nei riguardi di una nave, da una di-

‘gfanza per esempio @1 duemils metrd, risulta

Nel mezzo immerso, mancande la
razlone con l'atmosfers, «tuttas Ll'emergla ne-
cessaria deve essere portata a hordo.

In definitiva s1 verifica che i pid grossi si-
juri di marina, lunghi setfe mefri e mezzo,

del tro di 53 timetri, p olire
1508 chili, p 1 un p mas-
simo non superiore al 12 i.

Nei siluri aerel, pidt piecoll e pin leggerl,
12 corsa sl abbassa a circa 3 chilometrl

La velocitd, come gld detto, non supera i
20-25 metrl al secondo: pud venire entro cert
Hmiti incrementata riducendo la corsa mas-
sima.

Ora & di xll
mobile, quamn nlﬂ 'Ienf.& & la wveloclth deli’ar-

con mn cannone, poiché
dall’istante in cui si punta e parte 11 colpo
a guello in cui Il colpo arriva pagsano solian-
to 3 secondi o in tale intervalle dil tempo la
nave — muoventesi supponmiamo a 25 miglia
orarie — ha percorso appena 39 metrl, un
tratto eciod inferiope alla sua dimensione in
lunghezza: quindl se si & puntato verse prua
Ia nave viene certamente colpita,

Vediamo invece come stanno le cose col i«
luro, alla stesega distanza.

Per compiere il percorso dl 2000 metr] il
silure implega ben 100 secondl, intervallo nel
quale la nave pud percorrere 1250 metri aven-
do tempo e modo di evoluire per schivare I'ar-
ma che ad essa era stata Indirizzata.

A questo punto bisogna rilevare che nel eca-
so di silure lanclato dall’asren, per distanza
aerep-navale dl 2000 metri, il tempo impie-
gato dal siluro per compiers il percorso totale
di 2000 metri risulta sensibilmente minore del
procedente. Infatti, posto che i1 velivolo si
irovi ad una gquota di 100 metrl ed abbiz
una velocith di 300 km/h, il siluro prima di
toccare acqua compie una traiettoria aerca di

circa 375 metri 3 wvelocitd praticamente uguale

a quella del welivolo. Bicché [l tempo ifofale
impiegato dal siluro 2 eoprire Il p an-

con Parma, E slccome I punto futuro & cal-
colato stimando {con 13 magglor precisione pos-
sibile) I dati di direrione e di wvelorita del
bersagliv del lanclo e conslderandoll costantl,
pii grande & I'sintervallo di fempos ira gue-
sto istante e IPistante di incontro, minore #
Ia possibilith che Ial.l datl restino invarlati,
con izfo del caleolo fatto.

Tutto il snrtirerltn discorso traduce im ter-
mini piuttosto prolissi la modalith di tire che
51 nelia 1 ! davaatl

res & marittimo di 2000 metri v‘lene a dimi-
nuire da 100 secondl a circa 8 secondi

q e che 1a di
puntamento deriva dal fatto che Il sllaro de-
ve essere indirizzate nel spunto futoros, nel
punto ciog2 che si presume sard neenpltao dalla
nave nel del m

al il tante pii avantl guanio
piit esso & veloce: regola mota 2 gqualsiasl cac-
ciatore da deppletta, e che Vistinto suggeri-
sce anche al pii demestico def gattl gquanto
deve zcchiappare un topo in corsa.

Bi riconferma in ogni modo che II colpire
tiesce tanto pid difficile guanto pld mobile &

{conffavs & pagina B
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Si & ecercato di misursre il feno-
meno dell'evaporazione ed. a tale
scopo - song stati studiati ‘deghi spe=
ciali strument! ehiamati «Evaporime-
tri» ¢ «Atmidometriz: & possibile con
tzll apparecchl conoscere in misura
molto, prossima al vers Ia gquantitd
d'umidita perduts per gvaporazione
da una pilanats, da’un bacino d'ac-
qua, da una determinata porzione di
terreno. Compiendo una serie siste-
matica di misure, 1 meteorologi han-
no potuto stzbiiive, per 1 singoll luo-

£01, 1 diverse quantiti d'acqua che,
durante determinati periodi di “tem-
po, passsno dalla terra all’aria: per
le regzionl poste alla nostra latitu-
dine l'evaporazione annua wvaria da
40 cm, a 1 metro; per la terra in-
tera, lVevaporazione media sl agsira
sul %5 om. all'anno. E' certo che in
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Per | contratti icitari ri-

d i

rapporte alla superficie totale della
terra la guantitd d'acqua evaporata

trgva I'esatta corrispondenza nella
guantiti dfacqua precipitata: st ha
cioé un circuito chiaso, che ¢ il pre-
supposto e Iz garanzia della stabili-
ti delle condizioni che rendono pos-—
sibile Ia wvita, Da cio perd sarebbe
errato dedurre L‘he nei singoli luD-
gnl 1
sempre; =i nota mvgcu che 1 due
fenomenl hanno spesso un sndamen-
to differente, addirittura comtrastan-
te, avendosl forte evaporazione ove
& =zcarsa la precipitazipne e vice-
versa.

S| & detto che & incessante 11 ﬂui-

350 =8 23,2
20 175 173
15 ix8 12,8
102 0,41 a4

a 5,54 6,8

B 4,58 4,0

o 3,16 3,41
—l" 2,14 2,55
—lf 143 1,60
—nge 8,83 1.9
250 0,60 0,70
—age 0,37 0,44

Prima di procedere oltre nel nostro
studio, poniamo mente ad alcuni
fatti di comune psservazione che
VERgono a oonferm.are quel princl-

re del wvapore acqueo nell’atm

pi i ell'eva-

ra: non bist tattavia che
tale fenomeno non abbia limiti. Al
rontrario esistono del Hmitl ben' de-
finitl, che la fsica indaga e dimo-
stra, entro 1 quali & contenuta T'eva-
porazione: fn che tali limiti non
sono raggiunti, essa zi arresta; guan-
do sono superati, una parte del va-
nore s condensa e si trasforma nuo-
wvamente in acgua o in ghlacclo.
Sapplamo Infattl dalla fisica che,
per ogni vapore, c'@ una r.nasslms
pressione, che esso pud gt

] che pm sopra abhiamo ri-
cordata,

Un panno bagnato “asciuga pin ra-
pldamente in una glornats calda che
in una glornata fredda: perche? Per-
ché  1'sumento delia temperatuca
rende pid intensa 1'evaporagzione,

Ancorai un panno bagnato aseiu-
ga pid i in una gi
dl vento che In una giorneta di cal-
ma: perché? Perche gil siratl gid
saturi de].lar].a vengono dal vento
i da altri strat non

per wna determinath temperamrs
quando il vapore s trova in tale
condizione, si dice che & szaturos;
quando sl trova sotto tale Jimite sl
dice «non saturos. Orbene, guando
5l trovano presentl una massz d'a-
Tia ‘e una d'acqua — come avviens
rosi di frequente e in cosi vaste pro-

saturi, m:i quali l'svaporszione ri-
prende con rinnovata  intensith. In
Hne: se wversiamo sulla mano un po'
d'alcool avvertiamo, mentre la ma-
no sl asclupa, una  sensazione nole-
vole di freddo: perché? L'svapora-
zione @ un fenomeno che comporta

porzionl di matura — il
dell'evaporazione continua fin che
la messa d'aria sovrastante non sia
satura, clodé fin che 1l vapore ac-
queo non abbia in essa la

T'allon dells dal-
la e cid non
pud mai avvertire senza che — co-

me insegna la fsica — si verifichl
un assorbimento di celore dei corpi
nell i

massima pressione &, per conseguen-
Zzd, quella massima derls!l:é che essg
pud raggiungere a quella determi-
nata temperatura. Nella tabella ge-
guente, che riportiamo dal Vercelll,
sono riferiti appunto 1 diversl wvalori
che la pressione del vapore acqueo,
€ paralielaments ad esso, la densita,

volgersi all’ UNIONE PUBBLI-
CITA ITALIANA - Piazza del-
Ia Borsa n. 4 - Milano,
Tel. dal 12-451 al 12-457
Prezzo dalla inserzioni pub-
blicitarie L, 2 per ogni mm.
di cofonna

in rapporio alle
diverse segnate nells tabella- mede-
sima.

Pressione (espressa in mm. di mer-
curio) e densitd (espressa in gr. per
m? del vapore acqueo saturo.

Temperatura Pressione densitd
400 5.8 ]
357 42,2 397
e 3.8 30,2

Questi” fatti di comune OSservazio-

. ne oi parmettono di piungere a del-

1e concmusioni dordine generale, &
cloé: che di regola, Levaporazione
ayverrd con intensitd maggiore d'e-
state che d'inverno; che durerd di
pift in giornate di vento che di cal-
ma; ehe dove essa & pid focteciok
14 dove abbondano acque e folie ve-
i, i avra ai
femperatura (non usiamo noi span-
dere acqua sui pavimentl e per le
.shauic par rinfreseare 1atmosfera?)
di correntl a5cen-

s.onall. mentre dove essa & searsa o

nitila, cloé sul folfl abitatl & sui ter-

veni roccipsi o arldi, =i avrd una
temperatura’ pitis alta & conseguente
formazioni di correnti he a-

:seenzionall. Dal che s veds come 1

fenomeni  atmosfericl siano  interdi-
pendenti e come per una esatta va-
lotazione di essi, oceorra temer con-
to i tutti 1 fattori che concorrono
& determinarli- e a modifiearli
Tarnando 21 nostro studie, ritenia-
mo importante spiegare aleuni ter-
mini i usg cumune nel lmguaggiu
dei 1
cosa =i deb'bs i.nlendere per «L’I'ml—
ditd wmssolutar, «Umiditd relativas,
«Umidita specificar dell’stmosfera.
Si dice sumlditd atmosfericas gusl-
la data quantith di vapors acqueo
che s trova sempre presente nel-
I'stmosfera. Orbene, per umiditd as-
soluta si intende guella data guan-
tita di wvapore acgueo che & con-
tenuta in un metro cubo di aria, In
un dato momento, prescindendo da
opni rapporto cen altri termini. Per
umiditd relativa, invece, si.iatende
il Tapporto tra la quantits 4i va-
pore acqueo  effetiivamente conte-
nuta. nell'atmosfera e© quella quan-
tita che vi dovrebbe essere conte-
nuta percheé essa fosse satura. Se,
per esempio, in un metro cubo di
aria, alla temperatura di 15%, tro-
wiamo che sono eontenuti gr. 532 di
vapore acqueo {umiditd -assoluta),
menire dalle tavole igrometriche ri-
leviamo che, a gquella stessa temn-
peratura, ne oegorrerebbera per la
saturazione gr. 13,8, 1'umiditd rela-
tiva sara data dal guoziente:

512
i
18

Tl gual rapporto ﬁigni.ﬁc.a ehe l\l—
miditd presente neil'atmosfera
fguel dato” momento e & guella da—
ta temperatura, & iI 40 per cento,
osia &/10 di gquella che occorrereb-
be -perché l"atmosfera  fosse satura-

In rapporto cosi chiamato si chia-
ma «Staté igrometricos o =Frazione
di saturaziofies.

In fine si chiama «Umlditd specif-
caw il rapporto che passa tra (i pe-
sg del vapore acquec o il psso del-
Taria secea, in cul il vapore stesso
& - contennto: 51 usa esprimerla dn
grammi di ‘vapore per kg di aria
socra, Tenendo presente che 1 rap-
porto ira i1 peso di un litro dl aria,

nelle ideéntiche condizionl di tempe-
raturs e dl pressione, & uguale a
0,623, meleoroioghi deducono  che

'umiditd specifica & data dalla’ re-
laziane:

£
SLIACE=068 | ——

£=
dove [ sta ad indiecare Ia tensione

o4 vapore acguep, € P la Dpressio-
ne pimosferical

umiditd sp
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Ha avuto luogo nei giorni scorsl in
Germania, un convegro di tecnict
Aviatorl dedlcato, per la maggior par-
te, al voll pella stratosfera conside-
ratl nelle lore applicazioni ai fnl
belllei.

Il Prof Ing. Wor Ruell, specializ-
zalo nello studlo def motori d'alta
quota, ha rilevato fra 'altro che fi-
TOrd Se ne era costruito  gualcuno
atto a funrionare a 17 mils metrl,
ma sl trattava di- maechine cul st
chiedeva soltanto lo sforzo di un vo- '
lo di breve durata per il consegui-
mento di un primato agonistics. Op-
£l invece i sarebbe pervenutl a co-
struirne altrl atti a sostenere voll
anche prolungati,

T Prof. Messersehmidt a sua wolta,
ha affermato che ii dominio del cle-
1. non =i possiede s& non diventa una
normalfts volare ad altezze superia—
tve. «Chl @& in grado di wvolare pil
alto del nemico — ha detlo — signo-
1egzla posizioni inattaccablilis.  Ea@li
ha pol aceennato al cumulo di diffi-
«coltd che sl oppongonc alla tfattica
del volo altissimo, alcune delle guali
tuttavia sono state soddisfacentemen-
te superate.

Contemporaneamente ai tecnici del

‘wolo, hanno alacramente studiato in

gquesti  ultiml “templ - pure 1 mediel;
chié la macchina & nulla se non ha
ia guida 4 un uomo che abbla un'l:f—'
itk Il dott.
erede di avers identificalo gil ele—
mentl ostili che insidiano : 1'org:
smo umano portato ad altezze aocas:-
slve, e di avere anche identificaic gli
antidot!, S| tratta, come si sa, di com-
hattere guei omeni di stanchezza,
di apatia, di rﬂ.Bssatezza, talvolita di
t Fin-
dividun costreito a respirare in zone
d'aria rarefatta. . !

Altro  problema importantissimo;
«che_cosa avvetrebbe di un equipag-
‘gio che, a causa dl lesioni e fori pro-
dottl nella cabina da projetilll nemi-
i, =i trovasse improvwvisamente & do-
ver ‘sopportare condizioni metecrolo-
giche tanto diverse da guelle assicu-
rategli nella eabina? In un primo tem-
po l¢ esperienze provocate artificial-
mente in un ambiente analogh @ quel-
lo di una guota di 17Tmila metri, han-
no intlitto gravl minorazioni e in par-
ticolare lesionl poimonari ai medic
che s sono prestati  all’esperienza
gtessa. Ma guesto inconveniente con
procedimenti che non =i palesang, sa-
Tebbe stato successivamente superata,




{eeatinua dal n prec)

‘effetio - normale dl un
' Eradine & illustrato nel-

la Agura 6. Se invece i1
gradino & mal Ealcolato, pud avve-
nire che la vorticosita necessaria non
ai werifichl e allora =i ha aderenza
dei Aletti liguidi anche sul grading
gm'l generazione di forte deportanza;

T

.goppure sl ha il casog che la vortico-
=ith =i verifichi ma non nella neces-
saria misura;. fg, .8, Sebbene il caso

buona anche rispetto alla stabild
laterale; la ¢) a facce conmcave & un

miglioramento  del  tipa
la d) & un miglioramento aerodinami-
co: del tipo precedente.

Per scafi centrall una buona sezio-
ne & la ¢) e ancora migliore & la
1). Entrambe le sezionl rappresentano
la fusoliera nel punto ove essa & for-
nita di pinne, per il resto dello sca-

i

Anche 11 prefilo deve essere mplta
curato percheé, come abbiamo gid wi-
sto, @ proprlo esso che determina I

sia meno grave del precedents, as-

so0 & da ovviare,
51 pud T'effici del
p Del'

di deportanza, ed & agen-
do su dl esso che sl pud eliminare

gradino aﬂducenﬂovi dell'aria
mezzo di un tubicd dl
di una pagliuzza per I modelli Dl\!l
piccoli; fig. 8. In tal modo wviene
molto favoritagla formazione dei vor-
Hcl e !l decollo rmma pit breve e
@ minare o dic d'enersia
V:d.\amo ora "quali sezioni, profii
& plante si addicono mieglio sia per
1 galleggianti che per le fusoliere -

. Sezlonk )

La sexione da dare ad un galleg-
elante o scafo, & cosa di molta im-
portanza. 5i deve sempre curare per
prima la parte ldrodinamica & pol
guella zerodinamica, {1 perché lo ab-
biamo gla wvisto.

Una rassegna dei migliorl tipl di
sezionl, & guella di-fig. 10; 18 prime
guatiro sono per galleggiantl men-
ire le ulthine sone per scafi con pin-
ne laterall. La-sezione rettangolars
ay & pocn redd:ﬁzla am:he 52 molto

@ ta
bene al ﬂnttaggjo ma furma una di-
screta scia, percld Ia st userd solo per

Ne\ls fig. 11 sono raccoltl i wari
profill dimostratisl  d'ottimo  rendl-
mento: 1l tipo a)r@ eccellente per mo-
detli a % gallaglaml da qualt:he af-
feito di ri hio, ma & d
e farile realizzazions. Il tl‘pD b) & an-
‘cora per modeili a galleggianti tri-
pli ed & mighore assal del preee-
dente pur non comportando partico-
larl difficolta di costruzione, I ti-
po ¢} & ottimo per modelll a 2 gal-
leggiantl; oceorre molta attenzione
nel disesnare la cods, essa nop de-
ve essere molto lunga perché cree-
rebbe aderenze. I1 tipo €} & per gal-
leggiantini alarl e va posto con una
ineidenza positiva di 10°-20°.

I tipe d) & per scafi-fusoliere, & a
doppio gradino perché essendo la
parte immerss molto lunga, dopo 11
primo grading si creerebbero di nuo-
vo-delle aderenza che si spezzano po-
nendo un secondo grading; & di co-
struzione  discretamente complicata,
ma i risultatl che da sono eccellenti.

biecoli modelll e per talunl galleg- Plante.
gianti tripll. La B) a2 'V aperto & Per non creare turbolenze, danno-
se @ anche per

fig.6 |
w

fig.7
qpﬂﬁ

fig.8

avere una buona stabilitd mia. latera-
le che longitudinale & bene curare
molto ia iorma in planta

La fig. moastra l ‘migliorl vari
tipl.

1 tipo a), rc\t:mgolnre, sl mdatta
4 modelli = galleggianti tripli, & vem-
ma crea qualche resistenza. 1
tipe 'b), a barca, & eccellente, fare
pers  attenzione a diminuire egual-
mente il volume sia avanti che die-
iro il gradino. I tipi ¢) e d) sono per
scafi centrali o per galleggianti u-
nicl.

* Viste ora le linee di i da
seguire per la progettazione degli i-
dromodeill, interessiamoci delle par-
ticolari soluzioni possibili.

— 'I‘i'po a2 ga]legs:ianti — E' un
1d 1 cul dl galleg-
@ costitulto da 2 galleg-

s .
fig.9
i

glantl, lunghi eclrea la metd dell'a-
pertura alare, larghi 1-8—1-6 della
lunghezza e ali 2-¢—3-8 della lar-
ghezza, posti parallell e tenutt da u-
Tna ineastratura alta in modo da as-
sicurare all'elica una libera rotazio-
ne alcuni centimetr] sopra il pelo
dell'acqua. Questl gallegglanti, di-
stanti l'uno” dellaliro circa il dia-
metro dell'eliea, assicurano al mo~
della una

tale dl tantl cm3 per quantl sono i1
doppio del grammi di peso del model-
lo, galleggianti compresi. Se per e-
sempio il modello. completo pesa cir-
ca 300 gr. ognl gallegglante deve ave-
re una cubatura di 300 cm3.

Su § modelli a 2 galleggianti 1'ef-
fetto delia eoppia deil'efica & note-
vole, percid spessa accade che il gal-
legpiante sinistro (nel caso di eliche
destrorse) sl immerga pld del destro
facendo virare il modello a sinistra.
Se il faito accade a piccola velocitd,
pud anche non portare pericolosi ef-
fett, ma se avviene a una veloeitd

duta quas.L vicina a guella orizzoma-
1oy avere ona cubatura to-

a gueila di decollo & faci-
le che avvenga una violenta imbar-
data con conseguen¥e spesso fatall.

©

5l ovvia a guesto ncon fa-
cendo 11 galleggiante sinistro di un
volume leggermente magglore di quel-
lo destro, oppure spostandolo un po’
verso 'esterno,

Queste  correzionl andranno fatte
per tentativi fino ad otteners un re-
golare decollo; cld 2 pid faclla a-
otteners  abbinando entrambi i tipe
i correzione.

Negll idromodelll a elastico la cop-
pia & molto sentita perché la forte

esuberenza di potenza al decollo e
il grande diametro dell’elica creano
una forte reazione; nei modelli con
mblore a scopplo invece la reazione
& pil facile ad essere annuliata per-
cheé lo sforzo trattivo & costante e il
dinmstro dell'elica relativamente mo-
desta,

Il redan & sistemato sotto il CG e
i faranno poi minimi spostament]
per tentativl, Non portare molto die-
tro il galleggiante, fare anzi che es-
£0 sporga olire I'elica per evitare che
cappotii.

-— Tipoa 3 galleggianti — E" un

sistema leggero, semplice e rispan-
dente- agll sScopl quando trattasi i
modelli assai leggeri e con esube-
ranza d potenza.

Risulta formate da & galleggiant as-
sal cortl posti avanti il ©G e aventi
un'incidenza positiva di eirca & 'e
de un terzo galleggiantino posto sot-
to gli impennaggi con incidenza 4i
157-20°,

La cubatura totale dl gquesti ‘gal-
legglantl & 'di 1.2—1.5 11 peso totale
e generalmente essi sono privl di
gradine essendo i1 loro ventre assal
corto e piatto.

Questo sistema & molto usato per-
ché da sempre oftimi risultatl an-
che se esso non risulta propric non
razionalmente disegnato, ed & adat-
to particolarmente per i novellini
perché perdona loro qualche errore
ineyitabilmente commesso.

I 2 galleggiantinl anteriorl sono po-
sti guas! sotto l'elica, e devono ga-
rentire I'ellea, e in generale |l mo-
delle, dal cappottamenti; cirea la
preciza posizione da dare loro wvale
quello che si sa per le ruote dei nov-
mall modelli, ciod se 1 galleggianti S0~
no posti assai avanti si evita il cap-
poltamento ma il modello stenta di
piti+a sollevare la coda, se i galleg-
gianti sono in prossimitd del CCG la
coda =i alza subfto ma & pit faci-
le che il modello cappottl.

11 gallegzisntino di coda deve es-
gare. temi alquanto distante dagll
Impennaggt per preservare gquestl da-
Eli spruzzi dell’acgua e per sostenere
i1 mpdelle in assetto eabrato per
5%—aqe.

_T}pa a 1 g,a‘l!aggnnte— Sareb-
be ‘un idr molto
te ai fini serodinamici, ma compor-
ta notevolh&tmﬂ dlmcalta 'pe'r la par-
te idrodi uni-
e rieultd iungo q’uasl tutta la fu-
soliera e da @ssa ne Sporge In avan-

1i. la stabllita laterale ¢ in
questo caso insufficiente, si possono
applicare alle estremitd alari del gal-
legziantini aventi un'incidenza po-
sitiva di 18*—30° e che toccheran-
no lacqua soltanto guando 'ala &
inclinata per eireas 5°—10v,

Questl ldromodelll sono dl parten-
Zza -molto difficile perche se partono
da soll i) galleggizntino immerse dii-
ficllmente ! alza, allora il modello
wvira da guella parte; se si 13 parti-
e or pud
avvenire che una volta in corsa per
effetto della reazione dell’sliea l'ala
5l abbassi a sinistra & a{lora simmer-
Eequel ga
te imbardata, Si ovv!a in parte &
questo  inconveniente dando all’ala
un diedro molto forte che impedisca
la complets inclinazione da un lato;
1 pud anche porre un alettoncing o
svergolare la semiala ‘ma allors ne
rizente jl walo lbrate,

Una soluzione ideale & quellz di
porye 2 eliche controrotanti, fatte che
of permelte di godere di tuttl guel

fig.14

vantaggl che ol avevano fatlo ostare
per il tipo & galleggiante unilco.

51 pud anche adottars i1 galleg-
giz=nte unieo con: pinne, comé per
gll ldromeodelli a scafo centrale, ma
i risultati saranno minori perché gue-
sti ultimi hanno il CG assal basso sul
livello dell'acqua, mentre cio non &
per 1 modelli a galleggiante unico.

— Tipo & seafo centrale — Questo
tipo & riservato, come gia detto, gua-
5l escluslvamente al modelli con mo-
tore a scoppio o simili.

Avendo lo scaf0 per se stesso poca
stabilitA laterale, occorre porre dei
mezzl ausiliari quali i pallegeiantini
sotlo le estremita alari, per { quali
riferirsi ‘& guanto detio cirea 11 gal-
leggiante unico, oppur: delle pinne
Dornier. Senz'aiiro ostismo per le
pinne che sempre si sono dimostra-
te ottime; infatti esse contribuiscono

{continug o pog, &)

figa2




{continua dal n. preced.)

Riprendo (n meono o «statinos sul
quale vi ho gld intrattenuto.  Anzl
we lo faceio stampare gui di fanco
per meggior: chiarezza,

Non posso agcomimiarmi da  wvob
{questo @ infatil il cspitolo ehe pox-
terd im calee Ia paroia «fines; fine
di gueste memorie, s'intende, & non
di tant'alire cose ehe debbomo. in
veee continuare o sono ancora dl
1a da comincfare!) senza metiwrwd dl
fronte a dus stati di fatte: quello
dello estatu guo antes (vedi estatings
dove per eértore fo incluso i1 n. 3¢
che per sus- disgragia dovette pas-
sare al Corag susseguents, ma ehe
nol. abbi sempre
sente’ nel Ceniavcro) e guello de!lo
astato attuales.

Il raffronto costitulsee una  specie
di eonsuntivo dell’attivita delle per-
sone che soddisfecero uno dei pit
famosl raggruppamenti unitari del-
1a Regis Accademiz Acronautica. Ro-
be passata alla storia, wi assicuro]

Guardate bere: sul n. 1 & inutile
che mi dllunghi. Vi ho gia riempito
la testsn con ‘questi guaranta pesz,
che potrebberp aBbondantemente rls
armare; un «ire ponti=- del 700, At-
tualments sono ancora vivo, ma le
vicende  dell'esistenza aeronautica mi
hanno tolto glustamente quel prima-
1o scolasfico & molth el misl com-
pagnl non hanno avuto paura delle
giravoite ¢ o deila pallottole -dells
guerra per il semplice fatto di non
doverm| passare avantl. La super-
stizione =i era ormal conciusea com
la regois deb ftre.

I n. 3, mip yalenta |ellu1ﬂore El
oggl P e degli aer isti.

I n. 3. dopo aver strabiliato le
folle di due contlpentl con i1 st
virtupsismt acrobatici, singoll e cbl-
lettivi, ha trovato sul sud Ccammino
1a vetta dello Stromboll che ha pro-
ietiato Ia sua gnima nella pill Alts
Quota.

Il n. & & sfato un po' dappertutto,
ottima promessa pienamente realiz-
zata, Oggl insegna, a. chi lo wvuol
sapere, la manlera di guardar dal-
V'alto 1e onde del niare.

n, 5 non potd aver Iargo Tre-
spiro perché troppo presto la sua ala
g'infranse.

o n .6, uomo di rl’Ldl ur!nclnr [:
d'i bill costumi, sua
wita nel eostruire il nosiro 'n'npero.

Il m. 7 fu matematico Insigne ed
affettuoso camerata e giramondo €
lo° gira ancora ad onove delia co-
munith.

I n. 6 foeosg giovanetto, spense
il suo troppo ardore prematuramen-
te urtando, con l'alz 8 9% lo spec-
chio del Mar Ficcolo.

Il n. 9 lz bontd im persona, volle
rimanere stretto di misura 2l suo
precedente.

1 . 10 he ripetuto il mito di Fal-
staff; la sus Ariplicazione avvenne
dopa aver attraversato [MAtlantico
sulla groppa di un uceelld dalle ail
blanche stese al sole (se fosse stato
come & oggli non avrebbe potuto di-
ventare un transatiantico).

Il n 11 ha immolato la sua vita
recentemente mentre s'affannava a
portar bombe su uno scoglio stre-
Eato.

Anche il o 12 lo ha scgullo a
breve distanza, eppure non- s'era ge-
lato nelle brume della Russia.

Per il n. 13 mi spunts ancora oggi
unda lacrima all'occhio. Caro Osear,
dopo diecl anni che slamo stati in-
sieme e che abbiamo aiutato Iz eac-
cia itallana a raddrizzare fl suo ste-
lo, dopo che tutte Is Repubbliche

dell"America del Sud hanno frindio

per te come le cicale al sofleone,
dopo che hal pestatd il nemico col
tuo imbattibile Gruppo da caceia net
cieli @'Albania e di Greecla, troppo
presto i1 tuo ardore impaziente &
ha fatio tornare al cimento menire
eri convalescente per la ferita al pie-
de. Del resto dovevi avere per awv-
versario un -altro te stesso per poter
esgere abbattuto!

Anche 11 n- 14 m'intenerisce per
1a sua sineera amlicizia ‘a prova 4ai
bomba e d'apnl. Fece un pezzetto
d'Impero. ed ora studis e prepara
grandi cose.

I m. 15 divento un po' sordo per
egsere stato tre glornl e tre nott
in mezza al mar senza camin che
fumano. Perd per me ha conservato
un terzo orecchio dal guale of sen-
te & meravighia.

I n. 16 fu il toro del gorso. Lie
sue manl bloccavano senza fletterst
Ia palla wvibreta dopo ur “alo di

Iontananza, Dove sard adesso a me-
=nar lg mani?

Il n. 23 fu lindimentipabi‘e Gian-
ciotie della indismemorabiie France-
sca da Rimini. Pur non essendo for-
se tagliato nel fsico per fare Il rae-
ociatore; |1 suo grande animo 1o =plo-
se a far parte di gquells schiers dl
noi che recgssi a Ghedi a trattare
ral Cr. Poeo dopo, durante una <A
guelie feste” campestri che g1l avia-
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50 meqrl. Fu cacelatare insigne e gl

fu fatale un ‘aercpianc disdegnato
che ebbe la maledetta ldea d'infi-
larsi, allo stentato decollo, im uns
tromba d'aviz sulle sabbie iniuochte
del Sahara.

1l n. L7 era sorde fin da pritiei-
Pio, specialmente con gl SCOCEIEON,
Pend un tempo lunghissimo per far-
si accettare al corso di pllotaggio.
Ers un cuore audace, d'acclain e
d'oro. E diventd pilota da cacela no-
nostante tuttc e tutii. La sua foga
Elt fece incontrarc un  gSlOrno, nel
Friuli, una di quelle zitissime guslie
di campaniie che ramagrano 15 con-

spgrata pianura del N

Il n. 18 ebbe iauilit’n dx trasforma-
re un acroplane da caccia in sotto-
rmﬂnu e di venirne fuori, un po
diver da una a i metri
sott aa:;ua Fece tante altra belle co-
se ed ora gode ottlma salute.

I n. 198 contribui a fare almeno
ona provineia della Spagna, Dol -
mase sempre sulla breeccla: doran-
te ‘tutta questa guerra feec mirTa-
bill giostre e tornei, talché ogs=f & il
1. Celonnelle del Corso Centaure.

Il 1. 20 & un caro amico, che mol-
to oprd & molto ancora ha in ani-
mo dl fare, imperterritc eon I suoi
occhi azzurrl di germano traditi dal-
la feconda favella partenopea.

Il n- 21 fu-Sozig i1 grande, 11 sim-
patico, I'inarrivabile, 11 dipamitardo,
degno compagno del dinamitardo Bo
{n. 16). B’ un vero peccato che egli
5 =ia fermato a metd di quelia vite
orizzontale fatta a tre metri sul cam-

dl Aviano che lo ‘serra tra le
braccia pel riposo eterno: molti ne-
mici avrebbero dovuto assaggiare il
mordente (nfalliblle delle sue mitra-
gliere]

Il no 22 fu il degno redatfore del
lihye del nostro Mak II 1. Non
ebbe lunza vita poiche egli era I'uo-
mo delle idee fantastiche, dello scon-
tento continuo, delle prove geniall
E durante una di gueste il suo idro-
volante sdegnd le piatte onde del
Trasimeno ed infranse lo scafo e lo
scheletro del pilota sulle scabre caol-
line eircostantl.

I n. 23 & un altro costruttore df
Impero ed di

tori imprevvisamo su una mucca in
Inezrzo A un prato, o su un branco
dl peeore, o su u.na manw vela
4. un
albero, che non ﬁuveva trovarsi sul-
la sua strada, e demolirs
fino alle” radicl. Poi vl rimase in-
sieme, anima del suo tronco.

I n. 3 fu Pac’o della Francesca.

Hon 50 precisamente deve sia in que-
sto momento, ma non lo immaginoe
in pantofole e papaiina.

Il n. 24 ha fatto tanta di quella
Spagna da diveniar famozo & va of-
el per la mageiors al Comando dl
un insuperabile Stormo da  caceia.

& un “altro caro amico.

Islrutn“)re nato, giramondo anche k.

I n % & ls statua del mugugno.
Non so bene guanie ne fa faite, ma
certamente tante guanto i migliorl
E dice che non ha ancora finito: an-
2i Ja sus atdvitd aviatoria, per luf,
comincerd domani.

T m 27 ha fatto cert scherzsttl
alle Baleari e alirove e pol & diven-
tate un teemico del suono, se cosi si
pud dire. Chi aveebbe detto che Jua-
nito sarebbe diventato un organizza-
tore ed umo ecenziato? Eppure & co-
gi: scherzi della wvital

I n. 28, detto anche Casaldo o Gri-
malnuovo, fu meco compiice di gio-
¥anili pensieri e poetar leggiadro.
Tu per lungo tempo lsoldno, pol
venne insieme ad altrl a rinfrescar
gl studi alla Scuola di Guerra, poi
svani di nuove nella spums della

1 le. B fu attore continue
dl tutte Ie farse che ci tennera al-
legri in quel lontani giorni di gioia
e d'atiess: Festa Andreal Nome dhum
grande, talvolta incompreso, ma blon-
do eroe anche in puerra come in
terra. E' tornato per la secopda o
terza volta su uno dei fronti pid rab-
biosi ed i0 mi doméndo se egli mon
faccia sbellicare dalle risa il suo ne-
mico prima di mandarglil allegra-
mente nelle natiche qualche cento
grammi di piombo blindato!

Il n. 31 non fece in {empo a dir
la sua perché, durante un’esercita-
zione di tiro, una pistolettata mall-
Ena lo colse in fronte.

I n. 32 fu il famoso Tom, mu.gu—
Eno e fAccanasg,
brave. Lo fulmind in pezzl una can-
nonata nel cielo di Spagna. Non tor-
no gii: rimase dov'era, nuovo pia-
neta fulgente Intorno alla misera
1erra.

Il n. 33, durante | priml annl della
sua vita pilotesca, fece fre lanci in
paracadute in brutie condizioni. Una
wolta cascd In mezzo al lago di Brac-
clano, ma ebbe T'abilita di svegtl.l‘x[

dis Tarsl e
™e un pesce a dieel metri dalia su-

amico sincerc e

perficie dell'acqua. Poi, matinaro e-
sperto dell'isoiz di Capri, si fece
una nuotata tonificanta e, rivestitost,
riprese & wolare come se nulla fos-
#€. Son tanti anni che non tincon-
iro pif, caro Saverio! Dove dungue
ti sel ficeato?

Il 1. 34, detto il Bee per hrevita,
£ lz pit buona pasta di compagno
che 1o abbia mai avuto. Paragona-
bile per forza fisles al famoso Bo,
cacciatore emerito come i, ha sem-
pre spopolate 1 cieli dovungue la
sua ala puerresca sl mostrasse. Ora
credo. che sia in una bettuts d'a-
spetto, a prestar §a sua  opetra in
gqualche campo trampolito,

I h. 38, 5l p.ta piccolo di statura
di ftutte il corso, mia disperazione
di caposcelts perché o vedevo sem-
pre nel plotone a passo dispari con
gl altrl, non potd far lunga carrie-
ra avimlortal ‘Dopo esstresla  mira-

LN e

RO M A

It 25 aprile 51 € svolta la prima ga-
ra del Campionato Romano & Model-
H - volanti veleggiatori,

Dei 15 jscritti solaments 8 hanno
potuto  partecipare polch® gl altii &

~ non hanno potuto finire fempestiva-

mente i loro modelll. Fra') miglior]
mancavaEno perd solo Martorells e
Onofri,

La giornata® serena, ma piutiosio
ventosa (un venticello irregoiare si &
levato sin dalle prime ore del maf.-
tino) ha del woli &

TANITONE

- L"\QUILONE
——

colosamente cavats ne: pressi di Pi-
sa con linconiro di aleunl grossi
fll ad nlta tensione proprie in un
momento di tolta corrente a breve
distanza la dura terra lo trasse al-
l'amoroso seno.

E fnalmente ecco il n. 36, lo spu-
Tio, ma snostros ancora. Giramondo,
guerriero, amicones Lo vedo apesso
Stz gul wielno.

Come vedete, siamo ancora tutti in-
sieme, mortl e vivi, anche se un po’
Timescolatl. €'¢ chi wa e chi viene,
chl resta e chi se ne va. Ma d'al-
tronde cos'® mal la vita (mi sem-
bra che sia questo il riternelio di
Goffredo Rudello). Amicl miel, gia
moito ha wvissute chi per un attimo
ha wolato. Tl resto & tutta frusaglia

Dungue ail’aria. ragazzi, e buon pro
wi fapria?

IFINE) MARIO SALVADORI

o W o iy i
el
2; 3) Borzelli, p. 3; 4) Nigro,
5y Villani, p. 5, seguono altrl,
A tutti gli altrl iscritt] che non
hanno partecipato alla 1 garz resta-

no attribulti punti 10 con tempo
oen'.

Dy

ANCOMNA

Ha syuto luoge sull'Aeroporto di
Falconars il X raduno aeromodelli-
stico dell’anno XXI che ha avuto
caratt\:re di gara provinciale data 1a

Del modelll presentati meritano
menzione quelli di Calza, Perinl e
Pagnottelll, 11 primo & un prodotto
dello scorse anno che alla bella -
nes aerodinamica accoppia doti di
planata non comuni; i1 secondo ha
una magnifica fusoliera tutta in bal-
sa e ha dimostrato di possedere doil
superiori, ma dewve pssere ancora mes-
%0 bene a punto; infine il terzo, il
vincitore di questa prima gara, non
e Tuava al successo perché gld =i
alle torie
del Concorso Nazionale dello scorso
anno. St tratta di un modello sem-
plice & leggero e resistente a tutta
prova. per meritn degll speciali at-

P di delli della scugls

di Stnisallia guidat! dall’ottimo To-

inizio, per ragioni di forza maggio-

re, soltanto alle ore 16, dimodoché
sono venute a mancare Ie  condizio-
nl atmoesferiche favorevoll al lancio
degli aer li. Per la

ne delle classifiche @ stato adotiato
i1 «sistema Morelli» che quest’anno
verrd sperimentatns anche su larga
scala, melle tre fagi di competizioni
per il IX Concorso Nazionale di Mo-

delii Vi
sveleggiatoris  la

Nella cate‘gr:rria
lotta sl restringeva ben presto frag H

tacchi defl*ala e dell’ (Eid
illustrati su un numerp di guest'an-
no) che permettono lo staccarsi di
queste parti quando 11 modello ple-
cl_li? contro un ostacole o contro 1
sruoo

sono statl con ¢a-

¢ di Torelll e I'SC 21 db
Ssudana Ma il modello di Torelli,
dopo aver compluto due regolaris-
simi voll di §'21'" e 302", al $° lan-
cio, malridotte per uno sfortunato
atterragsio fuori campo, scassava ir-

v&a.isnmm

Eceo le classifiche:
Classifies dells 13 piornata,

1) Pagnottelli Evandro, punti § tem-
po complessivo §03*3/5; 2) Calza Al-
do p. 8, §25"; 1 Borzelli Renzo p. 10,
£34"'3/5; 4) Nigro Carlo p. 14, 2'57";
5) Villani Silvano p. 14, 29773/5 se-
guono altrl.

Agli effetti della classifica fnaie
del . fermi do i tem-
Pl soddetti, i1 punteggio & Il seguente:

1) Pagnottelli, punti 1; 2) Calza p.

La stesgsa sorte toc-
cava al modello di Marinelli dopo
un wolo di 241", La vittoria fu cosi
del modello di  Carlo Saudelia che
segnava i tre tempi di 243", 333",
5l classificava i1

ed Alberto

Morelll, ancora al lanci di centrag-
gio. Mella cztegoria allievi la witto-

Seguiveno Baglioni, Gambelli e Fer-
roni (Senigallia).

Particolari noteveli: 1) Prima della
gara & stato eseguito [l controlio dei
cavi con relativa slgillatura, come



in Ancona £i usa da oramal due an-
ni; 2 GU allievi che hanno usata
cavi di 60 metrl, hanno trainato da
st i propril modelll

Ecca le ciassifiche:

Velegglatori: 1. ‘Szudella Carlo p.
4: 2 Terelli G. p. 6 3. Morelll P. &
A Do % 4-Marineld Goop. 10, eec.

_Velegg. allievi: 1. Rossl G. b 3
2, ex apquo Baglioni e Gambelli

1 templ segnatl sono statl piutio-
sto bassi 8 causa del venio che por-
tava ben presto 1 modelli fuori di
vists & che causava non poche scas-
sature,

FERRARA

Come preannunciato, si @ svolta le-
ri 25-0-1843, presso il locale AeTo-
porto, una gara di modelli volantl,
cul hanno partecipato numergsio ae-
romodellisti della RU.N.A. ferrare-
se, ordinati nelle dué categorie: ve-
Ieggiatori & motori a matassa elasti-
ca. Hanno pure eseguito il laneio di
proye numerosi modelli tipo allievi
wAe B «Ba, con buonl risultatl.

1.a competizione =i & manifestata
emozionante sin . dail’inizio, il
modello di Di Chiara, che, dopo un
promettentissimo  primo  lancio; du-
rante il secondo volo andava & sfa-
sciarsi, cansando un vero disastro.
Ci6 & da tmputarst solamente al gan-

ri rientrablli, nelle earlinghe def mo-
tori; sporgenti dal bordo diuscita.

Impianto motopropulsors costituitn
da due motorl a doppia stella 2 14
cllindri «Wrlght Cyclon 14»,. clascn-
rio da 1660 gav, o da due «Wright Cy-
clone GR-2608-AS5Ax, ciascune da 1350
cav. a 15320 m,

Apertura 20,6 m; lunghezza 157 T
superficie slare 56,65 mq; carico ala-
re 1911 Kg/mq; carico per eavallu 4
Kgjeav; peso a vuoto 7327 Kg; peso
tolale 10834 Kg: velogitd massima 502
Km/h: autonomiz col W0 per cento
della potenza e a pieno carico ol
Km; autonomia massima 5100 Km,
con serbatol ausiliari; quota & Tan-
Eenza T80 m

Ermenegildo Costi, Rema — Ti 13-
grazio molto della tesserina che ml
hai woluto inviare e della simpatics
& beila lettera che mi hai scritto o
che pubblico gqui sotto perché 1
invito agli aeromodellistl romani prin-
ciplanii sia pitl efficace.

Carissimo  Crivello, sono un aerd-
modellista sfollato da Cagliari. So-
no piunto a Roma da circa un me-
s¢ ma non ho ancora avuto modo
a4l mettermi in contatte con lam-
biente aeromodellistico romano. Ho
letto con placere sul numera 1% del
nostio Aquilone la toa proposta di
unirci in gruppo. A mio parere &
guesto l'unico sistema che permette
di otfenere buonissimi risultati, an-
che per tutto quello che concerne
la propaganda fra i giovani. Te lo
dico con esperienza. Infatti a Ca-
gliarl ho fondato tre anni fa una
societh aeromodellistica che in tem-
pt normalt svolgeva un'atiivitd ve-

Molti lettori seguitano a
chiederci notizie di Crivel-
lo I, = noi, per contentare
futhi, (quale gencroso. cuo-
ret) pubblichiamo questa
foto in cni il grande e inef-
fabile Crivello — S Temn
Pil. AARNRML —
stato. colto dall’ obbisttivo
del nostro redatiore volan-
te in una posa abituale e
disinvoita, Sul campo di un
aeroporte  di  guerra, irs
Vammirazione dei colleghi
e la zaggia indifferenza di
un cane, l‘uomo pin di-
stratto del mondo disegna
e pittura aerosiluranti in
pose. civettuole. Natuoral-
mente gli spettatori non se
lo laseiano scappare tanto
facilmente e Crivello non
pud uscire dall’aeroporto se
prima non ha ecaricatura-
tos tutitl 1 componenti di
questo: dal comandante a1
cupco. I maligni dicono che
Crivello T in tal modo sba-
fl permessi e bistecconi. Ma
non & verol

ellmente accessibile in wentl minutl
di bicicletts e guindici a pledd. Ed
sono subito incomin-

cip di tralno, che non ha
temente resistito allo sforza.

Ottime esibizioni di acrobazia Han-
nio dato i veleggiatl di Gardenghie
Rimondl; da menzionare per Fegre-
gia fattura la costruzicne di Buzzo-
nl, Timasto pure infortunato i~
mo lanclo, sfortuna subite eondivi-
sa ds Fabbri.

Impeceabile nella lipea & nel volo
il 2,50 di Pedrina, che, superate bril-
lantemente le prove di gara, rima-
neva avariate in un laneio di esi-
bizlone.

La messa a punio dei modelli in
genere perfetta; inutile insistere sul-
1" agsoluta mancanza di  termiche.
Giornata nera quindi, per l'altissima
percentuale di scassature, ma tutta-
wia di soddisfazione dati i risultatl
ottenuti.

Ecco i vincitori: Modelli veleggia-
. tori: 1. Pedrins; 2. Di Chiara; 3. Gar-
denghi.

Modelli 3 matassa elastica: 1. Ta-
gilavini; 2. Fedrina; 3. Buzzoni.

PONTEDERA

A Pontedera la Scucla di aeromo-
dellismo che da guzalche fempo non
dava segni di vita ha ftrovato un
gruppo di glovanl assai volenterosi
ehe U'hanno con gran cura Tiorga-
nizzata ed energicamente avviata
verso un proficuo lavore e un lusin-
ghiero avvenire. Il gruppo & capi-
tenato da fre bravi e provatissimi
aeromodellisti: Zeling Rossi, Franco
Petralil ¢ Ferdinando Brusadelli, Que-
st'ultimo benemerito ha ddto prova

in ¢
“ciati 1 lanek.

Eceo la cronaca del lapel efettua-
ti nei giornl 26 febbraio, 14 e 21
MAarzo.

Prima glornata. Aeromodello «Coli-
bris” irasformando in wveleggiatore €
lanciata da Zelino Rossl; prime lan-
cio 57'7; secondo lanclo 2007 terzo 3.
Aeromodello «F.B. 5, progetiato e co-
struito dal Brusadelli: primo lancio
45" secomdo lancio 1'I0°, Un tutt'sla
progettato e costruito da Fabiani: 28"

Seconda giornata. Il «Collbris della
i ta p lanciato da Bru-
sadelll entrd In una termica secca
e vi spirald per 109437, Il P, P. 16
biss progettato g costruite da Franco

Petralli: primo lanclg 172"; secon-
do lancio 212"; terzo lancio 2257
guarto lancip 1", Il «F.B. §»: pri-
mo lancio 527; secondo lancio 110875
terze lancilo 2747,

Terza giornata. Sempre lo stesso
«Colibris lanciato da Zelino Roasi:
primo lancio 22T; secondo lancio
146",

Il F.B. & (8)

primo lancio 54
secondo iancio 587 terzo laneio 1730°7;
guarto lancio 3'5"; quinto lanciop 2’
e 5'; sesto lanclo 2'W0°7: settimo lan-
cio 135", T1 tuttala «Fuggitivos 3357,
Il «Re 3001w di Zelino Rossi: 197",
Con questa giornata wviene conela-
&0 un periodo 41 attivita che pud
definirsi propagandistico, polche =i
trattava  di impartire lezioni prati-
che agli sllievi ¢ di stimolare la cu-
rlositd e llinteresse di guanti hanno
assistito al voli deil modelli che sono
siati senw'aleun dubbio incoraggian-
i, Comingia ora un altro periodo di

della sua attlvita ica fin
dal 1936 ed & in possesso del brevet-
to C di volo a vela.

11 Brusadelll non hs tardato a fa-
Te una scoperta che ha riempito di
giola allievi ed istruttori: un discre-
to pendio vicinissimo a Pontedera fa-

intenso lavoro e di preparazione e
organizzazione per potersi presenta-
re alle proszime selezioni provincia-
1 e quindi se vl sard del merito
a quelle di zona. A Pontedera, dun-
que, si lavora sodo e ¢'é da sperare
nel meglio.

Ermanng Frifli, Padova — A qual-
cuna dslie tue domande non posso
rispondere per evidenti ragiond di ri-
servatezza, Posso invece darti ampie

notlzie sul bombardiers americano
North American NA. 40

11 welivolo, costruito presso la North
Aviation Inc. di Inglewood in Cali-
fornia, porta nellaviszione militare
degli Statl Uniti la- sigla «B. 25

Ha ala media ed a sbalzo in semil
guscio strottura, due motori ed un
egquipaggio di 4-5 uomini,

L'ala & in tre partl di cui Iz medio-
na solidale con la fusoliera, porta i
due motori ed | serbatof del combu-
stibile e del lubrificante. Le semiali
gono staceabill. L’ala, suwito avant
alla fusoliera, mostra un leggers die-
dro ed ha la forma trapezoidale con
hordo duscits sfusgents verso  a-
wvanti: T motorl stellari sono applicati
aventi al Dordo d'entrata e sistematl
zotto Il ventre deil’ala, di mode che
il dorso @i gquesta rimane liscio,

La fusoliera ha sul muso una ve-
trata dopo di che cominela la sezio-
ne di forma guadrangolare £ a bordi
arrotondati, per divenire poai a due
terzi della sua lunghezzs, di sezione
ovale. Impennagglo verticale doppio
ed a3 sbalzo. Tmpennaggio orizzontals
sul dorso delia fusoliera; timom di
‘direzione e profonditd muniti di flet-
tner.

Carrello tgeicls con la ruota ante-
rtore a. semisbalzo riemtrabile nella
fusollera e ricopribile da due lamle-
re abbattibill. Le due ruota posterio-

te notevole, Abhl otlenu-
to risultati molto Iusinghieri 1 eul
suceesso @ stato senza dubbio 1a pas-
sione e la disciplina degli aeromo-
dellisti sardl — parte dei gquali son
cadutl vittime della barbarie nemi-
ca — Ml permetto inviartl la tes-
zera del gruppol come ho gli fatto
con zio Falcone. -

Ti sarei infini = grato
vorresti pubblicare nella tua rubri-
ca Vinvito ch'lo rivolge a tutt gl
aeromodellisti romani principianti 61
unirsi in gruppo con me.

Calero che vorranno far parte del
gruppo sono pregatl di serivermi non
pit ‘tardl delia- fine del corrente me-
se al seguente indirizzo:

Ermenegildo Costi - Largo Brindi-
sf, ‘2 - Homa.

Tantl cordiali saluti e ringrazia-
menti.

Vinceremol

Ti augura, caro Cosztl, che la tua
iniziativa abbia pieno successo; fam-
mil sapere gualcosa appena puol.

Ciao, amico.

Ermanno d'Errico, Foggia — Man-
da pure {1 racconto; nel lo legge-
remo €, se buopo, lo pubbliche-
remo. WNsaturalmente In guesio caso
il tuo lavero verra compensato. Le
battute accettate ¢ pubblicate ven-
gono compensate con 10 lire. 11 di-
stintivo d'aeromodellista costa 6 li-
re. Invia pure “all'Ufficio Amimini-
strativo tale sbmma e lo riceveral
franco domicilio in busta raccoman-
data. Ciao.

G, Rotondl, Gallarate — Bens, ra-
gazrzo mio! Dagl sotto e tutta Gal-
larate wvolera tra poco. T fard in-
viare 1 numerl che chiedi (almgsno
spers) ed alire copie perché tu pos-
sa fare propaganda. Pensa pure tu
ad inviarmi notizie sull’attivitd  ae-
Ea. isti che svole . Atten-
do conferma della tus promessa: ¢la-
vorera sodols, Salutont fracclanti.
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Crediamo di fare cosa pradita il
nostri lettori pubblicando gli schemi,
i disegni costruttivi e 1a iraduwione
dellz  descrizione del modello Esso,

TUoVoe . seuola

dal Sip. Degen, Capo esperto per le
Presso
I'Aero Club di Svizzera. 1 lettori a-
vranno agio di confrontare i1 sistes
mia costruttivo svizzero com il nestro.
Occorre notare che se le costruziont
syizzere somo sempre pin pesante-
mente ecaricate delle mostre “cid av-
vieng perch® guasl sempre i lanch
avvengono, cold, in pendio.

L’'Esso & realmente un buon muo-
dello & & goalche nosira aeromodel-
Jista wvorrdi realizzario -Jo preghiamn
di farcl sapere i risultatl otlenuli

Ci auguriamo poi che In Isvizzera
si segua con maggiore interesse 1'ae-
romodellismo italiano che pud con-
siderarsi oggi ai primissimi posti nel
mondo.

aem

In seguito alle esperienze sinora fat-
te non si poleva raccomandare, ad
un aerpmodellista «i  forza media,
di costruire un veleggiatore da gara
se prima egll non aveva “costruito
almeno tre modelli semplici e acqui-
cito quindi Ia necessaria esperienza,
Semplificare il corso di costrnzio-
me ed eliminare almeno la costruzio-
ne di un modello & stato il compito
cul 2l & sobbarcato il Capo espeéric
M. A. Degen, nel concepire Il pro-
petto del disegne costruttive «Essor,

Questo modello doveva esere par-
ticolarmente adatto alla partgnza in
quota e avere un debole carlco alare
e una velocith dif discesa minima,
malgrado una lunga fusoliera,

E' statp necesario circa un intero
anno di studi preliminari (a presein-
dere da aleuns brevi interruzioni}
per arrivare a realizzare questo di-
segno costruttive. Il primo modello
di prova fu fatto volare, in forma
privata, dal Capo esperto af Tschug-
gen, in oecasions del Concorso del
Grigioni di modelli yelanti. Gia al-
lora le sue eccezionall gualita di vo-
lo ebhero campo di rivelarsi perche
non appena lanciato & mano comin-
clé a planare spiralando nel vento
ascendente ¢ dopo un volo di due
minutl di durata venne 2 posarsi al
piedi degll spettatori semza aver per-
duto guota.

La fusollera del primo modello fu
costruita secondo la formula nazio-
nale g l'apertura alare era dl cm.
2,10. Fer raggiungere un carico ala-
re non inferiore a 15 gr/dmg. Vaper-
tura dovette essere ridoftta 2 cm. 180,

La §. A, degli Ol minerali di Zu-
rigo che aveva gld ediio un dis
costruttivo’ gratulto di un modelio
a elastico s'interessd, nella’ primave-
ra 1941, all'edizione di un nuovo di-
segno. Poich® il primo modello ofs-
Sos era csaurito e non era convenien-
te farne una nuova edizione, data
1a penuria di elastico dovuta alla
guerra, la 5. A, degli Olii minerall
5l decise di curare Pedizione di un
i di un dell v tore.
Essa scelse il diseino di guesto nuovo
modello che le fo proposto dal Cen-
tro i Studl per seromodelli & ne cu-
rd l'edizione sotto i1 ben conosciuto
nome di «Essos. T1sezonde modella di
prova fu stampato in dieci esemplari
in base al disegni a disposizione e
fu dapprima costruito da alcuni ae-
romodellisti € 'da quattro istruttori
del Corsi di costruzione di modelll
volanti per istruttori tenuto a Bale
dove delle esperienze conclusive po-
terono essere effsttuate; In concorsi
regionali guesto tipe di modello ha
gual 3 le sue 1
ti qualiti., La struttura dell’sEssom: 1i-
sulta chisramente dallo schema d'in-
sieme. ‘Teniamo a segnalare in mo-
do particolare la  costruzione  assal
robusta della parte anteriore della
fusoliera. Questa parte & ricavata in
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‘LAQUILONE )

un Bul pezzo- da compensato di &
midimetrl di spessore @ 5l prolunga
sing aile tavelstia di supporto dall'a-
ja. Gli intervalii fra le ordinate so0-
no contrassegnatt da incastri di mo-
do che tutte le partl s'unlscono in
modo faciie 3l momento del mon-
taggio della parte snterlors della fu-
soliera. Un'altra caratteristica di gue-
sto modelio & 11 modo di fssare T'ala.
Un primo metodo consiste nel fis-
sarla per mezzo di due elasticl; un
secondo, per mezzo di un elastico e

dl una linguetta che gincerisce in

un incastro. Liimpennaggio orlzzon-
tale & smontabile o pud essere fisso
nells fusoliera. I1 profilo alare é it
Clark v, Questo dizegno costrubfive
offre a]l costruitore futte le col
+4 desiderabili alle quali non era si-
nora abltuato: disegno cogtruttivo
con descrizione, foglio da ricaleo sul
quale sono segnate le partl separate,
elenco delle varle parti, del
materiall necessari alla costruzione,
una cartolina con risposta pagata e
degll’ eleganti fregl portant T'iscri=
zione «Essos da applicare al modello;
il tutto dentro una elegante busta. Il
testo della spiegaziope & in due lin-
gue (francese e tedesco).

Un primo foglio comprende le dif-
ferent] partl secondo il montageio, la
descrizione dalla costruzione, cingue
fotografie di pezzi separati e futia Ia
costruzione materiale. Il secondo fo-
glio o fogllo da ricaleo, In carts mol-
to gottile, comprende le differéntl
part] seconds il materiale in cul so-
no costrutte. Si posono cosi ricalce-
re le differenti partl economizzan-
do il.materiale quanto pilt & possi-
bye. Le fiore del compensato gono di-
segnate in colore naturale rendendo
inutile 1impiego delle frecce dopple

r-indicare le direzione delle fibre.
E' anche superfluo: di ritoccsre le
parti da tagliare sul compensato In
quanto I contorni restano sufficlen-
temente ben marcatl.

1 dati tecnici del modello «Essos s0-
no 1 seguenti:

199; lunghezza

Tuttl 1 gruppi di  aeromodellist

hanno ricevuto dalla fabbrica Stan-

dard un certo numm‘ul di esm'nvl;;i.

in 2

membri def groppi stessi, Si posso-
no ancora chiedere altri esemplari
B [ do alla segreteria cen-
trale a Berpa. Inoltre futd i gruppl
riceveranno un disegno costruttivo
montato su cartone ¢ destinato ad
essere appeso nel laboratorio di- co-
struzione.

Nol preghiame i gruppi di usare
la cartoiina con risposta pagata e di
mettere al Sorremit la Casa editrice
dl gquesto disegno circa § rlsultatl of-
tenuti con questo tipo di modello,

A nome dl tutd gH  aeromodelii-
s 1t sincerd Tingr
ti alla 5. A. degli Olii minerali Stan-
dard di Zurigo per guesto presevole
disegno costruttive di cul ha volu-
to' curare l'edizione.

feaniinnal

[

JNG0 DOLLE
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1 DAL MONELLD

La recenti statistiche o dico-
no che vi somo in Italia cireca 8
milionl & mezzo di ragazzl.

L'Editoriale Aeronautico pub-
blica gia per lore due periodi-
cir «L'Aguilones settimanale il-
Iustrato a colori che {ratta ogni
ramo - dellaviazione &d cAviato-
i Avventurosi- quindicinale cha
racconta, mediante disegni, i piu
epizodi  delle. Imprese
asrer -di guerra e dl pace.
Fino ad oggi, pero, I'Editoria-
le tico nen 5l era dedi-

brilianti
N. 5 Mizurs In
dord, | Quantits DENOMINAZIONE MNateriala millietri
1 |Parte anterlore fusoliera commpensato &
tel maso Id: tiglio M 10atin

odi- -

eato aq editare glocattoll stam-
pati €d ora colma guesta lacu-
na con le seguenti pubblicazioniz

Il piccolo costrut-
tore aeronautico

€ollana di cartoni raffiguranti
Ie varie partl di singoli aeropla-
ni le quall, ritagliate e incoilate
come nelle apposite istruzioni &
spiegate, daranno modo ai gio-
vani di costruire un modellino
di aeroplano perfeitamente si-
niile a quello vero & 50 volte pli
piccolo.

E uscitd la ristampa de:
il trimotore da bombardamento
e siluramento tipo S T
cartoni; cm. Z5x35 ciascuna) u-
nitl tra joro e opporfunamente
piegati L. %
il wvelivolo da caceia-Aer, Mac-
chi Castold! 202 (1 caripne cen-
timetri 25%35) L, 1

Sono in preparazione
aliri tipi di apparecchi.

COSTRUZIONI
AERONAUTICHE

GIOVANNI AGUSTA
APPARECCHI CIVILI

E MILITARI
Figurine dei veli- :
i * Tal. 2258 - 22.57
o N i R A voll in guerra Telsgrammi: AGUETA
=5 AT HE0LEE L Sono 1 principali tipi di wveli- GALLAEATE
i i - = . ey voll da guerra italianl, germa-
niicl e nemici riprodott a colori . =, :
. " : = k 1 nel diritto e nel rovescio e riu- Succursale per 1'Albania
nitl su cartoni delle dimensioni
818 1 = » s I di em. 25xi5 con lindicazione TIRANA
del loro impiego e caratteristi-
1 2 | longheroni prinelpall fusollera abete (pino) Ix0x1235 che, COSTRUZIONI AERONAUTICHE
I cartonl finora pubblicati so- MECCANICHE
20 2 » superiori id. s 3x5x1210 no | seguenti:
2 1 | longherone inferiors id » dacax40 R R 1;'_%“_ Ton e MOTORI D'AVIAKZIONE
22 1 | patting compensato 15—148 gi;ﬁ%,,;mﬁf'_ qs'u_
52 - Ju 87 - Me. 102, =
23 1| tawvoletta della fusoliera » 1—1,2 S e S CANTIERY REURIT] PELLT APRIATICD
s 151 Cant. Z 501 - Cant. OFFICINE AERONAUTICHE
24 1 » di compensato 1.8 Z 506 -~ Br. 20 - Ca. I "E il
5 1 | listello di fissaggio abete (pino) AXEXET %13 2;}2‘-%21'- Macchi :
452 1 id, » 4x4%05 GERMANIA - Ju.
88 - He 118
28 1 | tavoletta fissageio ala compensato 15—18 INGHILTERRA -
Spitfire.
1,51,
& & id- * ? Tavola D - ITALIA - §. M, 62
28 & | centine dell'impennaggio orizzontale » 1—1.2 - Ba. 83 - RE 2000,
; INGHILTERREA -
59 2 id. » 1—12 Blenheim - Short
Sunderland - Hur-
30 1 | tavoletta impennaggio orizzontale » 1—12 ricane - Beaufigh-
ter,
31 1| bordo attacco imp. orizzontale abete (pino) Zxc50 Le rivendite si rivolgano alia:
5. A AGIRTE, - Viadle ciull
a2 1| longherone s Sl Cesare m. § - Roma - Conves
5 T | vordo uscita tmp. orizz ¥ 2580 sionaria per la distribuzione.
s | 2| sontomo crwenin tmpotee. | compensete | us—ia Utficio Editoriale Aeronautico
35 1 | spessore perbordo usvita imp. orizz. abete 42615 VIA RIPENSE, 1 - ROMA
36 1 | Contorni lmp. verticale compensato 1,5—18
3739 | 3 | Centine dmp. verticale » =12 IL GASTELU(HI !;%.E 33.?417‘25
Y Tavole costruitive nazionali e stragiere.
@ | 2| ongneroni tmp. verticale abete (pino) | 2uSx1se Naovisne awle | wigton alsrials,
= liche, pacchi materiall, seata taggl
a 1| timone direzione lamierino all | 0,3 Todelli la ordias di Volo - BALSK |
52 18 | centine ala compensato 1—1,2 Catalogo illustrato e listino prezzi
inviando L. 3 a mesxzo wiglia,
42a 2 » » # 1=
43-48 | 12 > 2 3 1—1.2 Hodelli ladti
Goell volantt
43 1| centina centrale ala = 4 MOV .
’ e parli staccate
50 2 | rinforzi longherone ala » 1,5l B La pitt completa organizzazions
51 2] tonghsrone -ata abete (pina) 3631960 tialiana per U aeromadellismo
- LISTINO PREZZI GRATUITO
52 1 | bordo attacco ala = 3x6x1960 =
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
i . . s o
52a 1 | Gsta di rinforzo s GXEXE0 Milano, via §. Spirito 14, tel. 70666
53 1| longherone ausiliario ala @ 2x5x1150
54 1| bordo wuscita ala 1 Sxlionfsn
55 1| tavofetta ala compensato L5—L8 2 o
INVIARE VAGLIA
56 1| tavoletta compensatd . 15—1.8 aSTILD
VA LARD,, 121 B
5 2 | contorni estremitd ala a 1518 the spedicd fruseod
58 4 | rpinforzi longhercne ala w 11,2 E PERIHI Rama - Via Brin-
clpe Amedeo, 31
38a 2 id. x kLA i Tavole costrutfive -
58b 3 s & - 12 -Materiall — Collante - Vernici, col-
i Ie: - pezzi lavoratl - ‘scatole di
50 2 | Hntorzr bordo useita. ala > 1—1.8 montaggio - Listino prezzi invian-
do L. 2 a mezzo vaglia.
&0 1| gancio di traino vite a legno
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Roma, 18 aprile XXI

Caro Zio Falcone.

Brave, ¢ grazie di cuore, al cu-
merata Tione che con franchezza
appassionata ha foito conoscere le
sue asplrazioni, che sono quelle
effettivamente Tiposie ma non So-
pite nel cuore di tonli cvecchis.

Iniziomo subito con i fatti: mi
permetto proporre oo costituzio-
ne di un fondo, col gquale realiz—
zare una gualche niziative (go-
ro modelli, jondazione gruppoe ag-
romodellisti ece) che Ty — o chi
per Te — ritengd pilt opporiuno,
& che sig dedicata agli:

* AEROMODELLISTI PRESENTIE
ALLE BANDIERE,

Ogni svecehios invil la guots
che vuole (i intento Ti mando
gui wnite lire cento), ogni papd
di aeromodellista voglia pire con-
tribuire, € non maenchine i con-
tribnti degli aeromodellisti tutti
(mio figlio- Renato Ti invia qui ac-

L [IERDPL

B ous
Anche io.
Non t credo;

— E perchdé non credermi? Nom
vedi che sono a mani wvuote?

 Le mani vuocte ¢¢ Phal, & certo,
sebibene con qua]ck\e graffiatura.,. Ma
s&i cost lieta in viso che non possn
credertl, Eri cosl orgoglioso del tuo
modellol Mi hai detto che ¢l hai la-
vorsto tanto, che era perfetto, che
era una costruzione di classe @ ri-
mant poi con quella faccla allegra
dopo averlo 'perduto.. A chi wviol
darla a bere? A me np. a me no. D,
dove 1'hai mascosto?

— T4, dico 1a wverita. Jo 1'ho per-du-
to. Scassato, tl Tipeto. Perd ho dei

s VEGGHID,

cluge lire cinguanta) pprrr:hé SO1R
tanti i modi con § guali poter da-
re lo proprie pertecipezione lad
esempio, devolvere il compenso
che «L'Aguiloney assegna per ar-
ticoli, disegni, folo ece, pubblica-
ti, oppure purte dei premi vinti
nelle gore ecc.).

E non menching anche le con-
tribuzioni dellArma Azzwrre. de-
gli Enti e delle Scuole pubbliche
o private o pareggiote specie di
guelle che fondano sull'gerono-
dellisma i corsi di lavoro obbli-
gatorio.

Ricorderemo cost fattivemente

i di

_Bta bene, caro Obino. Ti ringrazio

& lodo la tua ldea. Anzl penso che un:

giorno __ d'accordo con Tione e con

col lavoro CHI ¢i fu pOgRo,

possione costruttive prima, e sui
campi di ruduni e di gare poi, e
LI ricorderemo TUTTI nel [oro
franco ¢ cordiale sorriso, come ad

Ero — i
trovare In redazione e discutere in-
torno a questa tua inlziativa. Intan-
to pubblico la tua lettera con la spe-
Tanza; anzl con Ja certezza, che «vece

IGMI L xl-wanl vorranno dea]we il

aceompagare i quella ti

td di lotia e di operoc che DEVE

dare alleeromodelitsmo  italigno

quel primato cui ESST gmbirono.
Cordialmente.

NO_IN

di fatica e il ventaccio che mi schian-
ta tutta Ti :imﬁ ti dird guel che mi
(= la eatastro-
{e. Ma d!mml prima tu guei buoni
motivi che ti hanno consolato. Sono
davvero curioso. !

— Na, a ie la parols. Dapprima e
dolentl note, pol le mis che hanno un
dolee sapore,

— E va bene. Comincerd io con le
note dolentl  che per me sono do-
lentissime.

E i due glovant seromodellistl, Mar-
chi e Illirio, uno agsrottato e 1'al-
tro sorridente; s segRond su un tron-
co d'albero abbattuto e sl racconta-
nc le rispettive avventure.

Parla Marchi.

— Vedi, Hiirio, non & Ia prima vol-
:.a che ho msegu;to un niodelld per

buonl motivi per essere T,
invece, non sembrl contento affatto.

Ma che dlamine dicll Ho ona
rahbia. una rabbia.. Gilorni ¢ notd

“ Bl BLE - &’
TIGLIO DEL FALGE

0, com’ a te ed
ag.li gltri, ma le mie corse sirenate
le ho fatte sempre in aperta campa-
£na o erpicandomi sui fianehl di qual-

loro ma-
njiutuiﬂne che onori Ia memoriz del
eaduli ed esalli Ia loro oper nel cam-
po nvaatnrw i.u genere e seromodelli-
stico in aglh

che pud dare [l proselitismo & mag-
ziore &l quella del costruire. La sod-
disfazione & {ale che ei consola delle
scassaturs e deile perdite. -

— Cio che dici dovrebbe esser ve-
ro. DovreLdc! Ma tu non pugi ne-
gare che guando il tuo c‘\polavom =

wernlelats con 2-3 mani risuidl sem-
pre sensibile all'umiditd; bisogna per—
ciér frovare un ‘mezzo che con poco
dispendio di peso ci renda i model-
lo impermeabile.

Un buon metodo per Impermeabi-
l!nare perfettamente © Ccon poco: fe-
E0 Si vernicia con 2 mani

dismrutto da un dent
5l resta male per un bel pezzo ed 11
cenforte delia creazione dei prose-
liti srriva con un discreto ritardo.
— No, po, Marchi. A volte arriva
znche subito. Ed & accaduto u me,
proprio un‘era fa. Ho perduto il mo-
dello- ed immediztamenie mi seno
consolato: Aseolta. Anche io ho in-
seguito, eome te, subendo il ‘toremi-
collo, i1 mio superbo =L biss, Corre-
vo per 18 solitaria campagna ed era
sieuro di non perderlo, poiché non
incoptravo® nessunm  terrazza e gH
alberi erano ptecoll e radi. Ricups-
ro, dungue, infalliblle, Correve, cor-
revo e seguivo con gl occhi de spi-
ralate del mio medello o dimprovvi-
50 mon posse andare oltre: un mi-
ro altissimo mi sharra la strada. Un
wveechio muro di cinta coperto di e-
tdere che pare racchiuda™ un antico
pastello, ma il castsllo non si° vede
affatto, Niente si vede, Nessuna spors-
genza, nessun comignolo, Un Fecesso
clausirale, senza dubbio.

T vern]ce trasparente il salleggian-
ai

t¢ o seafo, pol. sl passa una mano

vernice colorata (entrambe alla ni-
tro) e si lascia perfettamente asclu-—
gare. i f3 sciogliere perfettamente
(B0-70 gradl) - della paraffina e la a3l
porta assal wieino  alla ebolllzione |
pol =i premds un batuifolo di cotone,
¢, stmpre cutando dl mantenere “al-
ln stessa  ifemperatura la paraffina.
Io st imbeve passandalo pol una so-
1a wolta sulia swperficie da imper-
meabillzzare. Per fare un lavoro pre-
ciso occorre che la paraffinag sia te-
nuta sempre alla stessa temperatura:
che i1 Inogo owe e lavora sia privae
di correnti d'arla e possiblimente che
sig ‘mssal riscaldato (vicino una stufa
o «imile). Qualoras sl wverifichi che
la paraffing =i deposita in eccesso s0
guaiche punto, =i imbeve un bamffolo
in acgua bollente e lo si passa sul-
Teceesso fAno ad esportario compie-
tamente. Una buona paraffinatura de-
wve risultare di spessore insensibile e
deve perfettamente far frasparire la

genza segnl esteriori. No, un piccolo
gegno c'é: una cima arborea olire-
passa Je mura. E' la cima dun abe-
te. Intanto il mio eI biss preso da
una termica favorevole pare che vo-
glia svalare la fortezza. Rasenta la
cinta, «Se plane — o penso — e ca-
seadentro & perdutas.

Tetto fatto: Avviene proprio eosi
T medello, al di sopra delle mura

Tisti presenti alle bandieres.

NVENTI

che collina, ma mai sono stato cosi
sfartundto come ogei, mai ho sen-
tito tanta rapbia; I1 mioc «M. Ts, tu
lo sal, aveva fatto mn velo stupsnds
ed ecco che sparisce dietro un'altu-
5. Abbandono il eampo a precipi-
zio. Corro a perdifiato nella siusta
direzione, guardo di gua e di la. Lo
scorgo. Si @ impigliato in ‘un plata-
no foltissimo. Arrivo sufto. I vento
forte lo strappa dal fogliame & Iha
in sua balia. Lo fraséina verso un
gruppo di case, Ed io a correre par
reggiungere 'abitato. Quando ef ar-
rive ed alzo Ia testa, vedo che jl
modello ancora intatto & preso dalle
funi distese su un terrazzo. Se ci fos-
se rimasio, manco male. Al contrario
pare eche il vento el voglla glocare.
Lo porta s un atro terrazzo e su
slire funi. Case tutte a lerrazzi e
sempre con funi distese. T mio «M.
7» ha perduto la bussola e svolazza
4l ‘terrazzo in terrazzo, ita fune e
fune. Che ci pos-
g0 dare? Agsiato,
purtroppo, col tor-
cieollo,  &il'agonia,
alla rovina. Bal-
lonzola i1 mio mo-
dello sul maledet-
t terrazzi ed a po-
co A poco perde
le ali 1l muso ia
coda & non rimane
che un mucchieito
di  siecchinl. Ad-
dio, & finita, Nien-
te da ricuperare.
Questa la mia scag-
satura, caro Tlrio.
E* semplice e do-
lorosa. Ma punto &
da capo. Dimm! o-
Ta la tua.

E Iirioc prende
la parola.
— Prima
¢ontartl la mis, ca~
ro Marchl, fammi
una confessione :
che cosa & pill pia-
cevole Der e, co-
struirio il modello
oppure guadagna-
re dei proseliti al-
Ia causa, diffonde-
re ciod 1’ aeromo-
dellismo fra quanti
non lo connscono,
a creare insom-

dirae-.

de in direzione dellabete. Ed io non

lo wedo pit. Ho limpressione che 11

mig medello sia stato atiratto ds una

calamita Ma io non mi r

VeI ‘Nel caso dl mo-
delli a gunegggunte unico o a scafo
centrale, & bene paratfinare anche l&
estremitd alari che con molta facl-
litd possono toccare Vacqua.

L'idromodellismo & una attivitd che
ben praticata non lesina soddisfazio-
ni. In special modo per gH idro a
motore sCOppio, sl aprono grandd
orizzanti;  hisogna  fenere  presente
£he; una-volta eentrain, 1 modello
nion inconira sui laghi o sul mare
ostacoli di sorta & la sue vita, per-
tanto sara assal Iunga,

Sinora lidromodellismo & stato po-

‘co curato, ma per il futuro vi Ea-

Busserc, tempesterd alle rorte ue}
maniero, Facd calare i1 pomte leva-
tico. Debbo ricuperare il mioc I, biss.
Faccio il gire della cinta murata,
Scruto nel folto dell’edera, Una por-
tieina ci dovra essere, no?

Ciro giro. Ecedia, fipslmente. Tna
porta bassa e tozza ed il lacelo del
campanelio. Alora comprendo. E' un
ponvento. 11 mio modello & caduto in
un conyento. Tire fovte if laccio e
odo uno squillo argentino. La porti-
pina =f apre ed appare un fraticsllo
“tranguillo e sorridents. GH dico: eIl
mio modelio...») &Si, & caduto sull'a-
bete. E' un bel lavoro il vostro. Mi
‘congratule. Venites, E mi trovo in un
ampio glardino. B nel mezzo clé il
grande abete e fra i ourvi rami sta
adagisto U'«F. biss. Senza danni. Spic-
©g, azzurro com’ &, sul verde cupo
@ell'albero. «Vedete — dice i1 frate
— pare che Pabete abbia prodotio
wun fiore, on fore meraviglloso., Gl
aeromodelll, gli aeroptani, 1! cielo. s,
S'interrompe per gualche secondo €
pol riprende: s«Non & possibile ades
so prenderlo i1 vosiro modello. Oc-
corre una seala ed i miei quindici
Fratelll lavorane tutti in questo mo-
mento. Tornate domani e riayrete f
wostro aeroplano, Nel frattempo 8-
yremo agio di ammirare e di studiar-
los. Studiario! La parola mi colpisce
e non so che rispomdere, Facclo un
riverente inchino al buon frate
seappo  via. Buon motivo per esser
soddisfatto, Marchi, non t pare? II
mio modslio non Doteva Cascar me-
glio ed io non andrd a riprenderio.
Aeromodeliistl col fioceni, i fratl!

M. LANERE

Idromodelli

{continwe do pag. 31

nel decollo, oltre che staticamen-
te, anche dinamicamente & pol du-
rante i1 vole collaborano alla portan-
za, Queste pinne sono dells piceo-

ranna in i pare e gli. aero-
modellisti itallani non deveno man-
care di parteciparvi preparandosi co-
scienziosamente.

PIETRO ANGELUCCI
Zgna Fiori, 126 - Terni

SILORI A SEGNO

{cantinue: de’ pag. 1)

in relazione
dall'arma per

11 bersagiio al tempo

implegato Taggiun-
gerlo.

Allora; col silure per diminuaire
guesto tempo non rimane che un
mpdor Tidurre lo spazie che l'arma
deve percorrere. Ossia siringere la
distanza avviclnandosi il pih possi-
bile alia nave bersaghio.

Cosil se sl immagina, pe: esempio,
di far partire il silure da una distan-
za di 60 metri dalla nave l'interval-
1o di tempo diventa di 3 secondi,
pipé dell’ordine di guello che som-
pete al proiettile di artigiieria spa-
rato da duemila metri. Tn tal caso
=l avrebbe anche col sllure 1z per-
tezza di colpire.

Peraltro & da osservare che il si-
Ture non pud essere lanciato  dal-
1'zeroplane ad una distanza inferio-
re ad un minimo (che & circa di 500
metri per un asroplano volante alla
guota di 100 metri e alla velocitd
&1 300 km/h) aitrimenti larma po-
trebbe scavaicare la nave con ls sua
trajettoria aerea prima di aver foc-
cato Pacqua, oppure poirebbe pas-
sare al disotto della nive nello spro-

S0
bito dopo Pinfilamento in acqua,
Olire i 500 metri le distanze di
lanelo Tisultsne utill, restando ac-
quisito — per guanto prima detto —
che le probabilitd df colpire vanno
repidamente diminuendo con il ere-
geere della distanza. :
Dungue una & la conclusione; lan-
clare il pid vicino posgibile, a me-
no di mille metri.
11 rovescio della medaglla & facﬂ-
mente intuibile.
L che pilt si avvicina al-

le ali a profilo bi

tura molto robusia.

13 nave bersagliu Timane l:sposl.o plid
per tem-

DD alla remnme di
E c¢ si pensa alla formidabile da-

In guesti delli 1'ala
a parasole sorretta da una ineastel-
Jatura oppure da una pinna veri-

tazi armi contraeree di una
nave moderna si pud mijsurare l'en-
titd del rischio ehe Paerosiluratore

cale che ne assicurano la p
e 1 a seafo

ma alirl provetti
artafiel aeromodel-
Listi?

— B#&, son tutte
€ due buone le
cose. Si prova sod-
disfazione sia a
farlo il modellao e
siaad dstruire un
sllievo. E sl po-
trebbe dire che il
piacere & unico: i1
placere della pa-
ternitd

— Ben defto. Ma
io  son 4’ avviso
che giofa che

centrale si deve, pia che per gli al-

tipi, curare che le superfici di
governo & quelle alari slano al ri-
paro dagli spruzzi d'acqua per evi-
tare che possano esseTE ‘nagnate con.

che !.ncikme'me pmvu..sno svergola-
ture.

— Impermeabilizzazione — Lavoro
molto importante a cul bisogna ac-
cudire dopo la ricopertura & la im-
permeabilizzazione delle parti a di-
retto o indiretto contatto can acqua.

Tuttl sanno come la carfa ‘anche

deve aff: per # segno

la sua arma. 8
Questa & la realtd & questa & Ia
necessita. Serrare sotto per colpire,
Laudada £ 1’1deale bandiera ol
ETTH 18-

sata sulle prore alabe dei nostrl in-
faticabili =erosiluratori

DIEL

{GASTONE MARTIN| - Direllore responsabile
UFFICIO EDITORIALE AERQNAUTICO
Stampato nella Stabilimento ** Mefiino Hlesirato,.

Concess, per la- distribusione D. 1. E. 5.
S. Panteleo 3 — ROMA




