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autorizzali possono fornirv: an-
che numeri arretrali.

L'opportunita di  imbastire una
secomia  rilastrocca sugli acrove-
leggiatort credo si sia presentata
con  la compilazione delle nuove
norme F.ALL — 11 mio pezzo pre-
cedente, seritto mentre ancora im-
perava la vecchia formula, e ve-
nuto alla luce, misterl della ra-
tativa, sotto il regno .ella unova,
sard certameunle apparso un po’ a-
nacronistico; cerchiamo ¢t rime-
diare all'invelontario gudio, ¢ co-
minefamo. —

La puova formula pare sia stata
accolta  con  soddisfazione dagli
aeromodellisti italiani, non floss’al-
o perche giunta a soppiantare la
precedente, Tonte di tante polemi-
che, e rinalmete deceduta dopo u-
na travagliata agonia. Jo, prima
accanitamernite liberista, trovo che
adeszo non c¢i =i pud lamentare,
anche perche | Iimiti imposti sone
talmente ampi, da rendere diffi-
cile 1o sconfinamento.

Molto opportupamente e questa
apportunita l'avevo gla rilevata .nel
pezzo precedente) il nuove rego-
lamenio abbandona i1 vecchio vin-
colo  dell’'L 2/200, vincolo olire
tutto ozioso, poiche non deliniva
niente di preciso sull’aerodinamica
del modello, e passa invece al-
I's/100. Stabilire ensl §l famoszo
rapporto

superlicie Portante

Superficie Reslistente,

indubblamente il massimo passo
innazl del nuovo regolamento,

Resta sempre la variabile rap-
presentata dalla superficie del pia-
no orizzontale, che sommata a
guella alare figura a numeratore
nella nuova formula: comungue
essa pud assumere solo valorl com-
presi in un campo relativamente
ristretto.

Logicamente, poiche nel calcolo
aerodinamico rientrano tra le Tre-
sistenze sia quelle dovute alla fu-
soliera, sia quelle dovule al pia-
ni di coda, e la formula ci di
I'Handicap di considerare superfi-
cie portante quella dello stabiliz-
zatore, che a rlgore & invece re-
sistente, converrd contenere il pia-
no orizzontale nel minimi lmitl.
La cosa non & poi difficile perche &
possibile aumentare il momento
stabillzzante allungande i1 braccio
d! leva: In altre parole la luso-
liera. Quanto alla superficie dello
stabilizzatore preciseremo pil  a-
vantl in quali  limitl converrd
stare.

Col nuovo regolamento cambia
tntalmente I'impostazione de] pro-
getto. Avevo sostenuto la neces-
sitah dl non indulgere troppo alle
doti aerodinamiche del modello, se
queste fossero state a  discapito
della leggerezza, della semplicita
strutturale, e se allungamenti ele-
vati avessero abbassato troppo il
numero di Reynolds o peggiorato
il rapporto

Superficie Portante
Superficie Resistente,

ma poich® questo @& fissato per
norma cade quello che poteva de-
rinirsi i1 caposaldo fondamentale
della precedente argomerntazione.

11 progetto metterd quindi alia
prova la genialith e T'abilith degli
aeromodellisti, che dovranno lavo-
rare abbondantemente di matitax c
gomma prima di impugpare l'ar-
chetto.

Naturalmente la ricerca i ele-
vate doti di finezza vedrd in po-
sizione di vantaggioc | modelli di
grand! dimensioni, che si orien-
teranne verso i 2 metri, con al-

lungamenti pia elevati del consue-

19: tanto per Specifivare potra va-
lere la lormula A
‘-3-+5
tove A @,

come al solite. l'apertura in de-
cimetri,

Oltre che ad aumentare 1'effi-
cienza dell’ala, cid migliorerd le
livolo, rendendo possibile 1'ado-
doti aerodinamiche dell’interno ve-
zione di un piano orizzontale di
minor superficie e quindi minor
resistenza polcheé, come noto, il
momento di una ala diminuisce
sensibilmente col crescere dell'al-
lungamento. Inoltre, poiche aumen-
ta I'incidenza critica, si avrd, per
altra via, ancora una maggior sta-
bilita.

La forma in pianta dell’ala non
potra pil essere la  rettangolare
con raccordi all’estremitd, poiché
con forti allungamenti si avrebbe
upa struttura troppo debole statl-
camente, con sollecitazioni troppo
elevate all’attacco: non  essendo
d’altronde conveniente, per ragioni
costruttive, l'ala ellittica, avremo
I'ala rastremata a trapezio o, me-
glin, rastremata al bordo d'attacco
ad ellittica o parabolica al bordo
@’useita: in altre parole l'ala del
Thunderbolt e dei cecia Reggia-
ne: quest'ala & infattl 11 miglior
compromesso tra dotl aerodinami-
che, statiche e costruttive, per noi.

La struttura sara monolonghe=-
rone a cassone del massimo spes-
sore consentito dal profilo alare,
non affiorante, e con solette ra-
stremate in spessore verso l'estre-
mita, 1l bordo d’entrata a C., cen-
tine in tranciato di conveniente
spessore allegerito, od a traliccio.
Attacco, naturalmente, a balonetie
vertlicall.

Quanto alla fusoliera, semplicita,
rYbustezza e finezza: doti queste ot-
tenibill econ una struttura semigu-
scio: ordinate in compensato, 4 ro-
busti longheroni, copertura im bal-
sa o ftranciato. 11 rivestimento ri-
gido, inoltre, contribuird notevol=-
mente ad eliminare le tante noio-
z¢ ¢ pericolose vibrazioni in coda.
Per racilitare al masgimo il ri-
veatiments  la fusolier sAra un
salido sviluppabile, cido che equi-
vale dire o generatvice retlilinee,
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se possibile; un
detlalomi dall’esperienza, e che
trascrivo subite, & guesto: adotta-
re sla in pianta che in profilo la
stessa curva, Cloé se le curve del-
la wvista di fianco della fusoliera
sono parabole, siano parabole an-
che quelle della vista in- pianta.

A questo proposito facecio rile-
vare U'utilita dell’adottr la cur-
va parabolica: essa pud essere di-
segnata con rapiditad ed esattezza
per tangenti, ed & lacile calecolare
l'area compresa in  essa.  Infattl,
se l'arcoe di parabola va da un
vertice di un rettangolo al vertice
opposto, comprende {1 2/3 della
area del rettangolo. Considerando
quindi comé altezza del rettangolo
la parte della centina d'attacro
compresa tra i1 longherone e l'e-
stremitid posteriore, e come base
la perpendicolare alla centina sud-
detta in corrispondenza al bordo
d'useila, ed essendo parabollico
I'andamento del bordo d’uscita, la
superficie alare posteriore al lon-
gherone sara uguale ai 2/3 i
quella di un’ala rettangolare, sen-
za arrotondamenti, e con corda u-
gualg alla corda massima dell’ala
parabolica corrispondente.

Sarebbe quindi bene che si
giungesse ad un’unificazione el
senso che, gquando non Indicato di-
versamente, tutte e curve nel di-
segno di aeromobili fossero pa-
rabole: si verrebbe ad una sem-
plificazione dei disegni, e tuite
le quote che si riportano attual-
mente per le estremitid alari e dei
piani di coda, si potrebbero fran-
quillamante omettere: mi piace-
rébbe sentire un po’ cosa ve e
pare dl questidea.

Eccomi infine alla «vexata que-
atio» dei carichi alari ed alla
chierata. Carico alare il pin basso
conclusione della presente chiac-
possibile, & naturale, ma quanto?
Nel mio scritto precedente avevo
rmotato la ragionevolezza dei 15
gr./dmg., pur riconoscendo i van-
taggi che si otterrebbero abbas-
sandolo ancora un po', ed il nuovo
regolamento impone, considerando
come superficle portante guella del-
T'ala + stabilizzatore, i 12 gr./dmg.
Quindi, per avere un reals van-
taggio el carico, come dnbbiamo

utile consiglio

(Conlinus a peg. 500



[ Segue da pag. 499 )
comportarei. colla superficle tota-
le? Evidentemente in modo che
il carico relative alla sola super-
ficie alare non sia superiore, e
possibilmente inferiore ai fatidi-
ci 15 gr./dmg.

Poiché, non c¢’é scampo, 1'unica
variabile ¢ la superficie del piano
orizzontale, vediamo un po' come
posflamo cavarcela. E qui basta
una semplice proporzioncella:
15/12 = Sup. Ala 4+ Sup. Stab.:
Sup. Ala, e vi dico subito che cio
corrisponde ad una superlicie del
plano orizzontale pari ad 1/4 di
quella alare. In guesto caso, am-~
messo che il carico, in base al
nuovo regolamento sia 12, saremo
al 15 gr./ding. di carico elfettivo.
Percid, per avere meno del 15
summenzionato, dovremo fare u-
no stabilizzatore che, gquanto a
superficie, sia meno di 1/4 del-
l'ala: p. es. 1/6. La cosa & pos-
sibile per varie ragioni suesposte,
e questo dimensionamento, oltre
che a diminuire il carico alare
reale, servird pure a migliorare
I'efficienza del modello completo,
poiché nel famoso rapporte S. tot/
100 aumenta, a numeratore, la Su-
perficie Alare che & quella vera-
mente portante. Intesi?

Non maleditemi troppo per a-

vervi confuso le idee con guesto.

problemino-rebus a pill variabili:
avevo le migliori intenzioni di
farvi cosa gradita. Amici come
prima, dungue? Arrivederci.

Albatros

AUTOMOBDELLISTI!

L' unica Ditta ltaliana attrezzata per

l'automodellismo wi presenta un vasto

assortimento di materiali speciali e parti

staccate: Gomme, Ruote, Frizioni cen-

trifughe, Disegni, Assali, Carrozzerie

Chassis, Volani, Ingranaggi, Serbatoi |
specieli, Parli staccate varie, TUTTO

PER L AUTOMODELLISMO: Richie-

dere listino illustrato - Sez. Automo-

dellistica , alla ditta

AEROPICCOLA Corso Peschiers, 252
. TORINO
Allegare lire 50

E’ I'unica Rivista del genere che
esista in Europa:

¢a RIVISTA det GIOCATTOLO

Si pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio compléto di tutti i nuo-
vi giocattoli che vengono lan-
ciati in tutto il mondo.

ta RIVISTA def GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in ogni numero una
speciale sezione in cui sono il-
lustrati i cosidetti glocattoll
scientificl, insieme a modelll
con relativi disegni in scala e
schemi costruttivi.

ta RIVISTA def GIOCATTOLO
& 1a Rivista di tutti gli ap
passionati di tecnica e di nuove
invenzioni,

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 00

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO “

VIA CERVA, 23-MILANO

lLa calma e I'ampiezzia del nosivo
golfo mi ha indolto a progettare
e costruire questo idromodello a
due galleggianti gemelli allo =cu-
po di esperimentareg nuove dispo-
sizionl di forze.

Infatti,*in questo modello i1 C.
G. al trova molto abbassato causa
i1 pe:y dei due galepgianti i qua-
li congribuiscono pure all’abbns-
samento del centro Jdi spinta la-
terale. La linea di trazione si tro-
va alta, sulla stessa linea dell'ala.
Grazie 'a questa dipposizione i
forze il modellp & risultato molto
stabile in tutti i zensi, anche iy
condizioni atmosferiche non trop-
po favorevoli, 11 decollo, monostan-
te la grande superficie in contatto
econt  l'acqua, avviene in  pochi
metri.

L'ala & composta da 18 centine
in balsa da 1,5 mm. da un lon-
gherone unico a G costituito da
una taveletta di tranciato 1,5x14
e da 2 listelli balsa dura 5x5, da
un bordo dattaceo in tondino i
pioppo di 3,5 mm di diametro o
da un ' bordo d'uscita in balsa
3,5%x15. Le centine del troncone
centrale e le prime 3 di ciascuna
samiala sano in compengato [da
4,5 e traforate internamente. Le
due baionetta sono in dural da: 1,5
mm. e si infilano fino alla terza
centina sia del troucone centrale
che delle seémiali; tra la prima e
la seconda centina del troncone si
lrovano due perni di acero che
hauno lo scopo di allineare le dne
semiali e di flssare § monftajti

principali dei galleggianti (parti-
colare).
‘La semiall ‘vengono tenule a

posto da elastici tesi fra due ganci
nskati sulla seconda centina .del
tronrcone e delle semiali.

La piccola fusoliera ha lo scopu
di alloggiare e raccordare aerodi-
namicamentz il motore ed & co-
struita in ordinate di compensato
di 1,5 e listelli di ploppo 2,5%2,5
eccetta i 4 prineipali in croce che
sono dei 3x5. L'ordniata parafiam-
ma & in compensato a 5 strati di
2 mm. sul retro della quale vienc
fissato il serbatoio ed i 3 dadi che
servono a bloccare il motore. La
capottatura del motore & costituila
da un anello anteriore sagomato,
compensato da 0,8 mm.

Le due travi che reggono i plani
di coda sono costituite da 2 li-
stelli in pioppo 8x1,5, uniti da
tralicci diibalsa e ricoperte da ta-
voletter di balsa da 1 mm. Sia
T'ala che i timoni sono ricoperti in
carta pergamina e verniciati con 2
mani di nitrocellulosa trasparente.

Lala & a 4+ 1,50 e lo stabiliz-
zatore a Oo.

1 galleggiauti sono costituiti da
ordinate in balsa da 2 mm. e li-
stelli in ploppo 2x2, Le ordinate
vengono montate su di un'anima
in balsa da 3 mm. che serve a
mantenere la forma del gallegglan-
ti. La prua e la poppa Wvengouo
ricavate da blocchetti di balsa te-
nero. La 5-6 e la 9<10 ordinata
portano gli attacchi del montante
principale e due montantini che
collegano i gallegglanti alla fuso-
liera, Questi nltimi hanno un'aniina
in compensato di 1,5 mm. e due
guance di balsa sagomate. Il fan-
do del gallegglanti viene ricoperto
in tranciato di 1 mm. I montant
principali sono tutti in compensa-
to da 1,5 mm. Sia 1 galleggianti
che i montanti principali sono ri-
coperti in setd tesa con emaillite
e verniciati con tre mani di ver-
nice colorata.

VALENTINSIG SILVERIO
Via Carducci, 10
Fiume

MONTAGAID ALA A +45°

STABILIZATORE A O°
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lElICA

Per progettare 1'elica, la cono-
scenza del diametro non basta: oc-
corre conoscere anche ‘il passo, la
cul misura dovra servire per dare
Tinchinazione giusta -allp diverse
sezioni delle pale dell’elica.

Per ottenere il passo che deve
avere un’elica, & necessario cono-
scere il rapporto fra il passo e il
diametro. Questo rapporto, in -
nea di massima, si calcola in base
al carico alare dell’aeromodello per
il guale si deve costruire 1'elica.

Un aeromodello con carico ele-
vato avra un’elica con rapporto,
fra passo e diametro, piccolo;
invece un aeromodello, con caricY
ieggero dowpd avere un’elica con
rapport®, fra passo e diametPo, pid
grande,

11 primo - modello avrd un’elica
colr passo piccolo rispetto al dia-

metro, cosi 1'elica girerd wveloce-
mente. Il contrario accadrd per il
secondo.

Per trovare il passo di’ un’elica
5i usa un altro diagramma (fig. 2)
che serve appunto & ricavare il
rapportio che deve esistere fra dia-
metro e passo, in proporziome al
carico alare. Sulla retta orizzon-
tale di questo grafico scno segnate
le diverse misure del carico ala-
re, progressive fra due a quarantu
grammi per ognl decimetro qua-
drato di superficie. Sully verticaie
sono segnati i diversi rapporti,
compresi fra 0,6 e 2,3 fra il passo
e il dlametro dell’elica.

Questo . diagramma & dl facile
consultazione, quanto quello rela-
tivo al calcolo del diametro. Ec-

~derata, basterd moltiplicare la mi-

AARRAAABRARAARAR

AAA Ali di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850, Modellismo, Piazzi
Ungheria, 1 - Roma

Ala d'Italls 1941-1942, raccolte
complete mai sfogliate L. 200 ogni
annata: 1943 rilegata in ttela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria
1 - Roma.

Aquilone annate dal 1933 a
1840 inclusi vendo. Lucarelli - via
Germanico 107 - Roma.

Aquilore offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 L. 600,
1937 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia
a Modellismo, Pilazza Ungheria, 1
- Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unica rarissi-
ma) L. 1400. Modelllsmo Plazza
Ungheria, 1 - Roma

 MARKLIN elettrici zerozero fm.

piantl completi, pezzi staccati, ac-
cessori vendiamo. Esegulamo ri-
parazionl, fornlamo ingranaggi,
ruote ecc. Tabone, Flaminia 213,
tel. 390385 - Roma.

Tutto per VAeromodellismo da
Pavanello - Borgo Pinti 86 - Fi-
'gnze. Listino prezzi L. 15,

— FRANCO DI PORTO
) spediamo ovungue
MODELLISMO M. 1 e 2 esauriti.

Dal n. 3 al B L. 60 cad.
Dal n. 6 in poi L. 100 cad.

covi un esempio per I'uso pratico.

i consideri i1 caso precedente,
per i1 quale abbiamo visto che
occorre un’elica con diametro di
cm. 38,4, Se 1l modello bha un
carico alare di grammi 15 per de-
cimetro quadrato, tracceremo sul
grafico una linea verticale, pirten-
do dal punto 15 della sca'a del
carico alare fino ad incontrare la
curva. Dal punto di intersezione si
traccla una retta orizzontale fino
alla scala wverticale: si trovg un
valore molto prossimo ad 1,2 e cid
vuol dire che il rapporto fra passo
e diametro dovri essere 1,2. Per
ottenere il passo dell’elica consi-

sura del diametro per 1,2, Nel caso
nostro, essendo i1 diametro uguale
a cm. 394 si moltiplichera cen-
timetri 39,4x1,2 e si otterrd il
passo di rm. 47,2.

Rimane ora da stabilire la lar-
ghezza della pala, che & la dimen-
sione maggiormente soggetta a va-
riaziori, poicheé cambia a seconda
che si voglia far girare 1'elica piu
0 meno veloce.

Poiché il tipo di modello ad e-
lastico pit sfruttato & quello da
durata, diamo qui una formula ba.
sata sul diametro dell’elica che for-
nisce un risultato di medio rendi-
mento. I costruttori pia abili po-
tranno variarla a seconda che vor.
ranno ottenere doti di salita o me-
no. La formula &:

= 35
L=B 30

in cui L & la larghezza della pala
in cm. ¢ D & il diametro dell’elica
in centimetri,

Rimane perd da vedere in che
punto della pala deve essere situata
tale larghezza massima. L'esperien-
za ha dimostrato che la porzione
d’elica che ha {1 massimo rendi-
mento & Pultimo terzo della pala;
la larghezza massima, quindi, &
bene che si trovi ai 7/10 del rag-
gio a partire dal mozzo

| Q7 R

uirca

la forma migliors da dare
alla pala, cid & indifferente. Con-

stgliamo ad ogni modo la pala
simmetrica, che & la-pil semplice
a realizzare e la migliore come ren-
diment™. Stabiliti cos! i1 diametro,
il passo, la larghezza massima della
pala & la forma da darle, =i dovra
ora fare il disegno in pianta e di

_ flanco della pala d’elica per po-

ter determinare le misure del
bloceo e pasaarp alla sua costru-
zione.

OCCASIONE!

Vendo motore Elium C8 con vo-
lanc L. 2500 - Micro 0,7 con
elica ed aocessori L. 2.500 -
Atomatic 4 L. 3.500 = un 2 cc.
di fabbricazione artigiana Li-
re 2500 tutti con garanzia di
30 giorni. Rivolgersi a

TABONE, Via
Roma = Tel,

Flaminia 213,
390385.

SERGIO SEBA

1 «Busters
struito in America per pariecipare

& un aeroplano co-

alla  famosa «Coppa Thompsole,
gara di velocitai per microappa-
recchio da turismo, con cllindrata
limitatissima. In gquesta gara, che
conta ormal parecchie edizioni, il
«Buster» si & affermato pin volte,
ottenendo pit di una vittoria. Gli
apparecchl che partecipanc a que-
sta gara sono di progetto & co-
struzione di privati, hanao gper-
ture sui 4-5 meiri e, con mwiori
da 80 C. V. superano sp3s3a 1
350 orari. Naturalmente le disgra-
zie non sono infrequenti,

In America le riproduzioni del
veri gpparecchi hanno un succes-
so enorme, e vanno dalla riprodu-
zione dello «SVA» del 1918, al
bimotore «Lightning», e via di-
cendo. Vedendo _gli schemi di
questo apparecchfo, mi sono de-
ciso alla costruzione, e cid perché
oltre che essere un apparecchietto
di buona linea estetica, ¢ anche
idoneo all'adattamento a modello
volante, per le sue caratteristiche
particolari; inoltre la struttura pud
essere facilmente riprodotta, data
la semplicitd di linee, e la spe-
cifica conformazione dell’insieme.

Ho iniziato cost la costruzione
della riproduzione del « Buster»
come modello telecontrollato, con
motore OSAM. G. 18 da- tre cc.
Lo stesso modello, riprodotto I
scala maggiore, ossia 1:3 rispetto
al disegno, pud essere vantaggio-
samente montato da un G. 16 da
6 c¢c., col quale darda certamente
ury rendimento maggiore, e potreb-
be essere adoperato come modello
da acrobazia. Nella costruzione ho
cercato di trovare un sistema che
potesse rendere il modello smon-
tabile e revisionabile in ogni par-
ticolare, in modo da poterlo pu-
lire dopo ogni prova, ripararlo al
minimo danno, s! da assicurargl
una vita quanto pil lunga possi-
bile. Lo smortaggio Infatti pud
essere effettuato con la massima
celerith togliendo l'ogiva e Deli-
ca; la cappottina si sfila fino alla
coda con la pli grande facilitd.

La fusoliera & costruita a tra-
liceio per la parte inferiore, ed
in bloceo di balsa per quella su-
periore, comprendente la cappot-
tina del motore, le finte carenatu-
re, e tutto i1 dorso. A proposito
delle finte carenature diremo che
queste vanno lavorate a parte ed
applicate dopo #verle finite e sca-
vate. Tutto Pinterno della parte
ricavata dal blocco di balsa deve
essere verniciato con molte manl
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di collante e di veuwmice grigia, per
assicurare una ottima impermeabi-
lita alla miscela ed all’olio. La
parte inferiore wva ricoperta in
tela, verniciata con collante od e-
maillite e poi vernice a finire, La
ala & ricavala da due Dblocchetti
di balsa, di cui upo funge da
bordo d’attacco, e I'altro da bordo
d'uscita. Essi vengono collegati per
mezzo di alcune false centine In
balsa, di spessore piuttosto gros-
s0, sulle gquali viene Doi incollaia
la copertura in tavolette di balsa
da 2 mm. Ad incollatura avvenu-
ta, sagomare il tutto con carta ve-
trata sempre pid fine. Le due se-
costruite a parte, vanno poi
riunite al centro per mezzo di una
balonetta orizzontale in compensa-
to da 2, che & incollata tra il
bordo d’attacco e quello di uscita.

I piani di coda sono ricavaii da
unica tavoletta di’ compensato da
3 mm. o di legno di pioppo dello
stesso  spessore.  Sagomare CoL
raspetta e carta vetrata. La cer-
niera & lormata da un foglietto di
cartone che circonda il tondino di
pioppo incollato sul piano mobi-
le. 11 carrello & in filo d’acciaio,
legato con refe e carenato con
una striscietta di compensato di
adeguato spessore. Ruote ricavate
con diversi stratl di legno come
da particolare, e coperte, dopo la
saldatura, con un foglietto di
carta.

La stuccatura va effettuata co-
me al solito con stucco a mitro,
finitura con carta abrasiva e sa-
pone; wverniclatura possibilmente a
spruzzo; loriginale era in grigio
ferro. Im bocea al, lupo! =

SERGIO SEBASTIANI
Via Conegliano &
Roma

AVIOMODLLLI

CREMONA - VIA GUIDO GRANDI, 25

Nuovo catalogo illustrato L. 60O
Motori americani completi di
accessori elettrici. Balsa e pac-
chi balsa, tavele costruttive.
Accessori per modelli voianti.

Per ogni richiesta in informa-
zioni aggiungere i francobolli
per la risposta.
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L'ALA E INTE-
RAMENTE Co-
PERTA IN TA-
VOLETTE Dl
BALSA DA

I MOTQRE E' UN
"Osam G .48"Y DA

. QUESTO DISEGNO E' IN
SCALA 4:2, CON MOTO-
RE DA 3 cc. PER CHI Vo-
LESSE APPLICARVI UN 6
CC., IL DISEGNO PUS' ES-
SERE INGRANDITO IN SCA-

LA 4:3 -

LA CERNIERA E'IN
CARTONE

IL PlaNO ©-
RIZZONTA-
LE EY N
COMPENS,
DA > M/M,

DELLA FUSOLIERA E'
QicavAaTA DA LUN BLOC.
00 DI BALSA BA-
GOMATO E SCA-

“KENDALL |

- The
2000 MILE

FORMATA DA DUE FIAN-
CATE A TRALIGCIO INFE-~
RIORI COPERTE ANTERIORMEN -
TE IN BALSA IL RESTO IN TELA

-'\

PART. SISTEMA COSTRUZIONE
DELLA RUOTA, IN STRATI DI COM-
PENSATO CON &OCCOLA E
RCONPELLA COPERTA DA UN CI-
S$CO 0Ol CARTONCINOG,

LA FusoLiEra g

TELECOMANDATO  dt
gengio Sebasgtiani

RIPRODUZIONE DELL' OMONIMO APPA -
RECCHIO DA VELOCITA' AMERICAND O
TIPO "COPPA THOMPGON". .
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& retto che solo in Europa

Nord America l'acromodel-
lismio sia maestro! Anche nella
lontana Argentina c'# un agguer-
rito e ben organizzato nonche fio-
rente  geromodellismo.  Premesso
che, come tutte le cose o come
in generale esse si svolgono, si svi-
luppano e, diciamo, prendono piede
iir quella lontana terra, anche l’ae-
romodellismo risente dell’accentrae
mento e non della profondita clas-
sica che si risconira nel nostri
paesi, si pud dire che l'aeromodel-
lismo argentino si pratichi solo in
grande scala a Buenos Aires, men-
tre le «bricioline» sono divise fra
le altre poche principall eitth di
guell’enorme nazione.

Lorganizzazione dell’aeromodel-
lismo In Argentima & perd un clas-
sico esempio di collaborazione [ra
governo e privati, nel senso che
il governo, attraverso la Direzione
dell’Aeronautica Civile e per essa
la Direzione di Aeromodellismo, si
preoccupa dello sviluppo della co-
struzione dei modelli volanti come
mezz¢ di propaganda aeronautica,
sia nelle scuole che nei collegi, aiu-
tando nello stesso tempo 1 varl
Ciub privati con sussidi, concorsi
dl premi per gare, ecc. facendo in
modo, inoltre, che, gli scolari pra-
ticanti I'aeromodellismo e deside-
rosi i continuare in tale «car-
riera» entrino ad ingrossare i club
privati dove riceveranno ulteridri
perlezionamenti e sopratutto as-
sistenza dagli anzianl.

Sempre seguendo gueste prefisse
direttive, i1 dinamico Direttore del-
la Sezione, Sig. Carlo Marsal ha
potuto dopo un non comune lavoro,
lanclare un coneorso, che avra
luogo ogni anno, agli aeromodelli-
sti argentini. Tale competizione &
stata patrocinata nientemeno che
dal Presidente della Repubblica
Argentina Gen. J. D. Peron con un
complesso di premi in denaro pari
4 pin di 600.000 lire da dividersi
fra i primi quatiro classificati di
ognuna delle tre categorie di mo-
delli ammessi a concorrere.

Come si prevedeva, gll aeromo-
dellisti argentini hanno voluto
contraccambiare questa generosita
del Presidente, con una partecipa-
zione in massaz veramenie entusia-
stica; B0 concorrenti nella classe
C, 40 nella B e 40 nella A con un
totale di oltre 160 concorrentl con
motomodeili,

Il regolamento rispettava i1 vec-
chioc FAI per quanto riguarda le
caratteristiche del modello e I'AMA
per la categoria e la classificazio-
ne dei motori.

Una severa diseciplina di gara
imponeva il rispetto di determinati
articoli del regolamento riguar-
danti specialmente la veriflca dei
modelli, la chiamata dei concor-
renti alla pedana di lancie, il lan-
eclo  stesso, le funzioni dell’aiu-
taite, il tempo accordato per il
decollo nonche per leg prove del
motori e dei modelli. In parcie
povere, se ve lo devo conlessare,
era la prima volta in vita mia che
mi trovavo dinnanzi ad una coni-
petizione dove (1 regolamento era
rispettato alla lettera e con Ia
massima serieta, sempre nell’inti-

nig  desiderio di premiare i1 mi-
gliore.
A dimostrgzione, 1 primi  tre

classificati -hanng meritato indiseu-
tibilmente la vittoria perche hanno
fatto sfoggio, quei giorno, di esse-
re 1 meglio preparati. Alcune de-
cizsioni inappellabili della giuria
hanno pregiudicato ottime perfor-
mance ma poiché si doveva essere
esatti ed imparziali com tutil wvi
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dird eche 1/3 di secondo fece
fetto ad uno degli assi ¢ guesti =i
trovo pregiudicata la vittoria o une
def primi posti appunto per tak
scarto. Sottigliezze, direte voi!

Un breve sguarde alla tecuica
aeromodellistica locale e¢i fard ca-
pire che laggiil non si ha una bel
definita tendenza costruttiva e di
disegno mel campo del mole i a
volo libero e dei modelli volunti in
generale. In Argentina =i segie lui-
temente la tecnica nord-americana
dovuta sia alla abbondanza Jdi 71i-
viste americane specializzate coin-
Air Trails, Model Airplane News,
Fliyng DModels,
ted ecc. nonch# alla vendita nei
negozi del genere, delle scalole
di montaggio «made in USA» e dei
motori fabbricati pure negli TU=A
& che vol certamente, almeno § piQ
famosl, conoscete,

Queste desiderio o preferenza di
costruire su scatole di montagg:o
lo possiamo deflnire come it clus-
sico senso pratico che distingue gh
americani in generale, sia del Nowol
che del Sud dagli europei; dai Ja-
tini in special modo e da noi flu-
liani in particolare. Essi voglion:
spendere bene i loro quattrini ¢
con una certa sicurezza di ettaners
un risultato - che. nel campo aero-
modellistico si tradues: Taeromio
dello deve volare beme. Allora essi
sia pur campioni, acquistano la sca-
tola di un modello gidt consacraty
da 3uccessi e successi e se 10 cou-
struiscono alla perfezione! Risulla-
to: il modello 99 volte su 100 voia
e bene e grazie ai suggerimenil
che si trovano nella secatola, alle-
gati al disegno, il costruttore co-
noscerd perfettamente tutti i se-
greti prima di iniziare i1 collaudo.

Eceo perché leggendo la lunga
nota degli Iscritii si trovano nella
classe =C» 0 Bugzard Bombshell,
7 Sailplane, altrettanti Zipper, T'o-
wer House e Playboy senza coniu-
re i Gismoe ed altri modelli cele-
bri nordamericani costrulti singo-
larmente, Anche nella categoria I
si ripete il lenomeno mentre nella
A cired la metd erano di disegno
proprio del costruttore.

Pochi i diesel in gara specialmen-
te nella classe «Cp dove su ottal:-
ta e piu concorrenti se ne pate-
vano contare sulle dita di una n-

nica mano. Nessun diesel . nella
classe B o clrca la metd nella
classe A, Confronto dei diesel con

gli accensione eletirica a favore di
guest’ultimi e nopn parliamo poi
nella classe A dove I'Arden 1ud
ultime tipe ha surclassato tutti gli
avversarl dimostrando  un “rendi-
niento eccegionale conguistando
fry I'altro i1 1.c e 2.0 posto.

Un curioso  particolare  anche
questo di influenza nord-americh-
na: tutti i concorrentl doveviun
essereg muniti 2f uay regolare ma-
glietta hianca con lettere sulla ma-
nica shniztra indicano thoe il
ciub del concorrente, S schietie
urn bel numero grande cosh, tipo
a(3iro d'Italla». Strano a dirsi, dopo
le immancabili lamentele degli im-
mancabili brontolonl (tutte il mon-
do @& paese) taccianti di «sistemn
totalitarios tale obbligatorietd, tutti
furono concordi nell’apprezzare la
innovazione.

I modelli vincltorl non rappre-
sentavano nulla di  «fuoriclasses;
erano solo costruiti impeccabilmen-
te e {1 loro costruttori 1l avevano
messi a punto dopo decine e de-
ecine di prove. In poche parole e-
rano perfettamente centrati e guin-

ISeg'L.-e 8 pag. 514 |

Mechanix Illustra-

504

-

Concorso Presidente de
controllo dei

Al

pubblica: 1l

T .

classe C
o «Gismod

Un concorpe
ciando
: ¥

Marchesi sta lanciando il suo mo-
dello classe A con motore Arden
198 e dispositivo antitermica.

=y L
Figrczco offerto dy‘['a.nt_e la ii
Siribuziore: dei premy: " ik-Diret .
dell’Aeronautica, coq _all® sinistra

Fabi Mursep e alla destra Federico
iy .0a Deis.
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Come promesso nel w19 di
«Modelllsmos, torniamo a parlare
dell’'acromodellismo  in  Germania.
Laeromodellismo tedesco, dopo di-
versi oanni di assoluta inattivita,
va risorgendo, va risollevandosi con
uno slancio ed un ardore che po-
tremmo  definire  straordinario. Lo
slogan che corre oggi nell’ambiente
tlei costruttori germanici & i1 «non
si tratta di un cavallo. di Troia's
con eul essi insistono presso | go-
verni alleati allo scopo di ottenere
una certa libertd nel costruire, nel
londare cireoli, nel gareggiare.

Oggi  Pacromodellismo tedesco
possiede una rivista specializzata,
che s chiama «Modellgleitllug-
pugts, pubblicazione bimestrale a
12 pagine, copertina lucida, stam-
bata a Gottinga meglio di quanto
non si possa credere, Anche una
altra pubblicazione del genere @
in . preparazione. Dalle pagine di
«Modellflug», e dalle notizie che
¢l ba Invialo il nostro corrispon-
dente Hans Pfleil, apprendiamo che
Il governo britannico ha proibito
nell’agosto u. s., la costruzione -ai
modelli che non siano veleggiato-
rl. Questo, almeno per la zona
inglese. Del reste le pagine di
«Mocellflug» traboccano di foto,
‘disegni, articoli sui veleggiatori,
grandi ¢ piceoli, canard e sonza-
voda, eec.; nelle cronache delle ga-
re sl pud dire che non & perli
taltro che di veleggiatori, Mentre
nella zona britannica & permessa
la libera costituzione di club mo-
dellisticl, cid pare consentito solo
dictro  rilascio di  appositi per-
messi nel settore americano. Ed
4 proposite di gruppi, abbiamo ri-
levato su  «Modellflug» degli e-
lenchl, con relativo recapito, per
un totale di ¢1, con un numern
complessivo di soei di oltre 4 mila,

Per quanto riguarda le costru-
#ioni,  abbiamo  potuto  vedere
qualche bel veleggiatore, dalle li-
nee armoniose e ben raccordate;
anche qualche bel tutt’ala. Si de-
nota la sparizione delle costru-
zloni in «carta e paglias tanto care
alle ecomomia di un tempo; anche
in quel paese devonp esserg ap-
prodatt gli ormai celebri bavecni
americani perché, nelle descrizioni
dei modelli, si sente parlare con
una certa faclliti di parti in bail-
sa, di modelll tutti in_balsa. Di
modelli ad elastico non si fa pa-
rola, solo qualche cenno. Idem per
1 modelli a motore, dove tuttavia
sembra che cf sla un po’ pin di
animazione. Abbiamo visto la fota
di qualche modello a vole libero
con tendenza costruttiva america-
na: modello con pinna di piccole
dimensionl, tipo «Zippers, insom-
ma, I telecontrollati vengono an-
nunciati adesso, e come grande
novitd,

Ma giaccheé siamo in argomen-
to, parllamoe un po’ di motori.
Gld, perché qualche nuove moto-
re @ comparso dopo la fine della
guerra. Nella zona russa, la Ditta
«Kratzochs  (quella dei famosi
tKratmos ad accensiong elettrica)
¢ In pledl, lavora ¢ produce anche
tei motorini, che perd sono ven-
duti  esclusivamente nel settore
orientale. « Modellflug », poi, 7i-
porta Ia réclame per un motoring
diesel  di stranlssima fattura,
chiamato Kleinstdiesel RIDI II, di
2,8 ce, 0,12 HP, a 7.000 giri,
peso 190 grammi; compressione
flssa, attacco radiale e con serba-
toio posteriore incorporato. Viene
Indicato In tre versioni, per aereo,
Auto ¢ mnavi-modelll. Sempre su
«Modellflug» abbiamo trovato 1la
descrizione di un tipo di motorino
tiesel «WILO», costruito in pa-

505

‘- AEROMODELLISMO IN

"GERMAN]/

recehi escmplari ed i diverse ci-
lindrate, da un tale residente nella
zona sovietica e di cul non si fa
il nome. $i tratta di persona e-
sperta in materia, che ha costruito
motorini sin dal 1938 e che, vinin
datl’attrazione per il diesel, wi si
¢ dato anima e corpo. Ed ¢ stato
capace di costruire ben... 11 tipi
differenti di cilindrata, in una
gamma completa che va dai 0,2 ai
7 cc.! Bisogna riconoscere che ci
vuple una c¢ostanza non comune.
L'ignoto costruttore fa alcune
considerazioni in base a tutte que-
ste realizzazioni. Egli nota come
3jano soggetti a notevole logorio
1 motori di piccolissima cilindra-
ta, logorio che, pur riducendosi,
rimane sempre forte fin sul 1.5
ce. che tuttavia ba mostrato di
poter fungzionare assali bene. 1 mo-
tori sopra i 2,5 ece, di eilindrata, .
invece, sono di rendimento molto
migliore; naturalmente il Tattore
durata ¢ in funzione del materiale
impiegato. 11 tipo da 3,5 cc. sem-
bra quello che 'gi] ha dato le mag-
glori soddisfazioni, e il nostro i-
gnoto ne fa una descrizione assai
dettagliata. Nell'insieme  questo
motore a2ssomiglia molto, forse an-
che troppo, al nostro vecchio «An-
taress; per Il szerbatoio sull’asse.
per l'attaeco radiale a mezzo di
tre flange, per il condotto di pre-
23 d'aria posto lateralmente, six
pur in vece di uno scarico.

Altezza cm. 9, lunghezza 8,5.
La miscela impiegata in un primo
tempo era formata dal 60% di
nafta, dal 20% di eiere e 20%
dl olfo minerale; la nalta fu in
seguito vantaggiosamente sostituita
col petrolio, Buoni risultati, dal
punto di wista giri, furono otte-
nuti impiegando i1 409 di benzi-
na, 30% eterc e 30% olio mine-
rale; avantaggi parecchi, primo dei
quali il rapido logoramento.

Dopo queska parentesi stretia-
mente motoristica, passiamo ad
esaminare (uanto si @ fatto in
Germania dal punto di vista spor-
tivo. Logicamente, dati i numerosi
ostacoli che si oppongono oggi alla
attivita aeromodellistica, non =i
pud parlare di upna organizzazione
cenirale € quindi di gare che szu-
perino, nella migliore delle ipote-
si, 'incontro tra i costruttori delle
cittd di una stessa zona, e cid
prima ancora del decreto di-cui
abbiamo detto. L'ultima gara, sem-
pre per veleggiatori, che ha rag-
giunte una certa importanza so-
pratutto per il numero dei con-
correnti, sf & svolta i1 22 agosto
ad Amburgo, e vl hanno preso par-
te ben 103 concorrenti, convenuti
da tuite le regioni della zona in-
glese. [1 tempo era leggermente
piovigginoso, ed un forte vento a
rafilche al mattino ha ostacolato
notevolmente il buon andamento
della gara, Moltl modelli hanno
segnato degli ottimi tempi di volo;
Degenhardt di Amburgo, con 8'107,
Holzen, id., con &'%" e cosl molti
altri tempi superiori ai 4 minuti.
Diversi K modelli sono andati per-
duti in altezza e distanza, alcuni
ad oltre 5 Em. dal punto di par-
tenza. Esst erano divisi in due
classi, fino a m. 1,50 di apertura
e sopra m. 1,50; le categorle sono
state vinte rispettivamente da
‘Sammanyy (Hannover) e da lar-
bort (Uelzen). Lanci con cavo da
metrf 100,

L'ultima gara di cui st ha no-
tizia si & svolta a Gottinga i1 21
seitembre, riservata ai senzacoda,
con una ventina di  concorrenti,
Vincitore un ragazzo di Hameln
con un velo di poco superiore al
4 minuti.



Cucine economiche tipo famiglia brevettate
Cucine e fornelli a gas illuminante
Cucine e fornelli a gas liquefatto
Cucine e fornelli elettrici

Grandi Cucine per comunita e impianti vari
Stufe in cotto brevettate

Materiali refrattari

Accessori. per fumisteria

La fabbrica BECCHI
¢ la marca che da’
le migliori garanzie
ed i suoi prodotti so-
no in vendita presso
i migliori negozianti
del genere in ogni
citta.

Il diesel E. D. 2 Competition
Specia] & costruito in serie dalla
Eletronic Developments (18, Vi-
Uery Road, Kingston-un-Thames,
Surrey, England) e venduto al
prezzo dl 4 sterline e 17 scel-
linl. La cilindrata & dl 2 cc. (122
c.d.) ed i1 peso di ecirca 170 gr.,
senza ellca.

La massima potenza fornita da
questo motore, con l'elica fornfta
dalla casa @ stata riscontratx a
7.000 girl, con. il valore non di-
sprezzablle di 0,109 HP, notevole
per un motorino di soll 2 cc. di
cilindrata. La potenza, superando 1
7.000 girl, decresce e giunge a
0,08 HP, a 10.000 girl, regime
che non @& stato superato. Scno
state anche effettua.e delle pruve
di trazione; i1 vertice massimo si
& rlscontrato al bassl reglm, se-

gnando, a 5.500 girl, circa 500 gr.
trazione che perd si riduce wnote-
volmente con il salire del girl.
Provato con elica speclile wAzro-
modeller» ha dato circa 20 gramml
di trazione in pit ad un reg.me
di 6.500 girl. Questa eliza aveva
un diametro di em. 25 e 8 di
passo. Per l'uso su telecantrolatl
sl consiglia un'elica da %2 dia-
metro e 27 passo. Viene ceduto
dalla casa anche un volano dit cm.
5 di diametro e del peso dl circa
130 grammi, La corsa & dl mm.
15,85, l'alesagglo di 12,70. 11 ci-
lindro, In acclalo trattato & lavo-
rato al decimillesimo dli pollice, e
reca saldati | condotti di travaso
€& presa d'aria. La testata & come
al solito, avvitata alla camicia. 11
pistone In ghisa reca un piccolo
deflettore in corrispondenza della
luce di travaso. Carter in presso-
fusione, con tappo anteriore por-
tasse flssato per mezzo, di viti. Nel
carburatore & Incorporatog un di-
spositivo dl arresto del motore. La
miscela consigliata & formata da
1 parte di etere, 1 di olio Castrol
¢ una di olio di parafna.

1 (da «Aeromodellers)

T
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Il zimpatico Mc Berkeley, prima
ai [partire per I"America Latina,
¢l ha lasciato i disegni di questo
sue bel modello a motore. Si tratta
forse, dell'ultimo modello da lui
COSirulto in questa nostra vecchia
Europa, perche egll intende sta-

bilirsi definitivamente laggiu, dove

dice che si sta molto meglio.
Noi abbiamo curato la pubbli-
cazione del suo «Qlimpic» sia per-
che & un modello di ottime doti
di volo, sia perché ¢ l'espressione
di una teenlca costruttive piutto-
sto insolita, per noi. La minuziosa
cura nello studio del particolare,
nello  sfruttamento . razionale di
ogni situazione; la ricerca della
perfezione e dell'ottima estetica
in ogni particolare, in ogni rac-
cordo, ogni struttura. E poi, quanti
hanno avuto occasione di osser-
varlo, al Conecorso Nazionale, avran-
no certamente notato la perfezione
di costruzione, di finitura, l'accu-
ratezza e la precisione, denotanti
la passione con cui l'ottimo Ber-
keley ha lavorato attorno alla sua
ultima creazione. Passiamo, ora,
alla descrizione costruttiva. Avver-
tlamo che la realizzazione di que-
816, modello & oltremodo complessa,
la sconsigliamo quindi a coloro
che non abbiane una pit che na-

vigata esperienza e doti di pa-
Zlenza veramente fuori del
comune,

La fusoliera & costruita, dovrel
dire nelle fondamenta, a traliccio.
I1 tralieeio & formato dalla vista
di flanco, eon il listello superiore
e quello inferfore, diritto, sull’as-
Se¢ del modello. Le due flancate
sono cosirulte con listelli di tiglio
4Xx 4 scanalatl da una parte e
con traverzinl a «F» da mm. 6x6
the vanno montati come illustrato
nel particolari, Le due flancate so-
no pol riunite «a cassa da mortos
per mezzo di altri listelli a «Ta,
che vanno mozzati agli spigoll per
combaclare perfettamente cogli
altri  traversini. Un altro listello
scanalato 4 x4 @& posto inferior-
nente a completare la sezione pen-
tagonale, e collegato agli altri
correnti sempre per mezzo di -
stelli a «T», Ma non & finito qui.
Ognuno dei cingue correntl viene
ricoperto con tre listelli dl balsa
4 sezlone trapezoidale che, irro-
bustendo il listello, ne aumentano
la sezione con una curva pit am-
pia e dolce. Questi listelli sono
3x5 | due esternl, 2x5 quello
interno, e vanno -cartavetrati ac-
curatamente flno a ragglungere Ia
prevista sezione trapezoidale. Van-
no incollati sul listello e tra-loro,

tenuti a posto con spilli fino ad

incollatura avvemnuta. Sagomare e
cartavetrare fino ad averg una ot-
tima sezione curva. Nella parte
anteriore vi sono due ordinate in
compensato che sostengono la pin-

ma e le longherine pearta-motore,
queste ultime In faggio 10x 12.
La struttura dells pinna & for-
mata anche da una anima in com-
pensato -alleggerita con minuziosa
cura (l'orlginale era forato, come
sul disegno, in triangolini minu-
tissimi!). Due false centine, a
dlagonale, contribuiscono ali’irri-
gidimento torsionale della pinna in
cul, peraltro, bordo d'uscita ‘e
bordo U'attacco sono ricoperti con
blocchett! dl balsa tenero e sago-
mati In opera. Anzi, il bloeco an-
teriore segue, in unico pezzo, la
parte superiore della cappottipa,
solidale con la fusoliera. La parte
Inferiore dellzs cappottina, col ta-
glio per l'alloggiamento del moto-
re, & sagomata unitamente a
guella superiore, ma staccata e re-
sa smontablle per mezzo di alcuni
«automaticls Mszsati con chioding
e collante. L’autoscatto va plaz-
zato 1 posizione guanto plii pos-
sibile arretrata, per necessith di
centraggio; l'arresto, a mezzo val-
vola, viene dato con
d’accialo che passa.. attraverso la
scanalatura del listello! Evidente-
mente 11 caro Berkeley ha ritenuto
questa l'unica soluzione; dato che
la valvola era messa proprio in
corrispondenza del listello inferio-
re, I1 carrello, In acclaio da mm.
3 ecomr una controventatura da 2,
& assicurato alla prima ord.-ata
mediante piastrine metalliche e

MODELLISTI! acquistate il

SEGHETTO A VIBRAZIONE " STIW'S .,

Rivolgersi ol Cav. GIUSEPPE BARLETTA rappresentante per il Lazio.
VIA G. FERRARI, 12 - ROMA . TEL 375.514

Lunghezza totale } em. 47
Profondita utile . " . ¥ cm, 34
Larghezza " N = & em. 25
Altezza & ONEE " W cm. 25

Taglia legno dolce fino a mm. 32 di spes-
sore, leghe leggere fino a mm. 15.

Non richiede alecuna monutenzione, né lu-
brificazione. Minimo consumo. Pu¢ essers
usato anche da ragazzi, perché sega tutto,
ma non le dita. Potenza da 20, 0, 100 Watt.
Indicare la tensione d'uso.

un cavetto.

bulloneini con dado. II motore 2
plazzato in posizione rovesciata e
reca unz ogivae tirata a lastra in
alluminio da 0,8 = perfetiamente
raceordata con la cappottina del
motore. La baionetta, formata da

3 lamine di acctalo da 0,3, & fAs-
sata nella parte superiore della
pinna per mezzo di 4 bulloncinl
con dado. Due spinottl
completanc {1 fissaggio dell’ala.
Del fissaggio del timoni parleremo
pitt avanti.

L’ala, dalla forma in planta
pluttosto fuorl del comune, & a
dopplo diedro,- comr  spezzatura
verso l'estremita, Il profilo impile=-
gato & 11 NACA 6412, che evolve
all’estremitd in Dbiconvesso simme-
trico con svergolamento negativo.
I1 bordo d’uscita & un triangolare
6 x 20 lamellato alle curve, a spes-
sore e larghezza decrescente dal-
I'attacco all’estremitd. I bordo at
attacco € un 10 x 10 ad «¢Ls» messo
di spigolo ed arrotondato In ope-
#z, Terminali in compensato da
1,5 con copertura integrale in
balsa, 11 longherone & costituito
da due listelli scanglat{ 3 x 5 mes-
81 di piatto, con anima di com-
pensato da 1 alleggerita. Altezza
decrescente da 20 mm. all’attacco
a 10 ally estremits, Le centine
sono in balsa a « Ta» (sistéma
«compostor), con anima da mm.
2,6 e soletta In balsa da 1,5. La
ala & anche dotata di false centine,

Il piano orizzontale & costruitn
in due partl indipendenti, la cui
incidenza pud essere variata a vo-
lontd con un dispositlvo originale.
Una balonetta In fagglo 7x4 va
ad alloggiarsi nell’interno di un
tubo di cartone, nel quale puo
anche ruotare; due eccentriei in
fagglo, bloccabili con vite, per-
‘mettono 11 flssaggio alla incidenza
voluta, GI elastiel di ritenuta, in-
visibill dall’esterno, vengono irai-
tenut! nell’interno di ogni semi-
plano per mezzo di due astine di

legno, a forchetta, infllabili e sfl- -

lablll con la massima facilitd e ra-
piditA. Costruzione analoga all’ala,
con bordo di useita 5x 18, di en-
trata 6x 6. Longherone a dopplo
«T» con listelli scanpalati 4x4 e
anima in balsa da 1,5, I1 profilo
& un biconvesso simmetrico di
apessore 10¢%, con centine e nasi
»di costruzione similare all'ala,
terminali In compensalo com co-
pertura In balsa. Coperta anche
in balsa da mm. 1,5 di spessore,
la superficle tra le due prime
centine di ogni semipiano. I plano
verticale & costruito con ecentine
a traliceio, profilo in compensato
con copertura dif balss. Vi & an-

S07

in faggio .

che un piccolo piano mobile con
cernlere in alluminio.

La ricopertura dell’originale era
up vero miracolo di- pazienza. Es-
sa era fatla con carta superavio
rossa incollata con 1a rmassima
accuratezza e rifilata poi in modo
da lasciare allo scoperto una buo-
ma parte del listello., La stessa
cosa per 1'ala -sul” bordo d’entra-
ta, di uscita, terminali ed attacco.
A verniciaturse ultimata, con di-
verse mani di trasparente, l'effet-
Lo estetico era ottimo; sul rosso
della copertura spiccavano le cur-
ve dorate dei listelli di balsa...
era veramente bello. Naturalmen-
ie, per questa copertura occorre
una pazienza pilt che da certosi-
no dato che, per giunta, & neces-
sario tagliare la carta con una

buona  approssimazione, ~ ancora
prima del montaggio!
Speriamo, con questo, di aver

fatto conoscere qualcosa dl vera-
mente nuove ed Intereszante ai
nostri amicl; se pol c¢’¢ quacuno

che sl sente 1 grade di realiz-
zare quesia costruzione.. non ci
resta che augurargll un caloroso

buon lavoro!

XIMENEE VITTORIQC - Veranc
Brianza — C’# voluto giusto {1 no-
stro celebre coragglo, per rispon-
derti! Ci hali mandato Ben 11 + 3
domande; ma nel siamo infinita-
mente buoni e cercheremo di ac-
contentartl. Andiamo per ordine.

Lo scartamento &, anzitutto, la
distapza tra le facce Interne delle
rotaie. Certo che @ possibile co-
struire vetture con 12 mm. di
scartaments; ed hanno proprio gl
assl come aghl! In quante alle
lunghezze, esse sl riferivano certa-
mente alle vetture passeggeri od
alle automotrici, che, in realta, so-
no lunghissime. La tabella di cut
al n, 13 si riferiva al modellismo
e«statunitense»; sul n. 15 si parla
invece di modellismo francese e
Inglese. Del resto si tratta sol-
tanto di scartament! maggiori (dal-
lo «O» df 32 mm, si arriva al «3»
di 64 mm.) now usati praticamente
in America, e pochissimo altrove.
Rilegg! accuratamente 1'articolo e
capirai perché era seritto mm. 18,
Invece di 19. 11 Breda AL 79 non
appartiene a mnessuno, scartamento
fisso, o comungue di uso comune,
Non. esistono, che fo sappla, ditte
che vendane tavole di modelll di
treni, né tanio meno manuali. Non
ti consiglio la ecostruzione di un
motorino .elettrico. La CIGEA dai
Milano, Via N, Bixlo 25, ne vende
di ottimi. Recentemente abbiamo
messo In vendita i disegni della
«Mlkados, scartamento S, che puoi
richledere alia ns. Amministrazione
dietro rimessa di L. 200.

L'unico manuale di aeromodelll-
smo che pud accennare a guanto
cerchi & quello venduto da Ferdi-
nando Galg, Passaggio Centrale i,
Abbiategrasso. Segui nella nostra
rivista il corso di aeromodellismo
e scopriral molte cose, Per navi ed
auto non ¢’¢ nulla da fare. 11
«Brown» & un vecchio motore a-
mericang, ed ha 10 cc. di eilin-
drata. Il celebre motore di Bill At-
wood non pud essere che I'Atwood

Champion da 10 c¢c. Ed ora 1t
saluto. Ma non ti ei abituare!
LONGHERONE
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ERNESTO EIRERMANN

Progettando questo veleggiatore
da grande gara ho volulo accop-
pliare alle elevate caratteristiche
aerodinamiche, le semplieita di co-
strugione e montagglo. Infatti sia
Vala che i timoni orizzontali si
innestano alla fusoliera per mezzo
di baijonette verticali che wvanno
forzate negli alloggiamenti, senza
aleun bisogno di ganci ed elastlel
di ritenuta. In particolar modo &
ben riuscito l'attacco ala-Tusoliera,
ottenuto ricavando sul fianco di
guesttultima, una nicchia, perfet-
tamente corrispondente al profilo
alare all'attacco, entro cui va ad
incastrarsi I'ala per cirea 10 mm.
di profondita, eliminando cost la
noiosa ed antiaerodinamica fessura
tra centina g centina che si riscon-
tra nei comunl attacchi tra ala e
troncone alare. Il raccordo inverso,
costruito senza peraltro abbassare
lo spessore del profilo, completa
nel miglior modo possibile Vinter-

alg-rusolicra, dinumiendo

Hezivne
ll erfeiti di interlerenza.

Per il resto la costruzione @
perfettmente normale.

L’ALA: profilata con il Gottinga
682, interpolato gralicamente dalle
ultime 5 centine con un NACA
0009 all’'estremita, & costruita con
cerrtine in balsa sp. 2 ad eccezione
di quelle ove sono ricavati gl al-

MODELLISTI! /

Presso la

Sezione MICROMODELLISTICA
TRIESTE - Via Coroneo 14 (largo Piave)

troverete tutto |'occorrente peri vostri RACING-CARS
INTERPELLATECI!

- A richiesta avrete consigli ed istruzioni gratuite del nostro Consulente Tecnico
BRUNO CHINCHELLA (Unire francobollo per la risposta).

logglamentt per le¢ balonette e che
sono in compensato di betulla gp.
2. 1l longherone & con sezione a
«(» formato da un’anima in tran-
clato sp. 1 e da listelll in pioppo
sez. 4x5. Bordo d’attacco in balsa
4x4 messo di spigolo. Bordo d'u-
scita triangolare 3x12 in pioppo.

Allo scopo dl facilitare 1a rico-
pertura e renderla pia perfetts, le
centine in corrispondenza del gomi-
to alare sono costruite a doppio T
e sono ottenute applicando sul dor-
50 e sul ventre, preventivamente
abbassati di 1 mm., una striscloli-
na di balsa da 1x5. Il bordo d’at-
tacco & rivestito inoltre con della
tavoletta dl balsa sp. 1 mm. comne
indicato mnel disegno. Ricopertura
in carta pergamena sottile tesa con
acqua,

La FUSOLIERA: a sezione elit-
tica con estremitd appuntite, & a
semigusclo, con ordina”s in tran=-
ciato di pioppo sp. 2 alleggerite,
unite da due listelli di balsa 5x10
messl di platto su ciascuna fian-
cata, Rivestimento completamente
in balsa da 1,5, L’alloggiamento
per la zavorra & ricavato tra le
ord. 1 8 2 e opportunamente rin-
forzato sui filanehi da pannelli dl
balsa da 3 mm. Il pattino, sul qua-
le sono rleavati i ganci di traino,
& un compensato di betulla sp. 2.5
a cingue strati. Musone In fag-

gio. Solidale con la [fusoliera & il
piano wvertlcale il cui contorno 2
ricavato da compensato di betulla
da 1,5; il longherone, porta fissato
con ribattini una baionetta per i1
fissagglo del due semitimoni di
quota. Inoltre & stata ricavata una
sparte moblle per correggere even-
tualmente la virata. 11 profilo & il
NACA M. 2.

11 PIANO ORIZZONTALE, profi-
lato con un Saint Cyr 58, & in due
pezzi ed & di costruzione analoga
a_quella dell’ala, con centine di
balsa sp. 2 e longherone interno
di ploppo sez. 2x8 all’attacco e 2x4
all’estremitd. La ricopertura & in
ecarta MOVO bianca.

Sia 1'ala che gli impennaggi non
sono verniciati, mentre la fusolie-
ra & dipinta con dells CELPEN
rossa alla nitro.

Dalle prove eseglite &a.7he In
giornata di forte wvente, 1’Astrale
ha dimostrato di possedere ottime
doti di vole quali* stabilita su tutti
gli assi e forte efMcienza.

Ed ecco le principali caratteri-
stiche:

sp. alare m. 2.70
su, alare dmg. 4£5.54
sp. tim. or. dmg. 12.30
sup. port. tot, dmq, 57.84
allungmento 16
peso totale gr. 710

ERNESTO EIKERMANN

LLONARD|

LABORATORIO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZ. CASILINA, 8 - TEL. 768707 - ROMA

@ Seghetti & vibrazione de 100 W L. 8.000
® Riparazioni i molori di ogni tipo

® Molori a vapore, coshruzione e riparazione
@ Adattamento di fasce elastiche a ogni motore
@ Qualsiasi pezzo slaccalo per automodelli
@ Qualsiasi lsvoro meccanico in genere

Per ogni richiesta di informazioni, preventivi e dettagli, unire L. 30 in francobolli

SRECO

?
o£ unica Ditta TJtaliana spe-
cializzata nella produzione di modelli
navali, parti staccate e accessori tec-
nicamente e qualitativamente perfetti.

MODELLI DI NAVI
P.ZA CAMPO DEI FIORI 8
R O M A

Sono pronte le motrici a vapore per madelli navali completi a L 5.000

510
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SCATOLA MONTAGGIO0 AUTOMODELLO “VICTORY,,
Sealola montaggio fipo “A* da L. 6000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati cos-
truttivi. * Carrozzeria in lega leggera fusa, completa
di telaio molleggiato. * Lamierino speciale per costru-
zione serbatoio. * Calibrato speciale 8 mm. per assali
porta ruote (due pezzi). * Gomme con battistrada cir-
colare (2 esemplari). * Cerchioni fusi in lega leggera
(8 pezzi).' * Frizione centrifiga "CHAMPION, comple-
tamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi gruppo
conico rapporto I:1. * Dadi ciechi, bulloncini vari
per il montaggio.

cafola montaggio fipo "B da L. 9000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati costrut-
tivi. *# Carrozzeria in lega leggera fusa semilavorata.
completa di telaio molleggiato. * Serbatoio anticentrifu-
gapronto all’'uso. * Assali porta ruote completamente fi-
nitie pronte all'uso. * Frizione centrifuga ‘CHAMPION,
completamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi,
gruppo conico rapporto 1:I. * Dadi ciechi, bulloncini
vari per il montaggio.

Consegne pronte e sollecite; Pagamenti anticipati, Porto imballo in assegno.

CORSO DI

e

» NAVIMODELLISMO

Parte I — Cp. 11
Scelto il tipo di modello da co-
struire, sia esso navigante che sta-
tico, sia antico che moderno, esa-

miniamo quall legnami dovremo
procurarci per ottenerg una buona
riuscita della costruzione,

Premesso che per ora prendere-
mo in considerazione solo Ja costru-
zione a ordinate e fasciame, bisc-
gnerd fare due distinzioni fonda-
mentali. Dovremo cioé distinguere
gll  scari destinati ad andar in
sequa da guelli che rimarranno su
di un mobile.

Per i primi sari necessario a-
doperare dei legni resistenti all’u-
miditad, quall [l mogano, il cedro,
la betulla. Il faggio e il noce sono
gid poco adatti quindi, li adopere-
remo il meno possibile.

Se i1 modello non supera il me-
tro di lunghezza f.t. per la chiglia
si pud adoperare 11 compensato,
sempre che sia quello ottimo vaviow
di betulla a cinque e piu strati. Bi-
sogneri adoperarlo sempre in spes-
sori notevoll; i1 6 mm. si pud tro-
vare con una certa facilith, Se lo
spessore supera { 10-12 mm. & con-
sigliabile I'lmpiego del noce o di
legno afTine.

Le ordinate potranno essere sems-
pre fatte In compensato di betulla
da 4-5mm. dl spessore, per model-
li fino al due metri di lunghezza.
L'uso di compensati di spessare
maggiore pregiudica Ia facilita di
applicazione del fasciame. Gl spes-
sorl &1 riducono in proporzione per
modelli di dimensioni inferiori.

Il rasciame degli scali naviganti
dovrebbe esser fatto possibilmente
con listelll di mogano; ma attual-
mente & molto difficile trovare
questo legno, dovremo gquindl a-
dattarci con dei listelli di faggio
o di tiglio. Essi devone avere uno
spessore non inferiore al 2 mm.
per qualunque scafo sotto il metro;
superando tale dimensione, im-
piegare un minimo di 3 mm. di
spessore. La larghezza non dovria
superare 1 10 mm. nper zeafi lun-
ghi da 1 a 2 metrl, o rispettiva-
mente gli 8 per lunghezza fino ad
80 em., i 5 per I 50 cm. e possi-
bilmente anche meno.

Per { ponti =l dovri impiegare
del compensato da 1 mn. o del
Hstelll da 2 mm. di spessore. Co-
me adesivo & ottimo 11 collante
alla cellulosa per la migliore resi-
stenza all’'umidita, oltre che per
la rapiditd di presa.

Gli scali non navigarti pos-otie
inveee essere relizzati con legni dl
minor pregio e di minor costo, rer-
me restando le mizure degli spes-
sori che abbiamo indicato sopra,
sia per i listelli che per le ordi-
nate e le coperte,

isngna ad ognhi modo tenereg pre-
sente che nella costruzione Jegli
seafi i listelli meno larghi facili-
tano applicazione del Tlasciame.

«CLUB MODELLISTI NAVALI ROMA»
CALENDARIO UFFICIALE PER L'ANNO 1949

‘Giardino del Lago = 27 febbraio
— Presentazione di tutti i model-
1f naviganti finora costruiti e re-

gate sperimentali delle  singole
categorie.
18 Aprile - Anzio — Regate

sperimentali cosl  suddivise: 1.4
regata classe da 1 metro; 1.a re-
gata tipe «Moths; t.a per go=
lette da un metro; 2.a per modelli
a vapore; i.a per modelli a scoppio
fino a 6 ¢ finp a 10 ce.

19 giugno = Anzio — 2.a regata
classe 1 metro; Coppa Challenger;
1.4 regata classe superiore al m.;
3.a per modelli a vapore; 2.a per
modelli a scoppio nelle cat. 0-6 e
6-10 cc.

25 settembre - Anzio — 3.a re-
gata classe 1 metro; 2.4 Tegata
classe superiore al metro.

23 Ottchbre = Giardino del Lago
— 4.3 regata per maodelll a va-
pore; 3.a per modelli con motore
a scoppio nelle due ecategorie,

In Dicembre mostra in Roma di
modelll di tutti i tipi. Le iscri-
zioni alle regate si aprono quin-
dici giorni primzx ¢f ogni mani-

¥i preghlame vivamente di
acquistare sempre la rivista
dal medesimo giornalaio. Ve
ne preghiamo ne! vosiro e
nel nestro interesse,

festazione e si chiudono due glor-
ni prima della manifestazione
stessa. La tassa per ogni regata e
di Lit. 100 per un modello, e Li-
re 50 per ogni scafo, per chi
iserive pin modelli. Per i soci del
«Club» viene praticato lo sconto
del 50%%.

Per le regate sperimentali non
vi sono taszse di iserizione.

Inviando vaglia di L. 480 riceverete, franco di porto, il
maleriale necessario e le istruzioni perché possiate eseguirne
da soli la costruzione.

1. Ca. Ro. - Plazza Duomo, 31-a - Milano
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CALCOLO DEL CENTRO DI CARENA

51 & detto che per l'equilibrio
di un galleggiante i1 centro di ca-
rena, punto d’applicazione della
spinta, e il centro di gravith, pun-
to d’'applicazione del peso, devono,
Jarovarsl sulla stessa verticale e
che per la stabilitA & necessarlo
studiare le relazioni che intercedo-
no tra tali centri. Necessita quindi
determinare tali punti, perche si
possa conoscere la posizlone In cuf

_la pave galleggia in equilibrio.

Per punto di applicazione della
spinta si intende 11 baricentro del
volume d’acqua dislocato dalla na-
ve, ossfa Il centro di carena, In
realty la linea d'azione della spin-
ta passa per Il centro di carena,
ma il suo punto di applicazione si
trova al disotito di esso centro; non
& necessario perd conoscerg l'esat-
ta posizione del detto punto di ap-
plicazione, poiché & noto che una
rorza pud spostarsi lungo la sua
linea d’azione senza che ne ven-
ga alterato il suo effetio.

Per la simmetria della nave, il
centro di carena si trovera sul
pilano diametrale, o di simmetria,
per cui & completamente deiermi-
nato quando si conoscano le di-
stanze da due assi che giacciouo
sullo stesso plano, ossia quamlo se
ne conoscanc l’ascissa e l'ordinata.

Per assl di riferimento si as
sumono la linea di galleggiamento
(che d'ora in pol indicheremo c(on
W.L, = Water Line) » a perpcn-
dicolare addietro (Pp.AD) Per
chi non o sapesse dird che la Pp.
AD & una retta verticale perpendi-
colare al W.L. generalmente pas-
sante per l'asse del tlmone,

10N

Supponiamo la
come per la determinazione -del
volume, per mezzo di piani oriz-
zontali, In volumi elementari, che
sono determinati ciascuno, dal pro-
dotto dall'area di una linea di
acqua, A, per Pintervallo b tra le
1.a.; oOssia: :

vV =AXxb

Il momento del volume elemen-
tare rispette alla W.L. & espresso
da

carena divisa,

m=A.b. z

Se ora indichiamo con Z la di-
stanza del centro i carcna dal
W.L. per 1 teorcma del momen-
ti avremno:

DS Ar=TAbz
dalla quale

g DAb2
I A.b.
(Il segno & indica una somma,

e dicesl ssommatorias).
Sviluppando 1l& sommatorie, ap-

plicande il metodo dei trapez! ed
eliminando 1 termini simili, otte-
niamn:
us bR #2580 ... reidA e ) @
(-;«A‘v.-\.,.__._”‘..l,..é_q-
i+ A
in cui A =ouo le arce delle linee
d'acqua; b U'lntervallo tra di essc.

Indicando con X
centro di carena

I'ascissa del
st ha:

)
a [%@1 ]u_. +2 Byt sl By v lgﬂ)

l:h'-l?t.:.hre:no....ibn,\ + %ﬂ}
In culi B sono le arce delle sezloni

trasversali;
esse,

Siccome sié detto che i1 calcolo
del volume mediante le aree delle
sezinoi trasversali, dia wugual ri-
sultata di quello eseguito median-
te le rce delle 1.a., al divisore del-
la (2) si pud sostituire il divisore
della (1):

b 40
(._.E"L"'l‘-tlB [r_n]'*"""‘lsg*rab‘_i;. 4 sy
(j\:ig\_+ eph gl A 22
Abblamo cozi trovata la  posi-
zione del centro di carena. Per lo
studio della stabilitdi & ancora ne-

a ¢ lintervallo tra di

% 0‘2(%.‘.‘4- (4.';)+LQ5}+(5,2)‘-14.1]+(5.§31)

distanza c¢he corre tra il
pil basso della curvatura longitu-

punto

dinale del ponte di coperta (ca-
wvallino) e la linea di costruzione.
Siano le aree delle 1.a. pari a

dmgq. 9—7—5—2—1—0,8 Iinter-
vallo tra di esse di dm. 0,2. Le
aree delle sez. trasv. di dmaq.
01 — 0,3 — 0,4 — 0,6 — 1 —
156 — 2 — 25 — 2 — 1,5 —
0,3 — 0,2; 'intervallo tra di esse
di dm. 0,5.

Vogliamo trovare le coordinate
del centro di carena.

Applichiamo le formule (1) e
(2)

(45+9+ 5:2+ 1+ 0.4)

0,2x29 _ 1
A= 29 cm. dal WL,

Y g.sgkg'!)*{1-33)«(%0,4}»{3-0,5344 Ae(5:45)4(6-2)4(7-15)¢ (8-2)4(8-5)+(10-0.3)s (4 -0{13

(4m+7+3+2+4-04)

=£52745 o dalla Pp.ﬁo*_- 18,8

194

cessario conoscere la posizione del
centro di graviti e del metacentro

‘trasversale.

Per la determinazione del centro
di gravitd, occorre eseguire una
serie di calcoli assal complicati e
Iunghi, che tratterd in un articolo
a parte. Per il momento ci accon-
tenteremo di conoscere la sua po-
sizione approsdsimata, moltiplican-
do l'altézza di costruzione del mo-
dello per i coefficienti qui sotto:

. Zg = 0,35 a 0,45 H

L’altezza dl costruzione H & la

Essendo per es. H = 20 cm. di
gravita si troverd press’a poco ad
un’atlezza, dalla linea di costru-
zione, di cm.

0,4 x 20 = 8 cm.

La posizione in altezza del cen-
tro di gravita dipende dal peso in
zavorra; maggiore & il peso della
zavorra, minore @& il valore del
coelliciente da usarsi tenendo con-
to dell’attitudine dello scafo a na-
vigare con molto o poco vento.

(Continua)
A. Cressi

MARIO
CORSICO

Le bar

Fig. 122. — Impostazione delle coste per imbarcazione ccn estremiid a punia.

DISEGNO E
COSTRUZIONE

Questa é una delle 179 figure che illu-

strano le 256 pag. del libro, in cui I’Autore
e riuscito nel non facile compito di avvicina-
re, armeonizzare e fondere tutto quanto pro-
viene da secolare tradizione con quanto é
invece prodotto ancora plastico della moder-
nitd, per ottenere un volume classico e tut-
tavia aggiornato sulla tecnica delle costru-
zicni navali minori.

Il volume é diviso in 7 parti: varii tipi di
barche, costruzione e tecria del piccolo navi-
glio, piani di costruzione, costruzione degli
scafi, scelta del materiale, lavorazione, ap-
parecchi ed impianti complementari, ecc.

Richiederlo alle principali librerie, oppu-
re direttamente all’editore

Dott. I. BRIANO - Via delle Fontane, 10

GENOVA
rimettendone I'importo di L. 1.000.
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AEROMODELLI

Piazza Salerno, 8 - Roma

othe agli Waaﬁdmﬁi di
modellisne una rassegna

delle prime  novitd 1949,

GIUNTO CARDANICO per motoscafo « Raff s, a-
dattabile anche ad altre imbarcazioni, com-
pleto di asse, volano, bocccla, elica, portaeli-
ca, e timone, Prezzo L. 5.500,

PARTI MECCANICHE occorrenti, alla costruzione
della «Cisitalia Sport», "comprendenti assi,
ruote, supporti e frizione. Prezzo L. 6.000.

« SIRINCOL» la celebre siringa incollatrice, che
permette il massimo risparmio con la massi-
ma comoditd di uso, Costruzione in allumi-
nio, Prezzo L. 500.

AEROMODELLI

predenta wun AccG GE30%-
timents di wnuove tausle.

« KILTIE » || famoso cutter ridotto a m. 1 di lun-
ghezza, due tavole al prezzo di L. 200.

« PASSERO » Un motomodello per motori da-0Q,8.
Prezzo L. 150.

«PAQUITO» Modello ad elastico di em. 70 —
Prezzo L. 150.

MODELLI IN SCALA: sono per ora disponibili i

disegni del «Costellation», dello «Shooting
Stars, dell’«Havocs, Prezzo di ogni tavola
Lire 50.

Sono disponibili tavole di modelli di navi an-
tiche, quali lo YACHT OLANDESE, lac FREGATA
BRANDEBURGO, lo SCIABECCO VENEZIANO, Ia
nave da guerra GOLDEN HIND, lo scooner di Hou-
ston SASTELLA.

AEROMODELLI
vende i migliori motori ita-
biani a preeel di Jablrica.

Sono disponibili i motori «SIRIO» 0,7 a 4800
Lire; il MOVYO D. 2 a L. 4.500; il Supertigre OSAM
G. 18 a L. 6.000; OSAM G. 16, da 6 cc. L. 6.500.

514

(A

*AUTOMODELLISMO

Esaurita la descrizione sommaria

delle parti della macchina con 11 .

capitolo ruote-sospensioni e chas-
sis, inizieremo uno studio su un
progetto per un automodello mu-
nito di motore Mc Coy 60 o un
surcompresso di analoghe caratte-
ristiche, Nelle precedenti puntate
non abbiamo parlato della carroz-
geria perché sicuramente OgNUNO
di voi avri una sus particolare pre-
dilezione sia mel sistema di co-
struzione che nella scelta del tipo.
Comunque dalle svariate macchine
pubblicate su «Modellismo», po-
trete osservare ‘e seguire le varie
tendenze costruttive del pia quo-
tati automodellisti. ’

Unico consiglio che possiamo

darvi & di tendere in ogni-caso ad’

avere un otitimo raffreddamento
del motore, e cid sopratutto con
i motori surcompressi. Se non @
possibile raffreddare sufficiente-
mente, & allora preferibile lasiare
il motore completamente allo sco-
perto con la lestaia.

Progetto di un Racing Car con
Mc Coy 60.

Credo che, prima di iniziare lo
studio delle parti della macchina,
loccortera dare qualche consiglio
a chi’ & digiuno di motori di tale
tipo, sugll accorgimentli da seguire
per la pronta messa in motd e per
il regolare funzionamento.

Moltissimi aeromodellisti gia pro-
vettli hanno perduto una gara ap-
punto per la poca pratica nella
regolazione del motore; l'esperien-
za al banco & in questi casi uti-
lizssima. .

Nel metter gil consigli sulla
messa & punto del motore, & owyio

‘che questo sia considerato in con-

dizioni dal punto di vista costrut-
tivo; deve quindl partire assoluta-
mente, Se 11 motore & nuovo dl
fabbrica, essp va assolutamente
rodato al tornio per almeno tre ore
ed a una velocita di circa duemila
giri, facendo attenzione di ammor-
tizzare le vibrazioni con spessori
di gomma o dando i1 movimento
all’asse con un flessibile; in questo
caso i1l motore pud anche essere
fissato rigidamente alla torretta
del tornio.

Szrebbe opportuno - svitare aa
candela per evitare eccessive sol-
lecitazioni dovute alla compressio-
ne, mentre non & necessario svitare
il tappo del carter. E' bene immet-
tere ogni tanto dell’olio mel cifln-
dro, allo scopo di aumentare la
compressione e facilitare l'adatta-
mento delle fasce elastiche alla ca-
micia. 1§ rodaggic pud anche essere
effettuato facendo funzionare 1l
motore con i1 regolare impianto a
miscela, ed a un basso regime di

rotazione, per almeno 20 minuti.
I possidenti possono usare miscela
glcoolica, gli aliri si adatteranno
con la comune ad olio e benzina;
avvertimento importante & gquello
di non spingere il motore al mas-
simo per evitare la facile rottura
della testata per «battiti in testas.

* Usare un’elica da 36 di diametro

con passo 18-20, miscela piuttosto
grassa rapporto 1:2,5 o 1:3.

Dopo questo rodaggio prelimina-
re, si potrd montare sul motore
un’elica da 20 di diametra € passo,
con volano da 80100 grammi, a-
doperando ix questo caso la misce-
1z aleoolica. Prereribile & quella
ohlsson 1, menoe costosa, oppure
una formata da metanolo (parti
2,6), olio di ricino (parti 1,5),
acetato d’amile cmec. 4 per ogni
litro di miscela. Un’altra ottima
composizione & anche questa:
Metanolo 459, Benzina Shell (Dy-
mamin) 28¢;, Olio di ricino 269,
gcetato d'amile 1igj,.- In tutte le
miscele preparate con olio di ri- -
cino o, pegglo ancora, con -altri
lubrificanti che non siano a base
di tetralina (da non confondere con
il cloruro di sodio), il metolo non
resta amalgamato per molto tempo.
Per evitare che "I'olio precipiti, &
quindi necessario agitare il serbatoio
di tanto in tanto. Tall miscele van-
no adoperate esclusivamente con
candele normali (Spark Plug VR
2). Delle candele Glow-plug par-
leremo amplamente in seguito,

Aeromodellismo in Argentina
(Segue da pag. 504)

- di In condizione di dare il massimo

rendimento.

Nella classe «C» Garcia, vinecito-
re, presentd una copiz modificata
0 meglio semplificata struttural-
mente del famoso Seaplane di Gold-
berg, apertura sul metro & ottanta,
motore Super Cyclone, che fra
T'altro tirava maledettamente, e
una media di volo di 2’ circa 36"
su tre lanck con tempo burrascoso
con piovaschi ¢ forte vento.

Fabl Mursep vinse la classe «Ba»
con un modello munito di pinna
costruito pure in modo inecceptbile
(questo & uno dei migHori co-
atruttori) muhito di Forster 29,
mentre la classe «<A» era appan-
naggio di Federico Deis con un
modello di disegno proprio sempre
con pinna e munito di Arden 199.
Quest'uliimo modello era munito
di determalizzatore che infatti fun-
ziond permettendo dopo -dieci mi-
nutt che i1 suo costruttore lo ri-

‘cuperasse.

ogni vincitore guadagnd olire
100.000 lire di premi in' denaro.
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SCAPPAMENTO
A FINESTRELLA

bk b 3

Essendo * - un appassionato al modellismo, vi presento un
automodello da me ideato e costruito I'A.M, 1.

Quando mi venne in mente di creare 1'auto in parola ancora
in Italla ron si parlava di automodellismo. Sia per mancanza di
materiale, ‘sla che per la fornitura di gualche pezzo si & dovuto
attendzre molte e anche per ragioni di disponibilita di tempoe im-
plegai a8 portarlo a termine parecchi mesi; ma ora che & completo
ho avulo una delle mie pil grandi soddisfazioni. Comungue ho co-
struito il mio A.M. 1 portandomi anto piu sia stato possibile alle
caratteristiche di un anto normale,

Ha una Ilunghezza di cm. 63; larghezza dl em. 25: altezza
eni. 14,5 ed un peso totale di Kg. 3,25. L’autotelaio @& composto
dl due listelli di faggio con lamierino sagomati in duralluminio, fis-
satl al termine di detti listelll per Dapplicazione delle balestre co-
struite com molle di carica per sveglia in 4 strati progressivl con
molle ammeortizzatrici. Lo sterzo & quadrilatero a vite senza fine
e braccl snodati con una vite di bloccaggio che serve a mantenere
le ruote [figsate nella direzione voluta, 11 motore & un super Elia
da 4 cc., frizione a due dischi maschi di metallo ed uno femmina
di sughero che vengono compressi fra di loro per mezzo di due
conirappesi azionall da Tforza centrituga; l'albero dl trasmissione
ha i suei gue giunti cardanici e termina nel ponte del differenziale
“nella cui .$¢atola alloggiano planmetarl ¢ satelliti ad ingranaggi cilin-
driei. Semdasst da mm. 6 in accial, Nuote gommate da cm. 11

SCATOLA DELLO
STERZ20

VOLAND RICOPERTO IN GOMMA
5 10 ¢m

C _ )a« bty —

di diametro. La carrozzeria pesa Kg. 0,425 costruita in balsa o
tranciato centinato con' cofano e ‘cabina smontabile, applicabile al-
Pautotelaio con scatto a molla verniciato alla nitro cellulosa: allu-
minio. Per lo stile dellr carrozzeria si & dovuto nella costruzione
tener conto: primo della linea aereodinamica; secondo della mas-
sima presa d’arla per il raffreddamento del motore; terzo la leg-
gerezza; quarto messa in moto e regolazione motore e sterzo senza
smontare 1'intera carrozgzeria.

11 serbatoio originale del motore contiene. miscela per una
corsa di circa 2°.307, tanto gquanto serve a far prendere velocita
ell’'auto e permettere di girare senza l'audilio del cavetto, ma sem-
plicemente con la sterzatura fissata dalle ruote. Nel farlo girare
in detto modo non si ha una velocitd molto alta, mia si ottiene una
pill veridica appressimazione ad una macchina da corsa per via de-
gli sbandamenti e della ripresa del motore che rallenta di giri
quando lo scarto & notevole. '

Per ottenere un’alta velocitd, con l'ausilio del cavetto, ho messo
un serbatoio supplementare che mi porta la durata dei giri del
motore a 6.

'La velocitd cronometrata ottenuta finora & di circa 90 Xm.

orari, ma con opportune modifiche che apporterd spero di ottenere
uma media pla alta.

Maresc. 0. MONTALBANO Angslo
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Nel
data una descrizione somimaria ¢

precedente articolp & stata

semplificata  degl!
dioelettriei,

Lo schema di principio pubbli-
cato, richiedeva qualche modiflca
e perfezionamento per applicarvi
11 materiale in commercip e adat-
tarlo ai nostri fini: dobbiamo ot-
tenere che inviando un segnale,
questo possa essere Ticevulo e
amplificate in modo da azionare il
1relé che controlla il comando da
realizzare.

Un apparecchio del genere & ne-
cessario che non amplifichi ugual-
mente tutti 1 suoni che raccoglie,
con ronseguenze facili a compren-
dere, ma uno solo.

L4 Gy
o—/YAT1\ {—

L IE'“ L_Lfr C2

Vi sono vari modi d4i risolvere
il problema: Introducendo nel cir-
cuite delle induttanze ¢ capacita,
si formano dei filtri che trasmet-
tono bene alcune bande di fre-
quenga mentre & attenuano forte-
mente le altre.

E’ possibile allora, scello un suo-
no, per esemplo la nota musicale
emessa da uw lischietto, ottenere
che solop esso venga amplificato.

Ottimni risultati si
tenere utilizzando un [filtro passa-
banda del tipo detto K costante,
costituito da induttanze e conden-
satori disposti come in’figura 4 ed
ha caratteristiche di attenuazione e
trasmissione date dai dlagrammi
di lig. 5 e 6.

L1, €1, L2, €2, si calcolano con
le formule seguenti:

apparecchi ra-

RG.4

L, D S 0= (f2-£4)
Tife-fa) -~ Ar Fl_fig
b= Cy=
v 4mf Fy YRR

ze 1, f2 & i cicli-sec. L sard do-
to in Heorl € in Farad.

F1 e f2 indicano due freqguenze
rigpettivimente inferiore e supe-
riore a quella che c'interessa, ma
abbastanza vicine ad essa da far

cadere nelle zone di grande at-
tenuazione, praticamente tutte le
altre.

Per esempio poniamo che la no-

ta emessa dal [ischietto sia un
«do» della frequenza di 522 C-3
inferiormente abbiamo i1 «si» di

493 C-3 g sopra 11 «do diesis» di
554 C-s: volendo far passare solo
la prima, f1 potra essere inter-
media fra questa e la minore delle
frequenze considerate clogé 507,65
e ugualmente 12 = 554, si otterrd
cost una banda passante di 46,5
C-s al cui centro si trova quella
per cui si voleva ottenere la mas-
sima trsmissione, e comprendera
anche eventuali plecole stonature.

possono ot-

-

* rendimento elevatissimo,

caratteristiche del circuito cui gque-

sto deve essere collegato.
Naturalmente avria anche

perdite, piccoliszima se¢ Dben

delln
CO=

Fie. B

ditenyazione

o

of & 'h

strulto, e perché wnon influiscano
sulla gih minima corrente del mi-
crofono & bene inserirlo dopo una
prima amplificazione.

Lo schema di principio prece-
dentemente spiegato potrebbe es-
sere quindi completato come In

fig. 7 e adattandolo alle caratte-
FIG. ©

1 ﬁ

o

W |

n :

£

2

02 |

lo I, '

ristiche delle valvole passare allo
schema pratico.

Come abbiamo detto R & I'impe-
denza d'uscita del filtro e deve
avere nel nostro caso, lo stesso
valore dell’impedenza d’ingresso di
griglia di V2: guesta nklle valvole
normali varia dai 50.000 ai 500.000

SL e diviene elevatissima in
quelle sminlaturas sul" 3 M L1:
poiché R compare al numeratore,
& in proporzione anche elevato il

.valore di L1 e L2.

. Bf pud ovviare a questo incon-
veniente, interponendo dei trasfor-
matori d'impedenza: cost R pud
essere stabilito a piacere anche
piuttosto piceolo 100-500

Questo tipo di circuito ha un
{con una
buona costruzione 'effetto dissi-
pativo del filtro & trascurabile) e
presenta il vantaggio di poter u-
tilizzare tuta l'amplificazione delle
valvole; ma la sua realizzazione &
voluminosa e relativamente pesan-
te dovendosi utilizzare bobine di
impedenza con nuclep di ferro,
per raggiungere 1 valori calcolatd
con le formule: si presta quindl
ad applicazioni pluttosto limitate.

Lo abbiamo riportato perche u-
sato in molte realizzazioni estere
specie nel campo del modelll di
navi e anche per sviluppare meglio
il nostro lavoro.

Se questo fosse la sola maniera
per raggiungere lo scopo, molto
piccolo sarebbe il numero di co-

loro che potrebbero dedicarsi alla
realizzazione di un comando a di-
stanza mentre vorremmo che que-
sto Tosse alla portata di tutth

Via Albalonga 30 - Roma
LuiGl

LAUCIANI

R indica I'impedenzp di uscite
el filtro ed & determinata dalle
6.7
R4

Va

|
n
{ " Filtro

Un telecomandato con motore «Eta-
6» di Giuseppe Sartori (Treviso) .

Neotiziario F.AN.L

COMUNICATO N. 24.

Notizie — 1) E' intenzione di
guesta Presidenza distribuire ai
s0li Federati un notiziario mensile
el guale oltre ai comunicati or-
dinari, alle disposizioni, ecc., tro-
vino posto tutte le notizie relative
alla vita della nostra Federazlone,
come ad esemplo: pratiche inter-
corse con Entl Statall, ecc. Rap-
portl con. Enti Aeromodellistici e
singoli aeromodellisti esteri, risul-
tati di gare (classifiche e brevi
cronache) ecc. .

Si pregano i Federati che desi-
derino dare suggerimenti al ris
guardo di scrivere immediatamente
alla Segreteria dells FANI ’

S'invitano altresl i Federati ad
Inviare notizie in merito a gare,
raduni, riunioni di aeromodellisti
in modo che pervengano alla FANI
il pin sollecitamente possibile.

Le cronache dovranno essere
compendiose, ma brevissime per
ragionl di{ spazio e di costo. Si
vedra se il notiziario .potrd essere
inviato gratis ovvero a pagamento
nel qual caso perd il prezzo non
andrd oltre le L. 15 - 20,

Referendum — 2) Questa Pre-
sidenza deplora lo scarso interes-
samento del Federati ai probleml
della FANI. Solo 17 risposte sono
infattt pervenute. Questo disinte-
resse & deplorevole. E' necessario
che gli aeromodellisti comprendano
come l'attivitd della FANI dipenda
oltre che dalla Presidenza e dal
Consiglio Direttivo anche dal vivo
e costante Interessamento degli
Enti Federati {1 quali — special-
mente quando viene loro richlesto
di esprimere un parere — dovreb-
bero sentire la necessita di ri-
spondere  tutti, senza eccezioni.

Comungue, nel Comunicto N. 23,
questa Presidenza — ben cono-
scendo I'abito mentale degli or-
ganizzati — aveva avuto cura di
precisare che i risultati del refe-
rendum sarebbero stati impegnati-
vi quale che fosse i1 numero di
risposte pervenute. Pertanto ogni
recriminazione & inutile da parte
di coloro che si sono astenutl,

Su un totale di 191 votanti, al
quesito 1¢ sif sono avutl 171 st e
20 no; sl quesito 20 191 si e 0 To;
al quesito 3¢ 117 si e 74 no; al
quesito 4° 135 st e 56 no; al que-
sito 59 191 st e 0 no; al queslto
e 140 sl e 51 no. )

Tenuti present! i risultati dl cui
sopra nella parte «Dlsposizionis
del presente Comitato si rendono
rote le varle deliberazioni con-
seguentemente adottate.

3) 1 Gruppo Aeromodellistl
Florentini nel comunicare che per
11 1949 Intende rinnovare la Fe-
derazione alla FANI, ha fatto pre-
sente dl essere disposto a curare
Yorganizzazione della gara nazlo-
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nale di velocitd e acrobazia per te-
lecontrollati. La gara si svolgera
nella prossima primavera in data
che sara stabllita dalla FANI
4) Il G.AF. di Firenze ha co-
municato inoltre che avrebbe in a-
nimo di indire:
— 1. settimana internazionale di
aeromodellismo per la disputa
della «Coppa Citta di Firenzes

(Internazionale) - Mese di
Maggio 1949,
— 4. «Coppa Arno» (Nazionale)

- Mese di Settembre 1949.

5) Roberto Bonvicini, i1 noto
aeromodellista  veneziano, & in
viaggio per I'Argentina ove sl reca
per lavoro. Prima di partire ha
scritto inviando il suo saluto a
tuttl gli aeromodellistl italiani , ed
ha promesso di svolgere anche
laggili una Dbuona attivitd per il
prestigio dell’aeromodellismo  ita-
liano. Questa Presidenza, in consi-
deraziome della capadita e della
passione che animano Bonvicini,
gli ha concesso i1 uulla osta per
la partecipazione a titolo indivi-
duale alle gare cui potesse essere
ammesso.

Auguriamo a Bonvicini che nel
Suo lavoro e nel nostro sport gl
arrida quel successo che si merita.

Nella sua lettera il buon Rober-
to, a nome del Gruppo Aeromodel-
listi Veneziani ha annunciato per
il 9 ottobre 1949 una gara di 1. o
di 2. classe per idro dotata di
richi premi (circa 100.000 fra de-
naro e oggetti artistici). Norme
FANI.

Plaudiamo all’iniziativa del G.A.
V. e non appena questo Gruppo ci
fara pervenire maggiori dettagli 1l
renderemo noti nel primo Comu-
nicato utile. Invitlamo il G.A. V.
a dare alla Presidenza della FANI
la conferma, le necessarie precisa-
ziond, ad inviare 1a bozza del re-
golamento e segnalare la composi-
zione del Comitato organizzatore.

6) Tl Gruppo Aeromodellisti Ro-
veretanl di cui & animatore il
«vecchio» Gino Pilecoll ha fatto
sapere che per il 1949 rinnovera la
sua Federazione alla FANI e che
farid svolgere 11 15 agosto in loca-
lita Sommo Alte di Folgoria una

gara internazionale per aeromo-
delli Veleggitori con lanclo In
pendio. Premi per L. 170.000.

Norme FANIL

7) Pauvlo Benefortl dl Plstola,
Via P. Bozzi 9, fa presente che &
intendimento suo e di altri amlcl
federarsi per 1 1949 e indire in
luglio una gara regionale.

&) Da Pescara scrivono che la
Sguadra Pescarese Aeromodellisti
presso Michele Colasurdo, Via Leo-
poldo Muzi 58, Pescara, si & testa
costituita, desidera federarsi e
vuole indire una gara fnterregio-
nale per la metd di agosto 1939.



9) Da Messina comunicano la
nascita del Gruppo Aeromodelli=-

stico Pinguino (presso Giacomo
Audino - Via A. Saffi 51, Mes-
sina), Stanno facendo un corso

prr allievi e si federeranno.

19) Si & costituito a Jesl 1l
Gruppo  Aeromodellistico  Jesino.
Anche questo Gruppo (Presidente
Rag. Pacifico Carottl, Vice Pres,
Renato Rosini; indirizzo: Corso
Matteottl N. 50, Jesi) sta Tacendo
svogere un corso per aliavi (i-
struttore Ghiglianovich Gluste) de-
sidera federarsi per il 1919.

11) A tutti questi nuovi Gruppi
la FANI augura di cuore ura lun-
ga vita e una brillante aitivita.

12) 11 noto appassionato mode=-
nese, Sig. Enzo Tedeschi, fa pre-
sente che sta rlorganizzando l'at-
tivith aeromodellistica nella sua
Citta, ha chiesto lo statuto della
FANI e le modalitd di federazione.

14) Sono disponibili per la pron=
ta consegna ai Federati che ne fac-
clano richiesta | volumetti:

G. Bacchelll: Nozioni Teoriche ad
uso del Corso Inlziale - prezzo

L. 130 - ai federati L. 110,
G. Bacchelll: Nozioni Teoriche ad
uso del Corso di Perfeziona-

mento - prezzo L. 130 - al fe«
derati L. 110.

G, Bacchelll Nozloni Elementari:
idi Aerodinamica - prezzo Li-
re 250 - al federati L. 230.

P. Berganzi: Nozioni dlI Proget
tazione di wvelivoll - prezzo Li-
re 130 - al federatl L. 110.
Agglungere L. 20 per spese po-

stall per ogni volumetto ordinato.
15) 11 Presidente ha chiesto al

noto aeromodellista americano Noo-

non quale sia la migliore qualita

di elastico su quel mercato e se
& in grado di Inviarne in Italfa. In
caso favorevole l'elastico sara ce-
duto In vendita ai partecipanti
alle selezionl della Coppa Wake-
fleld e verra fornito gratuitamen-
te ai componentl la squadra. A
Noonan sono stati anche Inviatl per
la pubblicazione, breve ressconto
e classifiche del Concorso Niazio-
nale.

t16) La Sezione Aeromodellistica
del Circolp Italia di Tripoli ha
chiesto ailutl per istituire un Cor-
s0 di Aeromodellismo. Malgrado le
scarsissime disponibilita finanzia-
rie della FANI questa Presidenza
ha ritenuto doveroso, a scopo pa-
triottico, inviare gratuitamente al
Circolo Italia 10 volumettli «Nozio-
ni Teoriche ad uso del Corso I-
nizigle» e 10 tavole costrattive
del modello scuola tipo «A». 2rov-
vederd ad Inviare, pure gratulta-
menteé, 10 pacchl materiali per la
costruzione di detto modello. Re-
stano con (1 presente Comunlicato
interpellate per la fornitura le
Ditte Aeromodellistiche regolar-
mente federaie che — non ne du-
bitiamo — sapranno fare un prez-
z0 del tutto speciale. Tale prez-
Zo potrd servire di orientamento
per l'evenatuale fornitura di pac-
chi materialli del modello scusla
da inviarsi al Gruppi che ne fac-
ciano richiesta in occasione della
Gara Nazionale per Allievl.

Disposizioni

1} La sezione aeromodellistica
Circolo «Italla» di Tripoli & consi-
derata regolarmente federata alla
FANI a titolo gratuito. I Soci di
tale Sezione saranno conslderati
per 11 1949 «federati allievis. 11
Circolo Italla & pregato di far per-
venire elenco di tali socl.

2) In base ai risultati del Re-
ferendum la quota di adesione alla
FANI da pagarsi una volta tanto
dal Gruppi che per la prima volta
sl federino viene portata a Li-
re 1.000. Eguale quota devono pa-
gare anche i nuovi federati singoll
resldenti in localitd ove esistono
Gruppl Federati. (Vedi Comunicato
N. 23). Peraltro per i nuovi fede-
ratl singoli, residenti in locallta

dove non esistono Gruppi Federati,
la quota di adesione & ridotta a
L. 300.

3) Le quote di federazione per
i1 1949 sono le seguenti:

Ditte — L. 6000.

Gruppl — L. 600 per ognl socio
weffettivos,

Gruppi — L. 150 per ogni socio
wallievos, F

N. B. — Possono essere fede-
ratl nella categoria allievl per il
1949 solo gli aeromodellisti sinora
mai federati alla FANL Detti ae-
romodellisti  allievi non  possonos
partecipare alle gare di 1. e di
2. classe.

4) Le quote di federazione
suddette sl riferiscono all’intero
anno. Il pagamento pud essere an-
che eseguito in due rate eguall
alla metd dell’intera quota e rife-
rentisi rispettivamente al [ e al II
semestre dell'anno. In ogni . caso
chi si federi nel II semestre deve
sempre versare anchg la guota re-
lativa al 1 semestre.

5) Il versamento delle gquote re-
lative al [ semestre deve avvenire
non oltre i 1. marzo 1949. =i
confida sul senso di cosciente coo-
perazione di tutti gli Enti lederati
perche il versamento avvenga pri-
ma del terming ultimo suddetto.

6) La gara Nazionale per allievi
avra luogo mel mese di maggio in
localita che sard precisata,

7) 11 modello per Il 1949 sara
il noto Runa - Tipo A (Allievi T.
41) vincitore del ¢ ncorso per mo-
delll scuola bandito a suo tempo
dalla ex Reale Unione Nazionale Ae
ronautica.

I gruppl interessali potranno
richiedére la tav la costruttiva che
dalla FANI sard ceduta al prezzo
di L. 100.

Saranno Interpellate le Ditte Fe-
derate perche quotino il prezzo del
pacco materlall necessario alla co-
struzione del suddetto m dello,

&) LA FANI avverte sin d'ora 1
propri organizzati che intende ban-
dire un concorso per i1 modello
scuola Fani che sard adottato nel
prosimo anno per tutte le gare di
alllevl.

Requisiti fondamentali:
— massima semplicita costruttiva

e facilita di realizzazione;

— massima robustezza;
— minimo costo di relizzazione;

— ottime doti di sgabilitda conm
particolare riguardo al tralno
in gquota; '

— buone dotl generall di volo.

Inoltre: I'apertura alare dovra
essere compresa fra cm. 100 e
cm. 120.

La lunghezza [fusoliera dovra

essere da cm, 75 a B80.

Il concorso sard dotlato dal se-
guenti premi:
1. — L. 10.000
2. — » 6.000
3. — » 4,000 ¢

Oltre alla tavola costruttiva (lu-
cido) in grandezza naturale com-
pleta di ogni particolare necessario
i econcorrenti dovranmo presentare
un esemplare del modello in per-
fetto ordine di volo ¢ con tutte le
necessarie istruzioni per il centrag-
glo. Tutti i modelli presentati e
le tavole costruttive dei modelli
premilati resteranno di proprietd
della FANI, che ne disporra come
meglio riterrd opportuno.

Al Concorso potranno partecipa-
re Gruppi, singoli e Ditte Federate.

Regolamento completo verrd por-
tato a conoscenza degll Interessati
al plu presto.

La Presidenza della FANI augura
a tutti gli aeromodellisti italianl;
af titolari e al personale delle Dit-
te; al Direttori, Redattori e Colla-
boratori delle Riviste aeromodelli-
atiche un Buon Natale nonché un
Nuovo Anno apportatore di pace e
di attivita feconda.

IL PRESIDENTE
F.to Carlo Tione
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PALERMO

Domenica 19 Dicembre u.s., alle
ore 10, ha avuto lvogo a Palermo,
presso [ locali gentilinente conces-
si dall’lstituto Nautico «Gioeni Tra-
bia», in V¥ia Villafranca 50, una
riunione di appassionati del avi-
modellismo, su iniziativa del I'vof.
Nicold Marletta e del Signor Mi-
chele Simoneini, gid taXio roto
costruttore di modelli navali, e Pre-
sidente della Sezione Falermiizna
della Navimodel milaiese. La riu-
nlone intendeva gettare le prime
basi per -la costituzione dJf un

gruppo mavimodellistico in  &eno
allo stesso Istituto Nantizo,

Presenzlavano: 1'lng. Lorenzo
Alessi; Vittorio Arcara e Nicola
Volpes come rappresentautl degli
aeromodellisti di Palermo e della
stampa.

Dopo un disorso diretto ail pre-
senti dall'Ing. Ignazio Maiolino, ve-
niva fatta una proposta, da Voipes,
tendente ad unire, in unica asso-
ciazione, 1 costruttori di modelli
navali, volantl e di auto, allo scopo
di semplificare al massimo le spe-
se di amministrazione, di usufruire
di un unico spaccio di materiale
sul tipo di quello che, con sacri-
fiei immensi, banno messo su gli
aeromodellisti e che, gid da un an-
no, tanto aiuta i costruttori di ae-
romodelli, oltre 4 semplificare le
cose nel caso di mostre, esposizio-
nl, raduni o per impiantare un la-
boratorio di costruzioni modelli=-

ISIlhl.‘ operto a tutte le attivith.

Ma la proposta ¢ stata, per il
momento, respinta, con la riserva
di riesaminarla I'anno a venire, Al-
le ore 11,20' dopo la nomina del
Signor Rivera a segretario provvi-
sorlo, la riunione veniva sospesa,
per essere ripresa il  mercoled}
successivo. Nel prossimi  numeri
daremo pit ampi particolari,

La gara di modelll volanti, or-
ganizzata dalla Sezione Aeromodel-
listica dell’Aerc Club di Palermo,
per il 21 Novembre sul campo di
Boccadifaleo, & stata ostacolata al
massimo dalle pessime condizioni
atmosferiche che, domenica su do-
menica, hanno imperversato sul
campo di volo. Soltanto i veleggia-
torl, a varie riprese, e qualche vol-
ta con interruzioni di 7 giorni,
hanno disputato la loro gara, che
ha visto vincitore Mario DE CARO,
che ¢l ha regalato un volo di ecin-
que minuti primi, con scomparsa
alla vista. Anche COCILOVO (Toh!
chi si vede! N. d. R.), piazzandosi
al 2 posto, ha perduto di vista il
suo gialle modellino, i1 pia piceolo
in gara, mentre i grossi 2 mt. e i
2,50 lo hanno seguito in classifica
rispettivamente accopplati ai nomi
di Coceo, Mortilla senior e junior,
e agll altri meno fortunati fea |

Il barese Eikermann presenta
I"«Uragano» Eik 25

quali la rondinella Mavia De Caro,
a4 cui augnrviamo «Tante cosels
nelle prossime competizioni.

Gli  elastico e i motomodelli,
benché presenti ogni domenica sul
campo, stavano riparati e ben al
eoperto. Nonostate tutto, il vento
ha rotto le ali dell’elastico di
Piazza e 1 timori al motomodello
i Volpes. -

L'Assemblea della F.A.I

Il giorna 27
perta a Parigi
rale della F.A.L

settembre si & a-
I'Assemblea gene-
Erano presentl i
delegati  della Gran  Bretagna,
Francia, Svizzera, Danimarca, O-
landa, Ungheria e Francia. Al ter-
mine delle discussioni, durate fino
al 1 ottobre, & stato deciso di
conservare alla presidenza del Co-
mitato per 1 modelll volanti, il
slg. A, F. Houlberg (G. Bretagna),
conn Vice Presidente lo svedese G.
Derantz. Al posto di Segretario @

stato rieletto il sig. F. Cartier
JFrancia), ad Assistente il sig.
Just Van Hattum (Clanda),

La magglior parte dellp discus-
sioni si @ svolta sull’attuale re-
golamento  F.ALL, neljintento  di
aggiornarlo ed eliminare le possi-
bill ambigue interpretazioni. Ri-
portiamo uno straleio delle pii
importanti decisioni che zono state
prese. z

S1 & anzitutto deciso di istituire
I'omologazione di primati in un
certo numero di classi non comn-
template dalle attuali disposizioni.

La prima, e certo la piu gradita
a molti costruttori, & quella che
riguarda i modelli controllati a filo
a percorse circolare, per la quale
verranno riconosciuti 1 primatl su
base 1 km. Le classi in cui ven-
gono suddivisi i modelll sono 3:
da# 0 a 2, da 2 a 5 cc., da
5 a 10,

E' stato anche deciso di omolo-
gare i primati per modelli radio-

comandati in durata, altezza, di-
stanza e velocita.

E' stato consentito I'uso del
carrello sganciabile, ma solo per
telecontrollati in gare di velocita
a4 percorso circolare.

E' stata decisa 1'omologazione

del primati per modelli senza co-
da, defitendo per modello senza
coda quello che non abbia una su-
perficie orizzontale di stabilizza-
tore separata dalla superficie por-
tante principale,

Sard anche consentito in
nire I'uso del cavo di lancio ner
modelli weleggiatori di un cavo
estensibile di Tunghezza non supe-
riore al metro.

avve-
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VIiA AZZOGARDINO, 3

&ececovi la prma delle
novitd che OSAM vi
prepara per il 19%9

Le Officine OSAM, sempre all'avanguardia
nel progresso tecnico, vi offrono, dopo il GB 16
e il GB17, ben noti ai modellisti italiani, il

GB 17 B, il primo motore ad autoaccensione che

unisce all’albero su due cuscinetti a sfere e al- !
Faspirazione posteriore di grande efficacia
Un leggerissimo pistone in
alluminio con 2 segmenti
ECCOVI LE PRINCIPALI CARAT-
TERISTICHE DEL GB 17 B-:
_ |
Cilindrate cc 10
Corsa m/m 22 L
Alesaggio m/m 24
Potenza (a 12.000 giri) HP 7/10

E’ il motore piu adatto per le vostre costru-
zioni automodellistiche e U-controllistiche nelle
maggiori cilindrate — Chiedeteci informaxioni

allegando L. 30 per ha risposta.

Prenotateri !
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PARTI
STACCATE
PER
AUTO-
MODELLI

Ecco la descrizione dell’apparato meccanico per automodelli costruite
da Chinchella.

La friziome & del tipo tarato alla massima velocithd e sforzo consentito
possibile e ulteriore regolazione alla spinta della molla contrastante
il disco di frizione, che & racchiuso nella scatola, in modo che non
venga oliato. Gli ingranaggl sono pure racchiusi in una scatola ad
olio o grasso e sono montatl su assi rettificati di diametro 4 mm.,
i mozzi in alluminio sono divisi in due meti uniti da una piceola
ogiva che stringe l'asse, il quale & fissato ad essi con un perno. Jl
diametro delle ruote & di 2' x */8 (gomma piena). L'innesto della
frizione al volano & stato fatto mediante una chiavetta scorreviole,
visibile melle rloto.

Diamo qui sotto | prezzi dei singoli pezzi:

i) Scatoly ad olio, con ingranaggl e assi a T . § L. 1.500
2) Scatola di frizione con moella chiavetta . i » 1.000
3) Gomme (4 pezzi) y ; . ; 5 + » 350
i) Mozzo con dado ed ogiva £ " . . . " 240
5) Volano con dado e chiavetta (bronzo) gr. 100 . " 320
6y Assi rettificati diametro 4, 4,50, 5, 5,50, 6, acclaio o 40

Irdirizzare commissioni e vaglia a BRUNO CHINCHELLA, presso
« La Poliregionale - Micromodellistica », via Coroneo, 14 - Trieste.

AUTOMODELLISTI
Una buona notizia per woi/

C.R. C.

VIA TAORMINA, 30
MILANO

Vi offre la possibilits di costruire i vostri automo-

delli con modica spesa.

la €. R.C. pud fornirvi di tutti i pezzi occor-

renti. Richiedete il listino prezzi alls

C.R. C.

MILANO
VIA TAORMINA, 30

Eutto per €automodeléismo.

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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