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IVOLI GONTRD
SOMMERGIBIL]

N sommergibile & ne merzs inshdloso che de-

we il sms alia L igar
in immersione setiraendosi cosi alia vista per
i sma i L] pob

ailz reazione del nemice.

Nella lottz ceniro § semmergibili i1 velivele
si & rivelato fin dalinizio uno dei mezsi pin
effieaci.

Imfatti il mezze aeres rispetio ai merzi maval

P B par di poter vide-
re il £l anche do questo & im-
merso. 8
MNon ¢ a dire che l'avvistamento sia sempre
i e con bk

a g
5i condizione di mare e di Iuce.

Con il mare calmo e il sole 2ite sull'orixzon-
te, da alia i ve-
livele peé veders nno scafo immerse fino ad
una profonditi mossims @ una ventina di
metri.

In Jomi lori deile Favvi-
sizmenio sl remde meno pr.mik o impessi-
bile.

Sl sa che | -ndn-ll sqngrgllnll sone im

grado di s i, Ss
oltre | cento -em_ u gr_nnal-emz ¢ proprio
verse e B aggiori che si

per sfuggire ad wn atiacea. 5
Tartavia § da osservare che 2 imsidiese silu-
ranti subacquec nella fase attiva della loro a-
zione, ciod guande si predispongono per i@l lam-
cio del silure, mavigane a quofa pefBcopiza.
Ciod resiane alla profonditd di uma decina di
metri in modo da poter usare il periscopio per
veders il aglio, sid pure i [ 5
i dati (i ecc.}  whili’
per il lamcio.
I velivolo in funzione di seorta antinsidiesa

aella del - & anche Jndirk
zato dalia delle becni-
che e della tatiica di aitaceo di gquesie amica,
mei iz e dis
spette alla mave da silurare.
ik . i sqmo infasti
i dalia loeitd del ile & dal-

Iz corsa dei swoi siluri: entrambe di valore me-
desir.
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po veloce: mna bassa wvelocita r [
fatei molte. pli convenicnte per nna pia 3iten-
ta ricercs del meize :_-In“m, per I sua pih
sicura € per un pii precise lan-

Quango ora detto si nella
ziame che Iz zona otile per Fatisces a2d una
mave, dx parte di un sommergibile, s} riduce
mormilmente ad un settore &i praz alla mave,
tante pih stretlo quante piG gqoesta € veloce.
Un altre del Fisp al

cio delle bomibe
mnmmmmm;mm

oppure per Ia rapidamen-
te wariata b un
REM i
T mezzi di offesa del velivole comtre il som-
mergibils some costituiti dp bombe da prefon-
ait3, cosi i perchi > &
in mode da scoppiare 2 varie prefen-

in di ricerea Eibili, i

dirigibili, peraltro afetti da debolezze di altra
natura. E ora @ precomizzate Ilmpiege degl

mezzi mavali & dala i che
esso ha di esplorare im breve unw wvastissi-
me zone, sia per ll-suo magzgior ragglo al visl-
Bilitd =ia per la sua maggior velociti.

el rignardi della velocitd o'd da dire che ai
“h el e del-
Baens contrs di esso it velivols & anche trop-

La guota di velo nefle missioni @i scorta an-
ibili 2 Hsﬁ,

a*mlimneﬂ-mmlwhﬂ

sul mare e per potere fulmineamentie pertare

sul prima che

esso sia perduto di vl:na in n:ﬂiln ad una pin

ditd soite il pelo dell'acgua.

Detie bombe se irett: il

meno veloct del velivele nel parmre TFattaeve
ad um sommergibile avvisiato, ma oma volia
individuata I3 pesiziens delFunitd subreguen
somo in-grado di perseguilariz conm mezii ¢ me-
todi molto efficaci e per lunge tempe. Essi sono
dotati ai tal chl per ires 11
sommergibile (idrofoni e simili), e dispongons
di un gran numero @i grosse bombe di pro-

diti con l¢ quali possomo infestare uno spa-

semmerzgiblle scoppianc nlhnm

tie marine notevolssimo

del

Nefla caccia ai 5 molte p Nel'fmpi
risulta a oo i tra il e ¥ merzl aersi e di merzi navali gquesti integrane,
‘mezzi  navall = k nella L e neila p
enrverie, mas, ecc.) Yazlone, le possibilitd del Vllhltb e ne srrnﬂm

Questi banno minori ai i no e p !

il sommergibile, « sono evidentemente moito

DIEL



La possibiiitd i effettuare degli
sbarchi aerel per mezzo degli alian-
i ‘ha aperto ai Comandi militaci nue-
ve grandd possibilita Sono quindi- sta-
i studiatl nuowl concettl tattied ﬂe

defl migliori per usecire dalla vite
(causa 1 feno_mum di ombra aerodi-

i are che
detto al‘lame non fa eveluzioni fuorl
del normale. La cupola di pilotageio
& sopraelevaia rispetto aHa fuscoliera
ed & apribile di fianco,

E' interessante notare come gli in-
glest formano 1 piletl dfaliante da
fncorporare nella RAF,

Anzitutto  gli Istruttori sono tuftl
ufficiali ¢  sottufficiai in  servizio
permanente effettivo & sono tutt spe-
cialisti del volo a vela: T futuro pi-
lota d'aliante militare riceve una i-
struzione preparatoria d'aercdinamica
& teoria del wvolo g costruzioni, dopo
di che & ammésso ad un esame. Su-
perato l'esame. & ammesso ad una
scuoly di pilotaggio uella _Royal Mr
Force dove

e e
i r ) ' I
I g | -
e
La sus istrozione # poi ecompletata
da woll In squadriglia, da rimorchi
con un minimo di 250 Km. & da at-
terraggi db notte nella campagna.

Gl americani hanno reslizzato di-
wversl tipi di alantl bellici: nelle fo-
tografie riproduciamo Tintérno di un
aliante capace di 15 womini (fofo 1)
€ l'esterno ¢l un &liro per 3 perso-
ne {foto 2.

ora

zione d'indole teenica.

I fattori da tenere principalmente
in_considerazione nel progetio di um
aliante bellico sono;

1} Carico alare;

2) velocitd di discesa;

3) welocita d'atterraggio;

4) allungamento dell’ala;

5} carico utl.'ie

motore '@ wvelivoll 1egger]_ Semh:‘e-
rebbe una cosa non logica poiché =i
& sempre sostenuto (sd anche gli
stessl inglesi) che il volo a vela fa-
cilita il vole a motore, qui st wveri-
Acherebbe il contrario e cioé: prima
pilotars a motore € pol a vela. 5

Ma ecco spiegata la ragione, GH
inglesi difettanc di scucle di volo a
vela e guindl inviano § futuri piloti
Vallante ad istruirsi nelie scuole a
motore dl cui invece sono ben prov-
vistl, In un secondo tempo pol Lal-
Jievo viene inviato a speciall corsi
di pilotaggio con alianti da traspor-
to, L'apparecchic a motore usato &
il De Havilland Tiger Moth, aeropla-
no leggern con cul 51 ottiene il bre-
vetto di 1° grado.

L'allenamento a vela pol si compie
sul ‘gia citato aliante Hotspur costrel-
1o In serje dalla Général Alrcraft che
perd nz-costrulsee altri tipl.

L'allievo comple con detto aliante
un certo. numero di voli rimorchiat
econ 1'«Hawker-Hectors a dopple co-
mando e prima di ricevere il titolo
di pilota d'aliante militare deve com-
piere un numero hnpre&:iunnnhe di
atterraggl su terreni td

il primo fattore;

0 carico alars negli allanti belliel
ascilla tra 1 35-30 Kg-mq, e la raglo-
ne di questo aumento (negll allanti

non solita-
mente i 20 Kg-mq.) va da ricercarsi
nel fatte che {1 rimorchio deli’appa-
recchio senza motore va effettuato
in assetto di grande efficienza (guin-
di minore consumo per chilometro
di ecarburante per i1 rimorchiatore)
senza ridurre la wvelocitd di rimor-
«<chio. Attualmente quest'ultima si ag-
gira sul 200 Km.-h,

Il secondo fattore (velocitd di di-

scesa)  dipende,

Erosso modo, dalia

radice q-uadrara del peso fotale di-

Visa per i'apertura delle all ed il ri=
cavato moltiplicate per 0,7.

Con cioé noi vediamo che la wvelogl-

14 di discesa diminuisce con l'aumen-

tare dell'aperturs alare. Ma guest'ul- |
tima e Umltatz da ragioni di allun. |
gamentn, manovrabilitd, vibrazionl e

Tobustezza. Negli aliantl sportivi ab-

blamo allungament! (apertura al qua-
drato divisa per la superficie) di 13-20 |
mentre in quelll belllei =i glunge in- |
torno agll 8-8,

La velocii2 di discess 2 quindi na-
tural nel Gotha GO

Ma
cid ancora non basta. Tl pilotz rice-
ve anche listruzione al volo nettur-
no e senza visibilita.

E' superflup aggiungere che tutto

q A"
Jatmaggio il danno dal lato logi-
stico mon sarebbe grave poiche nel-
Ja maggior parte del casi si presup-

Done che detta macchina non vengza
Questo perchd una wolta

strategici nel campo deil
sbareo,

a “terra ha finito il suo compito, na-

Infatti non & tra=-
sportare iruppe e mar.cd.aii i MEezZo
aercplano a motore e ldrovolante e
non in tuttl i casi :on\r}.ene far lan-
ciare

dei
no del cast in eul l'anwaggln & fm-
possiblle, con un normale aeropla-
no, causa | terreni Impraticabid (o
naturalmente o artificialmente per
mezzo nemice) oppure perche 1'azio-

ne tattica consiste nell’agire di sor-

presa senza farsl segnalare dagi ap-
parecchi di ascclto nemici.

Ecco allora che laliante da guer-
ra & Il mezzo pid ddoneo per tra-
sportare quello che occorre, dato che
esso atterra in pochissimo spazio (sen-
za capottare In casp dl terreno pes-
simo poiché {1 patting d'atterrageio
si prolunga avsnﬂ la wverticale del
bar & Da no-
tare pol che se anche il velivolo sen-

se poi in un secondo tem-
po &i riesce a ricuperaria intatta (ad
azione hg‘.l.l.it.a rinscita) tan meglm\.

;. une

“wolta che- il paracadutista prende ter-

Ta si libera del suo paracadute e si
al T ie azioni
lich pol : ad es-
so0 che To ricuperl a meno che non
abbia l'ordine & ricuperarlo fmme-
diatamente,
Ecco spiegata ‘la raglone perché. gl
aliantl bellici non sono curati ecces-
dal lato A
che scopo? Noi vediamo ad esempio
Yaliante tedesco Gotha GO 22 (por-
tante 20 uomini completamente equi-
paggiati e 2 piloti) che ha una fu-

HCESIUR

GO A o252

soliera in tubi di acciaic a

‘gquadrangolare.

1 concetti sezuiti nel progetto della

—A
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@ quadra sono:

1) E' molto economico: realizzare u-
Ha siffatta costruzione (realizzars (n-
vece un'arma costosa’ vuol dire sa-
crificare del mezzl che possono po-
tenzlare altre armi).

te di buona efficienza e possiede ol-
tre al pattino anche un carrello spe-

cid viene integrato con lezioni di ar-
t¢ militare c.he dovranno metters in

ciale a ruote. L

non & del solito tipo a eroce essendo

infatti il complesso stabilizzatore —

timone dl quota posto alla base del:

la deriva e timone di dirczione.
Cer 11} non & unon

2) E' facile le app:
<hiature dal lato industriale.

5 Mon richieds ung mano d'opera
eccessivamente specializzata.

4) L’aliante da guerra non & desti-
nato a velegglare, ma solamente al
volo. rimorchizto e librato quindi @&
inutile curare la parte aerodinamica
Ia quale si traduce poi in eosto.

‘5) L'aliante da guerra & destinato
ad avere poca vita, In certi easi eom-
pie appena pochi voli.

Anche I'allante DFS 230 Al, sempre
tedeses, ha una costruzione ispirata
ai concetti di facilita di costruzione,
facilith di montaggio, ed - economia
di costo.

Detto apparecchio senra motore. fu
impiegato per la prima wvolta a Cre-
ta (Flight n, 1692 - Troop - earryng
Trailers in Crete: Truppe dell’aria -
alianti per trasporto truppe impie-
gati a Creta),

E' ormai poi noto che la caduta del
forte belga Ebel Emael fu dovuto ad
otto uomini che, atterrati con un a-
Hante nell della forti
misero delle cariche di esplosivo nel
punfl adatti per permettere poi alle
truppe esterne tedesche di entrare
in nell’ del
forte.

Altre’ azioni di cui furono protago-
nisti gli alianti bellici si svolsero nel-
le battaglie del Canale di Corinio &
nel Cangle Alberto.

Anche gli avversari. wvisti 1 bueni
successi dell’aliante in puerra, si so-
no precccupati di costruire deghi a-
Hanti belllei. Gil Inglesl possiedono
I'Hotspur da trasporto (§ uomini) he
& un apparecchio ad ala atiraversan-

il mo-
stro pilota,

Una volta a terra, Infattl, deve an-
ch'esso prendere parte alla battaglia,

‘una ¢ostante,

242 ¢ di m/sec. 1,40, nel DFS, 230 Al
e di m/sec. 1,22

In aliant] di primato giungiamo in-
¥ece a mezzo metro al secondo.

Fer # terzo fattore (velocithd di at-
terraggio) si pud prendere in consi-
derazione Ia veloeitd éi volo con l'an-
#olo dl planata, ottimo, velocitd che
andra  diminuits  dall'efficienza  dei
drenl aercdinamicl, omure dai diqu- |
sitivi per
portanza.

La velociti di wolo dl un auanm
con angolo di planata ottimo & In
funzione del carico alare e si ca!.“.ﬁu-
la estraendo la radice guadrata del
rEpporto pesc/superficie e moltipli-
<ando poi per 14,48 che rappresents

Osserviamo quindl che col crescers!
del carico alare cresee anche la vee
locitd dl vale.

Negli alianti belllei 1a minima
locitd si aggira sul 75 Km/h.

Per Il punto 4 (allungamento) ab-
biamo gia precedentemente conside-
rato tale fattore e rimane I'ultimo
punto da esaminare: i1 5 cioé i1 cas
rico utile.

Laliante & in wvantagelo sull’zppa-
recchio a motore per quanto rigusr-
da il rapporto earico utlle/peso a
vuoto giaeché {1 peso a vuoto & co-
stituito solamente dalle strutture di
forzra e forma olite a qualche stru-
mento di navigazione (altimetro, va-

feantinwa a pag. &1



L'asroplano di potenza mmima, 1a
maotocicletta Hell'aria, come ‘e
finito il costrutiore -del bel mompla—

nino di cui parieremo gui, & stato
ed &, un po' lideale degH appassio-
natl di sviazione di ognl tempo. DI
guella nutrita schiegra cioé dl gio-
vani e non pid, giwmrl, che hanno
sempre sperato. di Doter un giorno
solcare le vie del clelo’ ccm un veli-
yolo alla portata di tuttl, sla come
sleurezza, che come costo di aequl-
sto e come utenza, infine come velivo-
lo personale da petersl eventualmen-
te costruire col propri, e mMagari mo-
desti, mezzl, senza gcressivi inciam-
pi, & senza molte limitazioni. Pri-
mnissimi fra goesti giovani gl sero-

modellisti che vedevano e vedono nel
velivolo di pl cold potenza il mezzo
ideale per stare la loro natura-
le aspirazione: il.volo. La macchina
di pilotaggio facile, di minimo con-
sumo_di earburante, di poco mgom-
bro, & stata quindi

lo da turismo, mon la wvera motoci-
cletta delVaria,

7 mongflonoD MLB A THD

trasporto. La fotografla che ci pre-
senta A, M. 6 in aria cl da giad una

In Fran specialmente l'aﬂuazlone chiara idea de}le suE; linze, Le pic-
di guestultima fu v cole dims data 1'ar-
tutti ricorderanno perché dl soli DO— monia ~delle pmporzmn:. non  sono
chi anni fa, il famoso «Pulce del  subito evidentt; basta merd suirdare
Cielo» di Henry Mignet che panre pill attentamente e fae fcrtmento

aver risolto fAnalmente il problema.
Egso fu infatti amente costrulto
da dilettanti, non senza essers stato
oggetto di tante discussioni a favore
= contrarie. Poi, {1 grande travaglio
della guerra venns ad interrompers
Tattivitd dell"saviazione muimimas; il
‘rombo del piceoli motorl venne so-
preffatto da quzllo dellde Erandl ed

al pllota che occupa la cerifoga, per
rendersene conto. La razion=hid ¢ la
semplicita della formula, vosirutiiva
& notano invece immediatamente. Si
tratta di un monoplanc ad aka atira-
sersante, ¢l un'apertora, che non ar-
ﬂvnaiseimtrieuml’.‘lnam—
linza studiata per la forma di ottima
penetrazione, avente sezione trasver-
nasce al centro dell’ala

;;:nto ‘Sembrava che in mezzo a tan-
tp fragore di arml e di armatl, 1"~
dea del velivolo di piceola 'p(_:"tan'ﬁ

sale

e contiene Uabitacolo, del pilota, pro-
tetto da una capoitina in trasparen-
te. Due robusti travi & seziome ret-

restare
lmargo. in attesa di tempi pit propi-
zii. Ma proprio in piena pguerra in-
Yece & nata una minuscola ed inte-
resssnhssima .macchina, che per le

8 gran yoee, ma solo aaltuariamen-
te ha firovato attuazione nel .campo
del costruttorl. La storia dell'a

zione di picebla potenza ce ne da ;h—

e quaul.a & certo
desﬁmta “ad avere un avvenire in
nel
can'mo dell'aviazione per tuitl. E do-
veva essere Un nosiro aviatore al
ee.nto per cento a crearla, un ama

e oltre, troviamo diver-
£e reatizzazionl dl velivoli di plecola

‘WO &l

potenza, pill o menc Ppitt

ns conferma: storia forse un po’ me-

lutti eli 5md.t ﬂe].l’avjazlm'se. da}.l'an-
o “mlle pit alte vette del
' pilotaggib dI potentl aeroplani di ognt

quelle
-;s‘f:esse che furono e sono ancora le
sue. E nol che guesta plecola ed In-

o meno di buone caratteristiche, ma

nascere, 'nﬂl che costruttivamente

che v _come Ia all'ea-

dire gi-
lettantistica, sia dl wveechia data. Uno
del voll - ita-

lianf, fu il famm l:rﬂpianmo Ricel di
3 metri & mezzo dl apertura, munito
di motore Anzanl di 4 HF (potenze
minima per allora, 1a data di costru-
zione risale infatti al 1920) di cul
gualche anziano pllota tesse ancor
ogEl  Velogio, guindi 11 triplanino
«Breda-Pensutis, 11 «biplaning  Mae-
chia, mpcthvamenba di 180 e 160 Kg.
Ed_ancora pit recenti, il monoplang
Augusta Ag. 2 con motore di 20 HP,
n nmnd&new dell'Ing. Pegna, 41 soll
4 HP forniti 4a un motore maotocicli-
stleo A. B, C. bicilindrico ¢f 400 cent
cubl di cilindrata. Particolarmente in-
tervessante guest'oitimo, che dimostrd
di poter wolare e mantenerst a 100
metri di guota, con reghme di 2400
giri pari alia potenza (per guel mo-
tore) dl 3 soll HP! Poi il motoveleg-
gistore <Aleas di Bonomi'e Silva, ece,
Coniamporaneaments,
terpazionale, il famoso Klemm-Daim-
ler biposto &i 20 HP che nel 1827 com-
pi un raid di circa 6000 Km. con Sey-
gelt ¢ Kern dando prove brillantis-
tissime; il monoplano “americano. di
Hopkins ¢ Meade di 8§ metrl di aper-
tura con motore di 28 HDP, e tanti,
tantissimi aitrl, che gui sarebbe (rop-
po lungo elencare. A.nperecc’h]etti che

in campo in-

attraverso il pensiero del
‘procemsta. col guale tante volte ab-
biamo discusso delle caratteristicha,
‘siamo particolarmente lieti @l
sentarla sopratutto al glovand, guasl
avessimo ©wa po’ di parte nella sua
realizzazione; ai giovani, poiche A-
driano Mantelli I'ha voluta e creata
per | giovani E ne parliamo ora che
essa ha gii dato tante buone ‘prove,
dopo aver tante velte fatlo forza a
noi stessi per non lasclarci wineers
d=| desiderio di spifferare tutto pri-
ma; ora che essa ha dato la di
strazione: di guello che noi non™Hu-
bitsvamo che fosse: cio2 una madchi=
na docile e robusta che pud addirit-
tura consentire di atterrare e ripar-
tire da una strada. Questquitima af-
fermezione non & detta in senso fi-
gurate. LA, M. & (2 guesta la sigla
costrottiva) effettivamente atter-
rato pin volis, ed & ripartita da una
strada durante 1 wvoli di prova, fra
I'amnirazione e lo ‘stupore di alcuni
ciclisti che guel giorno pedalavano
su una grande arteria dell'Italia cen-
‘trg-meridionale. Proprio co
noplanjnu di ‘un bel verde locido =i
era abbasssio, volando a rilente, 1-
‘persostentatori calatl, avevn atteso
con spazienzas che un carro di feno
lsscigsce. Ia strads  per  posarsi; o

stesso apparecchietto ¢éhe un glorno,

su un grande aeroports, era improv-

perd,  guasi Tap.
pit che altra i p:etursor! de[ elivo-

in pieng valo di

" sotto 1tala di un Erossa velivolo da

4. saigoll,

che non ha mai dimenticato

visto -

il gruppo. dei
plani di coda di cul guelli di dire-
zione a derive date. T motore
aziona mediante trasmissione interna
nun’elica propulsiva, che ructa fra lo
spazio Interno dn mezzo al predettl
travi, ed & to mella parte ter-
minale della carlinga; il tutte, poi,
& naturalmente carenato dalla conti-
nuarione del rivestimento estérno, I-
nutile dire che la visibilita anteriore
& ottima. - -

_L’ial.lz ‘presenta in planta forma ret-

con

tondati ed & totabmun-
v G pEr
buon tratto le partl d‘dsnwnif:a dei-
Yila, mentre le aletts ipelsostenta-

La struttuga & del tipo a

taceco lavorante cloé formi una
s‘pecte di seamla eol longherons, e
che grazie al rivestimento & com-
pensato di betulla di op) ' SpEs-
‘s0Te ung: specié di- cassone
che contzl'isce alla struttura grande

resistenza alia torsione. Il lomghero-
ne & del tipo a scatola con
corrent in abete e anima in compen-
sato di betylla; nel tratto centrale @
1lweoe a sezione piena.

Le centine sono & profilc costamte
caleitato uniformemente. I due tra-
vl dl coda alguanto ben studiati del
tipo a sealo].a anch'essi sono l!ssatl
al due i alari, e
mente collegati col plano flsso oriz-
zontale. La carlinga & dl struttura &
guscio . con ordinate e correntl. il
tutto

wn alutante sorregga 'ala a6 una

astmm‘ta per brevissimo tratto dats
che la A di

—©

freddato ‘a liguido — 4 lines. di
_}IMH ad H — montato sul cacels

mento  del wli‘u'lo @ opscal bassa e
permette guindi di mantenere il ve-
livolo i eguilibrio. I motore gid ci-
tato & un Aubler Dunne a due tempi
e di due cilindri in linea,

sviluppa cirea 2400

un 18
r.lowl.a stella d.enm:m,aa «Centau
dal 14 ellindri Bristol

legno e del ﬂm a glri costantl, 1
comandi sono del tipo ad asta cen-
trale e pedaliera a léva oscillante,

1 datl riguardantl il peso dell’A.
M, 6 sono particolarmente intezes-
santl; infattl si tratta di soli 115 Kg.
¢he ecol carico utile portano il peso
totale 3 poco pill di 200 Kg. Ritenia-
mo quésty un successo  particolaTe
otteruic dal custruttore che & rio-
seitp a reallzzare una leggerezza non
comune ¢ che rivela la molta-abili-
ti nel calcolare le strutture & mnel

coneretarle,

L= maneggevolezza di questo picco-
lo mpparecchio si & rivelata perfetis
e le prove effettuate in diverse con-
dizioni hanno confermato trattarsi di
una macchina semplice e ben cont

cepita,

*EE dlmensiani prineipall di ingom-
bro scno 1€ seguenti: apertura alare:
m. 628, lunghezza totale m. 410. La
veloelth massima & vicina al 160 o-
rarl, guella minkma & molto
Altro particolare interessante e
ultimo in fattn di importanza & che
FA. M. 6 & risultato di' costo =ssal
modaslu 51 she.., ma il lettore = ac-

A SETTIMANA

£STERA

Notizie ameéricane sul monoposto da
caccia navsle giapponm mtsubri:g\i

Hen.-u]m a corsol & che supersrefbe
di molto 1 2000 CV

.
Credlamo utile fornire ai lettori al-
cune i i sul nuovt app -
chi dell’Arma seres tedesca:
L]

La nuova versions del Messerach-
mitt: 1'Me 100 H, si distingue dal ti-
po F per {'installazione del motore

Daimles D B B5 (158 CV a

mm 0
con um attraverso il monzo den'aﬂ-
cn e due mitragiiatriel da 7,8 mm
sopra il motore. Una versione spe-
clale Me 10§ G-2 pussl&iz ‘una cﬁb{-
na stagna.

[ ]

11 bimotore biposto gacclatore Mes-
serschimitt Me 210 A. 1 deriva dall'Me
110, L'ala che & continua e _attraversa
1a porta all’l ed
esn‘nd.amo d.al.'la sua parte media fre-
ni aer che & ri-
piegare a Hwvelle con Ilﬂ_

tablll sono in sporgenze laterali del-
iz fusoliera telecomandate dal mar-
conista. POSsono sparare verso la par-
te posteriore. Carieo dl bombe.
1000 circa, forte dotazione di mani
zionl. .Apzrtr.u‘a m. 16,40, lunghezza
12,30 m; velocitd oltre 600 km/h.

in
T posto. “der pilota & piazzato da-
vanti I'zla. Com’'2 chiaramente wisi-
bile dalla fofografia, non esiste car-
relle che & sostituito con

S5-00 L ]

id sl avevano su questo apparee- :

chio che & ad ala bassa a shalzo. E' Alle critiche gid segnalate per le
3= o del aar:da ﬂseentrazp

mente non '] in neil si ora qug]_[a

gruppl di costruzione. Ha un peso del noto eritico ex-vostruttore mag-

totale: piceolo il che gli conferisce

da un'unica Tuota sistemata soito la
cariinga poco lonfanc dalla verticale
del baricentro; un robusto pattino
anteriore completa il complesso 4l
atterraggio. La semplicita estrems dl
questa solumone é evl.de'\te, e le pro-
Ve ato che
ognt pericolo dl. jmbardata e di ca-
pottata & preseoché impossibile. In
posizione, diclamo cosi di riposo, 11
velivolo posa. con  un'estremita  del-
I'ala a terra come un allante gua-
lunque. P=r la partznza basta che

Erande buona velo-
cita asceus:ona.le e i’une nmtuﬂine al
‘apertura
alare m. 12, lunghma m. 8,20, peso
totale senza mbam supplememari
4] carburante Kg.

.

‘ La tendenzz a unita motriei verso
Je grandi potenze si accentua pin che
mai nel campo ieo.  Oltre 1

giore A P.ﬂssevwsky:lqualem
ferma che gll 8. U. A. dovrebbero ri-
nuneiare 2 costruire. tutti i tipl 4
aeroplani da eaccia naﬂuml.l per co-
strulre su Meenza i tipi di eacelator]
ingiesi, con preferenze per il Vickers
Supermarine Spitfire. Egll sosticne
che per tutia l= durata della guerra
1 costruttori statunliensl non potfan-

no mai  raggiul re. | xisultadl n-
glest, tanto & vero che a tutt'oggi la

matori noti da 000 CV (Wright, Pratt
e Whitney, ece.) 51 ha la conferma
che il 24 cilindri Napier Sabre raf-

ne degli-Statl Unitl in gue-
sio campo non ede un =0lo fpo
da’ caecla pardgonablle ‘al gighori
britanniel, tedeschi od italiani.
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Anche gii alllevi del I. Corso delle
Scuole di Ancona e Senigallia han-
no &vuto la loro glornata. Per. ben
8 ore infattl sl sono susseguiti 1 lan-
ei di alcuni modelli scuola appena ul-
timati, & def pid perfetti modelll de-
ﬂl anziani immancapllmente pre-

'.l‘m questi ultimi =i faceva notare
i1 velegglatore MG 15 di Marinelil
Giovanni che volava per 219" & Sue-

cost

yeleggiatore di Torelll {Senigallia),
realizzava a 306" poi 249",
in wivace lotta con I'EB 10 del giova-
ne Baglioni che segnava con regola-
rita 3704’7, 2417, 1'567 € 141", 11 nuo-
wo modells scucla SC 33 costruito da
Saudella Rossl, al suoi primi lanci,
realizzava 2457 e P18,

La nota vivace alla competizione &
stata portata dal modelll scoola MO
19 costruiti da aleuni allievi' del pri-
mo Corso, presenti in gran numero
zul eampo. I medelli, nonostante |2
dimensioni ridotte, hanno .resistito as-
£ai tene al wvento che li portava in
oreve tempo fuorli di vista, Ecco i

:mp}. migliori conseguiti dagll al-
tevi:
Zingaretti 0 19). i

ngelo (M
Rossi G. (MO 18), 201", 1"137, 110"}
E. (MO 19), 1'50"'; Pauri A
1'307; Prosperi L., 1721
. (Senigallia), 1'20""; Turac-
cic R. (MO 18), 1'12"; Angeletti G.
(MO 19), 1"12"; Leonardi U. (MO 18),

1 minuwto e 03 secondi.
In complesso & stato un radunc ben
riuscito, con templ, se pur non sc-
ecessivamente altl, sempre buoni e ri-

gultato @ vivers e a comparire nelle
pil syariate forme ed in maniera pid

nelle 4 a colorl
di copertina ed interne. Solo dal prin-
ciplo di quest’anno ad oggl sono sta-
ti presentat! 17 tipl di aeroplan] stra-
nierl, senza contare le fotografie in-
terne & quelli ltaliani; 5) romanzi a
puntate non credo ne pubblichersmo
per il momento per il tmore di ve-
derci partire d'un tratto lo scrittore
& rimanere a mezz'aria oppure trasci-
nare per mesi le penose vicende dei
protagonistl; 8 in quanto ad sbolire
"aeromodellismo o quasi (tu scrivi:
diminulte gl ossessionanti articoli di
aeromodellismo!) t wvorrei far legge-
re ¢ gentire 1l parers di altrl 50.000
ragazzi che la pensano diversamente
da te. Mol cerchiamo di contentare
tutt! & non crediamo di. sbagliare nel
fare il glornale cosi' come &. Clao a-
mico e fai anche tu un poco di aero-
modellismo! Non #i fara male e t
insegnera ad apprezzare di pid i co-
di quelle piccole maechine!

cessivamente per 3'27"
registrare i1 tempo pli elevato del-
1a glornata. Altro ottimo medello, 11

i il
te grado di preparazione degli allie-
vi dei varl Corsi.

Corso d' aammodeliilma
indetto dalla GiL a Teranio

Pietro Montanti, Roma — Vedi so-
pra.

Gioaechino Puppione, Via 5. Rosa-
iz 64 — Savigliano cerca i voluml dl
dicembre 1940 ¢ gennalo 1341 de «<La
Rivista Aeronauticas. Chi li.ha e vuol
venderli, gli seriva.

Aeromodeilisti veromesi! (oggEl @
glornata d'avvisl). A dimostrazione
delle teorle enunciste nella riunione
del 4 aprile u. s si invitano tutti gli
aergmodellistl a riunirsi i giorno 18
maggio, alle 14 esatte, presso la sta-

un furgone Il carichera per pomrn
luogo predi per

le- scassatures, Questo £ guanto mi

serive Franco Vassanelll e Co.

Marco Masuf, Istonia — Per iela-
stico prova ad =A Via 8.

far altro che acquistare Il «Costrut-
tore di Aeromodellis. Ma costa 50 H-
re. Ce la fai? Altrimentl aspetta che,
forse, varra pubblicato a dispenss set-
timanali.

Glanni Sacco, Mogliano — Anche
per te ci vuole «Il Costrutiore di Ae-

Ehi, rogozzi! Avele com-
prato I'Albo * Aviatori
Avventurosi,, N. 92

Conliene:

Il ricognitore
imb_ajﬂbile

o€ antiglio
del Falco
Elicotteri, autogiri,
ortotteri, ornicotteri.
LA MEDAGLIA D' ORO

Vittor IJg)_ﬁirulami

I P 111
Modello ad elastico. J

Basilio 504, Roma.

Enzo Vitall, Menaggio — Avrail gid
visto che & stato pubblicato un rias-
sunto 41 tutte le punta!.e del Corsc

romodellis di G. Martini. Lo :p'nul rl—

di Aer E at- ﬂt;.ld!.o di scuola
S = ol a costrui- Ciao.

sinello che i beduini s trascinane T

dietro per 1s capezza, come un essere re. Se yuoi gualeosa di it non-devi CEIVELLO IL
inutile] Ha un ferito trasportare.

un ferito che brueia di febbre e non 5

ce la ¥a pi0 2 camminare!l T bedulno

& buono col viandante sperduto nel

deserto; sn cosa significni non aver =

:cwlaua. al?n aver wiverd, las&er preda /.;@) ,? /7 =

el ghibli... Sa cOSa VUo! re esser A i) - i

ferito e dover “per nottl 3 @’@/ w}' gﬁ{%’

giorni! Contratta, tira, discute, fa 000
dei Junghi ugliati, ma
i:]ﬂem!. l:edfeé ﬂ.ilcapo tribfi prende

nnemente nelle sus mani tutte Ie Mace
monete che | ire =i ritrovano addos- B e ROy T Bt aor A i m Pid In al-
50, da due ghirbe d’acqua freses del- = el e i e S T rispetto al moto-
disseta i naufraghi solo  volgertl a Glarella, al quale passo la — dicong 1 medicl — & la prima Te € pli sicura & 1
con la sua chiara presenza; dé un  yua jettera. garanzia di salute e vigore fisicos. N quanto re & l1a
di ; da «Un’ cura & ottima con cul la benzina arriva al punto
abbrustolite 31,9“;;1 da, infine, 1'a- Franco Benedetti, Bergamo — Tu di perfetto funzi di utl 2 sm'dl
asinsllo, sug sacco wvia non privo
W} tre uomini si sentono ca-  Con l.::;ml:_ml g A R i?;ﬂma:::;:.- = %m 1 Non ad ai;
z pream (dicd), ma farmi saj (Dove = pi I

q‘.ae di dosso tutta 1a loro stanchez- . ma per pe- stono principi universali di saggez- umm° P i

sano 8

stata ingoiata dalla gioial Bacerebba-
ro quel nacl, puzzolenti beduini, che
s'allontsnzno col loro biblico passo,
£ia preda della loro millenaria indif-

ferenza.

sSapete, finaimente dice il mare-

allo — s2 non incontravamo gque-
sti bemedeiti musi nerl. a casa, ave-
vo paura di non tornarei pill questa
yoltal:, Gl altrl asseatiscono. Lo sa-
pevano! E quel gran macigno che &
cadute dal loro petti i ha lasclati
pleni di speranza, pieni di nuovo ar-
dire.

m'a &l calar del sole, si fermeran-

nno senza troppa econc-

ma. bensnno sino a dissetarsi del
tutto, si riposeranno a sarietd! Tan-
1o cl sono viveri e ¢'¢ l'asineilol

e questo scrivi cinque righe di
préambolo. Bel modo- di . dino

ummgﬁmlnimnw
ie deii'uomo).

del motore. !mlke. i violen-
sobba!:l cul talvolta l'aerowmn

un, asserto. e .di di

cha, nel caso” del
ia 3 & di assal

tecnico vanno rivoite a al
quale ‘paszo la tua u_artuh.nn. La bat-
tuta ¢ pid fiacea di un _vecchio di
cent'anni.. Me ne dispiace. Riprova.
ZI0 FALCONE

LA PENNRZZ2 777

Ennic Bogline, Roma — 1) fai ma-
le a scrivere a me durante le ore di
lezione; 2) grazie. per ghi elogi; 3)
mi sembra che un glornale pia va-
riato e complieto del nostro — restan-
do nel campo aeronautico — non ei
sia, Se tu . intendi per d.ivulgnﬂcnz

Cl.nqu.e glunﬂ e cingue notﬂ dura
i vi

F

mente 3 tu.rno tirttl e tre g\l uomi-
ni che si danno il cambio. La bestia
cammina, cammina, sotto il peso, a
testa china, ‘senza un filo di super-
bia: non sa che ha sulla sua groppa
la sslvezza di tre uwomini, non sa che
senza di lui quelle creature non a-
yrebbero pli rivisto ls bandiera del
loro. asroportol

Quando, al calare del quinto gior-
no di marela, il maresciallo e | slml_:‘lf

aer
di aeroplani ed una ssquela “al foto-
Erafle, sbagh. Ti lamenti del wvolo a
wvela e dell'aeromodellismo; dici che
ce n'd troppo. A parte il fatto che
non & vers, io ti ripeto che ce n'd
poco. Perché tuttl coloro che vogliono

€ piloti o interes-
sarsi a cose acronautiche dovrebbero
cominciare il loro tirocinio come ae-
romodellisti, ‘e seguitario gquindi co-

<lorgs territorio, le scorte d'acqua so-
no fnlte, 1 viverl pure, la stanchez-
za & estrema Ma in groppa all’asi-
nellp troneggia 'osservators cal suo
pavero braccio al collo; nella mano
libera stringe il suo talismano; al ve-
dere la meta profilarsi amica grida:
«Io ho scovato | beduiniis.
IRENE LIZEZA

me ¥ . Solo que-
ste due fasl sl giunge al pilotaggia
a motore e alls conoscenza del fe-
nomeni aesrodinamict con delle id=e
ben chiare e m‘edse e con una non

né esperien-
za; 4) gt aeroplanl del paesi in guer-
Ta non song statl affatte trascurafl.
Se son finitt come rubrica hanno se-

ﬂcﬁeamunmmwnwl‘m-
mo. Mentre I'vomo =i nuire di sva-
niate gualith di cibl e a volte le
ragioni della gola la vincono sulle
ragioni dello stomaco e dell'intesti-
m.ummmglmmalwm

nell
dl oy 2 C II'\-
regolarith nella , caduta de!.ll bmzl-
na e guindi intermittenze neil

mentazione del motore, con m!.&-

cevoli nella

ti del suo funzionamento. sl &
ricorso ailora all’alimentazione

nta. mediante pou:pe d& wvario ﬂ~

zina pura,
benzina. ﬂ.ul.lo ha unaxlcne pu-
raments Ili.brﬁmle

che serve &
T

:ln benzina dal sarml ovungue
essi siano ?:uaﬂ. nell’ala o nella

quello che per primo fu realizzato
i

€ quello «per
della benzina si trova pd\’.'l in altﬂ

mqgsmn

sura' wISERA! Al UnA

QLA CHE CI METTESSERD
-mLHfosrm IN QUESTE
SILCGRAFICHE ESPOSIVE

Fxtivg SELTRAME frAroie

AEROMODALPINIST
SN QUAEE L CO‘ MO PER
UNA GUIDA ALPINAT

CHIAMARS! CARRELL E, NCN
ESSERE RETRATTIL !




L'ondine & laconico: partire in ri-
cognizipne offensiva contro un grop-
po di camioneite che, Jungo la pista
desertica, cerca di coilegarsi ad un
ferting nemico e vl st avvicina: por-
teranno armi o-viveri o solduti? Non
51 sa. Ma certo bisopna impedire che
quegli alutl glungano a destinazio-
ne; gla troppo dura & la nostra lotta
contra l'avversario che ha un nume-
ro illimitato di mezzi! ¥

In pochi minutl lapparecchio @
pronto. A bordo il maresciallo pilo-
tg, l'osservatore e il motorista; ba-
steranno Questi tre uomini per im-
presa. Caricane benzina, olio, nastri
per le mitragiatricl, viverl & acqua
per tre giorni: bizogna essere previ-
denti: la spedizione dovrebbe durare
poche ore; ma in guerra blsogna pre-
vedere ogni incidente.

L'gsservatore non si @ dimenticato
di staccare dalla sua brandina un
piccolo proiettile squarciato al mi-
tragliatrice legato al cavalletto ron
un nastrino rosso: in uno dei suol
tantl wvoli di guerra, quel proiettile
gl ha perforato, addirittura, il ca-
sco imbottito. gli ha sforato la tem-
pia, ] sm:iato a incastrarsl inm una

della i e g't fer-
mato 1. Lul, ricorda, s'¢ toccato la
testa con un’aria da rausrﬂtato, con
quel gran sibilo che ancora gii H-
schiava negll orecchl e, ritrovatosi
vivo, ha voluto tenersi da allora co-
me talismano, gquel proiettile tanto
giudizioso, Adesso se lo caccla in ona
tasca delia tenuta dl volo e si ap-
pronts s partire.

Presto il ricognitore prende quo-
ta, sebbene refoli di vento ne ostavo-
Nino  l'involo. T1° ghlbli comineia 2
soffiare, alzando nubl rossastre. .di
‘satibla che tendono ad avvolgerz le
eliche in wvell vetrosi, Ma il velivolo
cabra, s'inerpica sul cielo, attingen-
do grande quota, fin ch'® fuori ddl-
P'insidia del vento.

5i fla che & una meravigiia nel cle~
lo tersissimo. Sotto, il deserts, con
le sue dune ondose, sembra un gran
mare rossiceio e infido che si disted-
de a perdita d'scchio.

Non & facile individuasre guaicesa
che =i muova tra lo pieghe sornione
delle dune, tra i1 well zciamantl di
sabbia sollevata dal vento. Ma il no-
stro osservatore & adusato a -quelle

Imprese: sa ormai tutte le astazie per .

scoprire e discernere  un  cespuglio
da un carro che si muova pel deser-
to, tutti gli accorgimenti per mon las
seiarst Ingannare dai miraggi o la-
sciarsl sfuggire un movimento nemil-
ci... pol conosce guella zona di de-
serto come le sue tasche, ogni gior-
no lo studla, ne segue attentamenie
i mutamenti che il vento provoca spo-
stando le dune.. non & facile far-
gilela in barbal
Infatti "dopo. un'ora circa di volo
ecco che sotto la sua meticolosa con-
tinua ricerca, si profila qualcosa, gli,
sul mare di sabbia. E' da guell’alter-
#a, come una specie di serpe griglo,
che a malapena =i distingue sul co-
Jore della sabbia, e che =i snoda in
linea spezzata. L'osservatore avver-
te l'avvistaments e ne di il punwo,
Il pfiota picchia con ardite scivolate
d'ala, scende a spirsle, vertiginosa-
ments, sul punto incriminato: man
mane che, con rapldith fulminea, la
terra viene incontro alla wvista dei
tre aviatorl, lobbiettive s'individua
sempre meglio; sono le camionelte

contro le quali & proprio partito l'ap-
parecchio! Non ¢'& che da scenders
ora con magglore prudenza, & moto-
re spento, per prendefe il nemico
di sorpresa. Il piiota toglie tutto il
gas, spegne Il motore, plana a fogila
morta, fin quando le armi sono a ti-
ro, Ecco, 1l riaccendersi del motore &
i1 partire delia prima scarica sono

: ‘dus piese di
irfilata vanno a gambe all'aria, coi-
pite una nelle ruote, l'alira nello
sterzo, € si Incendiano. Lo scompi-
g£lio segue allo sbalordimento della
s0rpresa; Ie camionette superstiti eer-
cano di sbandarsi per rendere meno
faclle il bersaglio, ma altre due com-
piono la stessa fine delle prime, que-
sta wolta Immobilizzandosi dentro a

-un gran fumo., Vanno a copple, =i

vede! Altre due non fanno in tempo a
fugglre, prese In ]Il:‘lill:l Ma in poc-h_

1il
Eganizza 'Ia Qifesa: fuctli mltras‘ziabo-
rl e mitragiiatrici improvvisano un
bengala mortale deniro cui ridda, au-

[/t 0

cita iy hi
sul umile del to e con

vede 12 dalla sehlacel
stanchezza dl guella marcla forzata,
affondatt fing a metd gamba nella
sabbia; mezzo affogati dai refoli del
ghibli che minaccia di ringaglardir-
sl sempre pid.

I tre camminano, con tenacia, fino
a notte: la notie che scende improv-
viss, senzs dolcezze dj tramontu. sul
tropici. Ora si fer

—— N
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Le ore passano lentpmente, e
forze sl affievolano, nonostante fut-
fo. E ancora c¢'¢ troppo cammino da
fare. La gste ingigantisce e l'acqua
& poca, & froppo poca.

A un gruppo arido di euforble, 1
tre =i fermano: nei solchi di stan-
chezza, nel rivolettl di sudore del
visi dei mﬂnl ognunc cavvede la

rifoctllarsl, viposare. L'osservatore &
rosso di febbre. La ferlia comlincia
a dncattivirsl., il braccie & gonfo..

Il maresciallo tenta di celiare, per
sostenere i1 morale del compagni, Ma
Ia celia non regge, &i . Non
sl ha proprio voglla di scherzave.
La cena, avara cena, @& consumata
avidamente, con Egli occhi a guanto
resta che dovrd durare chissd fin

quando... Laoqua & distribuita a sor-
£1. ‘Pol cf contr

propria Ma & inutiie la-
mentarsi, impreecare: bisogna  tirare
avantl in che un Slo di energia non
1i abbandoni. Ma i1 timore dl dover
finire preda degli sclacall, s'infiltrs

labbra degli altrl. Nessuno lo dice
perché sanno che mon "¢ nulla che
mini e spezzi le forze di resistenza
come il dubblo di non resistere A-
no alla Hne.

ma & immsslbije Buardare tullo guel
ciclo infinito senza provare un bri-
vido di smarrimento: quel clelo im-
menso pieno ci  vividissime stetle,
quell’arco  profondissima, senza fine
che singurva sullimmensa, smarrita,
piccolezza degli uominil

Poche ore si dorme: giusto per
sténdere le membra congestionate dal-
la stanchezza; ma in tutt brucia, an-
che nel sonno, limpazienza di tipar-
tire; pol, gquel compagno, febbrici-
tanfe... Ancora sotfo le stelle s'inl-
zia la seconda tappa: un pezrzeétto di
cioceolate e un sorso d'scqua come

sorge
1o che si schiara d'un tratio, brucia

kS

].a irescura della notte, va inconiro

occhio da speclalista Il nostro mare-
sciallo riesce nella non facile impre-
sa, Tira un flatone di sellievo, ed ec-
coll tutti a. terra, salvi.

Escono mezzo storditi dalla  fuso-
liera: 1'osservatore, aiutato dal com-
pREn, sl libera anche lui dalle cin-
ghie ed & fuori: accidentl] «Quesia
volta i1 tuo proietiile-portafortuna
non t'ha glovatols gli dice Il motc-
Tista.

Ma all'psservatore non va di ride-
TE: quas; pitr della ferita, gli secca
1 tr to del suo tal da-
mine! Lui che ne andava tanto fiero!

S| gunardano intorno: 'zppareechio
brucia quietamente; interno & il de-
gerto, Nulla di lImpressione dellin-
finito come I deserto: Twoma ci sl
sente tragicamente piceolo, pia che
in mezzo 8l mare.. GH aviatori sl
goardano; sono salvi, si; ma sono

dacissimo, il nostro che

non vuol mollare sinché tutte le ca-

mionette non slano passate nel mon-

do dei pia. Ce ne sono ancora sette
Un

L £ il maresclalle piiota:
facci cl sotto] qui biso-
gna togliers § wviveri, Yacqua, e lo

bussola prima che tutto diventi ear-
. che Dio ¢l asgistal Tu

o otto da i

colplsce 1'apparecchio radio: Tequi-
pagglo & ormal staccato dal moa-
do. Ma non per gquesto si perde d'a-
nimp: Teddopplato "accanimento, al-
ire

fiamme solla sabbia che s¢ ne 1mb&
ve con tutta indifferenza. Ma Ton
& possibile sfuggire alla difesa con-

Yinfermiersz mentrs 10 penso alls
provvistes. Ma il ferito non ne wuole
sapere: dice che non & niente. Biso-
gna d’autoritd togliergli la fenuta ¢
la giaeca per persuaderlo a farsi som-
marfaments medicare. «Non far lo
scemofs tagiia corto fl maresciallo,
fatti medicare e bene; ché dovremo

up TUno

€ gualcosa salta: forse il earrells di
atterraggio o un pa:zzo della coda...
ma il peggio & che l'osservatore, di-
venuto puntatore, laseia l'arma per
afterrarsl Istintivamente un braccio:
una raffica 1'ha ferito In due punti:
non potra pild spArars; ma ancora Ln
colps vig. tirarlo, con la mano man-
cina: e, accompagnata da fioriti ag-
gurl, parte P'ultima sberla che s'ab-
batte, terribile, sull'ultima camionel-
ta rimasta incolume. I pilota inver-
te 1a rotta, s'avvia werso il ritorno:
ha fretta; a bordo ha un ferito che
butta sangue, e Ie camionetie sond
del tutto state messe fuorl combat-
timento, secondo lo scopo della loro
missione.

Ma il ch
colpi: che sard mai s’uccesso' La ben-
zina non arriva pill regolarmente, si
controlla il «televels & sl vede, con
splacevole sorpresa, che il carburan-
& agli sgoccioli: Dio santo: 11 ser-
batoio & stato perforato! 11 mare-
sciallo si wolta di scatto per comu-
nicare ai compagni la sciagura: ma
tuttl e tre gfaccorgono che la coda
dell'apparecchic ha preso fucco o
sta fumando alla pin bella] is0
franeo & isi pronts
se non gl vuol finire arrostiti: un'oc-
chiata sotto: i1 terrenc & ondulato,
ma non sard difficile atterrare con
una csria attenzione.

Ecco... il ‘deserto s'avvicina: una
duna sta a pochi metr! di distanza;
4 motore speain, sfruttando la velo-

¢ chissd ©A guésia
calegorica gquanto spiccia ingiunzio-
ne, Vosservators non  protssia . pid.
Offre rassegnato il braccio che ha
due bei buchi samguinantl, al com-
pagno e sl lascia fasciare: finita I'o-

0sSETVA per. tut-
to ringraziamento: <hai fatto un bel
lavora] Sembro un bambino in fa-
scels.

E sinima la marcls nel deserto..
I wviveri, la bussola, "acqua, la cas-
etta dei medicinali, zono divisi 1rd
1 el ; l'osser-
wvatore, naturalmemte, deve solo pen-
sare a portare il meno dolorosamen-
te possibile, 11 suo braccio al collo
che comincia a batters colpl di mar-
tello contro Ie e, ad ogni pdsso
un po' brusco.. & Vavanzare non &
facile: si affonda nella sabbia peggio
che nella neve alta: sl fa un metro
avant! e mezzg indietro.. Gli uomini
non - pariano: Sanno che somo 2 cen-
tingia di chilometri dal loro campo
di aviazione, sanno che hanno a loro
disposizione pochi vivesi e poca ac-
qua: nor bisogna sprecare forze né
fAato...

E tutto” 11 glormo s! cammina, co-
prendo una distanza di pochi chilo-
metri. Sopra i cielo & come una la-
stra di zinco rovente, le dune sl sos-
seguono alle dune con un'estenuante
continuitd senza fine... Il maresclal-
lo guarda la bussola ogni tanto per
non perderes la direzione, per non al-
lungare neppure d'un metro il tra-
gitto a Iul e al suoi compagn! che

deserto... La
do. la rofta: sl & fatta molta strada
ma & disperante pensare quanta an-
cora ng restl da percorrere.. Ma |
tre non ol vogliono pensare, stringn-
no 1 pugni € 1 dent, si raccolgono in
=& stessl, non permettono alle loro
forze di disp in inani

razioni e, durl come l'acclale, pro-
FEEUONO, un passo dietro l'altro, mél-
la sabbia rovente che s'ingorga come
acqua d'un fume limaceioss Intorno
alle loro gambe.,. L'osservatore col
suo braccio al collo, avanza, avvoito
come in una bebbia: 1a sua iesta non
Tegge alla febbre, il suo corpo vor-
zebbe distencdersi: & la volontd, Ia
cdura volontd che staffila gquel povara
corpo ferito e l'obbliza ad andare.
dietro 1a pista det compagni.

51 1ip a un
pia lentamente di prima: il desecto
& pih che mal tremendamernte  im-
menso.

Ma ad un tratto proprio 1l ferifo
che ha alzato 1a testa dalla plsta vo-
me a invecare aria per la sua fcbbre,
manda un grido: «guardatels e col
braccio sano indica qualeosa & est
della loro rotta..

I compagni al momento non vedo-
no nulla: credono perfino che la feb-
bre abbia giocato un bmlm tiro ol
lcro povere compsgno... invece sule
1z duns sl delinea pmprlo qualche
cosa. Che & mai?

Le forze tornano come d'ineanto «|
‘tre forzatl camminatorl: sl sorcide
no, finalmente: un insperato afuio &

profits. ai lero oechi: un gruppo di
beduini, quel nomadi che neppure
in tempo di guerra sl fermano, stan-
no trasportando le loro tende chizsa
dove, dletro chiszd qua! wento che il
lora le dstinto Bo-
no unz ventina, ayranno gquoindi vi-
veri e aecqaa: potranno alutarll.. e
poi, s0m0 uvomini, altrl ‘uwomini, in
mezzo a quel terrificants, infinito -
re ¢i sabbial I tre urlano con tutta

yoet che @ rimastz loro in corpo:
i beduinl, finalmente, sentono. sosta-
Do, fan segni, aventolane stracei in
arla e barracanl.. I tre raggiungono
pil in fretta possibile § loro™insp=ra-
ti compagni Jdi pelle nera: {1 mare-
seiallo, per le sue prolunsate perma-
nenze in Africa, conosce il loro idio-
ma, lo comprende ¢ Tiesce a farsi ca-
pire: vuole acqua:; vuole wiveri & so-
prattutto vuole, soprattutto, queil’a-
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MATERIALE NECESSARIO

RASSEGNA ESTERA
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| pezzi segnati 58 e
58 b appariengono
ad altre parti del ve-
leggiatore che saranno
descrilte prossimamen-
te. Sono stale messe
qui perché possano
venir ricavete nello
stessa pezzo di legno

MATERIALE DA RICOFPERTURA

1 perzo stoffa per ricoprire fusoliera e ali: cm. 200x100.

1 foglio di carta per gli lmpennaggi: cm. 50x100.

MATERIALE VARIO

1 pezzo di lastra di alluminio di mor 0,3 di spessore; dimensioni em. 5x12.

4 Jdecilifrl circa di vernice alla nitrogellulosa:

200 grammi circa di paliini gi plombo.

— rcolla a freddo (pud essere sostituita con il collante. N. d. R.).

1 foglio di carta da disegno.
3 vitl con dado, o mm. 1,

Alcuni anelil di elastico

gheZza cm. 1.

FUSOLIERA

51 com.acia il lavoro traforando la

parte anteriore (1)

della fusoliera &

le ordinate (3-18). Le parti traforats

vanno

poi rifinite con ldma e carta

vetrata. Le due parti laterall del mu-

la ecavitdh interne.

s0 della fusoliera wengono tagliate e

che serve come

pozzetto per la ‘zavorra, viene riga-
vata mediante lavoro di sgorbia o di

coltell

0. i
Ora Vordinata n. 3 viene introdot-

ta nel pezzo (1) B
alle partl laterall (2
U .viene trattenuta,

incollata ai Yati
) contro le gua-
mediante un pe-

slccamento. Pol
verrd opraticato i1
lavoro <l sagomi-
tura del muso me-

spa, ece.

popo cla sl pro-
cedera ad Incollare
alla parte (1) le
ondinate (#-T). S
pratichera un foro

diante —eulbe}_h. Ta~

di circa 5 millime-

tri di tro per
poter | immettere 1

nel peezetto per fa
ZAVOLTA.

La figura 1 mo-
stra la parte ante-
riore della fusolie-
Ta montata.

sul due longhe-
roni principall del-
1z fusoliera (19) sl
segnano ora le di-
stanze che separa-
no le varie ordina-
fe, distanze che s0-
no di 85 millimetrl.
S'introducono poi 1
Jongheroni nelle
ordinate dal n. 3
al n. 7. e sl proce-
de egualmente Con
& due longheroni
supesiori (20). T

fusoliera risulti
ben ‘dritta. Su di
un pezzo di carta
si disegna una li-
nea dritta tagliata

da 12 perpendico-
1=¢1 distanti fra lo-
r6-#5 millimetri. 51

pallinl di plombo

Undici coniro unc
La grande impresa di dus
piccoll uomini
“» Sparvieri . nell’ uragano
ecC, 8CC.

Non sopo i titoli di ne romanzo
ma quelli di faitf d'arme VERT e
VISSUTI marrali dalla viva poce
dei protagonisti.

“«E ACCADUTO A ME,

i raccoglie in 208 pagine,
CHIEDETELO ALLE RIVENDITE
Prozzo L. 8

EDITORIALE AERONAUTICO
ROMA - Vis Ripense, |

MOV Modelli volanti
LA e parti staceate
La pitt completa -or azione
ita !Tana ﬁr r nemmmdeﬁhm
LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milzno, via §. Spirite 14, tel. 70666

‘posa_la carta sul-
ta tavola in modo
che il primo trat-
2o trasversale (la
prima  perpendico-
lare) colncida con

A CASTELLANI wi%58a s

Materiali I Tutto per 1'seromodellista i

Le pi: rices serie o eliche per modelli

. com motore a jeappio ¢ ad elasticn.
tavole di

o spigole del pia-
no &i montaggio o
del tavolo. Si ba-
gnzno di colla gl
incastel delle altre
ordinate e si mon-
tano queste ultime
al posti segnati,
Controllare che
le linee mediane

disegnate sulle or-
dinate” cadano in
corrispondenza del-
la lnsa ] dl

i modelli a
seoppin,veleggistori, idro. Pacehi materiale,
seatole montaggio, modelli in ordine di
wolo - BALSA - Pezei staceati su ordinazione.
Catalogo illustrato o listine prexxi

inviando L. 3 & mezra vaglia.

[ w INCHIOSTRO VISIBILE
‘”.'5‘9 > NOVITA - LANCIO A

INVIARE VAGLLA
ASTILO EVEREST

AIROFITIAIENE

nale segnata sulla
carta. Le ordinate
debbono inoltre es-
sere montate ben
perpendicolari a
‘questa  linea. Lo
scheletro della fu-
soliera deve essere
mantenuto a posto

anelll e-

VA CARD. MALIRIZED 14 - TORIND SUBITD
che 3p & portg
Roma - Via Prin-
3 I cipe Amedes, 331
Tavole costruttive -

Materiali - Collante - Vernici, col-

le - perzi lavorati - scalole di

montaggio - Listino prezzl invian-
do L. 2 a meizo vaglia.
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L' YQUILONE

Anche guesia tevola & s'ala

iaglisle come quells
pog. &6 a7

fconfious de peg. 7/
lastici sottesi fra due chiodini inchio-

i principali 09) e quelli so-

"ALIANTI DA
TRASPDRTOD

(et e pei. 3)

ngheron|
periori 29) e 01
della fusoliera {21).

Futte dovrd essere pol lasciato a-

seiugare per ecirea 68 ore. S'incol-
Ia pol 12 tveletta 33 alle ordinate
718 = ai longheroni superiori (20);

a letta d&i compensato M & in-
collata contro la tavoletta 23 & j?
pezzo 3.

foontineal

mumk:wmn‘m,ghmm
El
=ni rimorchistore si traina un l.mp—
po da 5 2 8 alianfi.

Gl apparecchi senza motore mili-
tari hanno da poco incominciate la
Joro attivita, ma hanno gid complu-
to briltantl imprese belliche.

GIORCIO CURIEL

Gmﬁ MAETINI - Bamlm
l.!ﬂ'if_‘)() EDITORIALE AERONAUTICO




