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Vasto assortimento
Pezzi staccali

molle, ruote, ingranaggi, ecc.

Si forniscono
pezzi staccalti

del Treno Bral

motori, ruote, pantografi,

pattini, ganci, vagoni, ecc.

Al

B(((ul-[orli

Casa fondata nell’anno 1858

CUCINE E FORNELLI

a gas liquefatto

ed a gas illuminante

TAVOLI  SMALTATI

PER FORNELLI

ALTRI PRODOTTI DELLA BECCHI

e Grandi Cucine per comunita e impianti vari
e (ucine economiche tipo famiglia brevettate
e Stufe in cotto brevettate

o Materiali refrattari

e Accessori per fumisteria

Jn vendila in ogni citta presso I migliori
negozi del genere.
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N.B. - Quesli nosiri rivenditori

autorizzali posseno f[ornirvi an-

che numeri arretrali.

Pare che si possa giurare sul-
I'esistenza, in Italia, di un enor-
me numero di possesseri di model-
li di treni, ciod di treni semoventi
costruiti e messi in commercio da
fabbriche specializzate. Abbiamo
detto «pares» perché fondiano le
nostre informazioni sulle afferma-
zioni di amici e lettori. Ad ogni
modo, anche se questi fortunati
possesscri di treni non saranno |
centomila e pit di cui si parla,
dato che i negozianti seguitanc a
vendere treni in miniatura e il tre-
no in miniatura € una cosa costo-
sa (le mamme aggiungono c«ingom-
brantes), ¢’@ da credere che sianc
veramente molte le case nelle qua~
li, montati, o in una scatola re-
legata in gualche ripostiglio (i ma=
ligni dicono «molti nei ripostigli e
pechi montati» ), esistono dei mo-
delli di treni.

Ora, se cido & vero, come & ve-
ro, noi desideriamo porci e porre
al lettore una domanda: «l posses-
sori di questi treni si possono chia-
mare modellisti?». Non sappiamo
ccsa ne pensano i lettori. Noi di-
ciamo, senz'altro, no per la grande
maggioranza e si per una piccola
minoranza, il che significa, in de=
finitiva, un bel no. 1l fatto d’es-
sere possessori di treni in minia=
tura, acquistati in un momento di
entusiasmo o avuti in dono, non
significa altro che essere in pos-
sesso di un costoso giocattolo, sia
pure scientifico.

Il modellista & tutt’altra cosa
che il possessore di un giocattola.
Il modellista & colui che ha Ila
passione, la competenza e la ca-
pacita di costruirsi il modello in
scala ridotta di urna cosa vera, e
se per alcune parti (esempio in-
granaggi, molle, pezzi in fusione,
gomme, eccetera) ha bisogno
della fonderia e della meccanica di
precisione, cid® non significa che
egli non sia un vero modellista,
Anche i fabbricanti di macchine ve-
re (treni, auto, aeroplani, navi,
ecc.) si giovanc della collabora-
zione di altre ditte specializzate
e maggiormente attrezzate.

Detto questo, dungue, stabilire-
mo senz’altro che «& modellista co-

_lui che non acquista il modello

bell’e fatto, ma se lo costruisce con
materiale lavorato da 8& o, quanto
meno, con parti staccate acqui-
state da ditte specializzater. Negli
Stati Uniti d’America e in altri
paesi egualmente progrediti nel
campo della modellistica cid & as-
siomatico, ed ecco perchd in quei
paesi i modellisti si annoverano a
centinaia di migliaia e non a poche
migliaia come da noi.

A onor del vero, esiste in Ralia
uno dei rami del modellismo, e ciod
I'aeromodellismo, che, per merito
dell’Aeronautica, delPAero Club
d’Italia, dell’«Aquilone» prima e di
«Modellismo» ora, non soltanto &
un vero modellismo, in quanto non
esistonol, o quasi, persone che
acquistano medelli volanti come se
acquistassero un qualsiasi giocatto-
lo, ma & organizzato e numerica-
mente cospicuo.

Ancora per essere fedeli alla
realta e alla verita, diremo che per
merito di pochi volenterosi esiste
in Italia un'embrionale organizza-
zione navimodellistica (leggi Navi-
‘model di Milano, AMM.l. di Ge-
nova, Club Mod. Mavali Roma, Ass.
Mod. Marinara WVeneta di Venezia,
Sezione Modellistica della Cosu-
lich di Monfalcone, ecc.). Si tratta
di organizzazione spezzettata, non
ancora fusa in un unico sodalizio

nazionale: intendiamo sul tipo della
F.A.N.I. & dell"Auto Model Sport
Club Italiano. (1 modellisti navali
— @ c¢i rivelgiamo specificamente
a quelli di Roma che si sono orga-
nizzali in questi ultimi tempi —
dovrebbero accettare P’alto patroci-
nio del Ministero della Marina, Que-
sto lo diciamo fra parentesi, riser-
vandoci di trattare in un altro ar-
ticolo questo argomento).

In condizioni migliori del navi-
modellismo & P"automodellismo, an=
che ge nato ultimo. Noi di «Model-
lismo» non intendiamo montare in
superbia per il fdtto che siamo
stati i primi e i veri creatori di
questa bella attivita, ma desideria-
mo mettere in rilievo che la nostra
rivista, unitamente ai volonterosi
amici milanesi, ha saputo, non sol-
tanto dare vita all’automodellismo
in Italia, ma, ha creato PA.M.S.C.I1,
cioé ['Associazicne MNazionale oo
struttori di modelii di automobili.
Per mezzo di gquesia associazione,
alla quale faranno capo tutte le as-
sociazioni periferiche,’ "automodel-
lismo italiano diventera un’attivita
che fara parlare di s in campo
nazionale e in campo estero. Ve-
drete.

Ma torniamo al modeltrenismo.

Dunque sono meodellisti di treni
coloro che, partendo dal nulla, o
valendosi di parti staccate, costrui-
scono i loro treni e i loro impianti
ferroviari in miniatura, Percid noi
diciamo alle ditte costruttrici di
treni: sviluppate al massimo la vo=-
stra produzione per il mercato na-
zionale ed estero dei giocattoli, ma
non dimenticate i modellisti: essi
sono e saranno ancora pid in av-
venire la base, la risorsa, la mi-
niera della vostra attivitd industria-
le. 1l modellista & un appassionato,
un tifoso, un maniaco, se volete (e
i modellisti non se pe offendano!);
il modellista & colui che non cessa
mai di acquistare c«pezzi» per il
suo impianto, che non ha altra am-
bizione che quella di arricchire e
perfezicnare il suo parco, il suo
plastico, le sue linee, il suo mate-
riale rotabile. :

Noi dobbiamo da un Bkato far
intendere ai possessori di treni in
miniatura quanto sia bello ed uti-
le perfezionare gli impianti e or=
ganizzarsi in associazioni locali (e
quindi nazionale) e dall’altre far

capire all’industriale che deve pro-
durre (e sempre perfezionarz) la
sua produzione, massimamente per
i modellisti, che sono le persone le
quali, a gqualunque eta», sapranno

apprezzare il buon prodotio e sem~-
pre, in continuazione, acquisteran-
no «pezzin per il loro impianto
privato, o per quello del club al
quale appartengono. Se [PPindustria-
le non riesce a convincersi che il
modellista & un suo cliente perenne
e perfino un suo collaboratore
{perché le esigenze del modellista,
competente in materia, indurranno
al perfezionamento dell’articolo e
alle innowvazioni) non & un indu-
striale che ama il progresso, n& i
suoi interessi. Quindi, a parer no-
stro (e il parers nostro nasce dal-
Pesperienza), il fabbricante di tre-
ni in miniatura non deve trascu-
rare il modellista. Per prima cosa
scatele di montaggio e parti stace
cate, onde il principiante modelli-
sta e il modeltrenista consumato
sappiano dove potersi rivolgere e
trovare cid che desiderano.

MNaturalmente, gli industriali
che comprenderanno questo, e vor-
ranno entrare nell’ordine di idee da
noi suggerito, dovranno idirizzare
la loro produzioe verso la limita-
zione e unificazione del prodotto,
a cominciare dagli scartamenti.

In quanto all’organizzazione dei
clubs, ci pensino i modellisti. Vo-
gliamo dire: se ne preoccupino @
occupino i modellisti, e possibil-
mente senza perdere tempo. Se si
pensa che il piu vecchio model=
lismo & quello ferroviario, c¢'® ve-
ramente da stupirsi che nessune, in
Italia, si sia fatto promotore di una

iazione nazi le. Non & pos-
sibile che i modeltrenisti ignorino
cid che si & fatto all’estero, in
questo campo!

Da questo numero «Modellismox
fa sua la causa e si fa promotore
di un’associazione nazionale fra
modellisti di treni, cosi come ha
fatto, col suc che bbi
.veduto, quando ha voluto affronta-
re seriamente la guestione del-
I’automodellismo."

Per incominciare faremo una
specie di censimento. Tutti coloro
che si cccupano di modelli di tre-
ni ci scrivano fornendoci il loro
indirizzo e dandoci qualche rag-
guaglio sulla loro attivita passas
ta e presente. Chi ha la volonta di
creare un club locale ce lo faccia
sapere: pubblicheremo appelli e
comunicati. Ma bisogna far presto;

-8 con serieta.

. Al lavoro, dunque, signori mo-—
deltrenisti. Moi siamo a vostra di-
sposizione.

G. M.




Vi presentimo gquindi un altro

sistema di facile ed economica
costruzione con possibility illimi-
tate sia nei riguardi delle valvole
da adoperare, che delle applica-
zioni. z

Le bobine d'induttanza adopea
rate nel circuito precedente per
le loro caratteristiche presentano
un e#leviato rapporto fra Vimpe-
denza o resistenza alla corrente
alternata e quella ~hommica dei
conduttori che la formano, questo
rapporto ¢ chiamato fattore di me-
rito o @ delle bobine e guanto, pit
& elevato tanto minori sono le
pofdite - attraverso ad esse;

Sostituendo a queste delle nor-
mali resistenze (cid farebbe molto
comodo per ragioni di ingombro,
peso e -costo), In cui il valore
hommico si pud considerare ugua-
le all'impedenza; avremc in con-
seguenza delle perdite molto ele-
vate, & per ovviare a tale incon-
vendente sono inutili tutti gli ac-
corgimenti quali il ridurre accop-
piamenti, l'evitare correnti di di-
spersione, l'usare conduttore -di
grande diametro, e condensatori a
minima perdita; bisogna trovarg
una soluzione piu radicale.

Precedentemente abbiamo detto
che le oscillazioni sulla placca
delle valvole sono identiche come
frequenza a quelle applicate sulla
griglia, perd amplificata, inolire
hanno su gqueste un ritardo di
fase non apprezzabile (ritardo

rappresentato dal tempo occorren-"

FIG. 8

te agli elettroni per andare dal fi-
lamento - alla placca, rispetto .a
quello nel gquale si compie il pe-
riodo dell'oscillazione); & possi-
bile allora usarle per rafforzare
quelle di griglia e in questo modo
ridurre gli effetti della resistenz
usata.

In linguaggio tecnico si dice in=
trodurre una resistenza negativa
¢ adoperare la reazione.

Man mano che aumenteremo
Penergia trasferita, quesia compen-
serd le perdite, e avremo il massi-
mo rendimento quando esse Sono
dello stesso” valore.

Sorpassalo gquesto punio, essen-
do l'energia che si trasferisce sul
efrcuito di griglin maggiore di
quella dissipata, si avra in ‘esso
un continuo aumento dell’energia
Jn giuoeo, cosicche ’oscillazione si
renderd indipendente dal segnale
in arrivo e questo non c¢auseri pin
nessuna variazione di ampiezza.

In base ala resistenza negativa
o reazione introdotta possiamo far
funzionare la vavola come ampli-
ficatrice in reazione o come ge-
neratore di oscillazione.

Nel nostro caso si dovrid rego-
lare i1 grado di reazione in wviels
nanza del punto critico senza ol-
trepassarlo.

Esaminiamo lo schema di fig. §;
i1 segnale arriva alla griglia attra-
verso €, R1 sostituisce Finduttan-
za ed & di valore adatto alla val-
vola. Per bloccare la corrente con-
tinua a creare la via al trasferi-
mento di energia e completare il
circuito del filtro, poniamo C1 tra
la placca e la griglia, R, come
negli schemi precedenti, da i1 giu-
sto potenzigle alla placca di V e
fmpedisce "8l segnale amplificato
di perdersi & massa attraversoc la
sorgente di allmentazione,

Gome ¢ possibile utilizzarlo per
una pratice realizzazione?

I guesto caso abbiamo detto
che il filtro & costituito da €1 &
R1; questo & atto a selezionare u-
na frequenza quando la reattanza
di €1 (cio# la sua resistenza alla
corrente alternata, che varia con
la frequenza) & uguale a R1).

Tutto quindi si riduce a caleo-

lare €1 con 1a formula seguente
c= 41.000.000
TTaw-F.
R Rl in ohm che si stabilisce
in base alle caratteristiche della

vavola usata, [ & la [requenza da
noi scelta in C-s; € = €1 sari e-
spresso in pF.

Le wvariazioni di corrente perd
attraversando i condensatori pre-
cedono di 1/4 di periodo quelle
di potenziale, mentre per ottenere
la reazione, l'energia deviata sulla
griglia deve essere in fase .col se-
gnale I arrivo, bastera per soddi-
sfare questa condizione mettere
in serie quattro filtri cost cal«
colati.

Con gquesto circuito la tensione
alternata applicata sulla griglia
viene ad essere 1/16 di quellr ano-
dica, se questa quindi superera di
16 wvolte il segnale applicato, si ge-
nererannoe oscillazioni permanenti.

Ad evitare cid si dovrd regolare
Vamplificazione della valvela in
inodo da non farle superare le 16
volte, questo & possibile ottenerlo
anche col variare di potenziale a-
nodico, sostituendo la resistenza
R con una variabile: avremo cost

(fig. 9) lo schema del ecircuito o- -

ra considerato.

Questi circuiti devono da noi
essere utilizzati per fornire ad um
relé l'energia necessaria al suo
funzionamento. Finora  abbiamo
pensate ad amplificare e selezio-
nare le frequenze piu opportune
senza preoccuparei di esso, ¢ que-
3t0 per non confondere troppo le
idee. Adesso, perd, siamo giunt!
al punto di doverlo inserire nel
circuito dello schema che veniamo
man mano completando, e prima
di farlo & necessario conoscere
qualche sua ecaratteristica per cer-
care di farlo funzionare nel modo
pia opportuno e possibilmente nel-
le migliori
condizioniy
_ 11 reld & una
elettrocalamita
di cui si
sfrutia la for-

L’elettrocalamita ¢ [lormata da
un avvolgimento di filo conduttore
che ha nel suo interno un nucleo
di ferro dolce; gquando passe la
corrente =i genera un flusso ma-
gnetico e il ferro dolce, materiale
molto permeabile ad esso, lu rac-
coglie e viene cost polarizzato: ai
suol capi ciod =i formano | due
poll magnetici, naturalmente di
3egno opposto,

In tal modo una di gqueste estre-
mitd pud attirare o respingere al-
tri oggetti formati di un materiale
ugualmente permeabile, a seconda
che abbiano una carica magnetica
di segno contrario o uguale ad
#354; questa carica pud formarsi
anche per induzione quando l'og-
getto si trova in vicinanza di uno
dei poli. ;

La forza attraente di una elet-
trocalamita cost costituita ¢ diret-
tamente proporzionale al numero
delle spire dell’avvolgimento e alla
corrente che vi scorre, inversa-
mente alla lunghezza i essoe se-
condo la formula:

N nxi
H=425 XL
H = rlorza atlraente;

1 = numero delle spire;
i = intens. della corr.;

in cui

L = lunghezza dell'avvol-
gimento

Nella rformula  suddetta non

rompare soitc nessuna forma la

differenza di potenziale ai capi del-
la bobina. Si pyt allora dedurre

FIG. g R +
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la via da seguire per ottenere il
massimo rendimento, cioé avere 1l
corretto funzionamento col mindmo
di potenza necessaria.

Abblamo visto come lz potenza
i Watt & il prodotto Jdella corrente
per la tensione, e poiché ' reld
& sensibile solo alla prima si do-
vrd cercare di ridurre al maszimo
la seconda. E’ necessario lora per-
fezionare i circuiti precedentemen-
te considerati in modo da adattare
il segnale amplificato e selezlona-
to, che perd & sempre rimasto una
vibrazione elettrica variante da un
posittvo ad un negativo, alle so-

AW
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& R,
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Za  atiraente ;
per spostare f
una ancorina E
mobile in mo- D
do da farle 2
chiudere un e
contatto.
B
b-A
-6
pradette caratteristiche,
Per ottenere questo dovremo

sempre unire il reld alla placca
di una valvola, adattando perd il
circuito in modo che quando esso
oscilla si elevi la corrente ancdica
e 11 cambio di corrente sia suffl-
ciente al funzionamento del reld.
Nella precedente breve descri-
zione sul funzionamento delle val-
vole abbiamo detto che la griglia
pilota la corrente di elettronl che
dal catodo va verso la placca
precisamente 11 frena quando & ne=
(segue a pag. 540)

524

Questo

mouslly ad elastico, co-
struito secondo la tecnica pil pro-

gredita, ha dato ottimi risultati,
eseguendo voli superiori ai 2 mi-
nuti senza termiche ed anche in
condizioni atmosferiche avverse.
L’ala a parasole conferisce al mo-
dello una particolare stabilita sia
longitudinale che trasversale, an-
che con vento forte.

L’ALA & costruita interamente
in halsa. Il longherone a «L» &
composto da un listello da mm.
3x3 e da uno 1x 8. Le centine
sono dello spessore di mm. 2, ri-
cavate dalla tavoletta 1i balsa, con
profilo variabile dall’attacco alla
estremitd. La curva terminale i
otilene lamellando opportunamente
sia il bordo d'entrata che quello
d'uscita. I1 rivestimenio & in carta
MOVO gialla vermicista con nitro-
cellulosa trasparente.

La FUSOLIERA # costruita a
traliceio di balsa; i listelli sono
dei 3x3, la sezione & quadrata,
messa di spigolo, tranne la prima
ordinata, 'a segzione circolare, che
5i raccorda con l'ogiva. La pinna
& formata da un blocchetto di bal-
sa sagomato, l'unione dell’ala ad
e333 avviene per mezzo di anelli
elastici. 11 carrelld & retrattile con
un semplice sistema- ad elastico.
La ricopertura & in carta da lu-
cido sottile, verniciata alla nitro
rossa.

Gli IMPENNAGGI formano wun
bloceo a s e sono  disfaccabili
dalla fusoliera per [facilitare Iin-
troduzione della matassa. Il piano
orizzontale ¢ di costruzione ana-
loga all’ala; e cos! pure la deriva
verticale, tranne il longherone che
& un tondino da 4 mmnr.

GRUPPO MOTOPROPULSORE. -
La matassa elastica & formata da
15 fili dl elastico da 1 x 2. L'elica
ha un diametro di em. 30 e un pas-
50 di cm. 36 ed e costrulta in
tiglio e alleggerita al massimo.

La particolarita di questo mo-
dello & appunto l'elica, che a sca-
rica finita si dispone a bandiera ¢
in posizione orizzontale per noun
pregiudicare Datterraggio, dimi-
nuendo la resistenza e non gua-
stando la linea della fusoliera con
le pale ripiegate. Esso fupziona
nel modo segugnte: quando la ma-
tassa & carica tica a sé l'asse (10)
comprimendo la molla {9) e muo-
vendo nello stesso tempo { due
bracci (8) saldati ad esso, i quali
& loro volta imprimono un movi-
mento rotatorio. alle pale per mez-
zo dei bracel (V). Le pale a loro
volta sono infilate in un tubo di
alluminio (5) che rende agevole
la loro rotazione, senza vibrazioni,
e nello stesso tempo blocea le
pale. Al centro del tubo si trova
forzato un tondino di legno duro
che porta due piccoll spinotti in-
filati nelle pale. Fare attenzione
alla mollz, la quale deve essere
appena sufficiente a spingere l'as-
se in avanti quando la matassa &
scgrica; cld per evitare che si ve-
rifftthino mutamenti prima delPar-
reato dell’elica. Con opportuni ac-
corgimentld, poi, sl pud realizzare
Pelica a passo varlabile.

Riportiamo le  caratteristiche
principall.

Lunghezza mm. 720 — Apertu-
ra mm. 800 — Superflcie portan-
te dmq. 9,52 — Allungamento =
6,72 — Carico per dmgqg. gr. 10.

ARTURO VALENTI

Via Firenze 58
Partanna (Trapani)
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IL CALCOLO DELL'ELICA

E' bene, perd, prima di tutto,
conoscere la ragione geomeirica del
disegno dell’elica.

Abbiamo gia considerato la tra-
iettoria percorsa dall’estremita di
una pala (figg. 1-2). Se ora con-
giderfamo, oltre i1 punto X, altre
due sezioni X1 e X2 (fig. 3) e
faccilamo per clascuna di esse la
stessa costruzione della traiettoria
tendiamo, possiede in sezione un
fatta per il punto X, otteniamo,
svolgendo lg superfici dei tre ci-
lindri concentrici e sovrapponen-
dole, Ia vg. 4 che di esattamente
gli angoli d’attaceo delle sezioni di
pala, X, X1, e X2. Conoscendo la
larghezza di pala necessaria ed il
punts in cui essa deve essere ap-
determinare la vista di flanco e di
plicata, sl potrebbe ora facilmente
fronte dell’elica; ma un simfile
procedimento sarebbe oltremodo
ingombrante, poich#, per esempio,
per un’elica di cm. 20 di diametro
e ecm. 30 di passo il rettangolo-
sviluppo che abbiamo comsiderato
sarebbe lungo pia di 62 cm. e al-
to 30. Infatti, mentre up lato sa-
repbe .uguale al passo, l'altro, 1l
pin  lungo, sarebbe uguale alla
circonferenza del cilindro che ha
per diametro quello dell'elica, ciok
20x (3,14) = cm. 62,8,

Per snellire 11 caleolo si usa
ridurre in proporzlone il rettan-

golo considerato, dividendo entram-
bi i lati per 2 n (6,28). Otterremo
cosi che uno del lati sard uguale
al raggio dell’elica, e Valtro al
passo diviso per 6,28,

Poiché 1a riduzione & avvenuta
in proporzione, gli angoli d’attac-
co delle sezioni della pala riman-

E' I'unica Rivista del genere che
esista in Europa:

fa RVISTA e GIOCATIOLO

Si pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contlene un re-
pertorio completo di tuttl 1 nuo-
vi giocattoli che vengono lan-
ciati in tutto il mondo.

ta RIVISTA el GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in ogni numero una
apeciale’ sezione in cui sono il-
lustrati i cosidetti giocattoli
scientificl, insieme a modelli
eon relativi disegnl in scala e
schemi costruttivi.

fa RVISTA def GIOCATTOLO

& la Rivista di tutti gli ap-
passionati di tecnica e di nuove
invenzioni.
. Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione sceivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO “

VIA CERVYA, 23-MILANO

EONO logicamente gli stessi. Chi
abbia sufficienti nozloni di gevme-
tria potra spiegarsi meglio la cosa
con laiuto dei teoremi sulla si-

. Inilitudine delle fgure piane.

.dungue, di dover

Suppoliamo,
disegnare la vista di-fronte e di

fianeo di un’elica di 20 cm. di
diametro, e di 30 cm. di passo, la
cui larghezza massima della pala
sla, in base alla formula, cm. 2,3,
e sia situatr a 7 cm. da] mozzou.

Seguendo la mnostra descrizlone
si tenga presente la fig. 4.

Si traceia sul foglio un asse XX
di riferimento, su di esso si alza
una perpendicolare YY, su cul, a
partire da XX, si prende un seg-
mento lungo -quanto il raggio del-
I’'elica che si vuol disegnare: nel
nostro caso cm. 10. A partire dal
plede di YY si prende pol su XX
un segmento uguale al passo di-
viso per 6,28: nel nostro caso
4,77, che si pud arrotondare, 4,8.
La sua estremitd si chiami 5. Sul-
T'asse YY si prenda ora un punto
M ai 7/10 della lunghezza, nel
caso nostro ¢m. 7, per il quale do-
vra passare la seziome di massima
'larghezza della pala, e 1o si unisca
con 11 punto S. L'angolo YMS e
uguale all’angolo  d’attacco della
sezione di pala in quel punto.

* Se perctd, 8 partire da M, si
prende su MS un segmento uguale
alla larghezza massima della pala,
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e sl proietta su YY il punto 2
cost trovato, 8i avra su YY un
segmento MV che di la larghezza
massima dell’elica in pianta.

Si pud ora stabilire 1z forma
della vista in pianta della pala.
Sempre su XX, si alza un’altra per-
pendicolare Y1 Y1 lufiga quanto la
YY ed al 7/10 si prende un altro
punto M1 e si disegna la planta
dell’elica a placere, purché i con-
torno di essa passi per 1 punti
massimi trovati.

La larghezza del mozzo al centro
dell’elica si fard a piacere. Per
non aumentare perd troppo le re-
sistenze passive ed {1 peso, consi-

. gliamo di farli di spessore uguale

ad 1/100 del diametro dell’elica
piu 1; cioé, nel caso Rnostro, mm.
200: 100 = 2: 24 1 = mm. 3.

Determinata cosl 1la vista di
fronte della pala, si deve ricavare
1a vista di flanco. Si dovrd, per-
cid, su di un altro foglio (fig. §),
tracclare un’alira linea XX e tre
assi, a questa perpendicolari, suf-

ficientemente distanziati tra lore
Siano YY, Y1 Yi.

Su YY si riporta la vista di
fronte della pala gld determinata
e se ne divide' la lunghezza In
parti uguali, tanto pil numerose
quanto maggiormente si voglia es-
sere precisl. Nor & perd necessarlo
psagerare. Per i punti cos! trove-

. ti, sl tirino delle parallele all'asse

XX, Dal plede di Y1 Y1 sl prende
ora un segmento di lunghezza u-
guale al passo diviso 6,28, come
¢ gia stato fatto In fig. 65. Dal
punto trovato si tracceranno quine
di 1 raggl passanti per le inter-
sezionl dell’asse Y1 Y1 con le pa-
rallele  dell’asse XX. Ognuno di
questi raggi formera con la rette
Y1 Y1 gli angoll i, i1, 12, ecc. che
sono gli angoli formati, col piano
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di rotazione dell’elica, dalle sezio-
ni di pala cerrispondenti ad ogni

raggio, la posizione delle quali
sulla pala & determinata dalla pa-
rallela &ll’asse XX incrociantesi
col ragglo considerato. 5

Si prendano adesso in conside-
razione le larghezze della vista di
fronte della pala in corrispondenza
delle parallele all’asse XX: slano a,
ai, a2, ecc. e sl riportino vertical-
mente sull’asse Y1 Y1, ognuna in
corispondenza del raggio che ne de”
termina l'angolo (v. fig. 66). Trac-
clando pol le orizzontali per le ee
stremitad dei segmenti cosl ottenuti,
ai avra su di ogni raggio la larghez.
za reale della pala per ogni sezione,
e | segmenti compresi fra 1'asse Y1
Y1 e i punti d’incontro di tali oriz-
zontali con ognl raggio determinano
1a larghezza della vista di flanco
della pala nel punto considerato.
Diportando i segmernti b, bi, b2,
ece. orizzontalmente a fianco del-
1’asse Y2Y2 si tterrd la wvista di
flanco della pala.

(CRRIERE

ROSARIO ROMEO - Acireale —
Non' vendlamo motori, e tanto meno
lo «Sportsman» df cui & apparsa la
descrizione sul n. 18.

BENZI GIANNI e FANTOZZI LUI-
G]1 = Milano — Vedete bene che ci
stlamo organizzando e che andiamo
avantl, Anche nel campo autpmo~
dellistico. Proprio nella tua eittad
sl trova la sede provvisoria dell’A
MSCI, che deve divenire un Ente
nazionale della massima importan-
za. Molte cose pol verranno fuori
con la mostra prima gara nazionale,
alla quale, sono certo, non man-
cherete, Siamo d’accordo che, per
rare seriamente dell’automodellismo,
cl vorrebbe una ottima attrezzatu-
ra, laboratori, ecc.; ma per far
questo dobbiamo essere In moltl,
dobbiamo muoverei, farci conoscere.
Al lavoro dunque, e scrivetecl

MAGNONI GIORGIO - Milano —
Slamo splacenti di non poter pub-
blicare le foto del tuo «Seabees,
perche¢ poco chiare e sfocate. Cer-
to che, se guel modello ha volato,
tu dovresti aver fatio «12» al To-
tocalclo almeno una dlecina di volte!
Tale dovrebbe essere la tua for-
tuna!
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‘compensato da mm.

FUSOLIERA

La fusoliers ¢ formata da 10 or-
dinate tutte in compensato da
mm. 1 tranne la prima che & in
5 pia due
mezze ordinate da mm. 3 per I'in-
nesto del carrello.

Per montare i1 guscio della Iu-
soliera sl incastrano 1 listelli 3x5
sopra e sotto e due 3x10 sui flan-

chi. Quande @& ben asciutto s'inco-

mincia a montare le striscie di
balsa da 3x12 fino a coprire I'in-
tera fusoliera, poi con carta vetro
si tira fino a lisclare, pol si stuc-
ca abbondantemente a SpPruzzo e
infine con carta -abrasiva si lu-
ecida al massimo.

La rifinitura deve essere perfet-
ta per rendere la fusoliera liscia
e ben levigata.

ALA

L'ala & costruita interamente in
balsa tranme il longherone che &
in tranciato di ploppo da 1 e 5
mm. pit le due solette in tiglio
3x6 -messi orizzontalmente.

Le centine sono in balsa da min.
2 pilene, per la robustezza, e con
il longherone affiorante sul ven-
tre. "
La ricopertura del naso di cen-
tina & in balsg da mm. 1. Tutte le
misure sono chiaramente illustrate
nel disegno.

IMPENNAGGI

Gli impennaggi sono pure in
balsa centine da 1,5 e bordo d'en-
trata 4x4 messo per spigolo, bor-
do d'uscita 3x15 e longherone in
tiglio 3x10.

RICOPERTURA

Ala e timone in carta rossa,
montata bagnata da tutte e due le
parti, dopo tesa verniciate con due
mani di nitro trasparente.
CENTRAGGIO

L'ala a 3,5» gradi d’incidenza e
i timoni a «O», il motore a 4°
gradi e virato a destra.

Con queste incidenze il modello
risulta centrato e salird a 45¢ gradi.

Con 20 secondl di motore, ga-
rantisco 4 minuti di planata.

Ora auguro buorny lavoro a tutt.
quelll che lo costruissero e se qual-
cuno avesse bisogno d’informazio-
ni mi scriva al seguente indiriz-
zo, che sard ben lieto di aiutarle.

PRATI AMATO
Via Scipione Dal Ferro, 19
Bologna

« 8¢ERI10O»

Motorini ad autoaccensione co:
0,7 vendiamo nuovi con garan=-
zia, elica accessori, al prezzo
di L. 8860. In omaggio agli
acquirenti la tavola costruttiva
di un modello volante per il
«8irios. Rivolgersi a

TABONE - Via Flaminia 213,
Roma - Tel. 390386.
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SEZIONE

SCATOLA MONTAGGIO AUTOMODELLO “VICTORY
Scalola monfaggio fipo “A" da L. 6000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati cos-
truttivi. * Carrozzeria in lega leggera tusa, completa
di telaio molleggiato. #* Lamierino speciale per costru-
zione .serbatoio. * Calibrato speciale 8 mm. per assali
porta ruote (due pezzi). * Gomme con battistrada cir-
colare (4 esemplari). * Cerchioni fusi in lega leggera
(8 pezzi). * Frizione centrifiga "CHAMPION, comple-
tamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi gruppo
conico rapporto *1:1. * Dadi ciechi, bulloncini vari
S per il montaggio.

Scafola monfagaio fipo “B da L. 9000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati costrut-
tivi. ¥ Carrozzeria in lega leggera fusa semilavorata.
completa di telaio molleggiato. * Serbatoio anticentrifu-
ga pronto all'uso. * Assali porta ruote completamente fi-
niti e pronte all’'uso. * Frizione centrifuga “CHAMPION,
completamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi,
gruppo conico rapporto I:1. * Dadi ciechi, bulloncini
vari per il montaggio. * Ruote complete con cer-
chioni e gomme lavorate e finite pronte per l'uso.

Consegne pronte e sollecite; Pagamenti anticipati, Porto imballe in assegno

CATALOGO ILLUSTRATO E LISTINO PREZZI INVIANDO L. 50

La r'obU%l'ezza dei =—

=—VELEGG|ATORI

Dlopo due chiaccherate di rca-
rattere generale credo che qual-
cosa di pid preciso non guastereb-
be; e prima di una meno super-
ficlale dlssertazione aerodinamica
penso non sia male parlare un
po’ di quella che & la parte statica
del progetto di un modello Veleg-
giatore, cio& il dimensionamento
delle strutture resistenti.

Calcolare la struttura di un mo-
dello secondo gli stessi canoni se-
guiti nella costruzione di wvellvali
sarebbe troppo lungo e  troppo
complicato, & non alla portata del
principlante cui, si ricordi, sono
indirizzate queste note. Inoltre
questa generalizzazione tra aero-
mobill, per cul si porterebbero
sullo stesso pilano veri aerel ed
aeromodelll, sarebbe anche se non
del tutto cervellotica, indubbia-
mente meolto arrischiata.

Mi spiego con un esempio: nel
longherone alare ‘di un allante &
impiegata una soletta d’abete che,
poniamo ha una sezione di centi-
metri 10X 2: cioé una seziope di
20 c¢mg. In gquesta soleita c'¢ un
piccolo nodo, dielamo di 3 mm. di
diametro: la sezione di questo nodo
¢ guindi di 7 mmg. circa: ciog
circa 1/285 della sezione delia
soletta considerata. Poni caso, a-
desso, che quella trave da cui si
doveva cavare la soletta summen-
zionata finisea in listelli per mo-
delll: il nodo naturalmente & sem-
pre quello: perdb se vieme a capi-
tare In un 3 X7 occupa niente-
meno che 1/3 della sezione del
listello: e quindi lo stesso nodo,
trascurabile nel longherone dello
allante diventa pericolose  nel
modello,

Ora & logico che l'aeromodellista
scartera senz’altro il listello com-
promesso: ma & chiaro che ogni
minlina magagna del materiale vie-
ne ad incidere notevolmente quan.
do questo venga impiegato in se-
zioni minime, come nei modelli
volanti.

Altro c¢aso: le centine, negli a-
liantl, sono costruite a traliccio
di listelli: lo stesso sistema, adot-
tato mei modelli volanti, beninteso
calcolando le sezioni del materiale
con lo stesso procedimento usato
nei veri aliantl, porterebbe all’im-
piegn "di listelli talmente micro-
scopici da rendere la ricopertura
nient’altro che un chimerico e ne-
buloso sogno.

Ancora un'osservazione: non po-
che strutture, in un modello vo-
lante, sono sottoposte a sollecita-
zione molto superiori, in propor-
zione, alle corrispondenti su veri
velivoli: quale aliante resisterebbe
ad una « musatas per terra, come
la pud fare un modello che venga
acampanando? E quanti bordl di
attacco non andrebbero in frantumi
se i weri alianti si dedicassero,
analogamente ai loro fratelli mi-
nori, alla caccia al pall ed alle
piante? E quanti attacchi alari re-
slsterebbero, sottoposti alle stesse
brusche sollecitazioni di un trai-
natore Inesperto infligge al suo
modello, tirandeolo su a strappi,
come si vede troppe volte sui cam-
pi? Non parliamo pol degll stra-
pazzi fuori ordinanza cui un mo-
dello va incontro durante le prime
prove di centraggio. Scherzi &
parte, mi vado sempre pil con-
vincer.do che i modelli volanti de-
vono avers una pelle ben dura.

Fondamentalmente, dalla suespo-
sta chiaccherata, tiro la consclan-
te conclusione, che il calcolo sta-
tico del modelli, se lo si fa, con
gli stessi prineipi dei verl aero-
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plani, va impostato cuin grano sa-
lis, e ad esempio alcuni elementi
vanno generosamente surdimenslio-
nati, mentre d’altra parte, altri
possono essere cosiruiti meno ro-
busti, con conseguente risparmio.
di peso.

Dovendo procedere quindi ad un
calecolo anche approssimato delle
strutture resistenti sara pii che
sufMeiente limitarsi alla verifica del
longherone alare e dei correnti del-
la fusollera, mentre per altre
strutture converrd adottare sezio-
ni assolutamente esuberanti; per
parti secondarie, meno sollecitate,
i1 solito dimensionamento ad oc-
chio, basato su di una sufficiente
esperienza, non cl riserberi sgra-
dite sorprese. Tengo inoltre a pre-
clsare che il ecaleolo statigo di
modelll di piccole dimensioni sa-
rebbe fatica buttata, Dato che ge-
neralmente i modelli volanti sono
di robustezza esuberante, gqueste
note mirano a far ottenere al co-
struttore un guadagno di pesi to-
gliendo tutto cid che darebbe un
illusorio aumento della sullodata
robustezza; orbene, questo guad
dagno di peso saria sensibile, lo-
gicamente, solo su modelli di di-
mensioni notevoli, che anche si
avvicinano maggiormente al veri
velivoli. Trattandosi _invece di mo-
delli di dimensioni ridotte, il mi-
nimo, irrilevante guadagno di peso
non compenserebbe assolutamente
i fogli pleni di caleoli, il logorio
delle meningl, e tutto quell’assle-
me di guai che la voee «calcolo
staticos» comporterebbe.

L’ala dl un modello in volo puo
considerarsi come un trave soste-
nuto alle estremita e caricato al
centro da una forza pari alla
somma dei pesi fusoliera + in-
pennaggi; si suppone che il peso
dell’ala stessa non entri in gioco
@ che le sollecitazioni ad esso do-
vite sl secarichino direttamente
nell’aria: cid comporta un note-
volissimo vantaggio, in quanto buo-
na parte del peso totale del mo-
t}ello veleggiatore & dovuto alla
ala.

L’ala del modello & sottoposta
pure ad altre sollecitaziomi (di
taglio, torsionali, flessione nel pia-
no orizzontale): ma dato che il
valore di' queste ¢ notevolmente
inferiore a quello della [(lessione
lare il longherone alare in modo
che resista al momento [flettente
nel piano verticale, basteri ecalco-
suddetto, e che indicheremo con
Mf. Inoltre & bene ricordare che
una qualungue struttura anti-tor-
sione, anche se realizzata con ma-
teriale di sezione minima, sarebbe
dl robustezza esuberante. Per es.
un bordo d’enirata a cassone come
sul ver! alianti, anche se in im-
piallicciatura da 3/10, darebbe una
tale rigiditd alla struttura alare
da permettere perfino acrobazie!

E’' difficile dare un indirizzo per
poter valutare, Sia pure approssi-
mativamente, i1 peso della fuso-
liera + impennaggi: esso varia
moltissimo  secondo i metodi di
costruzione, secondo il matériale
tmpiegato; meglio, quindi, che o-
nuno si regoli secondo 1a propria
pratica, che dettare alcune regole
che troverebbero troppe eccezioni.
Sara comungque prudente arroton-
dare i pesi in pid che non limarli
in meno: questo, naturalmente, in
sede di progetto: che se durante la
costruzione il peso del modello ri-

sultagse Inferiore a quellp pre-
visto, sarebbe tanta robustezza in
piu.

[continual ALBATROS
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IL MODELLO £
CosTRUITO

INTERAMENTE
IN BALSA TRANNE LE
PARTI A CONTATTO. COL
MOTORE (ALLUMINIO)

APERT. ALARE M/M. 454 3
LUNGHEZZA M/M. 694 b

G, Tann(

SI, signori, avete letto bene; e
non si tratta nemmeno di un er-
rore di stampa. Questo modello
(ma possiamo - ancora chiamarlo
« modello volante»?) ha volato,
pilt che altro metaforicamente, alla
non disprezzabile media di 179 mi-
glla orarie 11 che, tradotto in ita-
ano, wvuol dire circa 285 chi-
lometri ‘orari.

Questo  modello, costruito da
Glenn Temte e Bob Thor, & il
gesto esemplare di una lunga se-
rie, i1 cul prototipo nacgue nello
inverno 1947. Esso & nato dalle
prove che tutte le domeniche di

Inverno venivano effetfuate dai vo-
struttorl di Minneanapolis nella
Universita del Minnesota. Abban-
donati i modelll con motore ad e-
lica, ei si avvicind a quelli z rea-
zione; il motore fu montato i un
primo tempo su di :m modello ai
auto, per studiarne il funziona-
mento quanto pia accuratamente
fosse possibile e quindi, dops a-
Verne preso piena conoscenzc su
ur primo modello unicaments &
scopo sperimentale e di allenamien-
to. I modelli a reazione di quel
periodo erano tutti simill aila !a-
mosa «buzz bomb» tedesca, col

eee e

-Seghelti a vibrazione nuovo tipo L. 12,000
adatti per 125-220 V.

Riparazioni di motori di ogni tipo

Motori & vapare, coslruzione e riparazione
Adattemento di fasce elasfiche a ogni motore
Qualsiasi pezzo staccato per automodelli
Qualsissi lsvoro meccanico in genere

.Per ogni richiesta di informazioni, preventivi e dettagli, unire L. 30 in francobolli

LLONARDI

LABORATORIO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZ. CASILINA, 8 - TEL 768707 - ROMA

reatlore esterno ed indipendente
dalla fusoliera. Temte e Thor a-
vrebbero voluto racchiudere com-
pletamente il motore nella fuso-
liera, ma l'enorme riscaldamento
del metallo avrebbe richiesto un
notevole spazio tra il motore ed
0gni eventuale struttura arrecan-
do, dl conseguenza, un notevole
aumento della superficie frontale e
annullando cosl ogni vantagglo di
questa soluzione. Si tentd allora
una via di mezzo: ed ecco il rac-
cordo in lamierino motore-fusolie-

Il modello fu provato per la prima -

volta con 18 metri di cavo metal-
lico della sezione di mm. 0,61.
Quando, alla fine del volo, crono-
metristi e spettatori uscirono dai
loro nascondigli, si seppe che la
veolcitd registrata era stata di 128
miglia orarie. Come inizio, non ¢'&
male. Da notare che il modello, a
motore spento, aveva una planata
eccellente, dovute certamente alla
notevole apertura (70 cm.) ed alla
ottima efficienza* ottenuta con la
abolizione dell’clica.

Basandosi sulle esperienze fatte
con questo modello, si passd alla
costruzione di un secondo esem-
plare, alguanto pia piccolo e leg-
gero, che fece il suo primo ed ul-
timo volo in una limpida giornata
di gennaio. La causa del.. disastro
fu riscontrata nel mancato funzio-
namento del piano mobile per il
disfacimento di una saldatura sot-
to l'azione del calore. Occhio, quin-
di, a non impiegare 11 saldatore a
stagno, su questi aggeggl!

Il terzo esemplare fu costruito
per un amico, ed ebbe vita assai
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tranguilla: vold una sola volta, ma
alla ottima media di 142 miglia
(circa 225 orari). 11 quarto e {1
quinto, perfezionat! via via in ogni
particolare, raggiunsero wvelocita

" varianti tra le 140 e 170 miglia

orarie; variazioni dovutc alle con-
dizioni atmosferiche, e sopratutto
alle. oscillazioni di temperatura e
di umiditd, che sembrano influire
notevolmente sui motori a getto.
Diremo, a titolo di curiosita, che
una volta fu provato conr ben 22
gradl sotto zero, e vold a 144,5
m. p. h. (230 km. orari).

I1 sesto modello, quello del di-
segno, e detentore del record as-
soluto di velocitd, & Iultimo e il
ipiu  celebre. Costruzione robusta
in balsa duro, elementi di forza
in' pino; peso complessivo variante
tra 1 700 e i 750 grammi. Con
gliesto peso ridotto & possibile a-
doperare del cavo di acclalo da
0,25; non & perd consigliablle séen-
dere sotto il 0,3 mentre, per ra-
glone di sicurezza, sl consiglia di
usare, almeno nelle prove, alineno
i1 0,35. Cavo, s’intende, sempre in
ottime condizioni, perche il mini-
mo arricciamento pud provocare la
rottura sotto le tutt’altro che tra-
scurabili sellecitazioni.

La velocitda raggiunta da questo
modello & veramente notevole: di-
remmo, oggi, insuperabile. Ma per
quanto lo sard ancora? In nessun

campo, nella velocita, si & oggl
giuntl ad un limite. Supereremo

presto i 300 all'ora? Il motore a

reazione ne offre la possibilith.
Staremo a vedere.
llungo
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AEROMODELL

PIAZZA SALERNO, 8
ROMA

Dresenta

un ricco assortimento di

materiale modellistico

NUOVE TAVOLE  COSTRUTIVE

® Sastella ] L. 500
@ Sciabecco Venez. L. 700

® Fregata Berlin L. 1100
® Golden Hind L. 600
® Yacth Olandese L. 450
® Konig Von Preussen L. 800
in preparazione le ta-

vole del Macchi 308

e del tele acrobatico di

Ridenti, vincitore della
gara di Monaco.

E in vendita a L. 300 Il
Modello volante», trat-
tato completo di aeromo-

| dellismo di G. Clerici.

[ ]
MOTORINI
® OSAM G. 1o L. 6.800
® OSAM G. 18 L. 6.250

® OSAM G. 17 (prenotaz.)
® MOVO D.2 L. 5000
@® SIRIO 0,8 L. 4800

UEsson!

Volani per motori, diametri_

mm. 30-50, in ricco assorti-

mento — Siringhe per col-

lante, Maniglie U - Control,
Ogive, ere

Si costruisce qualsiasi tipo di
modello su ordinazione.

Le tavole costruttive non si
spediscono in assegno.

Chiedendo informazioni, si
prega di unire lire 30 per la
risposta.

- Wedall

x

~rebberc a far volare bene

“iny locali chiusi

Finora in Italia non si ¢ datu al-
cun impulso all’aeromodellismo da
sala, che nelle giorpate plovose ¢
Iredde permette agll aeromodelli-
st di tenersi in allenamento e di
fare intercdgsantissime gare, seb-
bene da noi anche {1 periodo in-
vernale non sta quasi mai proibiti-

v, Tuttavia ¢ sempre considerato
di letargo per gare od iniziative
del genere. Avevamo sperato che
i wostri aeromodellisti =i dedlcas-

sero a questa categoria di modelli
dopo le gare di Milano e di Fi-
renze, che videro l'anno scorso -
na bella partecipazione di concor-

renti, ma furonn solo llammate
senza segiito.
Peceato, perchée guesta catego-

ria si presterebbe come ness’unal-
tra alla propaganda tra il pubbli-
en della nostra ancora troppo poco
coliosciuta attivith. A volte, infatti,
basterebbe un cinema o un teatro
0 una palestra ¢ 5 0 6 modelll da
sala bew centrati, per dar spetta-
colo ad un pubblico che presto di-
verrebbe senz’altro [lolla entusia-
sta. Inoltreg (e mon & poco coi tem-
pi che corrong!) il costo di questi
modelli & addirittura irrisorio e
con un po’ di pratica titti arrive-
un mo-
dello. Non riusciamo a capire per-
ché U'Ente che cura-l'organizza-
zione dell’'aeromodellismo  in Ita-
lia, si =ia quest’anno completamen-
te dimenticato dei modelli da sala.
al punto di non  inserirli nem-
mene nel Concorso Nazionale, Spe-
riame nel futuro. Ad ogni modo
per | principianti o per coloro che
=i volessero finalmente dedicare
a questi modelli, daremo alcune
idee e consigll utili.

Come tutti sapranno, 'aeromodel-
lo da sala &, in genere, di piccole
dimensioni, suf 60 centimetri di
aperfura alare e altrettanti di lun-
ghesZa. Essendo destinato a volare
e di conseguenza
non sempre grandissimi, & stato
appositamete progettato per man-
terersi i volo circolare e possi-
bilmente sempre alla stessa quota.

Inoltre la costruzione, che ovvia-
mente  dovri essere leggerissima
(2-3 gramni), =ard studiata per

poter =opportare  senza  danno e-
ventuali piccoll urti in lampadari,
rinestre, cnlonne, muri, ecc..

La potenza della rmatassa dovrd
fornire I'energia sufficiente per un
volo lento, tranquillo e di conse-
guenza appare subito evidente che
I'unico ostacolo da superare & 1l
peso.

Naturalmentgs lo scheletro & in-
teramente in balsa, accuratamente
scelta per qualiti e per robu-
stezza. Generalmente nei tipi clas-
sicl di questi modelli, lo schele-
tro & costituito dall’ala, dai ti-
moni e da una asticeiola o tubetto
di balsa, che funge da fusoliera.

. In America =i costruiscono an-
che modelli da sala a [fusoliera
chiusa di grande sezione [rontale.
Lala & quasi sempre senza longhe-
rone e composta da“numerose cen-
tine, sottilissime e molto .ricurve,
profilate generalmente a occhio,
altre volte con profili speciali (a
detta dei costruttorl).

Anche il timone di profonditi &
costruito e profilato come Tala,
soltanta che la deriva & quasi
sempre posta al disotto del piano
di quota.

Speciale cura va posta nel pro-
getto della fusoliera che, alla leg-
gerezza, deve assommare una Inio-
tevole robustezza, affinché la tor-
sione della matassa non provochl
variazioni anche minime, nell’alli-
neamento ira ala e fusoliera, che,
non sempre percepibili ad occhio,

“dellista

‘tenzione appoggeremo la

sono invece risentite dal modello
con effetti disastrosi per la rego-
larita rel volo. Abbiame visto dare
ottiml resultati da due listellj di
balsa incollati a T e rastremati
verso la parte poppiers, Inoltre o
buono il sistema di interporre tra
la rine dells fusoliera e gli- im-

peunaggi un pezzetto di rilo dioal-

luininio, per poter variare lacil-
mente le incidenze. Tutti gll in-
collaggi vanno fatti con m

cura e con lu minima quatith suaf-
ficente di collante per evitare ag-
giunte dannose di peso.

L'elica si pud fare di balsa pie-
ua lavorata al minimo spessore
possibile, oppure a traliceio di bal-
sa ricoperto in microfilm. I gan-
cio porta-matassa sara  sostenuto
da un bloechetto di balsa dura. o
da un supportino di alluminio sot-
tlle Per cuscinetto si usera una
perlina di vetro leggerissima.

La rnatassa sard Infine di picco-
lissima sezione p di qualita ottima,
tale da sopportare 3 o 4000 girh

Ma la fase pid interessante della
costruzioneg dl questi modelli &
senz'altro la ricopertura che, per
ragioni di peso e di resistenza non
@ i carta, ma in microfilm. cio#
unay specie di  sottilissimo strato
di una sostanza che sta fra la cel-
luleide e la -gomma. Ognl aeromo-
dovra evidentemente pre-
pararsi <la s¢ guesta sostanza per-
ché va preparata al momento del-
I'use, verzando una vernice llgui-
da sulla superficie dell’acqua di
un recipiente pulito.

Questa verice sI prepara secoun-
do diverse rvicette, una di gueste
¢ la seguente:

Verniee alla cellulosa trasparen-
te gr. 100 — Olio di ricino gr. »
— Acetato di amile gr. 5 — Olio
etereo  di garofano, alcune goccs
(10-15) Canfora, un quadret-
tino.

Ed ecco come si procede alla ri-
copertura (si copre una semiala
per volta), In una vasca da bagno
rlempita d'acqua, si versa la ver-
nice preparata in precedenza, che

si allarghera sulla superficie del-
I'acqua come una chiazza di ollo.
Dopo 3, 4 minuti si infila mel-

l'acqua lungo le pareti della vasca, -

un amello di il di ferro un po’
pin grande della pianta della se-
miala da rivestire. Facendo atten-
zione a~ non agitare l'acqua, si
porterd lamello di il di ferro al
disotto della chiazza di vernice e
alzandolo lentamente, si potrd sol-
levarg dall’acqua lo strato di mi-
erofilm. Quindi con la massima at-
semiala
sul microfilm tenuto disteso dal-
V'anello di filo di ferro. 51 fa a-
derire alle centine e ai contorni
iella semiala, poi si rifila con
una affilatissima lametta. Con i-

dentico sistema si procede alla ri-
copertura delle altre partl, Le pri-
SOTEEranno

me -volte delle piccole

Cgiano 1

ilfficolti ad esempio, =aper wiudi-
care esattamente la quantitd sufl-
licente di vernice da versare sul-
I'acqua, bastante per una semiala
o per un timone. Consigliamo sem-
pre di abbondare, per non trovarsi
pol con una chiazza insufficente
4 coprire tutta la parte da rive-
stire, Le all e i timoni vanno ri-
coperti da una parte sola, superior-
mente,

Per chiudere, due parole anche
sui modelli da sala che volano in-
torno ad un paletto, legati a questo
per mezzo di un sottile filo di seta.
Questa categoria che si potrebbe
chiamare «da salotto», ha il van-"
tagzio, rispetto ai comuni modelli
da sala che richiedono per volare
cubatura, di poter esplicare la pro-
pria attivitd di volo anche in pic-
cole stanze di 5-8 metri di lato.
jon questi modelli da noi comple-
tamente sconosciuti, si  disputano
all’estern, specialmente in Inghil-
terra, vere gare nagzlomali divise
in rcategorie a seconda dell’altezza
del paletto di ancoraggio e del
raggio descritto. Vi sono pol spe-
ciali categorie di modelli elicotte-
ri, canard, biplani p riproduzioni
dal wvero.

Come 3i vede ce n'é abbastania
per occupare. tutto 'inverno, e in
Inghilterra gli aeromodellisti si
200 talmente perfezionati da regi-
strare voli di 4-6 minuti. Carat-
teristica principale @ anche qui co-
me nei modelll da s«sala» la mas-
sima leggerezza, Inoltre va tenuto
conto delle varie forze che agisco-
no =ul modello, mentre vola le-
gato al filo, fattore questo delle
massima importanza. A gquesto pro-
posito & bene tenere presente il
punto esatte -dove il filo di ritegno
va fissato al' modello: esso, in vo-

"lo, deve formare rispetto al bordo

di entrata dell’ala, un angolo tale,
in cui il prolungamento passi per
i1 C.G., e deve essere applicato
al meoedello sempre dalla parte op-
posta alla coppla di torsione data
dall’elicy. f

[ tipo i modello pid i voga
tra gli acromodellisti inglesi, & A/
fusoliera rettangolare a  traliceio
ron l'ala centinata e ricoperta solo
sul dorso e i timoni portanti. Nel-
la categoria riproduzioni primeg-
monoplani ad ala alta ed
i caccia. :

Particolari cure richiedono come
raggio, sia al palo che al modello,

che dovranno essere della maggio-
re scorrevolezza, senza . atiriti di
sorta.

Speriaino gquindi che [ mnostri
bravi costruttori, visto che si pud
« volare » anche gquando plove ed
i1 termometro & sceso parecchio

.sotto zero; si dedichino con la no-

ta passione a questa categoria di
modelli, in vista anche di eventuali
prossime  competizioni  Interna-
zionali.

PAVA



L RIPER CUB—

Non so se il Piper qui in ltalia
ed in Europa sia tanto celebre co-
me in tutta I’America, comungue
sappiate che i nordamericani chia-
mano Piper il costruttore, I'Henry
Ford dell’aviazione, e non a torto.

Questo riuscito apparecchio leg-
gero da turismo ha letteralmente
dato le ali a centinaia di migliaia
di aviatori in quasi tutte le parti
del monde, ha soddisfatto le a-
apirazioni di migliaia di appassio-
nati{, di possedere un ottimo e s50-
pratutto economico aeroplano, che
ha caratteristiche, di volo non co-
muni e in particolare una sicu-
rezza scomcertante. Da « buon cit-
tadino » 1l Piper Trainer ha poi
assolto il suo dovere trasformai-
dosi in un maneggevole apparec-
chio da collegamento, sanitario e
sopratutto~ d’istruzione dij’ primo
periodo.

I1 J3 Piper Trainer telecontrol-
lato & una riproduzione in scala
esatta 1/10 per acrobazia e voli
di precisione. Ha una apertura a-
lare @i cm. 108, una lunghezza di
fusoliera di cm. 65,4 ed un peso
che si aggira sui 650/700 gr. a
seconda del motore. che viene usato.

LA FUSOLIERA. — La fusoliera
¢ realizzata con due fancate di
bals# da 3 mim. ognuna delle quali
e divisa in due parti (inferiore e
superiore rispetto alla linea di
trazione 0 mezzeria del. modello)
che verramio incollate tra loro di
testa con collante, Eseguita questa
operazione, 31 incolleranno le flan-
cate alle ordinate dd° e GG' (a
questa ultima prima del montag-
gio si avra cura di flssare con le-
gaturda di robusto refe e collante
il pattino di coda con ruotino. Se-
gnare per” bene ron una matita
tenera l'esatta posizione di incol-
laggio delle ordinate. Quando la
colia sara asciutta, montare la ee’
e la II". Attenzione che la dd’ do-
vri portare un incastro da mm. 1,5
dove verrd montata la tavoletta
portante la squadretta di coman-
do. Successivamente si monteri la
ordinata bb’ con le relative lon-
gherine reggi-motore e la semior-
dinata «c». Tutte le ordinate ec-
cetto la I, sono in compensato
da mm. 2 convenientemente alleg-
gerite. La M’ & in listelli di balsal
da mm. 3 x8. Per ottenere il ri¥
vestimento curvo che va da b a ¢
usare tavolette di balsa da 1 mm.
incollate una sopra l'altra fino a
raggiungere lo spessore desideraq
to. Tale operazione va eseguita
quando il serbatolo sara stato
convenientemente flssato dietro la
ordinata bb’. Sempre con tavolette
di balsa da mm. 3 si termineranno
le part! inferiorl e superiori della
fusoliera. La costola I sempre in
2 mm. posta nella mezzeria della
fusoliera contribuira, rivestita di
carta 0 di seta, a dare la forma
pentagonale alla fusoliera. Notare
che le centine di attacco fanno
parte della flancata «h», quindi con
facilita si potri montare il cassone
che serve a reggere | longheroni
delle semiali. Tale cassone non &
altro che una scatola come quelle
dei flammiferi- di legno ma, senza
il cassetto, realizzata in compen-
sato da mm. 1 per le partl infe-
riore e superiore e in balsa da
3 mm. per le parti di flanco, La
deriva verticale fa corpo unico comn
1a fusoliera, ed e realizzata incol-

lando due tavolette di balsa da
mm. 4 ecad. che vanno pol sago-
mate con raspa e finite con carta
vetrata. La parte mobile viene rt-
tagliata a lavoro ultimato e incol-
lata con 200 di plede contrario e
precisamente corr virata all’esterno
del cerchio. Il tappo anteriore ha
una ordinata in’ compensato (aa’)
di mm. 1,5 indi 13 mm. di balsa
(anche ritagli di tavolette da 3 o
4 mm. incollati uno sopra 1'altro).
Due supportini a «L» flssati con
viti a legno contribuiranno ad u-
nire il tappo alle longherine del
motore. La capottina del motore &
realizzata in lamierino di allumi-
nio di 3/10 o 4/10 e prima di
ritagliarla si avrd cura di eseguire
la relativa sagoma In cartoneino.
La cappottina viene fissata con
quattro picecole viti a legno nella
parte inferiore delle ordinate aa’ e
bb' dove in precedenza s| monte-
ranno e incolleranno dei blocchet-
tind di legno di pioppo da 5 mimn.
par ricevere le soprannominate
viti. La cappottina di pilotaggio é
in celluloide di 3,10 o 4/10 e
viene realizzata in tre pezzi: la
parte anteriore sino alla ordinata
dd’ e le due flancate posteriori.
Anche per la cappottina usare {1
sistema della sagoma in cartone.
L’incollaggio avviene anche in que-
sto caso con collante.

miali vanno fissate alla flusoliera
per mezzo del longheroncino cen~
trale e degli automatici che vanno
incollatl & cuciti. La, linguetta ser-
ve a mantenere perfette le inci-
denze. Oltre a tale attacco abbia-
mo i montanti ricavati da listelli
di balsa da mm. 3; con filo acciaio
da mm. 0,8 si faranno le mollette
fissate con legatura al montante,
che andranno ad innestarsi pel
corrigpondenti tubettini d'allumi-

nio posti sulle ali appositamente -

schiacciati e sagomati come si vede
sul disegno (che & doppic perché
serve per il montaggio dei mon-
tanti alla fusoliera}. Il montantino
di rinforzo ¢ In tondino da mm. 3,
possibilmente di giunco.

IMPENNAGGI. — Della deriva
verticale si & parlato con la fuso-
llera; l'orizzontale & in -compen-
sato di ploppo da mm. 2 portante
nella parte inferiore tre o quattro
piccole cerplere d’alluminio avvi-
tate e incollate; nella parte supe-
riore va avvitato e ipcollato il
supporto in alluminio da mm. 1
per i movimenti di comando. II
timome entra nell'apposito inca-
stro come 35i nota sul disegno e
viene incollato. ; 7

CARRELLO. — Il carrello & in
fllp d’acciaio possibilmente galva-
nizzato (si riesce a piegarlo me-
glio) da mm. 2,5. Come s8I nota

Risparmiate denaro,

tiene tutti i pezzi

tempo. disillusioni!!
TRA!NER con la scatola di montaggio che Aviomodelli vi mette a
disposizione. Solo L. 2600 f.d.p. (senza motore). La scatola con-
prelavorati, " la tavola costruttiva, collante,
ruote, ecc. ecc. Il PIPER TRAINER & adatto per motori da 2 a 6 cc.

AVIOMODELLI - Via G. Grandi 26 - Cremona

Costruite il PIPER

L’ALA. — Le semiall si inne-
stano mediante le sporgenze di 2
cm. del longherone centrale costi-
tuito da listell di balsa 4x4 con
facce -di compensato da mm. 1.
Notare che il listello 4 x4 dovra
diventare 2 x 4 per poter enirare
nel cassone della «fusoliera (vedi
tratteggio nella centina al natura-
le). Le centine sono in balsa da
3 mm. Anteriormente listelll 4x4,
e 3x3 posterlormente, bordo di
entrata 5 X5 e rivestimento del
bordi sia d’entrata che di uscita
in balsa da mm. 1. Rivestimentd

completo delle ali in carta. Le se-

sul disegno,. nella vista di fronte,
¢ un po' elaborato. Fra la gamba
anteriore e la posteriore si porrad
una tavolettd di balsa da mm. 3.

L’attacco del carrello alla ordinata -

si pud fare In diversi modl; uno
del pli semplici e sicurl & il fis-
saggio con legatura di refe robu-
sto e incollatura. Questaloperazio-
ne verra eseguita perd prima di
montare le ordinate alle* flan~ate.
Le ruote ballon di gomna, cppure
in sughero con mm, 50 Jdf Giam.

COMANDI. — Squadretta di al-
luminio da mm. 1 o in compen-
sato da mm. 2. Tavoletta in com-

‘te; indi comandi

pensato da 2 mun. su cui verra
montata la squadretta con relativa
vite di fissaggio. La barra di co-
mando nell’interne dellay fusoliera
pud essere una barretta di accia-
i0 galvanizzato da 2 mm. oppure
un listello di pioppo 5 X5 recante
all’estremitd due pezzettini di fAilo
d’accialo opportunamente fissail al
listello con legature di refe ro-
busto. I due comandl esternl sono
in filp d’acciaio galvanizzato da
mm. 1,5. Sia la barra centrale che
i due comandi laterali vanmo sal-
dati alla - squadretta, naturalmente
in modo da permettere un sciolto
movimento. Alla estremitd della
semiala, dove usciranno i coman-
di, si porra una guida in allumi-
nio da mm. 1 debitamente torta e
avvitata ad un blocchetto di piop-
po da 5 mm. incollato alla centi-
na di estremita.

MOTORE E SERBATOIO. — Sul
primo esemplare era montato un
G. 18 da 3 cec. indi sul secondo
modello un McCoy 29 con Glo-
Pung. 11 serbatoio conviene co-
struirlo da un lamierino di ottone
per l'immissione della miscels,
presa d’aria, e di miscela; atten-
zione a quest’ultimo per la forza

centrifuga e le manovre acroba-
tiche! .
VERNICIATURA. — La fusolle-

ra si pud stuccare a Spruzzo e
cartavetrare con abrasiva, stucca-
re, lisciare per tre o quattro vol-
te; pol una bella spruzzata in
giallo canarino con fulmine nero,
parole in mnero, sulle ali la ban-
diera tricolore sia sulle ali che

" sulla fusoliera. Le all, rivestite in

carta, non hanno bisogno déllo
stucco, ma solo dug o tre mand
di emaillite, I1 modello 51 presen-

'ta magnificamente anche tutto ros-

20 con parole in bianco; Culmine
in bianco fletiato di azzurro; in
questo modo risalterd la capottina
i alluminio. :
VOLO. — Se montate un 3 cc.
usate dieci metfi di cavo da 3/10;
date tutto motore assicurandovi
che il motore «tiri» effettivamen-
al centro, e il
modello salird da solo. Notare che
data la grande portanza il modello
avra la tendenza a salire non pun-
tando i1 muso verso 1'alto- ma Ssa-
lendo- in linea. di volo. Presa do-
mestichezza si poiranno eseguire
le pii ardite manovre che, per 1
pitt esperti, potranno culminare nel

looping. g TEL c
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Noly c'e nulla da dire. Ridenti
& un «assos, e lo ha dimostrato an-
cora una volta Evidentemente in-
soddisfatto dei troppo faecili sué-
cessi casalinghi, ¢ andato a cer-
car gloria all'estero; e non i pud
dire che non abbia lasciato, nel-
Iambiente franco-svizzero, una o
che favorevole impressione sul li-
vello tecnice raggiunto dall’aero-
modellismo italiano, sopratutto nel
campo telecontrollati.

Ma vediamo come & andata.

Per il giorno 23 gennaio 1’Aero
Club di Monaco aveva organizzato
ung  competizione internazionale
per modelli telecontroliati allo
atadio Monégetti di Montecarlo, con
un regolamento piuttosto origina-
le. La classifica =i basava, infatti,
sul punteggio conseguito in una
serie di esibizioni da elfTettuare nel
giro di 5 minuti, oltre che “sulla
prova di velocitd, con coeffleienté
di proporzionality 1,3-1-0,7 per e
trg classi, ed un giudizio sulla co-
slruzione e Anitura. Le prove dl
volo consistevano in esibizioni a-

crobatiche (looping, otto - vertica-
le, volo rovescio, ecc.) prove di
originalitd (lancio di paracadutini,

petardl, razzi, nastri colorati, ece.)
da scegliersi. in una lunga lista.
Il concorrente,
doveva presentare un elenco delle
prove che, cronologicamente, a-
vrebbe eseguito. I mancato svol-
gimento delle prove nell’ordine, a-
vrebbe portate all’annullamento del
lancio. Si trattava dungue di una
prova tutt'altro che facile, ma dal-
la quale sarebbe stato premiato
senza dubbio il concorrente wvera-
mente pilh meritevole. E coat e
stato.

Domenica 23 gennaio, stadio Mo-
négettt, cielo sereno, leggera bava
di vento dal mare, Fin dalle 8 del
mattino  un notevole numer. di

all’atto del lancio,-

= GONGORS( INTERNAZIONALE DI MONAGD =

IL TRIONFO DI RIDENTI

coltcorrentt si raduna nel piceolo
sladio, capace tuttavia di contene-
re due piste da 15. metri. Fonfo

in terra battuta tutt'altro che in-
dicate per modedli da velociti, e
che rimanda col pensiero ad v
certo malfamato  campo  OSCAND.,.
Ma stavolta il danno @ meno 1i-
sentito, e la gara pud svolgersi
con una certa regolirita.

Alle 8 ha ipizio la presentazione

det modelli, che sono in numero
veramente  notevole: si tratta di
36 concorrenti, con oltre 50 mo-

delli, venuti da tutte le citta del-
la Francia, dalla Svizzera e dal-
I"Italia, oltre che da Monaco. Cen-
lo  punti, massimo conseguibile,
vanne a Ridenti, Aubertin, Labar-
d¢, Donadie e Degen. Quindi, al-
le 9, inizio dei lanci di gara, da-
vanti ad una giurla di quattro
membri e con due cronometrist
ufflciali. 11 primo a lanciare & il
campione di  Franecia  Labarde,
che presenta un telecomandato da
velocitiy dalla earenatura del mo-
tore che si raccorda perfettamente
con la fusoliera. Motore un Mara-
get 5 ce. glow-plug con fasce ela-
stiche e cuscinetti a sfere. Quesio
modello, con cavo di m. 11,35, se-
gna sul chilometro una velocith di

158 orari. (La lunghezza del ca-
vo &, a scelta, 41 11,35 e 15,95,
rispettivamente 14 e 10 giri; per

acrobazia, lunghezza a scelta tra
i 9 e 15 metri). Seguono alcuni
concorrenti di Antibes, con modelli
semiacrobatici, montati da motori
Delmo 5, riproducenti aleuni i1
Piper Cub ed il Beetcheraft, che
eseguono un -vole triplo in cop-
pia e delle Interminabili fumate
con razzi. Aubertin ha umw modello
che me combina dl tutil 1 colori:
decollo, due fumate intervallate,
svolgimento di mastrl dail colori di
Franeia, lancio di paracadutinl e
petardi esplodenti: 266 punti in
un solo volo. Motore Maraget 5
ce. glow-plug.

E’ la volta di Ridenti che, coa-
diuvato da Giorgio Montanari, si
appresta a far decollare il suo
« Nerone », montato dall’ottimo
O03AM G. 18; il decollo & fatico-
50, ¢ quando 11 modello & in aria,
11 pilota trae un sospiro di sol-
lievo, dato che il fondo del campo
& tutt'altro che rassicurante! Il
piccolo modellino nero sfreccia ve-
locissimo, come sempre. I crono-
metri danno 157 orari circa, sul
chilometro (14 giri con m. 11,35).
L’atterraggio impeccabile, dopo ol-
tre 25 giri, strappa al numerosis-
simo pubblico una salva di batii-
mani (questo volo equivale a 213
punti}.

Segue lo svizzero Arnold De-
gen, che presenta un modello la-
voratissimo, comr  fusoliera mono-
coque In cirmolo e motore Micron
10 con glow-plug. Lanecio con 15
metri di cavo, il modello sfreccis
velocissimo sibllando, mentre il
pubblice cerca di nascondersi die-
tro varil ripari improvvisatl. La

‘rello biruota e segna 157

veloecita ¢ buoua e non sard piu
superata da alcun' concorrente: eo-
no 178 orarl. Purtroppo Degén
non riuseird a fare alcun altro
lancio, dato. che la pista, e fl suo
«dolly», forse Un po’ troppo rlgl-
do, causano sempre il distacco
prematuro, con conseguente solita
rottura di eliche, imballamento del
motore, riempimente di terfa e
via dicendo.

Tra gli altrl modelli, interessan-
te quello di Donadieux (Nimes)
dall’aspetto di caccia ad ala bassa,
con motora Micron 10 & magnete.
La velocitd sard di circa 120 ora-
rl, ma avrebbe potuto essere mi-
gliore; quel motore ragglunge in-
fatti 11 massimo rendimento solo
dopo parecchi girl, mentre l'entra-
in base viene data automaticamen-
te al 5.0 giro. Lo stesso Donadieux
presenta anche una riproduzione
semiacrobatica del CR 32 di buona
memoria,

I miglior motore in campo tra
gli esteri ¢ forse {1 Maraget § del
monegasco Blondel, sla per rego-
larith di funzionamento, che per
potenza e facilitd di messa in mo-
to. Lo svizzero Degen mostira la
grande utilith della manopols Jim
Walker, che permette un rapidis-
simo  avvolgimento e svolgimento
del cavi. -

Verso sera [ lanci accelerano di
ritmo, g 8i lanno sempre pid in-
leressanti. Una concorrente fran-
cese pilota un modello acrobatico
in inseguimento con altro france-
se. Ridenti esegue il secondo -lan~
cio e segna 154 orarl, accantonan-
do altri 208 punti; il francese La-
bardé con modello da veloeita
decolla a schizzo, sgancia 11 car-
orari,
guadagnando anche qualche punto
con alcune leggere cabrate e pic-
chiate. ]

Segue il terzo lancio di Riden-
1i, quello che senza dubbio gl ha
assicurato la vittoria. I modello,
dl superficle pluttosto grande, co-
pertura in seta, motore 0SAM G.
16 fasce elastiche, decolla nel me-
tro  prescritto segnato in  un
certo punto della circonferenza,
3ale in candela; fumata verde-
bianca, per tutto un giro com-
pleto, ecabrata plechiata, tre pas-
saggl consecutivi sulla verticale,
seguiti da tre looping In quattro
giri, montagne russe, atterragglo
impeccabile, Punti 320. Una selva
di applausi, si leva dalla folia,
e non solo all’atterraggio, ma an-

che alla fine di ogni looping, di

ogni manovra ardita. Indiscussa
superioritda di «manfcos.
Tra gli altri concorrenti, nulla

da vedere, mel campo acrobatico.
soltanto Aubertin riesce a compie-
re due magri looping consecutivi,
con un minuscolo modellino in-
frangibile munito di motore Ma-
raget da 1,7 cc. Nulla, quindi,
degll auspicati voli rovescio, otto
verticale, ece. Chi ha fatto i1 loo-
ping & stato bravissimo.

La gara termina, cosl, verss le
16, con la meritatisslma vittoria
del nostro Ridenik, validamente’
giutato dal lunghissimo Montanari.
Anche quest’ultimo aveva portato
con sé un modello, ma la man-
cata esecuzione di voli di prova
ha scomsigliato il lanelo di gara.
Gli svizzeri, tanto per la cronaca,
sono giunti con un aereo privato!

Compilata la classifica, si passa
alla consegna dei premi, consisten-
tl in due grandi coppe artistiche
delle quall, quella offerta dalla
« Municipalité de Momaco» va &
Ridenti che, inoltre, ha diritto al-
la scelta di uno tra gli otto mo-
tori messi in palio. E Iui, furbe-
scamente, intasca lo «Sportsmans.

Il glorno successivo, a Cannes,
esibizione in pubblico del primi
quattro classificati, che hanno rae-
colty ancora altri battimani.

Nel complesso Vorganizzazione,
curata dall’Aero Club di Monaco
e dai sigg. Blondel, Aubertin, Cam-
pinelll e Novaro, & stata impec-
cabile. Ognl attenzione & stata. ri-
volta al concorrentl, per facilitare
loro in ogni modo la permanenza
nella ridente cittd. Non hanno do-
vuto pagare nemmeno il conto in
albergo e al ristorante! Noi nom
possiamo che ringraziare gli or-
ganizzatorl, anche a nome del con-

eorrenti italiani. Speriamo di po-
terll ricambiare. Ed un sincero
«bravo» a Rldenti, che se Ilo
merita.

CLASSIFICA

1)} RIDENT] (Italia) punti 841
2) Aubertin (Monaco) » 612

3) Labardé (Francia) a 520
4) Bourgers (Francia) » 510
5) Marengi (Francia) » 460
6) Almes (Francia) = 414
7) Giron (Francila) » 395
8) Blondel (Monaco) » 395
9) Sire (Francia) » 358
10) Donadieux (Francia) » 352

Ridenti decolla col razzo-

NELLA PAGINA DI

da velocitd di Aubertin.

IN QUESTA PAGINA IN ALTO: Il tele di Ridenti, in evoluzione
nel cielo di Monaco. — IN BASSO, DA SINISTRA: Il modello di
~— Labard
§ cc., ha segnato 158 orari. — Lo swizzero Degen, col modellg
da velocita. — 1l tele di Donadieux, con Micron 10 a magneto,

FRONTE, DALL'ALTO IN BASSO:
soddisfatto del modello e... della Coppa. — 1l modelio di Ridenti.
— Il tele di Degen, con Micron 10, glow-plug. — Il modella
— n

é, 3. classificato, che, col

Ridenti,

modello del monegasco Blondel.




1) La
sciuta come «Coppa Wakefield per

Coppa deve ess0re conu-
rompetizioni internazionali».

2, La Coppa & perpetug g deve
rimanere di proprietd della SMAE
britannica.

L]
3) La Coppa deve essere dispu-

lata ogni anmno, a meno che la SMAE
non ritenga opportuno sospenderla
per motivi eccezionali.

4) La Coppa deve essere asse-
#nata alla AssociaZione cui appar-
tiene il concorrente proprietario del
modello vineitore.

5) Premi in denaro devolno esse-
re assegnati ai concorrenti

6) La SMAE deve richledere, oal-
I’Associazione cul viene consegnata
la Coppa, suficienti’ garanziz per
la conservazione e la restituzione
della stessa. '

7)  Tutte le iscrizioni devono
essere effettuatle tramite un Ente
federato alla F. A. L; mon & perd
necessaric che il concorrente sia
membro di guel circolo, od Ente.

8) Per Iiscrizione si richiede
una tassa di 5 scellind {eirca 500
lire italiane) od equivialente in mo-
neta estera correnile, che deve vs-
sere inviata dall’Ente concorente
unitamente ad una lista dei compc-
nenti la squadra nazionale;

9) NI concorrente deve essere il
proprietario del modello con cui
partecipa.

10) Un eoucorrente non pud
portare pid di un modello.

11) La gara deve svolgersi con
un minimo di tre concorrenti, al-
trimenti essa viene sospesi e la
Coppa restituita.dal detentore slla
SMAE che ne cura .0 svolgimento
per lanno successivo.

12) Ognl nazione deve provvede-
re alla selezione per la formariong
della squadra ufficiale, con un nu-
mero di componenti non maggiore
di sel.

13) La gara deve svolgersi su
un campo od un aeroporto appro-
vato dalla FAIL

14) La gara & per modelll vo-
lanti, che non devono esere muniti
di nessun dispositivo, basato sul
principio del pil leggero dell'aria
(aerostati, ecec.). .

15) La prima disputa si svolge
in Gran Bretagna, guelle successive
nella nazione ultima virciteica.

16) I regolamenti per ogni di-
sputa devono essere redatti dalla
SMAE in collaborazione con la na-
ziong detentrice della Coppa fino
alla formazione di una apposita
Commissione.

17) I modelli possono essere lan-
ciati per procura dietro designazio-
ne del lanciatore.

18) Nel caso in cul il concor-
rente non sia in grado di parteci-
pare alla gara di persona, né sappia
indicare una persona per la pro-
cura, ogni sforzo deve essere fatto
dalla Assoclazione ultima vincitrice
per assegnare i1 modelle ad una
persona veramente capace di por-
tarlo in gara, senza perd assumere
alcuna responsabilita.

IL REGOLAMENTO DI GARA

1) La competizione & aperta ad
ogni nazione, la cui squadra deve
essere cumposta da non pit di sei
elementi.

2) La gara & riservata ai mo-
delll a fuspliera con matassa ela-
stica, che deve essere completa-
mente chiusa nell’interno della fu-
soliera stessa, la cul sezione mae-
atra deve essere non inferiore al
quadrato della lunghezza fuori tutto
diviso per 100.

‘Wm\l\\ ILLE
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della
tante principale deve essere di 200

4 Larer superlicie  por-
pollici quadrati (dmg. 12,9032)
con tolleranza del 5S¢f in pil e in
meno. La superficie sard calcolata
in base alla corda media alare ed
alla intera proizzione dell’ala spes-
sa, senza tener conto delle maggio-
razioni dovute al dietro.

4) 11 modello, compresa I'elica,
deve essere costruito interamente
dal concorrente, cosi anche le sca-
tole di ingranaggl, ove essi vengano
usati; fatta eccezione per le ruote
dentate.

5) Non si ammettono parti sgan-
ciabili in volo.

6) La gara si basa sulla durata
del volo. :

7) Ogni modello deve decollare
da terra umicamente con la propria
potenza, trasmessa dalle eliche; la
spinta & rigorosamente vietata. 1
modelli, alla partenza, vanno trat-
tenuti soltanto per Pelica o per
le eliche e per l'esiremitid alare; il
tratienerlo per qualsiasi altra par-
te porta alla sgqualifica immediata
del concorrente.

&) Il tempo di volo deve essere
considerate fino a quando il mo-
dello tocca qualcosa di solido o
scompare alla vista del cronometri-
sta, il quale peraliro non deve spo-
starsi dal punto, in cui il modello
ha decollato. A questa funzione de-
vono essere adibiti due cronometri-
sti uffieciali, con cronometristi uffi-
cialmente approvati. Il tempo valido
& quello inferiore ricavato dalla
lettura dei due cronometri. 1 cro-
nometristi non' devono usare alcun

* mezzo ottico per seguire il model-

lo neppure lenti colorate.

9) Ogni concorrente ha diritto
di effettuare tre lanel, dei qguali la
media vieme considerata- agli ef-
fetti della classifica. I voli di du-
rata inferiore a 5" sono nulll e
possono essere ripetutl; tre prove
nulle equivalgono ad una valida
eon lempo Zero.

10) I1 concorrente che nom sia
pronto alla prova entro tre minuti
dalla chiamata della giuria pud per-
dere il diritto alla effettuazione
del lanclo.

11) Durante [ lanci di gara =i
possono effettuare riparazioni, ma
non sostituzioni di parti del mo-
dello, fatta eccezione soltanto per
I'elastico del motore. Dette ripa-
razioni, e le prove di volo, possono
essere effettuate soltanto con il
consenso della giuria; inoltre il
modello, dopo ogni riparazione, va
controllato nel peso e nella sezione.

12) 11 concorrente, all’atto del-
I'iserizione, accetta questo Tego-
lamento e tutte le disposizioni che
potranno essere comunicate tem-
pestivamente.

13) La decisione della Giuria &
definitiva.

14) La nazlone vinclirice & quel-
la che ha nella sua squadra il con-
corrente che, col suo modello, ha
ottenuto la media pil elevata,

15) La nazlone vincitrice pud
conservare la Coppa per 1 anno.

Preghiamo i nostri lettori di
segnalarci, con nome cognome
e indirizzo esatti, i giornalai
che non wvendono abitualmente
la nostra rivista. Alle edicole
che hanno la nostera rivista ri-
volgete viva continua preghie-
ra di tenerla sempre esposta, °




Stabilita dei modelli galleggianti

Abblamo cost trovato le posizio-
ni del centro dl earena e del cen-
tro di gravitdi del modello. E' ne-
cedsario ora comescere il valore del
raggio metacentrice - trasversale,
cioé l'altezza del punto M (limite
di innalzamento del baricentro) sul
centro di carena.

Come ho gia detto, guesta al-
tezza Si trova per mezzo del me-
todo metacentrico, del quale non
dd splegazione scientifica, perche
mi sono proposto di esporre la
teoria della nave i maniera acces-
sibile a tutti.

I1 raggio metacentrico trasversa-
le & uguale al momento d'inerzia
del galleggiamento, rispetto all’as-
se baricentrico longitudinale (asse
di simmetria) diviso per il volume
della carena, cioé¢ indicando com e
il raggio met. trasversale, con Ig
il momento d’inerzia del galleg-
giamento, rispetto al suddetto as-
se, ¢ con V il volume di carena,
si ha:

r-&

I momeutn ('inerzia del galleg-
glamento rispetto all’asse baricen-

trico longitudinale, ¢ uguale a:
o 3 4
I&’“% a-[‘-é+w"~x%+.-x§+ 3){ )

in ecui y-8 = misura den’oruiu’ats

rilevata dal disegno, elevata -al
cubo. a — distanrza tra le ordinate.

I1 volume ¢i carena, come gia
sl sa @ dato da:

v=b(BR+A AT Azt L Ay .%) @

per euwl diviowendo la (1) per la

{2) resta determninato 11 raggio
metacentrico trasversale (Fig, 1).

LLa distanza CM = r & quindi il
raggio metacentrico trasversale, e
la distanza CG viene indicata con
a per cui la distanza GM & uguale
a (r-a) e dicesi altezza metacen-
trica.

11 momento di stabiliti, come gia
si & visto, & dato da:

Ms = D.GH

cipeé dalla forza peso (= al dislo-
camento) per il

suo braccio, il

quale (per mnoti tcoremi di trigo-

nometria) © datn da:

GH=GM.sen a = (r-a) een x

per cui il momento di stabilita ri-
tulta uguale a:

D{r-}:.}_m !

in cul D = dislocamento; {(r-a)
= altezza metacentrica; sen =
funzione trigonometrica dell’angolo
di inclivazione, 1l valore di questa

funzione per l'angolo di inelina-
zione corrispondente, st pud rile-
vare dalle apposite tavole (ad es.
il manuale: Muller-Rajna = Loga-
ritmi di Briggs = ed. Hoepli).

I momento di stabilita ci da
una findieazione della maggiore o
minure attitudine della nave (o
dell'imbarcazioe che sia) a nom ca-
povolgersi.

La lormula del metodo metacen-
trico & perd svalida per angoli ol
inclinazione, o meglio dl sbanda-
mento, fino a Nilho o 12.0. Per an-
¥oll di sbandamento superiori & ne-
cessario un lunghissimo e laborio-
50 calcolo che per i modelli non @
il caso di fare. Ad ogni modo, in-
segnerd a riconoscere le qualita
mautiche di un modello mediante
I'esame della forma dello scafo.

In pratica si chiama dura u-
1 nave che resiste lortemente al-
lo sbandamento, nel casc contra-
rio si dice cedevoll; la nave dura
indiva gquindi che essa ha una no-
tevole altezza metacentrica, mentre
la nave cedevole indica che essa ha
altezza metacentrica assal bassa.

Costruire un modello dufo non
& consigliabile, specie se lo seafo
& a fasclame (intendo riproduzio-
ne perfetta della struttura dello
scafo di un vero yacht) perché es-
S0 sarebbe sottoposto a intensi
sforzi che ne comprometterebbero
la robustezza, e d'altra parte na-
vigherebbe male sottovento,

L'espressione [) (r-a) sen
si pud =eomporre in:

Dr sen o = Db gen. o

11 momento Drsen iicesi Sta-

bilita di forma e dipende dalla
forma della carena (flg. 1).
11 momento Dasen dicesi Sta-

MNAVA

e

bilita di peso ¢ dipende dalla po-
sizione del pesi a bordo, ciod di-
pende dalla posizione in altezza del
centro di graviti sul centro di ca-
rena, (flg. 2).

Juesto momento & sempre ne-
gativo per le navi a propulsione

F16.2

meccanica e per i velieri; mentre
per gli yachis da regata & sempre
positivo, dato il considerevole pe-
s0 di zavorra che =i applica sotto
la chiglia. Allora, in tal caso, la
distanza GM (Fig. 1) sari uguale
a (r+a) e il momento di stabilita
risultera: '
Ms=D (r+a) sen

L’altezza metacentrica da anche
essa  un'indicazione delle qualita
nautiche del modello.

Per i modelll pud essere anche
sufficiente il valore del raggio me-
tacentrico trasversale per ricono-
scere le attitudini del modello a
resistere pilt o meno agli sbanda-
mentl. In generale un modello con
rda 20 a 25 cm. naviga assal bene.
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Il

Questa é una delle 179 figure che illu-
strano le. 256 pag. del libro, in cui I’Autore
é riuscito nel non facile compito di avvicina-
re, armonizzare e fondere tutto quanto pro-
viene da secolare tradizione con quanto &
invece prodotto ancora plastico della moder-
nitd, per ottenere un volume classico e tut-
tavia aggiornato sulla tecnica delle costru-
zioni navali minori. ' i

Il volume & diviso in 7 parti: varii tipi di
barche, costruzione e teoria del piccolo navi-
glio, piani di costruzione, costruzione degli
-scafi, scelta del materiale, lavorazione, ap-
parecchi ed impianti complementari, ecc.

Richiederlo alle principali librerie, oppu-
re direttamente all’editore

Dott. 1. BRIANO - Via delle Fontane, 10
GENOVA
rimettendone 'importo di L. 1.000.

DISEGND E
COSTRUZIONE -

k
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Vi presentiamo 1 piani di una consigtiabile i1 metodo di escava-

belliszima goletta da crociera di
alto mare, costruita in ferro nel
1937 dal Cantiere Rasmussen di

zione, pin ancora che quello
spaiie e burros.

Le sue caratteristiche dello scafo

VETO SO0No: eccedente. Cio fatto disegnare
Lunghezza mass, . 1. mt. 22,55 plano di coperta e asportare la
Larghezza mass. . 1. F 5,08 parte eccedente. Si avrad cosi
Pescaggio » 2,849 abbozzo dello scafo, che, con lo

Superf. .velica oM. 321,50

scafe risulta non troppo grosso, &

steriore, con una buona sgorbia

Prendere un pezzo di cirmolo
Brema per un noto «yvachimans di apprdpriate dimensioni, e su
inglese. - questo disegnare il profilo dell’im-
barcazione, indi asportare la parte

dope di ché si provvederi a siste-
mare la zavorra.

ausillo di seste in cartone, ricava-
Per la costruzione, dato che le te dal plano trasversale, si lavo-
rerd asportando tutti gli spigoli.

SCALA 4:3
PIANC VELICO
SCALA 4:5
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Terminato il lavoro di fnitura e- ceppo  mobile disposte anch’esse
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N MODELLI DI NAVI
J E C U P.ZA CAMPO DEI FIORI 8
: R 0] M A

’
a£ unica Ditta TJtaliana spe-
cializzata nella produzione di modelli
navali, parti staccate e accessori tec-

nicamente e qualitativamente perfetti.

Sono pronte le motrici a vapore per madelli navali completi a L 5.000

MODELLISTI |

Presso la

Sezione MICROMODELLISTICA
TRIESTE - Via Coroneo 1% (largo Piave)

troverete tutto l'occorrente peri vostri RACING-CARS
INTERPELLATECI |

A richiesta avrete consigli ed itresioni gratuite del nostro Consulents Tecnico

BRUNOQO CHINCHELLA (Unire francobollo per la risposta).

simmetricamente. Aereatori e lu-
8i pud procedere allo svuotamento, cernari. Intorno alla coperta vi e
lorlo a giorno (ringhiera formata
da candelieri ¢ eavo di acciaio).
In coperta si ha: a poppavia un 11 colere orviginale dello scafo
pozzetto, nel quale & sistemata la © 11 ETO.
ruota del timone, una tuga; 1tra
i due alberi vi sono due sclalup-
pe disposte simmetricamente; a
prupvia dell’albero di trinchetto te disegnati, faccia richiesta a
vi & 11 verricello salpa-ancore con
due ancore -« Ammiragliato = con Genova.

Chi desidera i piani di costru-
zione in scala 1:1 con | partico-
lari delle sistemazioni, ottimamen-




Due

bei © modeili

Premettiamo che [ modelli vanno
divizi in diverse categorie, e cioé:
1) modelli wvaviganti a vela; 2)
Modelli naviganti a propulsione
meccanica, suddivisi a loro volta
in riproduzioni da navi esistenti e
motoscali da wvelocitd; 3) Modelli
statici, quali i modelli storicl, ca-
ravelle, vascelli, cutter e navi mo-
derne. :

1 modelli di navi a vela naviganti
devono rispondere a certi determi-
nati nrequisiti, senza dei guali ogni
rinseita & compromessa. Punto di
partenza per il buon rendimento di
un modello che debba effettivamen-
te navigare, spinto unicamente dalla
lorza del vento, & che la lunghezzy
fuori tutte sia superiore agli 80
em. Modelli di dimensioni inferiori
Ton sanno terere il mare € possono
navigare solo in piceoli specchi
d'acqua assoluntamente tranguilli.

Per il sistema di costruzione, sa-
ra necessario regolarsi su quanto
indicato nel disegno, e non potra
variare di melto. L'attrezzatura di
un modello navigante. & bene che
sia sempre a vele auriche (liocchi
e rande), per cui guesto genere di
modelli potrd comprendere | cutter
@ lg golette.

Esaminiamo  ora la
di un cutter.

Procuratoci un diseguno in scala
1:1 &i comincera col tagliare la
chiglia, che sara quasi la spina dor-
sale del modelio, servendoci di una
sagoma in cartoncino. Lo spessore
sard vaviante tra i 5 e 1 15 mm,,
a seconda della lunghezza dello sca-
©; per evitare rotture =ard bene
rarla in un solo pezzo, e possibil-
mente in compensato a parecchi
strati. La forma della chiglia di un
cutter & generalmente gquella della
figura 1. Tracciato (1 profile, =i
disegninoe le linee vertieali corri-
spondenti al punto di applicazione
delle singole ordinate e 1 relativi
mezzi incastri. Dopo di eid si passa
alla costruzione delle ordinate, che
vanno ricalcate con carta carbone
sempre sul cartome, per in collarle
aul compensato.e ritagliarle. (lig.
2}). -

Tagliate tutte le costole, queste
s rifiniscono con carta vetrata sot-
tile: =i prende quinddi 1n rhiglia e
I =1 0 == it ung morsa i peosizione

costruzione

costruit)

palermitano  S:moncini. !

yverticale, Man many si lissdno 1o
ordinate nei rispettivi incastri, con-
trollando - che siano perfettamente
parallele tra loro, che la curva del
ponte szia uniforme e che i centri
di tutte le ordinate sianc perfetta-
mente allineati. A tale scopo baste-
ri prendere un listello, ad esempio
un 2x10 e, appoggiandolo sulla prua
¢ sulla poppa si potrd osservare
facilmente qualche differenza sulla
linea centrale delle ordinate, che
si Trova esattamente sotto di esso
(Tig- 3)

‘Nel caso poi che il listello non
poggi su tutte le ordinate. sard
racila individuare dove risiede l'er-
rore, L' ordinata  eventualmente
troppo alta va tolta, incastro ap-
profondito, e tutto ritornera nor-
male, ino a che il listello fard una
curva continua ed uniforme sulle
ordinate. A questo punto si potra
provvedere ad un primo provviso-
rip fissaggio con spilli (fig. 3).
La stessa operazione, prima dell'in-
collaggio deflinitivo, va ripetuta su
tutto lo scafo.

Si comineia con ladagiare 1
listello 3x5 o simile sulla linea di
coperta, di fianco, tenendolo fermo
@ @ccostato a prora e a poppa cou
le dita (fig. 6); facendolo scorrere
lentamente ed uniformemente  sul

Flc.4

DIFETTOGE’

wignee, sbooosserva se il Listello
poggia bene sn tutte le ordinate.
ed In guesto caso esse so0no perfet-
te. In caso di differenze, & neces-
sario che l'ordinata difettosa venga
tolta e rifatta a misura esatta, Do-
podiché si pud passarve al riszag-
gio con eollante.

Uno sguardo all’attivita della

A. M. M. L.

],‘,—\.\.-:Utria?tiulm Modellistica Ma-
rinara Italiana fondata il 7 mag-
gio 1936, dopo un aureo periodo
di attvitd, in cui mise in luce la
capacita dei suoi soci, I'u costret-
ta, dagli eventi bellici, a chiudere
i battenti per attenderec tempi mi-
gliori.

Dalla data della =ua fondazione,
sino al 1939, IPAM.M.L ha colle-
zionato una lunga serie di manife-
=tazioni, delle guali vogliamo pas-
sare in rassegna le pil importanti:

Giugno-Agosto 1936 —  Mostra
del Mare.

Otothre 1936 —
gno  Interregionale di
Marinara organizzato dai modelll-
sti milamesi, nel quale TPAMM.L
vinnze le regate al Redalossl

Giugno-Agosto 1937 — Mostra
el viaggio.

Ottobre 1937 — sSecondo Con-
vegno Interregiouale organizzato
dall’A.M.M.I. — Regate con rie-
chi premi al Lido d4’Albaro.

Gennaio - Febbraio 1939 — In
occasione delle regate internazio-
nali al Lide d’Albero venne orga-
wizzata una «I. Mostra Nazionale
di Modellistica Marinara» col con-
corso del Ministero della Marina,
dell’Yacht Club Italiano, della Fa-
eolta di Ingegmeria Navale dell’'U-
niversita di Genora, di altri im-
portanti Enti e collezioni private.

Aprile 1939 — 1l sig. G. B. Bian-
chi di Genova, Socio dell’A.M.M.L
si aggiudica 11 «Trofeo Citta di
Milano» con il modello di una Na-
ve Mercantile Veneziana (Cocca)
della fine del sec. XVI, tratto dai
piani contenuti nel famoso album
dell’Amm. Paris.

Anche i1 8ig. Aurelio Bianchi di
;e-Sestri, pure Socio dell’A.M.M.L
& stato premiato con diploma dli
medaglia d’oro per un modello di
nave olandese del seec. XVIL

Maggio 1939 — E' messa In pa-
lio la «Coppa Municipio di Geno-
va» a rotazione continua annuale
per modelli ‘della Serie AMM.L

Primo Conve-
Modellistica

di Genova

che 'Assovinzionhe si aggiu-
dica per mezzo del modellp «As-
sintas del Sig. A, Gerbi di Genova.

Luglic 1939 — L’AMM.IL 51 ag-
giudica definitivamente la  coppa
biennale «Unione Dilettanti Pescas,
E l'enumerazione potrebbe ancora
continuare...

Diremo solo che durapte i1 re-
cente passato conflitto, la sede del-
PAMM.I alle Piscine Municipall
d’Albaro, ove esisteva pure un'ol-
ficina per la costruzione del mo-
delli, andd distrutia e saccheggia-
ta. T Soci persero il contatto ftra
loro ¢ tintto parve crollare e scoin-
parire. Ma come poteva
la prima Associazione Modellisti-
ca Marinara fondata in Italla? E
scomparire | regolament! delle Se-
rie limitate da mt. 1 e 0,75, e {1
regolamento di stazza nazionale
compilato, dopo lunghi e laticosi
studi, per coordinare e uniformare
il modellismo navale {taliano in

nit. 1,

erollare -

nwdo da poter svolgere regate na-
zionali?

E' infatti noto che in  questo
particolare -campo D'Associazione
Modellistica Marinara Italiana, es-
sendo autorizzata dall’U.S.V.1. ed.
agendo in conformiti con tutti gli
organi che hanmo competenza sul-
lo sport velico, & su quanto con-
cerne la vita sportiva ¢ di propa-
ganda marinara, costituisce l'unico
Ente con competenza esclusiva.

E come vedete, amici navimodel-
listi non e'era  nessuna  ragione
per lasciar morire nell’oblio una
cost bella Associazione, che per la
serietd  delle =ue iniziative ebbe
appoggio ed i1 plauso di autorita
marittimme, di grandi costruttori di
vacht e 1 abili yachtsmen; ed &
per gquesto che alcuni vecchi fe-
dell Soeci, unitamente ad un grup-
po di giovani modellisti, hanny de-
eiso di far risorgers la vecchia
gloriosa A MDM.L

Cosi, con gqueste ultime e poche
righe, dopo aver passato in rasse-
gna con nostalgia le pit belle ma-
nifestazioni del passato tanto care
al wvecchi sSoci, vogliamo dare a
witti i navimodellisti  italiani  la
tanto- dattesa notizia: L'Associazio-
ne Modellistica Marinara Italiana
viprende la sua attivita, ed invita
tutti § navimodellisti @ dare la loro
adesione per uniformare e poten-
ziare i1 Modellismo Navale Italiano.

ANCRE

Per informazioni: rivolgersi al
Segretario Cressi Angelo, C.so Ma-
genta 21-1, tel. 84.904, Genova.

Inviando vaglia di L. 480, riceverete, franco di porto, il
maleriale necessario e le istruzioni perché possiate eseguirne
da soli la costruzione.

I. Ca. Ro. - Piazza Duomo, 31-a - Milano
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Domenica 16 gennaio si ¢ svolta
al Giardino del Lago la prima esi-
bizione in pubblico dei costruttori
del Club Modellisti Navali Rpma.
Scopo della riunione era soapra-
tutto quello di « fare {1 punto»
della situazione del navimodellismo
romano, sia numericamente che
qualitativamente. E da questi due
punti di vista gli organizzatorl pos-
sono esserg soddisfatti. Infatti 1
partecipanti erano una ventinag, e
comprendevano quattro cutter clas-
se 1 metro, diversi modellini tipo
«Moth», un motoscafo, un rimor-
chiatore con motore a vapore, al-
cuni idroscivolanti, e tipi vari.

Gli organizzatori avevano tutto
redisposto per una regata amiche-

le di modelli a wvela, senonche
& 'venuto a mancare l'elemento...
eszenziale, e ciot il vento. Men-
tre una forte tramontana aveva
imperversato nel giorni precedenti,
la domenica mattina nulla di tutto
questo; cielo sereno, nemmeno un
alito di vento. E le povere barchet-
te a wvela, esaurito l'abbrivo, re-
stavano 1i, con le vele flosce. Nul-
la da fare, per loro. Un vero pec-
cato, perché ve ne erano di vera-
mente belle, come ad esempio il
«classe 1 metro» di Pedraccini e
Simoni (che presentavano anche un
«YVentura» con Atomatic), il cut-
ter del dott. Mariani; la Gaviota di
Angelini e quella di Mazzolla, U
quale ultimo aveva anche una ri-
produzione dello «Shamrocks (di
cui abbiamo pubblicato 1 disegni
nel n. 17).

‘Tabone portava tre Iidroscivo-
lanti con motori Biraghi Micro da
0,8 cc. che hanno dimostrato di
poter funzionare con buona rego-
larita, .sia pure a velocitd ridotta.
Anche i1 dott. Mariani presentava
un idroscivolante, e precisamente

nuo escafo centrales con motore A-
tomatic. Ma, duleis in fundo, ve-
niamo al wvero triontatore della
giornata: il bellissimo rimorchia-
tore a vapore di Albertp Papau-
drea, che ha scorazzato per il la-
ghetto, in tutte lg direzioni, cou
una rcg-o]ar-lta € una sicurezza moc-
ravigliose. 11 motore era del tipo
a cilindro oscillante, di circa 1.5
ce. di cilindrata. Scarico posterio-
re, comme ogni nave a motore che
si rispetti. Buona anche la realiz-
Zzazlone, sia dello scafo che de]l mo-
tore. Bellissima la grossa caldain
bullonata, con fornello a spirito.
(Di questo modello pubblicheremo
£li sehemi in un prossimo nume-
ro). Alla fine della manifestazione
i1 rimorchiatore, sia per non ve-
nir meno alle sue funzioni, e sia
per dare un po’ di movimento alla
riunione, s'¢ portato a rimorchio
per i1 laghetto un paio dl «Moth.
assicurati ad wuno spago! Tanto
per fare respirare anche a loro um
po' d'aria di... alto mare.

Nel complesso, ripetiamo, la di-
mostrazione & stata soddisfacente,
e Sp il wvento non avesse tradito
i costruttori, la gard sarebbe stata

CLUB MODELLISTI
ROMA

Il 27 febbraio si svol-
gera al Lago di Albano la se=-
conda riunione sperimentale
per modelli naviganti di qual-
siasi tipo.

Coloro che vorrano parteci-
pare alla manifestazione ed
usufruire del torpedone messo
a cispesizione dal Club. si ri=-
volgano entro il 16 febbraio,
alla sede provvisoria, in P.za
Campo dei Fiori 8, tel. 52496.

NAVALI

certo anitmatissima, dato {1 nume-
ro e la bontd def modelll parteci-
pantl. Ma ei auguriamo che tutto
vada meglio la prossima volta. Il
27 rebbrafo, infatti, vi sara, al La-
go di Albano, una nuova manife-
stazlone, che si prevede di grande
sucecesso, I Giardino del Lago,
purtroppo, & stato scartato, per-
ch2 troppo angusio e coperto da
alberi che impediscono il passaggio
del vento; cid a scapito dei pregi
di comoditd e divulgazione.

L 4

«ll Club modellisti navali di Ro~
ma lancia un appello a tutti i co-
struttori ed" appassionati perchd si
riuniscano, si mettano in contat=
to, nell’intento di potenziare sempre
maggiormente  Pattivitd romana.
Tutti gli interessati sono pregati
di rivolgersi al cap. Greco, in piaz-
za campo dei Fiori B, Roma. Mo~
dellismo», da parte sua, formula i
pitt vivi auguri per un wmigliore
sviluppo di questa attivita. Esem-
pio che parecchie altre citta do-
vrebbero imitare!

IN ALTO A SINISTRA:

i modelli sono in acqua, ma il vento..

ha fatto sciopero! — A DESTRA, DALL'ALTO IN BAGSO: due vi-

sioni dello schieramento dei

modelli

sulla sponda del lago. —

Papandrea, col suo bellissimo moiello a vapore. — Un idrosci-

volante di

Tabone sta tentando

la traversata. — QUI SOTTO:

Lo schieramento dei modelli: prima della partenza, visto dal... mare.

oo




Questa non % una autentica Studebaker:
portentoso Casanova, di

nesimo modello del

pubblicheremo prossimamente gli

* .

Veriflcare accuratamente 1'im-
pianto e non surriscaldare la bobi-
na inserendo accumulatori di voel-
taggio superiore ai 3-4, 5 Volts.
Non lasciare inserita la presa di
correénte quande le puntinme del rut-
tore sono attaccate. Evitare l'er-
rore di inserire la presa di cor-

AAARRAAARARAAR

AAA Ali di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850. Modellismo, Plazza
Ungheria, 1 - Roma

Ala d'Italia 1941-1942,- raccolte
complete mai sfogliate L. 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria
1 - Roma.

Aquilone annate dal 1933 al
1940 inclusi vendo. Lucarelli -Via
Germanico 107 -. Roma,

Aguilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 L. 600,
1937 L. 900, 1942 L. 1200, Vaglia
a Modellismo, Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone rilegato tutta tela an-

nata completa 1933 (umnicararissi-
ma) L. 1400. Modellismo, Plazza
Ungheria, 1 - Roma.

MARKLIN eletirici zerozero im-
pianti completi, pezzi staccati, ac-
cessori vendiamo. Eseguiamo ri-
parazioni, forniamo ingranaggi,
ruote, ecc. Tabone, Flaminia 213,
tel. 390385 - Roma.

Tutto per DAeromodellismo da
Pavanello - Borgo Pinti 86 - Fi-
renze. Listino prezzi L. 15.

Vendesi motoring elettrico per
treni, Scrivere Grazioli Darlo =
Via Italla 85-h, Seriate (Bergamo).

Metanolo vendo speciale per mo-
tori surcompressi sia ad accen-
sione elettrica sia a glow-plug l-
re 600 al litro. Miscela speciale
surcompressi lire 650 litro. Riden-
ii, Via Marche 17, Roma.

— FRANCO DI PORTO

spediamo ovunque
MODELLISMO M. 1 e 2 esauriti.
Pal n. 3 al 6 L. B0 cad.
Dal n. 8 In poi L. 100 cad.

& un

schemi.

UTOMODELLISMO

rente positive su quella negativa
della pila o wviceversa, L'anticipo
(ruttore) va leggermente ritoccato;

1) elimingndo l'eccesivo gloco
quando viene allentato (meglio 88~
rebbe stringerlo e non toccarlo pid
quando sl & ottenuto 11 massimo
dei giri; perd im questo caso sa-
rebbe necessario lo starter, altri-
menti saltano le eliche sulle dita
pr via dei contraccolpi, o vicever-
53 se queste sono robuste).

2y Eliminare l'eccessivo gloco
assiale Interponendo degli spessori
isolanti tra tappo carter e ruttore
mobile, in modo che con lo spo-
stamento non &i verifichino corti
cireuiti che porterebbero all'arresto
del motore;

3) proteggere con un piecolo
schermo in cartarina d'ottone sal-
dato all’asta reggi puntina mobile
il contatto delle puntine platinate,
contro gli spruzzi d'olio che esco-
no spesso dall’apertura della cam-
ma;

4) anticipare quando sI & rag-
glunto” il masslmo dei giri agendo
sullo spruzzatore, che poi va ritoc-
cato dopo loperazione di anticipo.
* 11 serbatoio va piaszzato ad una
distaiyza massima di 4-5 ecm. dal
carburatore facendo  atienzione
che il raccorde del tubo di alimen-
tazione sia abbastanza ampio. 1
motore parte meglio se leggermen-
te ingolfato. 11 condensatore va po-
sto i1 pia vicino possibile al mo-
tore, evitando perd di attaccarlo
allo stesso per evitare i1 riscalda-
mento per conduzione,

E' bene tener presente che a
regimi elevati, 'anticipo & poco
sensibile, pertanto non occorrera
insistere frequentemente su di es-
s0; eventualmente si cercherad |-
mizialmente di dare il massimo spo-
stamento consentito in partenza
dopo di che lo si blocchera nella
posizione di maggior rendimento,
insistende gquindi unicamente sullo
spillo det carburatore,

Raccomandiamo di adoperare {1
condensatore del Cucclolo, perché
i comuni da radio finora usati non
reggono ad alti regimi di rotazio-
ne e spessp sono la causa di bru-
schi arrestl e mancate parienze.

Non attaccare la massa (involu-
cro eaterno) del condensatore di-
rettamente al carter del motore
perché si deteriora-subendo i1 ri-
acaldamento dello stesso per con-
duzione.

Prima di cominciare la -splega-
zione del sistema meccanico adat-
tabile diamo un fugace sguardo
alla Ormal famosa candela ad iIn-
candescenza.

Tutti i motori normali e com-
pressi possono funzionare con la
Glow-Plug |0ome orig, americanc).

Esistono a tale scopo per la di-
versita dei rapporti di compressio-
ue, candele calde e fredde, le pri-
e per motori normali, le seconde
per compressi. I due tipi differen-
ziano solamente nel numero delle
spire della piccolissima resistenza,
Ia quale inserita ad un accumula-
tore di 2 volt. di una maggiore
incandescenza In quella calda. Ta-
le aumento di calore & .molto utile
al fini di una rapide partenza ma
diventa nocivo agli effetti della
spiralina, guando al calore prodot-
to per resistenza dall’energla elet-
trica viene ad aggiungersi il calore
prodotto dall’esplosione della mi-
scela, Per ovviare a tale inconve-
niente sono siate posle in commer-
cio le candele con magglor numero
di spire, le quali pur essendo me-
.no Incadescent! a paritd di voltag-
glo Inserito adempiono soddisfacen-
temente alla loro funzione, sia in
parienza che In funzionamento,
sempreché i1 calore sviluppato
dalla esplosione sia sufficiente a
mantenerla calda dopo disinserito
I'accumulatore. In linea di massi-
ma tutti i motori compressi & mi-
scela alcoolica sviluppano un ca-
lore sufficlente alla bisogna, specie
se racchiusi nelle ormai diffusis-
sime cappottine aerodinamiche (o

riscaldanti? ).
B, CHINCHELLA

RADIOCOMANDO

(segue da pag..524]

gativa e 11 accelera gquando & po-
sitiva. .

Per { nostri scopdi cl interessa
sapere quall variazionl di corrente
e di tensione si hanno sul circuito
anodico. Osserviamo in fig. 10 la
curva caratteristica di funziona-
mente di una wvalvola.

Quando essa & in posizione di
riposo, & presente sulla griglia la
sola tensione di polarizzazione che
poniamo sla Vgx, e sulla placca la
tensione Vax; l'intensita della cor-
rente anodica sard data dal punto
A sulla relativa scala.

Se sulla griglia arriva un se-
gnale di una data ampiezza, sulla
placca si ritroverd uma corrente
variante da (G a F colla stessa
requtnza del segnale.

L'incremento delld corrente a-
nodica sfruttabile da un relé sard
perd in questo caso la differenza
Ira la media della corrente varia-
bile e quella della corrente di ri-
poso, ciot i1 segmento AB. -

Si nota subito come iy questo
caso 3i sfruttl solo una piccola
parte del segnale amplificato,

Ceréhiamo allora di incrémenta-
re questo rapporto. Se 8i interpone
fra il segnale e la griglia un rad-
drizzatore, secondo che raddrizzia-
mo le sole semdonde positive o
anche quelle negative, otterremo
gla un migliore rapporto, dato nkl
due casi dai segmentl AC e AD.

Seguendo gquesta via si pud u-
sare, con qualche piceolo accorgl-
mento dl montagglo, i1 raddrizza-
tore come duplicatore di tensione,
spostande eventualmente la pola-
rizzazione di griglia dal punto x
a x', sf otierrd allora il segmento
GE, rappresentante ujpa corrente -
utilizzabile presso a poco uguale
all'ampiezza del segnale e che rap-
presenta un  ottimo adattamento
dell’amplificatore al reld.

LAUCIANI LUIGI

AUTOMODELLISTI!

L' unica Ditta ltaliona aottrezzata per
I'automodellismo vi presenta un vasto
assortiments di materiali speciali e parti
staccate: Gomme, Ruole, Frizioni cen-
trifughe, Disegni, Assali, Carrozzerie:
Chassis, Volani, Ingrenagai, Serbaloi
speciali, Perli stsccale varie. TUTTO
PER L'AUTOMODELLISMO: Richie-
dere listino illustrato * Sez. Automo-
dellistica , alla ditta

AEROPICCOLA Corso Peschiera, 252
TORING

Allegare lire 50

Ricordiamo ai costruttori

Nazionale bandita da

marzo. La gara sard dotata di
e di numerosi altri premi.

Automodellisti!
e per prepararvi.

« Modellismo »
Automobile Club e dell’A.8 A.l. si

La migliore assistenza sard data ai partecipanti.
Non aspettate l'ultimo giorno per Iscrivervi

di automodelli che la prima Gara
sotto l'alto patronatoe dello
svoigera a Roma il 19 e 20
premi in denaro per 200.000 lire




PALERMO

Donientea 6 gennaio 1949, nei
locali soeciali di Via Agrigento 3,
8i & rinnita I'assemnblea generale
dei. Boci della «Sezione Aeromo-
dellistica dell’Aero Club di Paler-
mo», con il seguente ordine del

glorno: 1 — Dimissioni del Consi-
glio direttivo 1948; 2 — Nomina
del nuovo Consiglio; 3 — Varie.

L’Assemblea, apertasi alle ore
10,307, vedeva presenti 22 soci, 1-
niziatasi subito la  verifica delle
deleghe presentate dai soci assen-
ti, si provvedeva al ritiro delle
tessere sociali e al rilascio delle
3 schede di votazione. Suggellata
l'urna alla presenza dei Signori:
G. CORRACQ e F. DI PIAZZA, estra-
nei alla votazione e scrutinatori
uffieiali, N. VOLPES — Presid.
del Consigl. Dirett. uscente, ini-
7iava la sua relazione sull'attivita
svolta dalla S.A.A.C.P. nel suo pri-
mo anno di vita. Dopo aver rife-
rito sul bilancio sociale, sui rap-
porti eon la FANI ¢ i gruppi aero-
modellistici siciliani, sullo scarsis-
simo aluto fornito dall’ae.C.P. nel-
o scorso anng e =2ul programma
per i1 1949 (comprendente l'orga-
nizzezione del 2. Campionato Si-
ciliano e la partecipazione di una
squadra palermitana al XI1. Con-
corso Nazionale), aceennava ai mo-
tivi che gli avevano suggerito di
specificare, nel presentare le di-
missioni, ch non avrebbe accettato
alcunra carica dirttiva per il ror-
rente anno, I Socio G. Girgenti,
chiesta la parola, proponceva la no-
mina di Volpes a Presid. Onorario
o di procedere alla nomina di un
Viece-Presidente, con pieni poteri,
su delega del Presidemte. Appro-
vata da tutti la proposta =i pas-
sava alla votazione che dava | se-
guenti risultati:

Presidente: Volpes Nicola —
Consiglieri: Cocco Pietro (Vice-
Presidente), Girgenti Ignazio, Mo-
lene Pietro — Segretario: .Di Gre-
gorio Gaetano. .

*

81 & costituita ufficialmente a
Palermo la Sezione palermlla.nla
della «Navimodel» milanese. A di-

rigerla ¢ stato designato (o signor
MICHELE SIMONCINI, appassiona-
lo ¢ competente navimodellisia, e
s0tto la Sua direzione siamo sicu-
ri che Palermo contera fra poco
una numerosa Sezione che manter-
rd sempre alto il guidone sociale,
Formuliameo [ migliori auguri
per la nuova Sezione e inviamo i
pitt ecordiali saluti a Simoncini e
compagni in attesa di notizie vi-
zuardanti l'attivitd palermitana.
Contemporgheamente apprendiaa-
mo che & z2tato fondato a Palermo
L gruppo navimodellistico in seno
all'Istitute Nautico locale. Ignoria-

. no ancora il nome di detto Gruppo,

ma gli auvguriamo lunga vita e
prospera attivita.

SASSARI

Molti credono forse che 1atti-
vita aeromodellistica in Sardegna
sla piuttosto gin, dato che poeo o
nulla se ne dice. Invece non & cosi.
A Sassari, per la prima volta, cre-
diamo, in Italia, si & svolta una
gara per modelli «R.T.P.», come 1i
chiamano gli inglesi, ossia modelli
da sala che volano ascieurati ad
un filo ecome telecontrollati. E' una
branea del modellismo da sala che
in Inghilterra ha ottenuto gran suc-
Cesso,

Questa gara si & svolta 1ulratr
in una modesta sala a Sassari, con
un discreto numero di partecipanti
e risultati tutt’altro che disprez-
zabili. Il regolamento imponeva una
apertura massima di 50 cm., cop
un cavo di due metrl {(raggio}, al-
tezza del pilone cm. 90. Modelli
generalmente ben costruiti, e so-
pratutto coir molta pazienza. Eliche
in tavoletta di balsa, con 40 dl pas-
30 ¢ tenditore a spilla (Ma cos'é?
N. d. R.). Mancangza, purtroppo di
elastico buono, e di coperture i
microfilm.
~ Alla 12,5 il primo modello, quel-
lo di Mangca-Cabras, sl staccava
dal suolo silenziosamente, ¢, dopo
un volo lento g stabile, toccava ter-
ra. Tempo 50". Clemente, con un
modellino di 13 grammi di peso,
zegnava al primo lancio un tempo
identico, ma al secondo lo miglio-
rava di 6. Ma Manca-Cabras non

CHI CERCA TROVA

pal 1. Febbraio tutti i gruppi di Torino si sono sclolti per lar posto

al C.M.T. (Centro Modellistico Torinese) che raggruppa solto una unica
organizzazione tutti 1 mmodellisti di Torino di qualsiasi tendenza. Titti
gli appassionati, siano seromodellisti o navimodellisti, automodellisth
o0 modellisti di treni sono vivamente pregati di passare presso la sede
provvisoria (Corso Peschiera 252 - Tel. 31678) dove troverannd ampi
dettagli in merito all’attivitd che sta organizzando i1 C.M.T. nonché
tutte le informazioni inerenti alle iscrizioni sociali 1949. La sede & a-\
perta tutti i giornd dalle 9 alle 12 — dalle 14 alle 18 non che la do-
menica mattina dalle 10 alle 12.

Nel vostro interesse iscrivetevi al Centro Modellistico Torinese e
ricordatevi che i1 C.M.T. & federato alla FANI-NAVIMODEL-AMSCI. E’
quindi I'unico Ente riconosciuto ufficialmente in campo nazionale.

11 Circolo Aeromodellistico Turritano di Sassari prega tutti i gruppi
e gli aeromodelisti sardi che volessero partecipare al campionato sar-
do 1949, a mettersi in comunicazione immediatamente con esso0 per
prendere gli accordi in merito. Rivelgerst a Marco Clemente, Via Por-
cellana 7, Sassari.

Apprendiamo che a ‘Varese si & costituito un Gruppo Aeromodelli-
stico, cui sono invitati ad aderire tuttl I costruttori di quella cit-
ti. Il recapito & presso il Caffé Preda, in via Garibaldl 8. Organizzatore
Ettore Bizzozzero,

La sezione Aeromodelil¥mo dell’Aero Club di Palermo comunica che
la sua sede si & trasferita da Piazza S. Oliva a Via Agrigento 5.

Marsala, sveglia! Volpes Nicola, delegato dell’aeromodellismo si-
ciliano, vi prega di vpler mantenere il contatto con lui, comuni-
candogli eventuali cambiamenti di indirizzo.

A Bergamo,. Sergio Marchesi vuole fondare un Gruppo di model-
listi ferroviari. Tutti gli appassionati di questo genere di modellismo
sono pregati di rivolgersi a Inl presso ing. Meani, Via Locateld 38-c.

sl davano per vinli, e segnavano
55". La contesa per la vittoria si
restringeva cosl & questi due. I
lariei erano sospesi e riprendevano
nel pomeriggio e Chiana, tra i pri-
mi a lanciare, realizzava un tempo
di 44”. Manca e Cabras, messo ot-
timamente a punto il loro mddelli-
ne, segnavano tre tempi di 59,
17177, 13", assicurandosi la meri-
tata vittoria.

Speriamo che I'esempio degli
aeromodellisti di Sassari venga imi-
tato anche altrove; per ora augu-
riamo di cuore agli amici di Sassari
che la loro attivita diventa sempre
pin viva e forte. Ececo 1e classifiche:

1.} Maneca-Cabras, t. m. t

2.) Clemente t. m. 562

4.) Chiana t. m. 4§".

4.) Vitale t. m. 2873.
SANREMO

Da Sanremo riceviams uua bre-
ve rassegna dell’attivita svolta du-
ralte l'anno 1948,

In  Villanoeva d'Albenga i1 27
marzo =i & svolta una garg per
veleggiatori da pendilo, ostacolata
purtroppo da un forte vento a raf-
fiche. Miglior successo ha avuto
la gara, sempre in pendio, del 1
agosto, vinta da Mazzarino, con un
bel wvolo. Degno di nota Morando,
it cul modello scomparve in ter-
mica dopo 19'. Segui il 22 agosto
ad Albenga una gara per tutte le
categorie, che vide la vittoria di
Monteventi neil veleggiatori, di A-
maoretti nei motomodelli, di Mo-
rando megli elastico. 11 13 ottobre,
la gara pla importante dell’anna-
ta: il Campionato Sanremese. Vin-
citore della gara, molestata da un
vento fortissime, fu Squarciafichi,
mentre Berardinelli realizzava il
volo migliore della giormata con
5'5", e 51 classificava al 2.0 posto
seguito da numerosi concorrenti.

Con i telecontrollatl si & svolta
un unica gara ai primi di gennaio
in cul si raggiunsero | 93 orari
ton un Elia prima serie di Meran-
do, e sl superarono i 90 con il
D2 di Squarciafichi. Seguirono dei
voli di telecomandati da allenamen-
1o a scopo unicamente addestrati-
vo @ propagandistico.

Per {1 1949 si prevedono molte
belle cose. Sono attualmente in

costruzione dei tele da velocitad con |

Blia 6, Osam G. 16, Beta 3. Tra
le gare in programma, il Campio-
mato Sanremese 1949 e, si spera,
la partecipazione alla «Coppa Cor-
riere del Popolo» g al Concorso
Nazignale.

SIENA

Anche in questa citth va risor-
gendo I'attivita aeromodellistica.
I1 giorno 14 novembre si & svolta
sul campo di Ampugnano una gara
per modelli veleggiatori. 1 modelli
in gara, seppur non moltc nume-
rosi, hanmo dato luogo ad una
vivace contesa, che si @ risolta con
la vittoria di Pianigiani Franco
(rnedia di volo 2'09’") seguito da
Pianigiani Ciro (1'36"), da Ra-
veggi Giancarlo (1'20”) e da Vi-
'varell Manlio (1°08”) ed altri
concorrenti. [segue & pag. 542]

DALL'ALTO IN BASSO: il volo
di un telecomandato trevigiano,
costruito da Luciano Giraldo. -
Il bel modello ad elastico e la
bella foto sono opera del mila-
mese Pavesi. - Una visione della
manifestazione di telecomandati
svoltasi a Treviso il 28 gennaio
in una pubblica piazza. - Li-
bertino si appresta a lanciare
il suo idr dello. - Aspetti
della produzione modellistica
meccanica in ltalia: questc 3 |
laboratorio Leonardi.




{segue da pag. 541

1l 1 dicembre sl & svolta 1as-
semblea A.S.A., durante la quale &
stato composte il nuovo consiglio
direttivo, che & risultato cpst for-
mato: Presidente Pianigiani Fran-
co, Viee Presidente Guerrini Gior-
gio, Segretario Dotti Dino, Consi-
rliere Raveggi Giancarlo.

Sono inoltre premiati guali cam-
pioni e primatista A.S.A. 1948 ri-

spettivamente Vivarelli e F. Plawi-

gianl.

Lrattivity 1949 prevede per ora
una mostra. di modelll volanti con
propaganda per il corso di aerc-
modellismo, eui sono isceitil gia
25 allievi, numerose gare provin-
eciali e la quasi certa Dparrecipa-
zione alle prossime gare nazionali.

La sede dellA.S.A. (Associazio-
ne Senese Aeromodellisti) ¢ in vig
Vallerozzi 20, Siena.

VERONA

Domentca & gennaio, con wil tenn-
o nebbioso  ed  una,  visibilita
"maszima di 100 metri, ha avulu
inizio Uattivita veronese 1949, Gia
sin dalle prime ore del mattine
upna ventina di partecipanti afflui-
seong sul campo di Boscomantico
con un buon numers di modelli.
Nonostanle la nebbia, Lonardi ini-
Zzia 1 lanei con un modellino da 80
cm., che segna 1,58 ¢ scompare
nella foschia. Mentre =i attende u-
1a schiarita, ci si ferma ad osser-
vare i modelli presenti. C'# un bel
motomodello nero con  Movo D2,
ottimamente costruito da Ventura.
.Buono anche quello, di grandi di-
mensioni, costrulto da Brunelll, con
motore G. 16. Lonardi presenta di-
versi modelli ad elastico, dei quali
une, bellissime, da m. 1,20 di a-
pertura, che frara sbalordire con le
siie ottime doti di  volo. Verso
mezzogiorne la nebbia finalmente
dirada, ed i modelli possono ini-
ziare 1 lanei regolari. Lonardi se-
gna 3'487 con il modello ad e-
lastico; Costalunga, invece, col
motomodelle a 18" di  funziona-
mento, segna 2,32, Lonardl law-
cia i1 suo Wakefield (2. class. al
Conc. Naz. sotto il nome di Ago-
Atinelli) e realizza 226", E' il mo-
mento  che tutti vogliono lanciare,
ed il povero cronometrista Berto-
lasi non sa cosa fare. Ma riesce
ad accontentare tutti. Sempre Lo-
nardi presenta anche un bel veleg-
giatore, che compie degli ottimi
voli. Anche quello di Pellegrini va
benino. Un poco di scompiglio Trei
motomodelli, dove Falavigna, To-
ledano, Brunelli e qualeuny altro
attentano ripetutamente alla inco-
lumitd pubblica con wvelocissime
picchiate e.. non infrequenti
scassature. Ad ogni modo questo
raduno ha soddisfatto tutti, & won
lascia chel bene sperarg per il nuo-
vo anno. Da notare che la percen-
tuale dei modelli che ha volato @&
stata ben del 94 per cento. Moltl i
modelli ben costruiti. Un partico-
lare elogio & Conte e Marcucei che
si sono prodigati per la miuscita
della manifestazione. Ecco le clas-
sifiche: -
Veleggiatori — 1.) Lonardi, pun-

ti 191 - 2.) Perotti p. 189 -

3.) Pellegrini p. 142.

Elastico — 1.) Lonardi, punti 436
- 2.) Lonardi p. 330 - 3.) Lo-
mnardi p. 270,

Motomodelli — 1.) Costalunga, p.
280 - 2.) Ventura p. 234 - 3.)
Brunelli p. 127. )

quelli

ROMA

Il giorno 4 tebbraio nella scuo-
la A, Mangzoni, si @& costituito i1
«CGireolo  Modellistico  Albatross,
che Dntende riundre tutii i costrut-
tori di automodelli, asromodelli, ¢
modelll di navi: particolarmnente
residenti nel guartiere di
Monteverde Vecchio. Gl interessati
sonu pregali di rivolgersi al signor
Manetti Federigo in via Felice ta-
vallotti 54, tel. 38374530 nelle ore
pomeridiane. 11 gruppo intende le-
derarsi alla FANI, e dare il mas-
simo  aiuto possibile ai- costruttori
tiella zona. Un ringraziamento par-
ticolare  al  Preside della scucla
Manzoni per l'aiuto morale che ha
voluto offrire al nuovo grupnpo.

1l consigliv provvisorio & rlor-
mate da Manetti, Nesi A. e Cattan.
L'iserizione al Circolo & gratuita.

Da parte della nostra rvivista, |
migliori auguri di un pieno
HMICCEIS0,

PEROTTI GIUSEPPE - Verona —

Abilamo  interessato  Amministra-
zione aflinche controlli ja posizione
del =ig. Lonardl relativamente allo
abbonamento omaggio. Se vuoi col-
Iaborare ci farai piacere. Mandact
quells che credi, sia artieoli divul-
gativi che cronache. Puoi anche
farci sapere se vuol divenire no-
stro corrispondente regolare per
la tua cittd. Ricambio i =aluti agli
amici veronesi

Abbiamo ricevuto un muecchio di
lettere di modellisti di treni, che
strepitano  perche vogliono veder
pubblicati disegni, schemi e arti-
coli sul modellismo ferroviario.
(uesta risposta vale particolarmeir-
te per Fiore Nicola, Monopoli Gio=
vanni, Tarantini Andrea, Bertinati
Vittorio, Andrea Schmidt. Diciamo
a questi signori che il modellismo
ferroviario & oggi ancora agli inizi,
e noi i stiamo sforzando di tirarlo
su, di irrobustirlo, E' anche piut-
tosto difficile trovare del buon ma-
teridle per la pubblicaziome. Un
primoe passo lo abbiamo fatto coir
la «Mikado», il cui disegno pui
essere richiesto alla nostra ammi-
nistrazione dietro rimessa di Li-
re 200. E' nostra intenzione dare
un impulse sempre maggiore al
maodellismo ferroviario; ma i no-
stri sforzi devono essere sentiti e
compresi daf lettori, che, scriven-
doei, possono fornirei idee, sugge-
rimenti, proposte; e coloro che ab-
biano -qualcosa di buono da pub-
blicare (articoli, disegni, [otogra-
fle) non si facciano pregare. 11 sig.
Schimdt ci aveva poi chiesto dove
rivolgersi per acquistare motorini
elettrici. Sappia che nella sua cit-
ta, In via Nino Bixio 25, c’& la
CIGEA, dirta specializzata in mate-
ria.

Aeromodellisti principianti
c'é un manuale che fa per voi.

Eccone il sommario:

PRINCIPIl DI AERONAUTICA: Dinamica del volo — Modelli
volariti — Condizioni di equilibrioc — Profili alari.
ELEMENTI D! TECNOLOGIA: Utensili — Materiali — Fibre
del legne — 1l Traforo — Listelli semplici — Listelli

composito.

L’ALA: Generalita — Centine — Longheroni — Montaggio
dell'ala — Unione delle semiali — Elementi di vincolo
dell’ala alla fuscliera — Attacco ala-fusoliera con baio-
nette — Alettoni — Copertura in carta — Verniciatura

— Copertura in tessuto.

IMPENNAGGI: Generalita — Piani di coda orizzontali — Piani
di coda verticali — Impennaggi di costruzione speciale.

FUSOLIERA: Generalita — Fuscliera a bastone — Fusoliera
a tubo — Fusoliera a traliccio — Fusoliera ed ordinate —
Fusoliera mista — Fusoliera monoguscio,

CARRELLO: Generalita — Tipi di carrelli — Pattino di coda
— Galleggianti.

L’ELICA: Caratteristiche e funzionamento — Costruzione del-
Pelica — Supporti ed assi per elica — Supporti ad in-
granaggi — Assi ad incidenza negativa.

MATASSA ELASTICA: Impiego della matassa — Confezione ¢
carica.

MODERNE COSTRUZIONI: Tendenze ed orientamenti — Mo~
dello — Gruppo motore — Gruppo propulsore — L'elica
a scatto libero — L'elica a pale ripiegabili — L'elica
monopala.

inviate L. 300 alle edizioni Modellismo, Piazza Ungheria
1, Roma (oppure alla Ditta Aeromodelli, Piazza Salerno, 8
Roma) e vi verra spedito

IL. MODELLO VOLANTE
VADEMECUM DELL AEROMODELLISTA

Gjustavo
Clerici

‘Seguitiamo a pregare i nostri
lettori di acquistare «Model-
lismo» SEMPRE dallo stesso
giornalaio. Cid eliminera il di-
sordine nelle rese di copie in-
vendute. 1l giornalaio sapra
quante copie deve richiedere e
noi non stamperemo della carta
per il macero,

S1 SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-

GIORNATO

MIULANO, ViIA S.SPIRITO 74 , TEL. 70.666

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. » AUTOR. COMM. NAZ STAMPA DELL'11-6.45 ; DISTRIB. . A.G.LRE VIALE G. CESARE. 6, ROMA s STAB. GRAF. G. MENAGLIA - ROMA



ROTAIE
PROFILATE

TIPO VIGNOLA SCART. O

indispensabili al modellista per la costruzione di
circuiti ferroviari modello.

In vendita presso |

EMPORIUM

MILANO - Via S. Spirito 5

® Profilato ottone scartamento @ L. 130 al metro

® Scarpetta fresata in ottone, con dato di bloccaggio per
la tenuta della rotaia alla traversina; brevettata cad. L. 13

® Traversina, in bakalite fusa, con speciali sedi gia in
. ergrtamente, cad. L. 20

NON Sl SPEDISCE IN CONTRASSEGNO

AUTOMODELLISTI

C.R.C.

VIA TAORMINA, 30
MILANO

comunica che ls vendita esclusiva dei suoi
prodotti, automodelli completi e tutte le parti stac-

cate & stata assunta dalla

MOVO

MILANO - Via S. Spirito 14

alla quale si pud richiedere il relstivo listino prezzi

C.R. C.

MILANO tutto. per €automodeflismo.
VIA TAORMINA, 30 '

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici
telescriventi
macchine contabili
schedari orizzontali synthesis |
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Questa locomotiva emetie fumo

L 442 (L 442/ST 48) L. 12500 (L. 8200) al
pubblico locomotiva con tender «Milwauke

Road» di imminente consegna

Modellisti ferroviaril?

o

Chiedete i treni della nostra serie «Standard 48»

LA

TE UN FUNZIONAMENTO DOLCISSIMO ESILENZIOS0?
UN'INVERSIONE DI, MARCIA SICURA AL 1000% ?
DEI PREZZI ESTREMAMENTE CONVENIENTI 2

SERIE DELL AVVENIRE!

Eccone [e carafteristiche:

® TFunzionamento a 4-12 V. C.C.
® Inversione di marcia a distanza per inversione di polarita al binario.
® Costruzione secondo le norme N. M.R. A,

Eccone I prezzi al pubblico per impianti completi di loco, vagoni e
binario :

I. B&O M/ST 48 L. 5900
I. AN 1/ST 48 » 5100

e per [oco, vagoni ecc.:

AN 1/ST 48 L. 3900
L B&O/ST 48 » 4200
le 626/ST 48  » 5800
A 2002/ST 48 » 4900 V Ciy/ST 48 » 1300 C Po SIST 48
L 442IST 48 » 8200 V 2002/ST 48  » 1850 C Lim/ST 48 750

Se poi da voi stessi vorrete costruirvi locomotive e vagoni, richiedete le nostre scatole -di
¢ Costruzioni Ferroviarie » a prezzi imbattibili e di una estrema semplicita di montaggio.

Richiedete il nostro nuovo catalogo 1948 inviando vaglia di L. 350, vi sard spedito franco
di spese postali e vi dara diritto a ricevere i futuri aggiornamenti. Potrete trovarvi la descrizione
dettagliata, i prezzi di vendita al pubblico di tutta la npstra produzione dalla semplice vite,
dal respingente, dalla ruota alla locomotiva o al vagone montato fino all'impianto completo.

I. 626 P/ST 48 L. 8600

I. B&O P/ST 48 L. 69200 :
|. 2002/ST 48 » 5600

l. 626 MIST 48 » 7400

V DUZ/ST 48 L 2600
V DilST 48 » 1300
V ABZIST 48 » 2600

AN 1 T/ST 48 L. 1700
C FIST 48 » 1200
C Pol/ST 48 » 950
»
»

FORNMNITORI ! RICHIEDETECI OFFERTA DETTAGLIATA CON SCONTI!

1050 -

@M\W&H@SS! OFFICINE MINIATURE"
ELETTROFERROVIARIE

Via Conciliazione 74 - COMO (Italiq)J
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