Avanti
la caccial

Dopo Iz conclusione del grande. duello mei
lerritori delt’Africa Settentrionale, i nosirl av-
versarl anglosassoni hanno perso il contiafto con
le mostre armate. Le attivitd belllche restano
circoseritte, per tanto, a- guelle forze armate
che possono svolgere un'attivitd indipendente
dal comtatto diretto col nemlen, ossia, i paro-
1¢, alla marina ed all'avinzione. Pero, mentre
1a mnrinu avversaria mon si avveniura (iroppo

nel e Iz sua
tﬂ padronanza di questo mare, e 5l contenta al
‘sfrottare la nuova situarione creatasi per far
passarg qualche convoglio verso l'oriente (cosa
non tanto agevole, come dimostrane e azioni
di siluraménto € bombardamento condolte con
fortuna dal nnstrl repam aerei dislncn.ti nei
campi meridi
ad applicare un pla.un vasto e cmple'sso di a-
zioni aeree.

Erx naturale ché, divenute libere tutte le all-
quote di velivel rhe la bauagia in Libia pri-
ma ed in Tunisia poi aveva impegmate, gli at-
tacchl contro i nostri centri militari si inten-
sHieassern; ma la guerrn aerex condoita dai
nostri avversari tende a farsi smpre pil in-
diseriminata, di modo che non soltanio | cén-
tri militari vengono presi di mira, ma anche
quelll civili, anche i minori che mm presenti-
ni dlcuna
Uaffesa. Non % il caso dl tornare a descrivere
il a’ usato coniro ie
nostre cittd, perché gli troppe volte me abbia-
mo parlato qui; ¢ bene ricordare come esso am-
metie una dispersione notevele del tire, con
conseguente allargamento dei dannl dell'incur-
sione su rome che mon presentano alcun inte-
resse militare,

Lm(unuha degli autacchi si é accresciuto, e
con essa la fr ‘massie-
sl, come guello del 3 mageio' su Palermo (U
mngginxe che sla stato compiuto su clttd od ob-
bietlivi tkllanl) o gl aliri su Cagliari e Mes-
slna, sona stat - sferratl eon larso :mplego dl.
guadrimotori «
scortati dai eaccia ncsnml amal‘mente disloca-
ti mell’Africa settentrionale; inojire particolarl
obbiettivi, come guelll dello Stretto di Messina,
sonn battutl si pod dire giermalmente, e Lal-
volta pid voite al giorne, per aumentare V'ef-
fivagia degli aftacchl e glungere (nelle inten-
zioni dellattaceante) ad una neutralixzazione.

Di totta guesta attiviti nemica i nostri Buol-
lettinl hanno dato e dinne puntualmente noti-
zia, & chi W segpe giorno per glorno pud pene-
trare | disegnl avversari. Hiz non & di guesto
che vogliamo occuparci gui, bensi del grado e
dell'afficacia della nostra reazione.

La difesn controasrea aitiva del nostro terri-
torio & affidata alle artiglierie ed al repartli da
caccia Le prime, notevolmente potenziite ¢ rin-
novate nel loro materiale, rinforzate anche con
materiale alleatn, sono concentrate intorno agh
obblettivi pnnrlpau 11 loro intervento, sempre
tempestivo, duranie le prime i non

C

15 GIUGNO 1943 - XX -SPEDIZIONE
IN ABBONAMENTO POSTALE - Il GRUPPO
g XTA

CENTESE ¥ 6N

( | PORTI DELUALGERIA E DELLA TUNISIA DEVASTATI DAl BOMBARDIERI DELL'ASSE

-

e pol tutto i1 delicato sistema di segnalazione,
nd intervento doveva suh.ir! i prima

s5i dimostré molto efficace; ma guesto non po-
teva sorpréndere chi era «del mestieres, in gquan-
to che anche per gli artiglieri controaerel, co-
me per tutte le attlvitd umane, gueilo che con-
ta & ] nelle i reali di im-
piego. & per tanto 1 primi tirxl non potevino
avers un grado di precisione molto grande. An-
che per ia caccin, nel priml giorni deila noova
offensiva aerea nemica il profano ebbe modo
di sentire della delusione; difatti Ie intercetta-
rioni pnen erano adeguate al pumero ed alla qua-
lta deghi i, ed 1 loro

no merlesﬂ Am:he qui enirava in gioco il Iat-
tore e gquello di-
Fatti 1a nostra caccia aveva bisvgno di riorga-
nirzarsi in v:s_fm dei nunovi compiti ai guali era

e

Suo
in relazione alle necessita della: difesa di totio
il territério, senza contare che doveva far en-
Lr:u-n in rfunzione auove nml sdeguate a4 con-

¢ un
to per poler rhn:lars:l ctficace.
Dxxl i Bnllgmm ﬂel Gran Quartiere Generale

ag
nmwa flducia, e ﬂjspnnmﬂc quel senso di 4.-
sagio che poteva esser¥ sorto alle prime espe-
rienze, Oggi le Incursioni che, sia diurne
che nofturne, Vengono pagale & caro Prezz.;

principilmente, 1a difesa del cielo ftallano, E
la caccla ha dimostrato di sapere ¢ potere ac-
eettare il gravese compito.

Riorganizzata, fornita di nuovi apparecchi o
al nuove armi atte a sfondare le spesse coraz-
ze dietro le guali i bombardieri si ritenevano
sicuri, fornita di mezzi di avvistamento e 4di
comando che ne permettono }a Manovia per—
fetta, Ia caccla ora sl fa trovare semipre in vo-
m, ed attacea slenzu olomre mai gli awelsaa'f

dl quas 1

ogni Bolleitino cita vane decine di

un po’ dovungue nel cielo della pe-

nisola e delle isole; tanto le artiglierie antine-

rea, qnxmo la caccia italiana e quella tedesoa,

a guesta -

zione di d.l[es.l del nostro cielo. Perd, m nire
Vazione delle rie ha lo dai es-

sere concentrala sia nello spario che nel tempo

merica {perché & difficile che nello stesso pun—
to del cielo si concenirino tutti i caceiz levatisi
dai varl aeroporti, si.cl.‘.ht le diverse aliquote

dl qusste clfin vauno attribuiti alla eaceia.
Questo T le molto ele-
vata del materials lmplegato Azl memico mnel
suoi attacchi, percentuale che si aggira intorno
al 10 per cento del totale; guando i pensa che
le cifre dei nostri Bollettinl si riferiscono solo
agll apparecchi «vistl caderes, e che non vi so-
no compresi quelld colpiti e perdutisi sulia rot-
ta di ritorno, ¢ gl altri che, danneggiatl, han-
no atterrato andando fuori uwso, i pud arguire
che non al 10, ma almeno al 15 ¢ forse anche

~al 20-25 per cento del materiale impisgato si

elevano le perdité subite dal nostrl avversari
Le loro forze aeree potranno subire tale logo-

At unis
stessa Tormarzi avy Jrin) 1 mostri attace:

to? E' affar loro. Da parte nostra k. schie-

no col solite slancio, ¢ con ardimento fortuna-
to riescono ad infliggere ai bombardierl perdite

(civé pud agire sul

ne avversaria solo per il breve tempo durante

il quale essz si férma sull’obbiettivo), gqueila

della caccia ha i1 vantaggio di potere essere
E'd alia

caccia che spelts,

E’ stato fatto un bllanclo delle perdite avver-
sarie nel bacino del Mediterraneo mel periodo
dal 1 al io; ben ¥ 3pp risulta-
no ip tgl tempo abbattuti, e cirea | due terzl

12 cacela, si po-

'ten:ls. sempre di pifi, & per tanto le perdite In-

flitte al memico mon potranno che aumentare
di giorno In glormo.
Nel nostri cieli, Inglesi ‘ed americani trove-
ranno sampre in "volo la eaecla ifaliana, pron-
ta ailattaccol
SILVAR
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grandi altexze. E' bea visibile .
vislone ¢ gli alloggiamenti ;u el
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intensa (come appunto potrebbe es-
sere la manovra continua del wolo-
velista in mezzo alle turbolenze =
che  col un certo sforzo mu-
scolare olire ad una fatica psichica)
ecco che esso non & pit in buona

asll

cope & 1a m.nmam totale (per un

uasto od altre) proveca nel tempo

di 30 a 50 secondi 1la paralisi 'qunal
‘Bsiche

ma d¢i glungere ad alte
rimor-
chiare ha beh poco inte-
resse nel campo del wvolo
& wvela sportivo, tubhw!.a
le esigenze belliche
s0no ere il rimm'chlo
m‘l:b?']:i“ﬂ a tali altezze,

Certmsmte questa for-

delle
mentali {come da dichiarazion! dél

la preazlnbe ambiente corrisponde a
guella di una bassa quots ( ad esem-

e B}
. L"AQUILONE )
Basterd iavece solamente —  per
arrtechire la percentuale dl 02 —

el g o B-
guldo.

~ Naturakmente 1*

3 : e L ai coz
{anidride carbonica) dovrd farsi at-
traverso una circolazione chiusa.
Vediamo ora come si pud auments-
re la percentuale di 0‘3 in cabins,
1all che &~

rogano csngem compresso a 200 at-
—maosfere

—uscendo il gas mette in a-
zione un iniettore speciale che ha i1
complto di aspirare aria e dl in-
viarla in un Aitro di potassic avente
lo scopo di assorbire l'acido carbo-
nico e le antropotossine (manifesta-
zioni organiche dell’alitg).
perd fare in modo che non tutto
Yacido eafbonico vengs assorbito pal-
ché una certa proporzione di esso &
necessaria nel polmoni per coman-
dare | Tiflessi della respirazione. U-

na proporzione di 3 centesimi d'acido
car‘bemm neli'aria aceelera gla sen-
sibiimente Ia one, una pro-
porzione ¢ 10 centesiml appens pro-
voca una sensazione i affanno.

A scopo poi di precauzione & mols
to utile prendere a bordo delie bot-
tiglie di oszigeno Hquido ( con esso
&l dispone di una quantitd maggiore
df gas in un recipiente pill leggero)

In modo che se aywvenisse una rot-
‘tura della cabina stagna —

per guan-
to non tanto pericolosa A uuote me-
die — & possibile elévare la pres-
sione ambiente lasclando wuscire 11
gas dalle bottiglie, Nawuralmente bi-
sogna stare molto attentl nel maneg-
gio di tall recipienti -po_lt'hé data la
basea temperatura dell’02 liquido so-
no perieolosi gl urth. A titols d'o-

-ﬂen!mmm direma che il W degli

appa st
circa 1900 litri i osslgeno Ccompres-
s0) = 5 Altrl dtwasmguﬂsaﬂa

modo da poter dizpo:
un compressore d'aria in caso di a-
varia,

E' evidente che nell'aliante non si
pud montare un ;n:ppn dat mmpres-

struttivi e guindl lo stu-
dio del 1 d.i

quote
l.'nlnﬂnta é l:ommto d.l un
altro 1

i m'oblema di volare nella strato-
dm'a con Fallante € senza dubble da

OgE
motore ha assunto xl‘anrlq impor-~
‘tanza per la causa bellica.

E

L’aliante ha raggiunto sino ad og-
gl l'altezza massima di 9200 metrl,
con apparecchio monoposto, ma s=n-
za dubbm allanti bell.!cl trainati da

glacche &

mxemxg ore respirando con l'inala-

Inj'.‘arﬂ Tuso dell‘fna‘talme_ a quo-
te tra

uﬂe qudtm -
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all'ap
b dato che non esist;e 11 sr:m-
po moiore.
Rimane allora il comando del com-
pressore a mezzo di motore eletirico
ma, come: tinmlﬂw:. v!él.l ﬂat-tora

peso da in
aama dato cbeéolu'e 11

come sl

tali a condizione perd cbt-.all:lman-
£a fermi senza mmp!ere altro che
“lievi

di tali guote
nommﬂa come & mtgrale, Tuso del-
anzi

nl esso Bi fa ggqeralmeme werso i

Ezaminando probi
stutumno '_ l'alt'l.i:_ta sl glunge

lema
azione l.nthre di

ssigeno. ‘4 cabina stuna o a sca-

- Deces-

“sari per la eomm del velivolo, Ma
appena il pilota compie una attivitd

pesanoe
P!obled della eabina stagna in un

I prub‘lmna. da cosiderare sono:

1) Forma piit adatta della cabina de-
stinata a contenere pilota od 1
passegperi tenendo conto delle esi-
genze della

2y Amluﬂ g‘hmtl stagnl per le tra-
smission| def comandi & per 1 fine-
strinl o porte di accesso.

:) nim‘ldmenm dell'arfa in cabina.

Regolazione del grado di umidi-
t#. dell'aria interna,

5) Ventilazione dell'aria.

8 Valvole dl sicureza per impedire
che la cabina i trovl in depressione
rispetto all'esterno.

7) Dispositivi per impedire il for-
marsi della brina sulle paret! della
cabina, sul finestrini e del ghiaccio

B) Strumentezione di bordo adatta
al fine di evlgare Ia sospensione del-
le letture per bl o deghi atru-
mentl ecc.

8) Allmentazione di soccorso e sl
curezza.

'01‘!'-

lme—-queunchoplﬂmnta_
nnnvl.éblsogln prelevare del-
I'aris esterna. $

& PET Pro-

blema rile le varle e
le realizzazioni pombm. E
feonfinus) GIORGIO CURIEL
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©gnl costruttore che abbia un po’
dl amor proprio s'inguieta se il suo
modello comineia a virare in gual-
che gara. Molti hanno gla tentato in
vari modi di elminere guesto difet-
to obbligands 1l modello s volare in
linea retta. Si comineiarono al instal-
jare apparecchi di direzione di cud
alcuni basati sulla forza direzionaie
del giroscopio, aliri costruttori si av-
valsero con successo di elementi sen-
=bill alla luce sfruttando iz costante
direzione llluminante del sole. Perd
tutti guestl espedienti avevano un
difetto:  ergno troppo complicatl e
1z loro costruzione cosigliabile sola-
mente ad aeromodellisti molto pra-
tici. E =i giunse al comando a bus-
sola.

1l comando a bussola non & un
congegno comandato a distanza, con
'ainio del guale, da terra, sl possa
far girare il mmil:!lo in volo. Il tuo

te nel far

RASSEGNA ESTERA

IREZIONAL

A BUSSOLA

so sirlstra, sl ripeterchbe il proces-
50 di prima. Tutto cld natursimente
avviene senza che durante 1l volo
sia stato io usare il

e l'impianto di comando per la cor-
rezione dello virata verso desira. Un
magnete pesa molto e clt, in aero-
modeilismo, significa inutile aggiun-
a i pese.
I

me. segue. Neila nnaimcne base il tl—
mone di dirézione provoca un Iegse-
ro spandamento verso sinistra che
viene corretto dalla bussola {68, 2).
Cid porta ad una rotta a zig-zag: pe-
10 se l'zpparecchio & ben regolato,
guesto movimento passa quasi inos-
seryato. 3

Per la costruzione di una bussola
& assolutamente necessarlo lavorare
con grande esattezza e precisione. La
fig. 3 mostra una bussola-comando
gid provata. Per la sua costruzione
sono statl usati 1 seguenti utensili;
morsd, sega da traforo, lamierino di
lima per metallo, trapano

volare 11 modello in linea retta e dl
poterlo dirigere in maniera che man-
t=nga fine all'atterraggio la rofta
regolata a terra. La parte [ondamen-
tale & un ago magnetico che, come
& noto, segue sempre la direzione
nord-sud, indipendentements: dalla
rotta del modello.

Polehé la forza magnetica & troppa
debole il comando diretto, V'ago

% da relals ed inserisce del cir-
cuitl elettrici che fanno capo a degli
elettromagneti.

La fig. 1 mostra un dispositivo che
corregge lo spostamento verso destra
& wverso sinistra. La pratlca ha pe-
To dimostrato che un modelle vira
sempre s0lo verso ung £iessa parte.
E' cioé quast da escludersi che un
glorno wirl verso sinistfa e che il
giorno dopo wirl a destra. Questo
comando a bussola funziona nel se-
guente modo,

Dopo il laneie In direzione della
rotta regolata, supposto che il mo-
dello wiri p. es. verso sinistra, 11
comando reagisce & corregpe lo spo-
stamentos fAnché il medells non sl
trova nuovamenté in rotta; il efr-

a masno (punt2 da 85 e 4,5 mm), sal-
datore e martello. Le diverse striscie
di metallo sono state tagliate da un
fabbro che fornl-anche 1l nuecleo in

ferro dolce per lelettromagnete. |
La bussola-comando descritta @ so-
lamente un esempio ¢ non ha certo
la pretesa dl essere perfetta. Qual-
siagi’ aeromodellista che vorra espe-
:r‘menl.arla non tarderd ad apporiare
& per suo

conta,

La costruzione degli elettromagnet}
gipende anche dalle possibilita a1 in-
stallazione. La figura 4 mostra una
disposizione molio adatta.

All della b -00-
mando nel modello bisogna dare spe-
ciale importanza, Tl principio basilare
& 1l seguente: |l magnete deve essere
montato il pitt lontano possibile dal-
la bussola, Mezzo metro & gia una
distanza che porta delie ripercussio-
ni sull'ago, rl,pl:n:usswni che pregiu-

‘sto dal due dischi late-

nell’ala. La  comunicazione
fra magnete e timone di diresione
viene fatta mediante un filo di ferro
sottile ohe lungo la fusoliera & con-
dot.ln attraverso oecchiell di. vetro.
a del vari
Esmem_i pud anche wvenire mutata
secomda il tipo e le dimensioni det
modello: in ‘ognl caso si deveno os-
servare i duoe principl base: massi-
ma distanza fra bussola & magnete
ed equa distribuzione di peso.
Poiché ogni tanto sard necessario
cambiars la batteria, questa deve
essere faciimente smontabile: cid wa-
le anche per la bussola sulla guale
vient regolata la rotia prima del volo.
nFaclimenies in questo caso significa
senza attrezzi speciall, senza’ dowver
disfare innumerevoli nodi o fili. di
ferro. Una goluzions semplice e buo-
na & guesta; inserire la bussola co-
me un cassetto fra le ordinate nella
fusoliera; in guesto casp le comuni-
::artom eletiriche =i stabil iscono au-
tom: i oa
mu:lia e contemporaneamente Ja bus-
sola & mantenula ferma nella sua
pasizione. Anche per la sistemazione
delie batterie si possono trovare so-
luzlonl adatte. Per non consumarle
inutilmente, si installa un interrutto-

Sapete guale zer\rlzlo 2 stato affi-
dato- al nanl nel programma bellico
degll Statl Uniti? Quelle di revislo-
nare il lavoro di montaggio nell'in-
terno delle all degll apparecchi dove
‘non potrebbe pacclarvisi un uomo
normale. Ecco dungue che grazie al
progresso anche | nani hanno tro-
wvato la manlera 41 prestare la loro
opera al servizio delle nazioni in
guerra. Ora rimarrebbe da sistema-
re i giganti | guali, com'e noto, so-
no anch'essi oggetto di riforma quan-
do oltrepassanc certl limiti, Difatii
a4 parte 1'imbarazzo che. avrebbe un
individuo, fate conto alto due metr|
& mezzo, nel trovarsl incolonnato, &
far da pennone In un drappeilo, pen-
sate un po' a tutti gli inconvenienti
cul darebbe luogo la sua eccessiva
statura, cominclando dal vestlario su
misura. alla. branda, al cavallo, alla

8... -deprimente

—&)
sigliava con una certa serletd, di lm-
pilegare i piloti negri sui caccla not-
turni, evidentemenie per serupolo i
mimetizzazione.

Abbi sentitc  sp van—
tare 1'eAircobras dagli americanl co-
me: {1 migliore aeroplano del mon-
do, come l'vammazza carrl armatis,
ece. ecc. Vediamo adesso cosa ne

+dicono gli inglesi che 5 sono decisl,

sembra, ad impiegarne qualtuno sul-
la Manlca. Anzitutto 1'zeroplapo €
stato soggetto. & importanti modifi-
che, cosicche il peso & sallto da 2720
a 3400 kg, e I'armamento dell’sdir-
cobra I= usato dalla R.AF. consi-
‘ste’in un cannoncing da 20 mm. che
spara attraverso {1 mozzo dell’slica,
in due mitragliatrici sincrone da 12,7
mm. & gquattro mitraglatrici alari da
7.5 mm. Nessuna traccia dungue det
famosi cannond da 37 mm. | guall
all'atto  pratico avevano denuncisto
celerity 4l fuoco
di 85 colpt al minuto primo. In se-
condo luogo P'aumento del peso ha

alla egual-

mente. ordinati per lui.
Eppure gll americani sono capacl
di venirel a raccontare, uno di que-
sil g(ornl, in quale maniera wvengo-

o che @l dell
metta fuori funzione tuito !l-mpu!n—
i2.5).

I modelli con il comando a busso-
ia vengono usati guasi esclusivamen-
te per gare in pendio, Possono cosl
Infattl sfruttare in pieno il terreno
€ partire dal punto di lancio con u-
na rotta prestabilita sulla cﬂrta to-
pografica che 1

no nel loro paese 1 gl-
gant! fuerl serie; per esempio po-
trebbero “essere incarlcati di aluta-
re da terra i primi vol degli allie-
¥i mantenendoli, nel caso, sulla pal-
ma deila mano cosi come si regge la
sella a chi impara ad andare in bi-
cicletta, E' un'idea come un'altra,
del resto degna della proposta che

vaolo si modello.

tempo fa su una rivista
americana doye uno zelantone con-

note i1 soffitto
dell'aeroplano, che, secondo dichia-
razioni britanniche, savrebhe un rea-
le walore come aeroplano da caceia
soltanto a gquote non troppo altes.
Mz c'd di pid: la wvelocitd massima
dell'seroplans & risultata | Inferiore
dell'll7, al caleolo originario ame-
ricano,  scendendo a circa 550 km.
ora. Inoltre gli inglesi hanno lamen-
tato che il posto dl plictaggio &
sufficiente soltanto per pilotl di bas-
sa statura, e che la visibillid ante-
riore & scarsa. I ecarrello triciclo,
infine, non avrebbe dato buona pro-
va nél terreni di campagna:

-

®

Didascalie fig. 4.

1. Telaio in lamina di
‘!zrru_

Nucleo magnetico
t!errc dolee).

3. Magnete. Sl avvol-
ge sul nucleo. L'avvol-
gimento & in flo di ra-
me di mm. 0,2 03 di
diametiroe (300-1000 girl) e
wviene- mantenutn a - po-

rali in compensato.

4, Piastra di fissagglo.

5. Lamette fuori uso
per seghette da traforo
saldate sullindotto aila
plastra di fissaggio e
che servono al suo’ co-
mando e molleggio.

6. Morsett] (plastrine).

7. Vite in ottone - per
Jda lmitazione di giuoeo
della piastra di fs=sag-
gic. Al posto del dado
saldato sl pud flettare
il foro del telaio.

Fig. 3.

1) Disco di fondo. Vie-
ne ricavato con la sega
da traforo da una pla-
stra in ebanite (o altro
materiale isolante); nel
caso di necessild sl pud
usare anche compensa-
te. Una suddivisione del
disco in 360 gradl faci-
lita 1a regolazione della

tta.

2} Plastra in ottone
fmm. 1 di spessore). So-
stegno per le’ wvith del
supporto,

1) Irrigidimento del
1l supporto #

dicano il reg del
comando. La hatt.e—ta che & pesante
U’ﬁ messa in punta iﬂa fusoliera, la
della se-
z:one maestra della fusoliera. Un’al=
possibile & quella di

cuito elettrico allora sl disi
Se pol i1 modello; per un difetto di
costruzione, virasse nUOVamente ver-

sltuam Ia batteria e il magnete en-
trambl in° punta alla fusolera. 1a

molto  sensibile ‘alle vi-
braziond; il telalo deve
guindl essere rigido.

4) Supporioc della pun-
ta’ superiore. L'siloggia-
mento per la punta re

Feontines &' pag, J




i, lo ronfesso, sono io
liutore  di quell'articolo. Ho il co-
ragEto;dl mi una i
lita, io. Lo confesso. Lo intitolal «W.
il motores. Pubblicato in t2rza pagina
de el Aquilones, un numere del 1908,
Ve io ricordste? Ah, se io lo ricordc!

Domentca scorsa, il 1T maggio, osni

parola di quel saggio letterario mi e-
chegglava, come uno squillo di trom-
ba — la tromba del giudizio — tra
le tempie. Era una tempesta di foo-
cc che si scatenava nel mio animo
esulcerato. Alla Torraccla efera 1l
sole, un sole ardents che incemeriva
gl schiavetti e lasclava solo vivere,
ma un po' bruciacchiati, g aeromo-
dellisti - laureati. C'era anche una
grossa libellula verde (chi I'ha noto-
ta?) che sembrave dive: vedete? Mi
fermo in aris, se lo voglio. Guarda-
1e: marcia indieire, Discesa vertica-
le? Salita? Sclocchezze, Innegglavo. al

maotore = scoppio, apposta o intito-|

lal cosi. Dicevo cvviva al motore, ere
entusiasia dei modelli a motore e sa-
lutavo con gigia (1" Incoscientel) i1
fatio che, nel volgere-di pochi anni,
tants via fosse stats porcorsa dagi
aeromodellisii. romani sulla via del
progresso’ costruttive. Domeniea 17,
Torvacela, Un desiderio folle, un'an-
sta struggente ddl divenire improvvi-
samente cocciniglia e potermi quindl
nazconders, senza rischlo alcuno, sot-
to una foglia di sprastorills folgenss,

La praetorilla fulgens non esiste, &
un nome che ho inventato o, Ma le.

cocelniglie” hanng rhnorsl! Le inse-
gue, il peso del loro pa.“ato. nz_l*an—
iro eapilisre ed oscuro delia ‘ana
seavata ni pledi d'un cardo? Sogghi-'
gnando i guperba letizia, & mi av-
wolgeva da]l’altc della sua virile te-
sta senatorile duno sguardo di cor-
tese sufficienza, {1 Conte Marlo mi
ondava ripetende: vedrai il modello
“di Lello Perrini. Ho contribuite an-
ehiio. Vedral. Un motere che scoper-
chia le fabbriche, produce maremoti
& febbri ricorronti. 11 vomito prieto?
£nche quello, Un modello stabile, fer-
ma come un muro. I modello  vo-
lante di Lello era, effettivamente, fer-
mo come un muro, Una roceia di ba-
saltg grafita dal! millenario scorrere
el ghiaccial non sarebbe stata pi
stabile, pid ferma, A nulla valsern
iz contumelie, le. suppliche, { ragio-
namenti del costruttore; 4 nulla iz
presenza creativa e wivificatrice del
Conte, a nulla i1 Concilio dl Trento
(154-83). Il modello &i Lelio Perrini
era bisneo come la eolomba bililica,
=nella e delicato come un giglio. Non

cise, percid, di portarne con s¢ una
cals. E quale? Quel'a sporca, natural-
mente, potendosi Vailtra, altriment,

sesnd  nella grazia comtaminata del

elelo azzurrissimo ona scia di fumo
€ dl fiamma ¢ mird aile schiere cur-
wve nella corsa terribile, inseguendo-
le;: braceandole sino a cadere, essu-
sto, arso per l'ansla di morte che lo
teneva, sul terrene dove si spexzd
spengendo la brevissima, amara esl-
stenza. A gquando una regolare difn-
da, in foglio legale, al romano Tra-
wagh, di presentarsi sui campo con
modelll a motore a scopplo? La Pa-
tria non tutela la vita del suol figlit

Tl sagace, astuto obiettivo della mia
gepolare macchina fotografica ha im-
mortalato, & qul vicino lo vedete ri-
prodotto, Vaspetto arguto di un mo-
dello cestriito da un glovane che io.
ignorandone 1" albero geneologico,
battezzerd, su gquesto foglia (me lo

e e
i
(L AQUILONE

s s
tiva di Arseni, il modells ad elasii-
co ragelungeva ben presto, a sutte
moftore, la vittima prescelta, zolpen-
dola alla nuca. I1 colpo mortale del
bolscevichi? Arsenl, vi & una glustl-
zia, an una Giostizla,

Uno scelto ed elegante pubblico
femminile allietava i1 esrchio 4i1
spettatorl con la grazia che si spfl-
elonave dal bei volti intenti, ed ora
esperimentl  wviolento  disgusto, ora
schifo o 2o, a seconds delie

-sortl -alterne della competizione. Ca

signora Conte rammendava.. | peda-
lini del marito, diranno | mist pleco-
i lettori.. no: rammendsva le aif
del modello costruito dal marito. Si-
grnora Conte, Vi tributo un alto elo-
. _C'era anche Silvana, E dovrel
tacere del’ vecchi? Non & forse, la
Torraccia, la casa di riposa per i VEL‘-
chi dellisti* Ecco
con macchina fotografica a tragolla.
due miIlOn\i settecentonovantaseimiia-

tica guercia, 11 modello di Perrind,
impavido, inamovibile come {1 destl-
no degi uomini, salutava il sole a
fronte alta.

Uberto Travagli, ahl, guanto me-
glio ayrebbero fatto le tue candide
mant di fats a proseguire nel cae-
clar ranoechi tra i pantani d'Asma-
Ta, piuttosm che Infervorarsl a co-
struire modelli con motore a

quatire “dL
modelli di cutfer e brigantini nel por-
tafngli, una parola” gentile sulie lab-
bra, una balda lietezzs glovanile &
Bilmente sparsa su tutta la persona.

©i&l rischio della faticosa glornata, permatti, oscuro amieo?) cav. Sottis
sporecare anch'essa. Discese? Salite? mio, Tl cav. Settimio ha presentato
Sclocchezze, sembrava dire la libel-  .n modelio 1l cui motore a i
lula werde. eonmruando il suo volo. sembra, nella fotografia, imprimers
Marcia indietro? E il fremito rapi- all'slica una veruginosa inapprezza-
dissimo delle eteree ali bile velocita & Io ghigno,
mandare, a frattl, uno scurrile com- Jeitorl, B tetas Ho < Un
mento vocale, Fermo in tgrra, Plan-  cociinno? Fatto. L'elica non gira, ami-
tato nel sgichi come un ceppo d'an- o LI’ELICA NON ESISTE.. I moto-

re, piccioneinl miel, ha T'asse ic_utto, Gl
ad' un agse rotto, SpeIzato come un
traleio di gelsomino in fore sotto I'ur-

to deila nera bufera, non si pud fs-
sare un'elca.

Cav. Settimio, volete parlarci dells
tecnica motorittica e del rapido svi-
luppo del modello con motore 4 Seop=
pio in Italiat No, Conte Mario, non

Il milione -celato soito la vacillante
mattonella presso il sogliolo consun-
1o? Lo spazzolinc da dentl, le armit
eritree appese sul mio tavolo, ricor-
do del hogo ove leroico fratello
‘sirenuamente combatté sint a rico-
‘prirst di fulgida gloria? I mic dipin-
to sla battaglia navales, che titrae
PsInfaticables di Nelson alle 16,28° del
21 ottobre 18057 Il vaso di pelargonie
della zia Anpgelica? Tutto cld in do-
ne, a4 chi alzs il nodoso indics dela
callosa ed oneste mano destra e mi

non tioal da nol
inseguendo farfalletie. Apdremd in-
sisme, per la lunga strada bisnca di
sole, & portare il pesante fardelle di
colpe siille rive di un mare Jontano,
dove gii womini parling un idioma
incomprensibile; dove, sopratutto, le
lbellule non siano verdi. E-non sia-
no libeliule.

Devo ancora scrivere molito? Fra-
tello, non ti bastano gueste due car-
telle dattiloseritte? Nebbie grigl ed
umide =i avvolgono, come wviscide
bende di sepolcro, attorne alla mia

L forse la fanct i

tesi a varcare la soglla del rito che
la compie donna dinanzi a Dio ed
agh nomini? Ma nel piccolo 'cuore
dellesile fanclulla era nascosto, come
i1 noeeiolo pienoc ‘di tossieo della pe-
sca splendida e vellulata che rets nel
colorl tutte le delizie della primave-
ra, l'energia velenosa e ineffabile di
uno Spirito Maligne. Lello Perrinl mi
ha sussurrato, ed §l suo animo blin-
dato di corindone non £ el

~dice: io, lof ho visto, una wvolta, un
modello_con motore a scoppio, idea-
“to e costrulto da Uberto Travagh,
volare| Ma goda ancora- lunghi anni
o desiato riposo il mitiane eelato sot-
to l'annosa ta! Gran

mente, Sono stanco, fra-
tello, vorrel un uovo al
tegaming, Cosa dire, an-
cora, di quella gara? E'
\"lelno a te Arzeni, il ro-

folla d! profani e emerinoss attorno.
al noto costrutfore I

i Er-
coling, Percha non ti fai

chino,
11 cigilo ecorrupgato e le labbra mosse
ad uno sdegnosc segno di compia-
-r:amz tall.eranza. sul recalcitrante ma

Vefferata confessione, ch'egll aveva. a
casa sua due candele, due candele
reall ed autentiche. pion frutto di im-
maginazioni o fantasis esaltate. Can-
dele — megllo deﬁ_niv_a — Per accen—
sione elettrica. E con cié intendeva
egll evitare il rischio di essere rite-
nuto milionario. € imiliardario, padro-
ne ‘di ferriere e di eigni bianchi, da
chi, leggermente, avesse con ecan-
delen, voluto alludere al cflindri &
stearica oggl in possesso — in raris-
simi esemplari — di pelosi musei e
portentose collezion! straniere—bi due
candele, egli sl era chiesto nell’uscl-
Te, vacillando di fronte abe

lo. Ecco, il motare
parte! Un urlo che nulla ha pia i
umano, un golzzo, uno erepltu di
battaglia.. il modello -& partito. Si
grida «largo, osservates, sl Invitano

are di come il suo
modello, i1 suo bel mpa-
deilo che Justri e lusti)
di convinte fatiche costd
al suo costruttore, appe;
na  innalzatosi nell'aere
limpido solo maculato da
pochi e magri microbi in
pensione, abbassé {1 mu-

rappresentanze straniers e nall,
anche i mandarinl sono accettati.
Beh, anche gli aranci, I modello si
& alzato a ventl metri. Allora sl vol-
ta q‘Impamggiabne dietro frontl) e

getld i3 maschera. Quale lugubre se- |

te di delitto avvampava | gegretl del
sun essere aggraziato ed Innogente?
Come falco' agsetato di atrage sl lan-
cid senza  Indecislone alcuna sulla
folla sncors sttonita. Plechid, Tabbio-

te della wvia, gquale mi porterd? Pai-
ché parzesco, alla sua mente,

entre {1 ringhio del moto-
TEe = alzau altissimo  dal ruotismi

parso portare due candele (per ac-
censione eletirica di motori & scop-
pio). Esse pesano aleunl grammi! De-

D come un'ombra
di morte, s:_tlfwb un urlo altissimo i
terrore nella folla appena scosza dal-
la ipattesa e mortale rivelazione. Di-

50 p. d in rapi-
dissima, vertiginosa pic-
chista contro un Innogen-
e spettatore ciclista?
Tantd, =i, egH, 4l sfug-
gire all' improssiva  in-
slkdia gettandost = lun-
20 le .chine erbogze popo-
late di ninfe e di lalpe
Batte, lo spetiators —eied
sta, il primato del centu
metrt ‘con partenza da
fermo, ma Vano fu o
sforzo, poichg, spinto da
un dirdomito eoragglo e
zorretto. da un’incroilabi-
le’ fede nell’arte costru-

forse 1l padre del Calza?
Avrebbe tremsto dalle segrete anti-
che viscere il suola della penisola, &
il sole, sbbuiatasi, sarebbe caduto in
terra, & a mie ml avrebbero promos-
su tenente, se il hravo Calza senior
fosse mancato. No, slgnor Calza, non
fate abbuiare i1 sole. Clers Tione,
ma slccome non aveva Ul cappelio df
paglia da gelatalo, non valeva.
CRIL

= delll ad

1) Chiarottinl Lulzl puntl 5 tem-
po eomplessivo 8'2373/5; 2) Calza Lui-
£i DBt c: 5%874/5; 0 Guidotti Pie-
tro, p. B, too. #5125
T T S
iro, P, 16, t. e 21074/
cole, p. 19, E C.
Francesco, p. 2, t. c. 198‘2;5 3) Con-
te Franco, . 22,t L ks

Api effetti della classjﬁra finale,
ecoo 3l punteggio: Chiarottind, p, 1)
Calza, p. #; Guidotti, p. 3; Conie, p.
4: Cecchi, p. 5 Arzeni, p. 6; Russu,
p. T; Conte (2° modeilo), p. B A tui-
H gl altri iscrittl. mon partecipanti
alla 1. gara, 5 puntl, tempo zero, .
Modelli con motore a scopplo.

Non & stato possitile ud slcun mo-
dello effettuare. voli in gara pir i
mancsto fanzionamento del motore

Uns. brava mogim che ripara i danni
cﬂmhlnl!l dal marito.
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VICEMNZ
{hene, Vicenml- N. d. R

La gara federale vicentina di mo-
delly volantl, categoria veleggiatori,
organizzats daila RUNA Viecenza
cont la collaborazione del Comando
Federale della GIL per celebrare il
20¢ Annuale della R. Aeronautica, sl
2 svolta domenica 16 mapgio sull’ac-
roporta «Romeo Sartorls di Aslago,
con plena soddisiazicne dei partee:z—
panti e del ditigentl, soito un radio-
=0 sole primaverile.

‘Accogliende un vecchio desiderio
degll zeromodellisti vicentini che da
tempo chiedevano di svalgere le gare
in una sede pit adatta che non fosse
gquella’ dell'aergporto «Da] Molins, cir—
condato da troppi ostacoll e sul gua-
le gl deve svolgere la pormale atii-
vitd militare. la RUNA ha finalmente
decizo quest'aimo di scegliere il gran-
de campo di wvolo a vela di EEO
a sede delle ga'e aeromodellistiche
federali,

Ben 34 roncorrent!, divisl in dodicl
sguadre provenlentl dai vari centri
della provinela, hanno popolato qure-
-sto ampio prato dell’altipiano che si
& rivelato un campo davvero [deale
per 1aer‘mnodel‘tisma infatti le con-
dizionl ed
pongono la conca di Asiago in imme-
diato vantaggu sn opgni altro campo.

dal

# la gualita del comcor-
rentl, essa @ la pid im-

Sandini, Chilovl, Carlotto, Cortlana e
Bone m
Il bilancio dell'aeromodellismo vi-

poltante e

Oltre al dirigente della
RUNA Apolioni Gluseppe,
n=nno fatto parte della
giuria 41 T. Colonnelio
Pl A d |

centino segna cosl un notevole pro-
gresso tecnico ed organizzativo in-
» testimoniando i1 lavoro com-

Dopo alcunl lanel di scarso sucees-
%0, alcuni modelll hanno segnato
buoni templ superande tutt un mi-
nuto di durata. Verso la fine della
gara gi & fatto un ultfmo lanclo del-

piuto in ognl centro della

coadiuvato da  ufficlali

della GIL. Hanno inoltre

contribuite al  perfetto
della

Su degli
stata inoltre presa la decisione d.t I-
stituire altre due scuole a Valdazno
e a Chlampo.

tizione il Delegato Aman-
nio Corsini ed i

1 Splendﬁre Ugo {GIL ‘P{uél.ana} 8'38";

tristl Cozza e Costalunga.

Sul posto di lancio, a
turno, compiendo con In-
tervallo due prove, st so-
no succedutl tuitl | con-
correnti 1 cul modelli
hanno spesso

AL Musso-
lni-Vicenza) s:?" 3 Sartori Enrico
[GIL Piovene) s'gs"; 4 Sandond Um-
berto (GIL Schio) 4'18"; 5 Barbieri
Pll"et;m (GIL. Piovens) 318", seguona
3 %
t:lla.ssl.ﬂea per sguadre;
il 1t

quote considerevoll, com-
plendo lunghi voli ed at-
terrando anche fuori del
campo, nelle vallate cir-
costanti.

Oltre 1a grande gquanti-
11 di ottimi wol, la cul
durata media & stata mol-
to soddisfacente, =i & no-
tata la grande accuratez-
za di costruzione e di det-
taglio che dimostra il
gradn di-perfezionamento
viggiunto dagli asromo-
dellistl della eittd Meda-
glia M'Oro. ¥a sopratutto
=egnalato, guale risultato
migllore della giornata, il
volo  del ' modello di
Splendore Ugo di Polans,
che ha tenuto I'aria per
ben 828"  scomparendo
wvoi alla vista, Dopo lun-
ehe ricerche, 1" apparecs-
<hio & siate rintraceiato
nel  pomeriggio in
valle a clrea 4 Km. dal
campo. Fra gli altd con-
correntl degnt  di loae,
vanno cltat! 1'aviere Ago-
stinelll Francesco di Vi
cenza che ha pruzmato
un ottimo modelio
struito e rifinito alla per‘-
fezlone, Sartori Enrtico di
Plovene che ha presenta-
10 una riproduzione del
famoso = wvelegglatore I-
Grime, primatista nazio-
nitle,  Chilovi - di Vicenza,
Monferrari di* Valdagno
= Plva dl Torri di Quar-
tesolo che hanno presen—
tato ciascuno un stutt’a-
las di proprio progetto,
141 volo stabile @ sicuro.
La elassifica per squa-
dre wvede al primo posto

Duelio fra un. nostro

la GIL Mussolini di Vicenza, Ia cul
vitiorla & veramente meritata per la
Eenialith dei progetti, la rifinittura di
cosiruzione e ia razionalita dei di-

dirigenie detia RU'NA A?ollonl e dal
Delegatc  orovinciale all'aeromodelli-
&mo, sono giuntl ad Aslago nella se-
rata del sabsto e sono stati allog-
giati in un capannone dove hanno
potuto ripesare su comodi leiti.
Nella mattinata della domenica, do-

adottati.

Altra squadra che sl & meritata il
secondo posto @ quella di Plovene
Rocchefte che negli anni scorsi non
aveva mal

Vicenza; 2 Gil Plo-
vene Roechette: 3 GIT Polana Mag-
glore; 4 Gil De Bono, Vicenza; 5 Gil
Zané; & Gil Schio.

PIACENZA

Numeros! allievl della Sezione Au-
tonoma della RUNA di Placenza =i
Sono riuniti per una prima elimina-
toria dl modelli wvolantl,

La gara il @ sv;ltrf alla presen-

l"a].tam,e bicode dl Malfanti Gluseppe,

a 15 metrl di al-
tom accennd a scendere in una len-
ta spirale sinistra. Nella vicinanza dl
una casa entrd in una corrente d’a-
ria ecalda lentamente ascendente che
gl fece prendere quota. I modelio
sl alzd fine o duecento e trecento me-
tri allontanandosi verso sud e conti-
nuando il suo wolo 2 spirale. Dopo
15 minuti di volo fu misurats col teo-
dolite una distanza di seimila metri

il modello sempre visibile
comineid a mnde.re da una guota
di eirea 500 m. e planando lentamen-
te andd ad atterrare nel terreno col-
tvato deila collina. L'atterraggio fu
osservato da aleuni soldatl casual-
mente presentl e sl poté registrare la
durata dl velo 4i B minuti primi
circa. II modello & stato recuperato e
Tes0 nuovemente effictente al volo,

In seguito ai voli compiuti da tuttl
g’l.t serpmodelll 1 & potuto registrare
ia seguente clessifica:

1) Ma‘l.tm}l Gluseppe econ §37; %)

=3 le. della
BUNA & dl Ttficlali della R. Acro-
nautlea

R | Sc o=
dato Ugo 2'20"; &) Zanottl Lino 14177

§) Montansri RE ata 11t

POSTA-AEREA

Cuarl amlel, ho lonore e 11 placere
ol presentarvl | primi due fregi dl
Bocietd
te costituite e chg hanno n animo
di far veders non i sorci verdi, ma
addirittura | sorcl azzurri & pallini
glalli.

E' 1a S.AP. che apre !e serie: La

1 Aer

& molto in gamba & fa sul serio. Seri-
ve su carta intestata, con tanto di
Indirizzo, data a protocollo e (nosa

£ serive & Dal 10
aprile & stato inviato a noi lo statu-
to della Sezione ed ora & giunto an-
che il fregio che costituira anche il
gagliardetto della Socletd. All'Aquila
pistoiese vittorle e glorfe! La balda
sezione ha pore una bella bibifoteca

tecnfca che va arricchendo via via,
Eg¢ ora un appells che non rimarrd
senza risposta altrimenti arrivo fo a

Pistola ed allora, do le gesta
goel pazzoide di mio fratello, si par—
lerd di me: Tuttl gl Hatl

04?[ xi%

Lraltro distintive & quello del Grup—
po Breselano. Un gruppe gla vecchio
di anni (Pensate che & sorto nel 193%)
& che sl & sempre imposto per capa-
citd organizzativa e per I'abilitd dei
componentl. [ socl, per ora, sono:

Capitano Armando Ortodossi - Et-
tore Valtorta - Carlo Marenzi - Ning

Marenzl - Ferdinandg Messa - Lucio
Cominard!.

Il Gruppo -:Brbda» fa sapere che

ha i

pistolesi, anche se non desiderans i-
scriversl alla S.AP. sono pregatl di

pure
vo & il plaxz.amgnto 31 terzo posto
della squadra di ore {
cul concorrenti, diretti da un appas-

po avers cal-
do, ha avuto lmzzo la gara preceduta
dalla cerimonia di presentazione &l-
le autoritd che hanno voluto assiste-
re alia bella che =i

Istruttore, meritano un elogio.

Nel pomerlgglo sono stati eseguiti
dei lanci in pendio dal Monte B che
non hanno perd avuio esito soddi-

Pud dire senza dubbio una tra Je pil
Tiuscite fra guante sono stale orga-
nizzate finora. Anzi, per il numero

‘zione g

per 1'improvviso sgpragglun-

- gere di un temporale.

Meritano in ogni modo una men-
aeromodellistl Meggiolan,

51 alla sede provvisoria pres-
50 Iabitazione di Libero Innocenti-
Capecchi, Via Puccini 30, Coloro che
desiderassero iscriversl sappino che
Viscrizione ¢ gratulta. Adesso due pa-
roline private a Libero: Caro amico,
un brave grosso cosi per guelln che
hai fatto; da parte mia fard di tutto
per_atutarvi. Accetterd molto volen-
tieri la tessera e ricordatl che aspet-
to resoconti e foto della nostra attivi-
th. W, la centina e 11 Iengheronal

pazienza di scendere

a cimentarsi con altre societd.
Sembra che il Nibblo che fregia
i loro distintlvo sia piuttosto rapace.
Anche da questo Gruppo attendo
resoconti ed anche a gquesto un bra-

Yol st varl

a varl gruppl sono pregati
dl farmi avere il kwo fregio a colo-

T’ e comunicarmi noami del soct
hcmché di tenermi !nfm'meto 50 quel-
che combinano.

CRIVELLO IL

e freme
e smanla ¢ fa attucel & mossettl per
sul campo

©

LFNESTR
LETTORI

- IE110 DANIMALE | COSh
CH}‘ig FATIO A QVELL APPAREC-
= COMANDANTE | IN TUTTO
L Mpg CDEEA S0LO GALOS!
E PERCIO" STARNUTA!

TRLLAERS

TEN”LMEFCI ISSE E IL P|
{ LOTA PORTA PURE LA PISTOLA
/1] ?UGN&‘E E UN TEMPERIN
A DUE LAME

RADIOEDCALIZIATOR]

erutmlf-\ AL COSC, MANNAG:
(e BSEFUI MA QUESTO
NON = Mi tJl Ul BOMBA R
\ S|

TALLAROA




(6

RASSEGNA ESTERA

feeriiave-del n. prec.)

L'ALA

&1 comincla ls costruzione deil'a-
ta traforando il contorno della centi- |
na (42 che serve ai modello ale al-
tre diciannove identiche. Nel ripor-
tare i1 disegno sul compensato fare
attenzione perché il senso della He
bra degli stratl esterni @i esso sia
nel senso dsila Junghezza dells cen-
1lna.

Tagiiare le varie centine & riunirle
per mezzo di chiodini in un unlco
pacchetto in modo che possano esge-
re rifinite tutte insieme mediante ve-
tra e lima in modo da ottenere che
tutte siano perfettementie uguali fra
loro: St praticano poi gii Ineastri me-
diante seghetta da traforg, incastel
chie vanno poi rifinitl con Mmetta in
mode da accogliere perfettamente i
rispettivi longheroni. Si stacceno pal
le varie centine & una per una si tra-
forano internamente in  conformita
del disegno.

Le centine 42 a) sl ottengone da
due centine normall 42 ingrandende
gll incastri destinati af longheronl
principall dell’ala.

©Ognuna delle centine 43-48 deve es-
gere fatta in due esemplari, I due
longheront principall dell’ala posso-
no essere costrulti sia in un 30l pez-
zo sia®in tre parti, Lunghezzs totale
1980 mm. Alle estremitay, per 300 mm
verranng rastremati in modo da par-
tarpe la sezigpne a mm 2X6.

In segultn verra data loro la sago-
maturg a V curvandoll sulls famma
di una -eandela.

1 rinforzl (50) def longheronl prin-
eipall ineollati
te ad essl e per tenerli & posto men-
tre la colla =l asciuga sl Useranno
pinze da pucato. Naturalmente st do-
vri pol ancora controliare ['esstter-
za del V.

Sul longherone principale {§1) sl ri-
porteranno le posizioni delle varie
centine in conformita al disegno,

Tutte le centine dell’ala. ecompre-
za guells mediana #9, devono essers
bagnate di colla nel loro ineasiri e
piazzate sul longherone prineipale 51
in corrispondenza dells loro rispetti-
ve posiziond, 1L bordo d'attacco 53, il
bordo d'uscita 54 ¢ i1 longherong au-
siliario 50 vengono In seguifo incol-
iati, I winforzi del longherons dei-
I'ala-servono & rendere pilt solida Ja
parte centrale dellala. Questl rin-
forzi (58 a) sono incollati fra In cen-
tina centrale dell’sla = guella (42)
immediataments vicina, al longhero-
ne principale (55) sopra e soite. E-
gualmente ven\zom incollati gl altrd
rinforzi 50 € 58 b

La tavoletts dell'sla 55 & incollata
agcuratamente alls centina centrale
4, alle due centine wvicine, al lon-
ghewnz T a guello
re '(ad an.zolo retto rizpetiooa quesrl
ultimi). Tra {1 bordo d'aitacce € la
tavoletta deve essere incollato i1 rin-
farz0. La tivoleits 56 pud essere al-.
lors incollats alla 55 @ alla centina
medlana dell'zla. I conicrnd di estre-
mita {57) posionn ora essere incollatl
alle ultime centine ¢#) e =i longhe-
ront.

11 bordo d'iselts 54 ¢ indebolito per
i] fatto che esso viene ad essere ple-
Eath due volite 8i provvede incolian-
do 1 rinforzi 59,

Dopo aver lasciato seccare le in-
collature per circa § ore tutto lo
seheletra dell’aln wiene Tipulito con
carta veilata e time. 11 bordo d'at-
tacen deli'ala viene ricoperto in cor-
rispondenss delle centine 4% gon oaT-
tn da disesno di medio spessore.

Subito dopo st costruisconc le 10
eentine  deflimpennaggio  orizzontsle
38} nello stesso moedo usalo per la
costruzione di quelle deil'alz. Prima
dl traforarle se ne telgono due e
a0 di esse sl diségnano gl lncastsl




e

i

relativi a2 guelle contrassegnate .\n
dicegno col numero 8. I

con I::iutn o1 tre bulioneini con da-
da del ro di mm. 1 oppure &

saranno {agliati nella misura neces-
saria ¢ sara segnata su di essl la po-
sizione delle varie centine, Al bor-
do d'uscita (33) devono essere prati-
catl gl Incastri necessari ad acco-
gliere le code delle centine. Questi
ingastrl devono essere profondi 3 mil-
limetri. Il bordo d'uscia viene ap-
plicato & poi siintroducono negll in-
castri relativi 11 longherone e il bor-
do d'attscco. Si controlla che lo sche-
letro sia ben dritto e pol si procede
a bagnare dl colla tuttl gli dncastri.

La tavoletta dell'impennaggio oriz-
zontale (30) viene taglisfa esattamen-
te & pol incollata al longherone 31
e al bordo d‘nthcno 31 dra le due
cenr!.ne eenh'aﬂ ' importante dm

Ia

mta incidenza. Pertanto sl mmern
sotto il bordo d'uscita (33) e sotto la

mezzo di riham:lnl

N rivestimerfto,

Per ricoprire la fusoliera & rag-
comandabile ricorrere perché la so-
ligita ska suf.ﬁeieme a della battista
0. a del =pongén di seta. Ne servono
due wstrisce delle dimensiond di em.
13020,

5l procede come seguel

La striscia viene fncollpta al cen-
tro nel senso della lunghezza sul lln'n—

DIREZIONALE
A BUSSOLA

| (centinue de pag. 3}

la, vite di ottone '\nene fatto oppor-

con un nuovo.
Ch! vuol aver: un supports perietic
porti le viti con l'ago magnetico ad

gl della
{1%) appena secca l= meld superiors
viene tirata verso l'alto e tesa in a-
ventl sulla parte (1) in mezzZo alla ta-
voletia dell'ala e dietro sulla parte
superiore defla fusoliera; infine vie-

‘ne :neollata sul longherone superio-

re {20) delia fusollera,
La metd inferiore della strizcia &
ineollata alla parte 1 (linea punteg-

- ==

-

tavoletta {30) un plecolo piano inch-
nato di legno utilizzando 1l pezzo 35
della lista del peszl. Infine s'incolia-
no i contorni d'estremita al lato in-
feriore del longherone e negli inca-
stri delle centine 25 1

T bordo 35 dell'impennagglo wverti-
cale & le centine 37-38 dello stesso
impennaggio vengono ot tagliati e

giata sul diszgno) € al longhegone in-
feriore (21) delia fosoliera, T rive-
stimento dell’altre laio viens esegul-
to allo stesso mode. La Tigepertura
dell'sla pud essere sseguita con 1o
stesso materiale, Si pud anche ese-
Euire per nmnmﬂa, con carta specta-

le
Quattro | str‘isc{f‘ dalle dimensioni &
0.

rifiniti. Le centine
te neglil incestri del 36 e ven-
gono poi messi a pesto il longherone
e {1 bordo d'useita; Il tutto viene
controllato e incollato.

Solo dopo. che Je incollature =o-
no ben secche =i procedera al mon-
taggio del piane wertleale su guello
orizgontale. 11 primo va introdotto
nella fenditurs della favoleita @0) &
incollato in posizione ben perpendi-
colare rispetto al secondo..

I timone di direzione & In lastra

5i comincia il rivestimento dal ven-
tre dell'ala e si rivestono le due se-
miali separatamente. Il dorsg verra
invece ricoperto in & partl. Fer ognl
semniala la prima parte va dslla cen-
tina centrale 49 sino al gomito dell'a-
la; la seconda va dal gomito sino
all'estremitd. .

Limpernaggio orizzontale e quel-
lo wverticale devono escere rticopertl
solo In carts’ sia per guadagno di
mo, sia_per evitare deformaziont,
orizzontale sServo-

di alluminio da 3710 d4i mi
e messo 3 posto ‘solamente dopo la
ricoperiura * fissandolo al bordo  (36)

no quatsljn fogll di carta delle di-
{confinun & pag. &}

_zaldato "

un

5) Supporto inferiore. Glace nella
testa dl una vite di ottone in fondo
al cul foro per ottenere un movimen-
to 8f mette del mercurio, La punta
aguzza s co rebbe
6) La fabbricazione deli'ago della
bussola & la pid diffiefle.

Chi non pud procurarselo gla fatto
ingleme all'asze, sard bene lo ricavi

da una wecchia lima piatta di ac-.
-clafo. I¥ pezzo va ticotto, Tavorato ¢

nuovamente temperato. Dopo ladat-

dell‘asse a-
T®e & magnetizzare con grande esat-
tezza,

T) - Sostegno del perno di contatto
in -alluminio o lamiers di ottone. I
foro esternp ha una flettatura per
ia resglazione del perno di contatto.

8) Perno di contatto, E' assicurato
da un contredado. 11 flo ‘di plating
con una
in: platino Hssata sull'asse dell'ago.

MOTORI
ISOTTA FRASCHINI

SEDE LEGALE
S. A. Aeronautica d’ltalia

CORSO ITALIA, 366
Roma - WVia Prin-
cipe Amedeo, 331,

. HIH Tavole costruttive -

Materiall - Collante - Vernicl, col-
Ie - ‘pezil laverall - scatole di
- Listino prezzi invian-

—_‘®'

do L. 2 s mezzo vaglia,

Mov Modelli- volanti
e parti staceate

La piir complela arganizzazione
italiana per I’ ceromodellismo
LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Hilano, viz 5. Spirito 14, tel. T0666

A, CASTELLANI o%%aodi
Wia & Brandl 25
Tavole costruttive nazionall e sir=niere.
Huovissime tavale - | m.gl:od materiali,
eliche, pacchi matertalf, scatole montspylo,
modelll in ordine ¢i wolo . BALSA.

Cataloge illustzato e listine pressi
inviande = mezzo vaglia.




{conlinve da peg, 71
mensioni di cm. 18x30. 51 csegue pri-
ma i1 rivestimento del wenire e poi
quello del dorso. Due fogli della stes-

cires 1/3 della eorda alare: Su di es-
5 vengono poi posatl pesi o Iibri.
Inutile: daire che &1 deve bagnare e
verpiciare una semiala alla volta ze
non =i dispone di appesito plapo @

sotio pm dnv'.ra 350

Fissagglo degh

Anche per gl 1mpe1|nagg si pud
proceders in-due modi:

1 - L'impennaggio & incollato rigl-
damente alla fusoliera.

2 - L'lmpennaggio & trattenuto con-
tro di - essa per mezzo di un anello

ga carts, delle d.nraensaoni di cm. momaggio,

15x20 zervono per 1" £l :

ticale. re tenuto anche [
Verniciatura.

La verniciatura d3 magpglore so-
liditd = rende fl rivestimento imper-
meabile all'aria.

L'ala & la fosoliera vengono verni-
elate com 3 emanis di nitrocellulosa;
£l impennaggi con I sole wmanis.
JAppena gecca l'ala deve essere la-
cl.nta in tensione, sotio pesi, per 48

St posano  per quesia  operazione
due Hstelll ben dritti (delle dimen—
aioni dl circa mm. 10x5) uno sul bor-
do d'useita’ e uno sulle: eentine a

Fissaggio dell'ala.
Pud esscre fatto in due modi:
1 -_Incollando i due pernottl di fis-

saggio ‘25 e 253, L'zla @ allora frat-

tenufa elasticamente alla fusollera
mediante due anelli di gomma.

Z - Incoliando le tavolette di fis-
seggio del'ala %6 e &Y sullz tavolet-
ta 23 defls Nsollers e spingendo sot-
to la tawolstta dell’ala (55). Questo
sistema emige wn colo anello di gom-
ma, tuttavia na lo svantaggio che
Tala non si lbera dietre con la stes-
sa. faeilitd de! primo metodo.

Prove di volo.

Vanno effetfuate in glornate calme,
Se vi & leggero vento lanciare contro
vento. Con la mano st spingerd dol-
cemente il modello nell'aria. Non si
deve imprimergli un mlpn brusco n#

Eolatura dell’ala) =i metterd legmer-
mente alla banda I timone di dire-
zlone (41). Tutte queste operariond
vanno fatie con molta cure e le qua-
Lith di volo vanno osservate attenta-
mente. alirimenti le correzioni non
o scopo. Solo dopo

con

det . al # In col esso

Est ha fI
d' iacijuare il trasporto del model-
lo, ma ha ﬁnconvemente di un fm=
preeciso

_-viene lamnn libero, deve essere leg-
&

se 1l il
in testa e scende froppo pre-

egli
51 raccomandaz [l primo sistema.
Centragzio del modello.
Dopo il montaggie delle ali e del-
Pimpennaggio, i1 modello deve
sere posato sulle mmlﬁ di due d.i—

st occorre togliere un po’ @i piom-

bo. Con 1l Jancio a mano in aria eal-
ma il modello deve atierrare a una

;lstamm 4l 30-40 metri dal punto di
ne

ia in corr
51 polchi i1 centro dl gravira caﬂe
in corrispondenza dl guoesto

rone. Aggiungere piombo nellmﬂ
sifo | pozzetto finché [ naso s'inelina
leggermente verso il basso.

Se la .tr di wolo ¢ ondu-
lata {(montagne russe) vuol dire che
il modello & pesante in coda e oe-
corre pertanto agghungere nel muso
un po’ di piombo. Se il modello vi-
ra {senza che cid dipenda da sver-

1
c-he il ceniraggio & perfetto si pud
procedere al lanclo da puntl eleva-
ti_ e al tra col cavo.

Per il traino con eavo osservare lo
comuni norme. Sola precauzione os-
servare che {1 gancio 60 =ia ben go-
lido e fssato nella posizione esatia
segnata in figuta.
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