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SEZIONE AUTOMODELLISMO

SCATOLA MONTAGGIO AUTGMODELLO “VICTORY,,

Scafola monfaggio fipo “A" da L. 6000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati cos-
truttivi. * Carrozzeria in lega leggera tusa, completa
di telaio molleggiato. * Lamierino speciale per costru-
zione serbatoio. * Calibrato speciale 8 mm. per assali
porta ruote (due pezzi). ¥ Gomme con battistrada cir-
colare (4 esemplari).- %..Cerchioni fusi in lega leggera
(8 pezzi). * Frizione ce[)tr;'figa "CHAMPION, comple-
tamente eseguita pronta all'uso. * Ingranaggi gruppo
conico rapporto I:I. * Dadi ciechi, bulloncini vari
per il montaggio.

S6alola monfaggio fipo B da L. 9000

Disegno al naturale con viste prospettiche e dati costrut-
tivi. # Carrozzeria in lega leggera fusa semilavorata.
completa di telaio molleggiato. * Serbatoio anticentrifu-
ga pronto all'uso. * Assali porta ruote completamente fi-
nitie pronte all'uso. * Frizione centrifuga "CHAMPION,
completamente eseguita pronta all'uso. * Ingrandggi,
gruppo conico rapporto 1:]. * Dadi ciechi, bulloncini
vari per il montaggio. * Ruote complete con cer-
chioni e gomme lavorate e finite pronte per l'uso.

Consegne pronte e sollecite; Pagamenti anticipati, Perto imballe in assegno
gne p g g

CATALOGO ILLUSTRATO E LISTINO PREZZ| INVIANDO L. 50
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MODELLISMO

a ROMA presso:
DITTA AEROMODELLI
Piazza Salernc, 8
G R E C o
Campo de’ Fiori 8

a MILANO presso:
LIBRERIA AER. INTER.
Via 8. Spirito, 14
ALBERTO NOE
Via Manzoni, 26

a TORINO presso:
AEROPICCOLA
Corso Peschiers, 252

a TRIESTE presso:
POLIREGIONALE
Via Coroneo 14

a8 VENEZIA pressor
LI N T T 1

Merceria del Capitello, 4166

MN.B. - Questi nostri rivenditori

aulorizzati possono fornirvi an-

che numeri arretrali.

{ conlinuaziane dal numero 23|

Determinato quindi il peso del-
la fusoliera pill impennaggi, molti-
plicheremo gquesto per un coeffl-
ciente che chiameremo di robu-
stezza, e che indicheremo con 2n:
eszn Indica a gual multiple della
sollecitazione normale la struttura
pud resistere; la chiameremo coef.
fliciente di contingenza.

Si tratta adesso di stabilire il
valord di n: e se vi dico di porre
n = 4, vi prego di credermi;
quindi intesi? n. = 4 e 2n = 8.

Chiamiamo adesso P il peso to-
tale del modello ¢ Pa quello del-
I'ala: il earico per semiala sara
di conseguenza n (P - Pa). Que-
*sto carico viene distribuito wuni-
formemente sull’ala: normalmente
non si considera Tarrotondamento
d’estremitd, e cost veniamo a
supporre che il carico zia maggiore
di quello reale, cosa non inutile
dati gli sforzi cui spesse sono
sottoposte le estremita slari  in
atterraggio.

Chiamiamo ora 1. min. la corda

minima, 1. max. la corda massi-
ma: intensita del carico in cor-
rispondenza di queste 2 corde
sard s=ulla corda minima
Cq u—-———-——-—n fI:S-DQ . £ min,
sulla corda nassima
Cas -"—"%&’Ll € max,
tlove = ¢ la superficie della semi-
dala,
Considerando quindi, tanto per

esemplificare, un veleggiatore di 3
metri d’apertura, peso totale Hg.

1, peso dell’afa Kg 0,5, corda
tri 0,20, superfirie alare mg. 0,90,
massima m. 0,40, corda minima me-
e dato 1., come gih visto, = 4.

11 carico a robustezza su ogni
aemiala risulta

Ker 4 (A-05)=rE 2

sulla corda minima Uintensith  di
carice & di
Ko/M. 02 & =
Sk fGyM .0.90
St coraa massima ¢ invere

KG./M 0.4 5%5 = KG./M 180

Adesso,. signori, indichiamo cow
L. la semiapertura, o se, pill vi
piace, la distanza tra corda d'at-
tacco ¢ corda d'estremitad ed indi-
chiamo con X la distanza di una
generica corda dalla estremitid a-
lare; potremo dare ad X, dato che
la semiapertura & di m. 1,5 wvalori
tra 0 ed 1,5. In corrispondenza
di ogni valore di X avremo un va-
lore del momento flettente, e per
non stare a diventare matti vi do
subito la «formula» del momento
flettente: non mi pare il caso i
parlare di integrali, e simili por-
cherie, ¢ vi prego quindi. di cre-
dermi sulla parola se vi dico che
il Momentn Flettente :

MF = k_b.zL_- Cs )_;_3+ c:14;__1

ora, valori di M!I se ne possono
trovare a piacere, ma praticamente
basterd calcolare M[ in corrispon-
denza dell’attacco, e di 2 o 3
punti della semiala.

Quindi, tanto per esemplificare:

AR08} 337 2225
L_is_“)_?;i*og z

cioe®

M 0l ROBUSTEZZA »r) VELEGGIATORI

cioi

O3 4 4,042 = 436 XM cires

A mezzo metro  dall’esremita.
sard X =1 ed allora

&

MF=2 %kos.{z Ciod 010,453 0,68

L]

Noterete che ho arrotondate in
pilt i numeri per non avere troppi

decimali; comutrque il procedi-
mento mi sembra abbastanza
chiaro.,

Questo nel caso di un’ala ra-

" stremata, con bordi d’attacco e bor-

do d'uscita ad andamento rettili-
neo, sempre trascurando gli arro-
tondamenti di estremita.

Nel caso di un’ala retrangolare
g = €% = € =d Mf:cé.? ; il
calcolo, come si vede, & notevol-
mente semplificato. Nel caso di
un'ala con bordi curvilinei la fac-
cenda 2i complicherebbe notevol-
mente, a voler procedere rigorosa-
mente: CcOonverria quindi aumentare
la corda d’attacco e quella d’e-
stremitd e tracciare ai fini del
calcolo, un bordo d’attacco ed uno
d’'uscita fittizi e rettilinei, che si
avvicinino il pit possibile a quelli
curvi e reali del disegno. Quan-
tunque, come vedremo, si potrebbe
tirare diritto dalla centina d’at-
tecco a quella d’estremita, dato che
per comoditd di costruzione si fa-
T4 ugualmente, come dimostrero,
urnr longherone esuberante.

Trovati i valori di Mf in corri-
spondenza di alcune sezioni della
ala, vediamo come si dimensionerad
il longherone. Iny prima ipotesi,
supponiamo che il longherong sia
costituite da un unico listello pie-
no, '‘quindl non a C né a. cassone.
Fissiamo in base al profilo adotta-
1o, l'altezza H del longherone: co-
nosciamo gia il valore di Mf cor-
rispondente, 6, sollecitaziong uni-
taria a flessione, che possiamo
porre, per Pabete, uguale a 350
Kg./cma. e per i1 pioppo 300
Kg./cmg., & certamente assai piil
basso, e sarebbe bene scartare sen-
z’altro questo materiale, che d’al~
tronde viene generalmente usato
s0lo in parti non particolarmente
sollecitate. Basta ora conoscere la
larghezza B del listello adottato, e
sapremo  perfettamente che lon-
gherone usare. B si ﬁ%&ya subito

dally formula’ B = Zj% nel caso
della seziome d’altaese wii consi-
derata sari

MF=KeM 136 = KoM 136 (Hzem.3)
per flzsare un valore, e 6 = 350
Kg./rmg. =ara allora
pobite _ = 026 ca.
150,2 350

circa; dovremo quindi adot-
tare un listello 3 x 30.

Ora & perd chiaro che su um
modello di simili dimensioni nes-
sun aeromodellista userebbe un
longherone pieno, ma benst uno
cavo: poniamo che sia a cassone.
Allora dovremo stabilire la sezio-
ne delle solette. Fissiamo subito
subito I'altezza e la larghezza to-
tali del longherone: lo spessore di
ogni soletta & dato dall’espressione
S = /2 (H - V),; senza chiac-

547

cherarci troppo, vi dico che V &
dato dalla relazione

\!35 Hf-" At H

ed allors avendo

H=8em.; 8= ca. OF:d= 35 kejem?
sara * MF =436 moM

V3w E%% = 2940 =47 cive'

V= Y77 = 2,6 cirea ,-‘ quind{
3= §p (3-26)=45(0,8)=cm. 02

cioe il lougherone sarebbe lorma-
10 da 2 solette 7x2, con una se-
ziome complessiva di mmg 28
contro i 90 che ci sarebbero toc-
ulteriore guadagno di peso ci verrd
cati con un longherone pieno. Un
adottando  solette  diverse. Da
quanto dird subito dopo, appare
che delle 2 solette, gquando il lon-
gherone viene flesso, la superiore
& compressa, la inferiore allum-
gata. Dato ora he il legno resiste
molto meglio a trazione che non
a compressione sard possibile a-
dottare una soletta inferiore piu
sore si pud prendere quello della
sottile; come valore del suo spes-
soletta superiore moltiplicato per
0,75, Nel caso suesposto avremo
la soletta superiore 7x2, e gquella
inferiore 7x1,5: la sezione com-
plessivg delle 2 solette sard quindi
di mmgq. 25, con notevole guada-
gno di peso sul longherone pieno.

Ora vi domanderete come mai
un longherone cavo resista, con
sezione minore, alle stesse solleci-
tazioni di un lengherone pieno di
maggior sezione: semplicissimo.
Considerate una trave, fissatela ad
un estremo, obbligandola in posi-
zione orizzontale, ed applicate al-
l'estremo libero una forza che la
infletta; peér esempio ponetevi un
peso. La trave si curveri verso il
basso: si vede subito che la facecia
superiore  viene «tirata» e che
quelle inferiore vienme «pigiatas, e
quanto maggiore sara la distanza
tra quelle facce, tanto pill una
zarh compressa e l'altra allungata.

*(La fine al prossimo numero),

Qui sotto: il « Sangue e MArena »
di £anestrelli, ed un modsHo ad e-
lastico di Janni.
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AEROMODELLY

PIAZZA SALERNO, 8
ROMA

Dresentc

un ricco assortimento di
materiale modellistico

NUOVE TAVOLE  COSTRUTIVE

® Sastella L. 500
® Sciabecco Venez. L. 700
- @ Fregata Berlin L. 1100
® Golden Hind L. 600
® Yacth Olandese L. 450
® Konig Von Preussen . 800
in preparazione le ta-
vole del Macchi 308

e del tele acrobatico di
Ridenti, vincitore della
gara di Monaco.

E in vendita a L. 300 Il
Modello volante», trat-

tato.completo di aeromo-
dellismo di G. Clerici.

. %
MOTORINI

® OSAM G. 16 - L. 6.800
® OSAM G. 18 L. 6.250
® OSAM G. 17 (prenotaz.)
® MOVO D.2 L. 5.000
® SIRIO 0.8 L. 4,800

®

ACCESSORI

. Volani per motori, diametri
mm. 30-50, in ricco assorti-

mento — Siringhe per col-
lante, Maniglie U -Control,
Ogive, ecc.
]

Si costruisce qualsiasi tipo di
modello su ordinazione.

Le tavole costruttive non si
spediscono in assegno.

Chiedendo informazioni, si
prega di unire lire 30 per la
risposta.

X

RE—GO LAMENTO TECNICO

1. - Per automodello i intende
una costruzione semovente dotata
di quattro ruote la cui translazione
2 ottenuta mediante rotazione di
una ¢ pit ruote.

2. - Gli automodelli devono esse-

re azionati da motori a combust'o-

ne interna, esclusi i motori a rea-
zione, il cui ingombro massimo sia
racchiuso nell’interno della carivz-
zeria. Son ammesse sporg2ize cal-
la carrozzeria solo degli oveani re-
lativi allz regolazions ¢ riforni-
mento del motore,

3. Tra le ruote motrici ¢ Xal-
bero motore deve essere interposta
uma strasmissiones ciloé uns coppia
di ingranaggl - sia conizi che cilin-
drici - oppure una frizione.

4. - Gli automodelli sono suddi-
visi nelle seguenti categorie:

1a.}) Riproduzioni
2a.) Sperimeatali

Zono modelli del tipo 1a. quelli
che riproducono .n srala, per quan-
to riguarda a2 ‘torma- e la linea
esterna lella carrozsecia e gello
chassis, autoinobili italiane e stra-
niere dell’epoca preszente o de!
passato.

Sono modelli del tipo 22.) quel-
li la cui sagoma esterna & di com-
pleta ideazione del cosiruttora.

5. - La cilindrata massima to-
tale consentita del o del mwotori in-
stallati sull’automodello & di 10
(dieci) c.c,

In base alla cilindrata del mo-

le due categorie di automodelll
‘vengono a loro volta suddivise in
tre classi: )

Classe A — Cilindrata compresa
tra 0 e 3 _ce.;

Classe B — Cilindrata corapresa
tra 3,01 e 5 cc.; ;

Classe C — Cilindrata compresa

tra 5,01 e 10 ce. )
6. = Gli automodelll devono a-
vere le seguenti dimensiomn «fuo-

ri tutto» secondo la classe a cut

appartengono:

CLASSE A
Lunghezza minima = 300 mm.
Lunghezza masgima = 400 mm.
-Larghezza minima = 120 mm.
Larghezza massima = 200 mun.

CLASSI Be C ; 4

" Lunghezza minima = £00 mm,
Lunghezza massima = 700 mm.
Larghezza minima = 150 mm.
Larghezza massima = 250 mm.

7. = 11 diametro esterno delle
ruote munite di pneumatici non
deve essere inferiore a 60 mm. n&
superiore a 100 mm.

8. - 11 peso totale dell’automo-
dello (escluso 11 carburante e,
to di ecui all’art. N. 10) non deve
compresi 11 cavetto di allacelamen-
essere inferiore a gr. 280 per o-
gni cec. di cilindrata del motore.

9. - L’automodells deve essere
munito di un sistema di arresto
del motore comandabile all’esterno
della pista.

10. - L’automodello deve essere

¥ munito di appositi ttacchi ai quali

Un automodello

ingle
tore ad i

sono vincolate le estremitit del ca-
vetto di allceiamento. Il vertice di
detto cavetto di allacciamento deve
trovarsi rispetto all’asse longltu-
dinale dell’automodello ad una di-
stanza di mm. 225 per la classe A
e di mm. 275 per le classi B ¢ C.
Le misurazioni di gqueste distanze
deviono avvenire col cavetto in
tensione.

11. - Il cavo maobile di ritegno
dell’'automodello deve essere al-
lacciato ad un apposito pilone cen-
trale, il cui attacco, munito di cu-
seinetto a sfera, sporgera dall’as-
se di rotazione di 70 mm. Tale
allacciamento deve essere effettua-
to ad una altezza sufficlente onde
evitare lo sfregamento sul terremns
una volta sottoposto alla tensione
determinata dalla forza centrifuga
prodotia dall’automodello in corsa.

L’altezza massima dal suolo del-
l'attacco del cavo al pilong non de-
ve oltrepassare { 300 mm.

12. - Le gare si svolgono su pi-
ste piane con percorso circolare
venti i seguenti raggi teorici mi-
sirati dal centro di rotazione alla
mezzaria dell’automodello:

CLASSE A raggio metri 7,97 pari
@ 50 metri di sviluppo per
1 giro

CLASSE B ragglo metri 11,92 pari
a 75 metri di sviluppo per
1 giro

CLASSE C raggio metri 15,92 pari
a 100 metri di sviluppo per
1 giro

Con riferimento ai suddetti rag-
gi, tenuto conto della sporgenza
dell’attacco entrale dal pilone di
ritegno stabilita in mm. 70 (vedi
articolo 11.) e della distanza del
vertice del cavetto di allacciamento
(mm. 225 per la classe A e mm.
275 per le classi B e C — dalla
mezzaria dell’automodello — vedi
articolo 10) si deduce che i cavi

mobili devono avere le seguentl

lunghezze: s

CLASSE A lunghezza del cavo me-
tri 7,67;

CLASSE B lunghezzz del cavo me-
tri 11,57;

CLASSE C lunghezza del cavo me-
tri 15,57. :

E’ ammessa una tolleranza In
pillt o in meno del 29 sulla lun-
ghezza dei cavi. A titolo esplicativo
del presente articolo sl riportano
i seguentl schizzi dimostrtivi.

13. - Per le gare su piste cir-
colarl la partenza dell’automodello
pud avvenire con lancio. La velo-
citda verra cronometrata dopo che
il modello abbia percorso il primo
giro completo a1l assestamento.

Le gare devono svolgersi su un
percorso fissato:

Per la CLASSE A in metrl 600 pa-

ri a 10 girl.

Per la CLASSE B in metri 750 pa-
ri a 10 giri.

Per a CLASSE C in metri 1000 pa-
ri & 10 gird. *

14. = Il numero di iscrizione del-
l'automodello alla gara dovrid es-
sere ben visibile ed essere di co-
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86 con .
e @lettrica.

loreg rosso su foundo bianco por
la classe A, di colore ble su fon-
do bianco per la classe B e bian-
co su fondo nero per la classe C.
Il fondo sard formato da um cer-
chio del diametro di 30 - 40 - 60
mm, rispettivamente.

15. - Tutti gli automodellisti che
desiderino partecipare a gare na-

zionali di «racing-cars» dovranno
far pervenire alla Sede Centrale
dell’A.M.5.C.L. un disegno nelle

tre viste del modello, una breve
desrizione dello stesso, i dati tec-
nici sia dell’automodello che del
motore, onde ricevere il relativo
numero. di "iscrizione alla gara.

16. - Primati - Possono essere
stbiliti i seguentl tentativi di pri-
mati:

I.) Velocitd massima su 1 giro
Classe A — metri 50
Classe B — metri 75
Clsse C — metri 100
Veloecltd mssima su 10
Classe A — metri 500
Clsse B — metri 500
lasse C — metri 1000
1L.) Velocitd massima su:
2 Km. pari a giri 40 per la
Classe A
3 Km. pari a giri 40 per la
Clazse B
5 Km. pari
Classe C. o

17. - Chiunque volesse tentare
una prova per stabilice uny nuovo
primato dovra informare la Sede
Centrale dell’A.M.S.C.I. almeno otto
giorni prima ix}picam:lon-a la oca-
Lita. Alla prva dovranno assistere
due commissari sportivi e due cro-
nometristi ufficialmente ricnosciu-
ti dall’A.M.S.C.1.

Sara compito dei commissari
sportivi controllre le caratteristi-
che dell’automodello, la lunghezza
del cavl, la distanza esatta del per-
corso. Alla prova dovranno assi-
stere almeno tre testimoni.

18. ~ Omologazione dei primati -
Le domande di omologazione dei
primati devono pervenire alla Se-
de Centrale dell’A.M.S.C.I. Tion 0l=
tre 48 ore dopo i1 tentativo e de-
VONoO esserg accompagnate da un
processo verbale firmato dai Gom-

IL} girl

a giri 50 ]:?1‘ la

missari sportivi e dai Croneme-
tristi.
NOTA — La compilazione del

presente regolamento & stata ese-
guita su elementi forniti dai Glub
Automobilistici di Franeia, Inghil-
terra e Stati Uniti d’America e le
norme da esso dettate sono quelle
in vigore nelle gare internazionali.

Abbiame ritenute opportuno di
attenerci il pili possibile alle norme
internazionali per dar modo agli
automodellisti italiani di preparar-
si opportunamente cost da poter
eventualmente disputare confron-
ti con gli automodellisti stranderi
senza essere costretti all’ultimo
momento «di apportare modifiche
ai loro modelli.

Milano, 27 Dicembre 1948.
AMSC.L .



Matassa unica o doppia? Questo
& il supremo interrogativo degli
elasticisti di oggi. Cassola, coi suoi
celebri dopipiamatassa, ha fatte
pendere nptevolmerte la bilancia
dalla sua parte. Anche l'autore di
questo articclo ha ottenuto risulta-
ti lusinghieri. Possiamo dunque
affermare con assoluta certezza la
superiorita della doppia sulla mo-
nomatassa? Quest’ultima presenta,
certamente, notevoli vantaggi di re-
golarita e sicurezza, di robustezza
e razioralita, derivanti tutti dalla
semplicita di costruzione. La dop-
pia matassa, d’altro canto, offre
una encrme riserva di potenza.
Cassola c¢i ha mostrato che, con u-
na matassa di qualita scadente, e
superando di poco i mille giri, si
ha una scarica di circa 90". Con
elastico di ottima qualita tale du=-
rata potrebbe essere allungata di
almeno un 20 per cento: & assi-
curato, quindi, il volo di 4.

in vista della partecipazione ita-
liana alle prossime comgpetizioni
internazionali, e sopratutto alla
Coppa Wakefield, riteniamo oppor-
tuno esaminare a fondo la gquestio-
ne. Alle idee di Andrei, che pub-
blichiamo oggi, vorremmo che se-
guissero quelle di qualche altro e-
sperto elasticista.

Ma ora cediamo la parola all'a-
mico Andrei. State un po' a sen-
tire come la pensa.

®

Al recente  concorse  nazgivnale
che ha visto pnovamenle Datfer-
mazione di Cassola, sono =tati ri-
1ti 1 vantaggi del =istema
o= guello mang, Con-
vinto che i es50  sta il futuro
della categoria elastico ¢ sicuro
che a molti acromodellisti interes-
seranno  gueste mie brevioed in-
complete note voglio qui riportare
aleune delle cose che hoo sperimen-
tato personahnente, che ho potuto
esservare =u modelll altrui o alle
quali sono arrivato  col  ragiona-
mernto.

Prendiamo prima  in considera-
zione i due sistemi che potrebbero
essere  fondamentali, ciot  guello
con ingranaggi posteriori, ottenen-
(o cost un sistema che potreman
chiamare «in s - (Fig. 1). 0
anteviori « v parallelo « (Fig, 2.
11 ben noto aeromodellista Ciani del
CAM &l suo ben noto Etl s1-46
che non tiusci, per cadse varie, a
clazgificarsi come aveebbe erita-
to alle gare di quell’anno; succe:
sivamente fu adottato da tass=ola
che in virti di esso ottenne | suce-
cessi che it conoscono. Pratica-
mente  consiste in un  raddoppia-
mento della lunghezza dil o matassa
a parita di sezione, con questi van-
taggi: 1) ddbpio numero di giri;
2) doppio peso di energia motrice
a bordo, al guali si contrappongol
questi difetti: 1} la sceonda ma-
tassa, non  in presa -direfla colla
elica, assorbe un numere minore
di giri della prima, e a searicd,
ultimata ne conserva circa 10 stesso
numerg mentre la prima @ pres-
soché a zero: cin & dovuto al ratto
che glingranaggi non  sono  mal
montatl perfettamente ¢ hanno una
resistenza atteito, dimodoché, per
avere trasmis=ione, sull"albero mo-
tore deve esisters una coppia mo-
trice uguale o maggiore i guella
resistent . data dalla somma della
resistenza Jeglingranaggi e di
quella della matassa condotta che
tenderebbe a scaricar:l in zenso
contrario. Da questo deriva che &
conveniente applicare un tenditore
il quale, oltre a permeitere un
numero pit elevato di girl, eliming

in parie tale meonveniente; 2) gli
ingranaggi, per la ragione sopra
spiegata, non si scaricano regolar-
mente, ma a scatti, cioé ogni volta
che la scconda mtas=g ginnge ad
avere nng coppia snfliciente rispet-
to 4 quella resistente che diminui-
2ee secondo 11 diagramma della fig.
4, ehe non ¢ altro che quello della
poetewza al variare dei giri; 1a linea
tratteggiata  rappresenta la  secon-
it maiassd che sioscariea dal pun-

gl'ingranaggl avrebbero giratw con
perfetta regolarita.
co perd le matasse di
1300 di lunghezza non
reggevano pia di

giri-peso-lunghezza
di aeromodelll » e vidi che 1a colpa

imputabile alla
qualita delln mat:

-‘f
ﬂ

Poremza

4

W A cOATL erde w quelit B.OBY
B, Da notdare che Parea iratteg-
glata rappresenta i potenza  as=-
sorbita dagli ingranaggl. Cio pro-

duce vibrazioni periodiche durante
la salita, mentre il diagramma ri-
sultante delln potenza sull'as=¢ del-
Ielica  avrd  un‘andamentio  rappre-
sertato dalla g, 4b, ciod si avri
nnd leggera tendenza alla salita a
secalind; ) la potenza sSari minore
!.‘ill' Non Gon Wi matassg .‘l?]ll; [FREFY
parte intatti anded di=persa negli
ingranaggi, ed [nollre ogutk elasti-
cista =a che, a pprita di osezio
allungando la matassa la potenza
deeresce. DI gquanto? gquesto & un
dato che talvolta sarcbbe utile =a-
pere. Se now st ha un dinamometro
a disposizione =1 pud ricorrere al-
l'apparecchietto della fg. 3 che el
pun darg unha propovaione. Non =i
fa altro che variare la Innghezza
della matas=a badando che la ten-
sione tra i ganel sia sempre uni-
forme, e dare un numere rostante
di girl. Dato che la potenza & un
lavoro  diviso i1 tempo nel guale
questo viene effetluato, essa sari
inversamente proporzionale al tem-
po che ladgta munita di palette
metterd a scaricare il numero
wiri dato.

Passando al sistema o 2, na-
tasse in parallelo (Fig, 2 pensai
erroneamente, nel  progetiare il
modello  che =i classified 4.0 a
Rorma, (i poter dare lo stesso nu-
merp di giri che col sistema in
serie, civé che raddoppiare la tun-
ghezza o dimezzare la sezione [os-
se lo stesso a tale scopo, col van-
taggio di un peso del gruppo mo-
topropulsore molto minore, mentee

ne troval la ragione che & guesta:
il numers di giri che 2 pud dare
artl una matissa ¢ proporzionale al

filo considerato alla perviferia della
matassa dall’asse
e siccome la sezione della matassa
grossolanamente

¢ alla radice della . se-
zione, Da questo si deduce che rad-
doppiando la sezione

meti, ma diminnisce di moltn me-
della propor-

che concludendn potremo dive che
il sistema in parallelo permette di
dare un numers non molto mag-
giore di giri (circa 1,2) eon uu
piccolo aumento di peso dovuio a-
gli Ingravaggl, mentre un  tendi-
tore & pressoche fnapplicabile a
meno di non ricorrere a mecciali-
smi cinesi da far diventare verdi
i gara, ed ¢ nettamente inferiore
4 quello iy serie,

Dal ragionamento sezione-giri si
pud  dedurre che =arebbe conve-
niente applicare un sistema i mol-
tiplica all'elica (flg. 6) col quale
si potrebbe aumentave la  sezioue
delle matasse ed ottenere W fiu-
mero di giri ehe potrebbe diven-
tare  nolevelissimo  =ull'asse della
elica, e avere cosl searviche molto
piit hunghe di guelle ottenute fi-
wora; bisogna perd =apersi rego-
lare col peso. D'altra parte non ho
dati teorici né pratiei da esporre
sull’argomento e non so che ri-
sultati si potrebbero ottemere; hi-
S0ETIA provare.

Vediamo un po’ ora Il sistema
di trasmissione, Alcuni dati risul-
tati buoni in pratica: ingranaggl
del Dp (fig. 77 di 20-22 mm. per
matassa fino a 60 wnmg. di sezio-
ne; anche coh lunghezza di 1-1,
20 mt.; non si attorcigliano tea di
loro, purché siavo suflleientemen-
te tese tra i ganel. Spessore =
circa 4 mm. pin che sulliciente,
S di 0,6-1 man, se pieno o fordto:
modulo Z-1, eostruzione in bronzo
ed ottone. Qualsiasi offlcina di pre-
cizione 1i pud fare =e uon si vuole
ricorrere @ MOVO od altre ditie
che Ii abbiano. E conveniente fis-
|@re Lasse corme in figura con sal-
datura stagno altrimentl ¢ indi-
spensabile 1a =aldatura ad argento
s nor A vaole vedere saltar tutio;
iroogni caso montare con la mas-
=i accuratezza di eui =] & ca-
pavi, ed assicurarsi che scorrano
bene.  Altro sistema  che potrebbe
soppiantare ingranagei ¢ stato
usdato dal sig. Barthel in un suo
modello da velocith di molti amu
fa, e consiste in una sguadretta
di aceiaio o alluminie imboceola-
ta, & da quatire manovelle in filo
i aceiaio (fig. 84) A cui tre
portano e matazse e la guarta
I'elica. Le matasse fanno ruotare
le manovelle che =i trascinano die-
tro la squadretta mettendo  cosi
in- rotazione Passe dell'clea. 1
sistema st pud anche applicare a
due mata (fig. 2b), & molty leg-
gero e la sua resistenza di attrito
¢ minhimd.  Ineonvenienti - =onu  la
difficolta di montageio  (sembra
seinplice ma provatevi a larlo..)
e le inevitabili vibrazione che =i
manirestano durante o =ecarica, da-
o che la sguadrefta & una massa
ruotalte con notevole veloeith e
rrequenza,

E con questo ho finito. Se qual-
cuno ha altre cose da dire sullo
argomento sard ben lieto di sentir-
In, anche =e lo fard per correg-
guere gqualche mio possibile errore.

GINO ANDREI

Il pisaro Ferruccioc Cassola col modello a doppia matassa vinci-
tore del Concorso Nazionale 1548.
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La lavorazione dell'elica

Seguendo alla letlera gquestio pro-
cedimento, si vedra che la larghezza
della pala tende, in prossimitad del
mozzo, a divenire di valore inTinito.
Per cui, tenendo conto di cid che in
pratica si ¢ constatato, e ciod che
effettivamente la parte dell'elica ¢
I'ultimo terzo della pala, si potra
modificare la vista di flanco in mo-
do da raccordarla al mozzo (tenere
presente la fig. 6 del n. 23).

Chi abbia ben compreso il pro-
cedimento potra fondere in una sola
le costruzioni di fig. 5 ¢ 6 (n. 23)
e potra, in seguito, dare alla pala la
forma che preferisce; oppure, data
la forma della pala ed il passo.
potra ricavare le due viste in pianta
e di fianco. Disegnata 1'elica nella
forma e dimensioni desiderate, si
potra passare alla lavorazione per
la guale ci si attera al sistema pia
racile, cioé a quello per il quale non
occorrono installazioni speciali e sa-
gome di controllo, che sono assai
difMicili da prepararve con la preci-
sione necesaria. Per costruire le
eliche devono bastare l'occhio ed il
tatto, ¢ solo in casi speciali 1'aero-
modellista sard costretio a servirsi
di appositi accessori di controllo.

Come uniche sagome ci si serviri
dela vista di fronte e di fianco del-
la pala ricavate dal cartoncino, Non
& nmnecessario eseguire i1 disegno
completo delle due pale. Basta di-
segnarne una sola sulla quale siano
tracciati con precisione gli assi.

Fatte le sagnme si deve procedere
alla seelts del legno. I legnn da

adoperare deve esacre leggers, coln”

patto, ron fibre parallele, non re-
sinoso, bene stagionato, privo Ji
nodl e facile da lavorare. Sono du

scartare, per il peso e per difficol
ta di lavorazione, molte gqualitd di
legno, come: in noece, il frassing,
I'acero, ecc. Sono buoni: il pioppo,
il cirmolo, il balsa, I'abete, ecc.

11 balza dovra essere di qualila
dura e a lavorazione finita dovra
essere verniciato con pit mani di
una vernice indurente. Indicati, 1'e_
maillite 0 il collante. Ad ogni modo
il eirmolo ci sembra il legno da pre-
ferire, per la sua leggerezza eud
elelasticita. Tuttavia i1 pioppo & un
legno che si trova ovungue con
pin facilitd.

Rilevando dalle sagome le misure
massime  dingombro (fig. 1), si
debbono stabilire le dimensioni del
blocco di legno, che taglieremo in
forma di parallelopipedo, bene sgqua~
drato e levigato su tutte le Tacce.
Su due facce opposte, sulle guali
si ripetera la sagoma di [ronte, si
tracciano le mezzerie, sia trasver.
sali che longitudinali. I punti di
incrocio di queste (cioe delle mez-
zerie) determinano la podizione
del centra del mozzo del'elica.
Juindi, con un trapano munito
di punta di adatto diametro, si
pratica il foro per il guale pas-
sery l'asse, o l'alberoc di rotazione.
Questo foro deve essere fatto con
precisione, in modo che coincida
con i due punti di incrocio delle
megzzerle sulle due facce.

Dopo aver fatto coincidere esat-
tamente le rette  segnate sulla
sagoma i eartone eon guelle se-
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FlG. 2
gnate sul -blocco, 80 traccia =u 0ssia la parte posteriore, deve ri-
questo il contorno della sagoma. sultare conecavo, qualche volia pia-

Segnata cost una, mezza pala, si
rfari girare la sagoma di 180, e,
ripetendo nuovamente il disegno
del comtorno, si otterra su una
faccia del bloceo l'elica completa
vista di fronte. l.a stessa opera-
zione deve essere flatta pol sulla
faccia opposta del parallelopipedo,
appogglandovi perd la sagoma di
cartone copovolta. Si pud ora ri-
cavare l'ellca sagomata nella sua
vista di fronte (fig. 2) asportan-
do l'eccedenza di legno per luezzo
di una sega meccanica a mnastro.
In caso di mancanza di una seghe-
ria che disponga di un simlle uten-
aile, 2 puo, con l'aiuto di un
compagno, usare una sega a lama
stretta da lalegname, chiamata co-
munemente veltino. Questa opera-
zione pud anche essere eseguita
con l'aiuto di un seghetto da tra-
foro, 'ma in tela caso =i dovranno
usare lame di numero molto mag-
giore delle comuni. Spianate con
una raspa le ruvidezze causate
dal taglio della sega, =i tracciano
sui lati le mezzerie, ed im riferi-
nento a questi assi, a mezzo della
sagoma  di cartone della vista di
rianco, si segni due volte il con-
torno df ogni fianco, dopo din che,
con lo stesso mezzo usato in pre-
cedenza, si togliera il legno in pii,
per o ottenere 'elica grezza sia di
fronte che di rianco (fig. 3).

Poichi* durante la lavorazione la
cvlica viene sempre leggermente im.-
piceolita e falsata, per impedive
rhe la larghezza della pala risulti
mteriore a Juella progettata, & be-
ne laseiare, durante l'operazione di
shozzalura precedentemente  de-
seritta, un sopravanzo di legno cor-
rispondente a cirea '8 o i1 10%
iella larghezza delle sagome.

Si tratta ora di sgrossare e di
linire 1'elica per dare ad opni sin-
woliy sezione della pala la sagoma
i buona penetrazione come se 8i
triattasse di un'ala. Si otenga con-
1ty del horde d'entrata e el bordo
«('uscita, del ventre ¢ del dorzo
tvedi Tigg. 4 ¢ 8).

11 bordo d'entrata dovri essere
segnatg  con  precisione, e dovri
risnltare grosso e arrotondato;
mentire quello diagonalmente oppo-
sto, cioe i1 bordo d'uscita, dovpri
essere a4 spigolo vivo, 11 ventre,

0

no: mal convesso. Convesso deve
essere invece il dorso, vale a dire
la faccia anteriore della pala.

Ad ogni modo, come profilo base
della pala e¢i si pud attenere a
gquello disegnato in fig. 6, avente
uno spessore massimo del 109
della corda. Con una raspa o col
una sgorbiz bene afillata, a scelta
del costruttore, =i sgrosseranne le
pale, prima dalla parte del ven-
tre, unendo [ due spigoli diago-
nalmente opposti, ed in modo che
il senso di rotazione risulti quel-
lo voluto; ¢ guindi si sgrossera il
dorso. Fatto guesto, sl procedera
alla rifinitura con carta vetrata,
prima grossa e poi fina, curando al
massimo il profllo, 'uniformita del-
lo spessore ¢ luguaglianza delle
due pale,

Mentre =i esegue i
rvifipitura bisogna anche
controlle dell’equiilbrio. L’elica
deve, assolutamente, esscre equi-
librata, vale a dire centrata alla
perfeziore, in modo che il suo
centro di graviti sia sull’asse di
rotazione. Cio @ indispensabile per
duca vibrazioni dannose al volo
de] modello. La verifica dell’equi-
dbrio si ra infilando un perno, od
evitare che Ielica, girando, pro-
un chivdo, entro il foro del moz-
#0. Disponendp I'elica prima in
senso orizzontale, e poi verticale,
e8sa non dovri oscillare n# in oun
senso ne npell'altro.

Lioperazione di controllo dovra
essere ripetuta piu volle, & se,
per caso, non vi fosse I'equilibrio,
la pala npilt pesante dovri essere
elleggerita, fino ad ottenere l'e-
guilibrio desiderato. Qualche volta
n squilibrio pud dipendere dal le-
e sg le pale =aranno perletiamen-
gno scelto con poca cura, nodoso
o resinoso. Se, invece, la scelta
sari stata fatta con avvedutezza,
te uguali. I'elica risulterd equili-
brata o la differenza  sari cosi
minima, che bastera raschiare leg.
grermente cop la carta vetrata per
raggiungere 1'equilibrio voluto.

Ottenuto D'equilibrio, con carta
vetrata finissima si raschiera fin-
tanto che T'elica non sia divenuta
completamente liscia in ogni sua

ag. 564
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COMPENSATO m/m |
¢ o I miodelln che presentiamo o 1l

i P | |‘ 180 .' vinritore di diverze gare Nupole-
-- tane, & con tempi Sempre vera-
mente buoni; la  sua costruzione

r non presenta particolari difficoltd,
¢ guindi la consigliamo a guanti

volessero realizzare un buon mo-

dello da gara, con poca spesa o

certezza di riuscita.

CJuesto modello, ha vinto waa
gara il 1. agosto col tempg di 37 ¢
i, s ¢ plazzato secondd el nuna
altra svolazi i1 12 scttembre, pri-
mo infine a guella del 14 noven-
bre col tempo non comupe i
TT.47% 5

La tusoliera ¢ a traliceio o cro-
ce formato da listelli di balsa 3x3,
=ulla fiancata verticale vanno piaz-
zati 1 listelli orizzontali, quindi |
traversini; su gnesti ultimi poi st
pongono altri guatiro listelli  (une
per lato) a completare la sezio-
ne poligonale. lLa parte anteriors
della rusoliera, fino alla ordinata

1000

CBAL%A 3% n

_ PARTICOLARE
| LoNGRERONE

|| ;ﬂl“':ﬁ!; T

HH

800

RN

l';” zubito posteriore all’attaces alare,
h va ricoperta & rinforzata con tavo-
i lette di balsa, dello spessore di
M nun, Lo Due ordinate in compensa-
|

th stanno fnvece a formare | rac-
eordi che vanno puré roperti in
balsa.

L'ala & costruita pressoche 1n-
teramente in balsa, con bordo i
entrata formato da un listello #x4
messo di spigolo e copertura del
primo tratto, superiore ed inferio-
re, con tavoletta oi balsa da nun.

i Kol et - boraeai asots e ‘n” Bisar 4
TRALICCIO FU%OL‘EEA ha una seziur:r- di mm. ‘.1x1;".. 1]
T IN LISTELLL DI BALSA

longherore & a cassetta, formato
mfea BHRD

da due listelli di balsa da mm.

4x3, da una =soletta di balsa da

mm. 3 e da un'altra, per un cerio

—_ tratto, in compensato da mm. |[.
Profilo alare I'Eifel 400.

1 piani di ecoda, a pianta ellit-

‘ tica, non presentano nulla di par-

T
T
1
1

ticolare; bordo d'uscita un H3x12
triangolare, lamellato ove nece

rin, bordo d-attaceo un 3x3 mes-
150 so di spigolo. Centine, come al
|

solito, i balsa da mm. 1, corda
massima mm. 180, profilo un bi-
eonvesso Eiftel 338 Piano verti-
cale con copertura integrale in
balsa.

La ricoperturz delle all e del
piani di coda & in carta MOVO gial-
la, verniciata con ftre mani di ni-
iro trasparente. Per la fusoliera
carta «Superavio» 30, con verni-
riatura in blen.

11 centraggio non presentera al-
cuna difficoltd, soprattutto se le

I incidenze saranno state messe coll

la massima accuratezza: 2 gradi

Q| positivi all’ala, zevo ai plani i co-
2] da. Attenzione al peso, che non de-
ve essere inferiore ai 500 gram-
™A mi; d'altra parte non & convenien-
—— te allontanarsi molto da questo”li-
mite, minimo concesso dai regola-
N menti.

Buon lavoro!

pis. SCALA 1:0 '%Lﬁﬂ,d._
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Ier applicare  Pultimo ragiona-
micitio fatto dobbiamo  traslformare
I segnale amplificatn e selezionato
I ol b retudere costanteimente
positiva T griglia i una valvola
peer titka la durata i esso, sloda
aunientare la corrente anodica

=1 opud oftenere questo pralici-
e b ecompletando cowme i fig, 11
wli sehemi precedenth

L.t parte che provvede all’ingres-

=0 della griglia delln tensione i
pilotaggic. © formata da un eir-
ruitn raddrizzatore - duplicatore

el upo non bitaoeiato, per il qua-
Ie bastano nells normalits del ca-
=i die pivesli elementi ad ossido,
Iyt ¢ L2 Data la picenla corrente
che vi oscorre. il segnale & prele-
vialn albraversy il condensatore
fdalla plaeea di V#; R & 1a resisten-
i (i ecarvieo che viene inserita nel
cirenito-griglia-catodo.
Namralmente il raddrizzatore
feve essere montato in modo che
il voltageio ai capl di questa re-
~isienzn 2t positive verso la gri-
wlin # negativo verso il catodo.
Volendn, st pud anche far com-
privee alla V2 B deppio compito di
<plezionare  la  frequenza  fornita
dalliy preamplificatrice ¢ di cam-
baarla in corrente adatla a far fun-
glotare i1 relis: si riduce cost a
e (L mmnero delle valvole con la
Cpo=sibilita i usare un unica val-
vols doppia ¢ =i ottiene lo schemna
i e 2 che pert pecessita di
[EIsHE {HT a plnie pit aceurata.
Ittt e e iocasi oceorre Da-
dare che la capaciti dei condensa-
topi del riltro, valcolati come det-
1y precedentemente sia il piit pos-
sibtle ldentica per tutti ¢ guatiro,
e 1o stesso dicasi per il valare chi-
inden delle resistenze
Abbimne eost Tinahmente gl sche-
i tiplet i ouna appareerhiatura
vigdio  eletivici applivata al tele-
cognando (0L modelli per vig sunora.
L parte finora sviluppata che
chiagnuremo  in seguito hassa re-
querg, o semplicemenie B, sl
P adoperare seng’altro, adatian-
o | ovalori della resistenza alle ca-
pitteristiche  delle  valvole.
Questu tipo per le sue caratle-
pistiche &l presta ad e 11Saln
gquasi eselusiviimenie 0 vl
rioesteanei signe ridotti al minimo.
B il enso o dei modelil diovavi
quatitdy =i Us=a per L propulstone
nn motoring elettrico o di altro U-
po ol funzionamento  piuttosio
silenzioso ¢ eosl il comandoe  per
Vi sullor puo o e ¢ molto sim-
patien o dare placevoli elretti; |1
modelln visponwderd  con cambia-
menti di divezione o di velocitid ai
diversi suoni di un fischietto che
potri sembrare quelle del Comar-
danite o nostromo delliubarea-
slanhe.
fha dnoltm il

vantargio della
grinre  semplicita costruttliva €
i us=n rigpelto o gquelln via radio
o per di pin now richiede per il
proprictario Fobbligo di  loruirsi
i dilettantie

i upa lirenza da
o altro,

In vgni eodo savi bepe lener
presepte  quest cireniti, perchi

che agglunta per il vers radio co-
mando che illustreremo in seguilo,

Consiglismo  pertanto colore che
vogliono dedicarsi i realizzaziond
del genere, di cercare di approfon-
dirg le lorn cognizioni ¢ lavorare
ton la massima precisieng e accu-
ratezza per quanto riguarda il
montageio dei singoli peazi, i col-

possono essere utilizzati con qual-

legamentl e lg diverse saldature,
ad evitare probabili delusiond; dal
canto nostro cerchercmo di dare
anche esempi praoei.

Fer  completare
parte del nostro tavoro, he spe-
rianto sia utile a molti e chiuda
una lacuna. del modellismo italiano,
csaminiamo qualche modo di col-
legare il rele al comandi che =i
intende realizzare.

‘Premettinmo che l'uso del rud-
drizzatore del circuito di grizlia
permette  di lmpiegare del  rele
moliy meno sensibili e delicati, con
maggiore sicurezza di Tunziona-
mento e con contatti maggiormen-
te dimensionati.

Perd, quando 2 ricerchi Ia mas-
sima =emplivith o si vogliano otte-
nere altri scopi, 81 puo conuettere
senzaltro 1l relée nel eircuito di
placea, curandone perd al massi-
mo Ia reglizzazione.

Yuando 2i debba controllare u-
na parte mobile, per es. un timo-
ne ol direzione, normalmente si u-
51 come inlermediario un  servo-
motore costituito da un dispositi-
vo a scappamento, con funziona-
mento simile a quello degli orolo-
gl oppure un piccolissimo motore
eletirico; difficilmente yengolo a-
doperate elettrocalamité com roc-
chetto lisso e nucleo interno mo-
bile, bhench#¢ pin semplice a co-
struire ¢ meno costoge, per il 1oro
maggiore consumo rispetto al pri-
mi tecessitande di batterie pin vo-
himinose ¢ pesanti

Lo scappamento (un tipo sche-
matien e presentato in rig. 13,
S COITpeoTie

a) di upa ruota a croce cou
esiremiti di forma adatta, al cul
centro ¢ fissato 1'asse che poria
una matassing di elastico oppure
& eollegato ad un motorino a mol-
la; ports inolire su uno dei bracel
un perno IPoehe ruotando  Sposta

b) Vastina, su cui & ricavatld
un‘asnla ed ¢ fissato il piauo mo-
bile da controllave, di un angolo
X determivato  dalle  caratteristi-
che Fisiche del complesso;

¢) untanvoring a i bracei con
nia olla ehe oe cortrelli la po-
siarmue o ripasoy

d) unelettroealamita collegata
con i1 relé e la batteria i alimen-
Lazinne.

ganido (1 reli chiude i1 ecircui-
to, lelettrocalamita  attira P’anco-
ring che =blocea ln ruola a croee,
la=sciandoly perd Ilibera di vompie-
re =ole un guarto di gire, finche
cior va ad urtare countro l'altro
braceio che =i trova ova nella po-
slelone tratteggiata.

wiaprendn il elreuito. Vaneovina
torna  wella  podizione  di Tip2so
selig pern permettere che 1% ruo-
ta pereorra un altro guarto A gi-
ro. Nel vaso della figura, invianao
un segnale si spostera il timone al
ecentro, con un altro anded o de-
stra. poi di nuove al centro e guin-
di a sinistra.

Inviando gl fmoulsi & neces
rio badare alla sequenza 4 Posi-
zioni che deve seguire iz ruotl
worroee

Toglitndo due bracei opposti al-
la ruota si pud oftenere che in as-
senza i segnale il timone torul
nella posizione di centro; la Tig.
14 rappreseta una soluzione prati-
ca di questo ultimo tipo e non ha
bisogno di ulteriori spiegazionil.

Con i1 sistema a scappamento,
il pianc mobile compie | suoi mo-
vimenti di scatto e cid non pud es-

questa  prima




sere troppo adatto a particolari rea-
lzzazioni anche regolando bene la
carica della matassa di elastico.
Sotto questo aspetto, bencheé
pid complicato, si presta meglio
I'uso dl un motorino elettrico.
Questo pud essere pleeolissimo
dela potenza 1-600—1-800 di ca-
vallo, che quindl verrid a consuma-
re sui due Volt circa 2-300 mA.
opportunamente demoltiplicato con
un rapporto da 80 a 100, per e-
sempio cor un ingranaggio e vite
senza fine, si ottiene uno sposta-
mento graduale € bloccabile ni tut-
te le posizioni
Con un buon montaggio & pos-
sibile sopprimere tuttl gli acces-
sori di sicuresza quali | contaiti
o0 relé supplementari; di questi
ultimi perd ne occorreranno due,
con le relative due vie nella partle
radio: ¢ bene inoltre montare sul-
la demoltiplica del contattl di line
corsa. Il complesso sl presentera
come in fig. 15: { due attacchi del
motore sono collegatl a ciascuna
lama mobile del relé corrisponden-
te, 1 due contatti fiss1 A sono at-
taceati al negalivo della bit.eria,
1 due B al positivo attraverso 1
contatt! di fine corsa lmitantl le
posizioni  estreme del motore.
Quando 11 sistema & in riposo, il
motore ha i suol due fill di ali-
mentazione alla stessa polarita ne-
gativa, perd se uno dei reld & ec-
citato {l contatto B di una polari-
- tA positiva sull’attacco corrispon-
dente del motore che gira fino al-
I'arresto del comando o all’apertu-

ra del contatto di sicurfzza di
fine corsa.

8¢ 1 due reld fossero eccitati
contemporaneamente, ambedue |1

collegamenti del motore andrebbero
al positivo e 11 motore restereb-
be fermo senza nessun guaio per
le batterie Quando, oltre ad un
timone, =i volesse cpntrollare il
motore elettrico usato per la pro-
pulsione, volendo adoperare solo
sistemi elettrict, occorrerd badare
ad aleunt accorgimenti per avere
la massima sicurezza di funziona-
mento. 11 motore in questione de-
¥e avere una potenza adeguata al-
la grandzeza dello scafo da 1auo-
vere e alla velocitda che sl wvuole
raggiungere; sara sempre relati-
vamnte grande e si avrd quiod! un
forte consumo. Per es. si vog'la
usare un motorino di clicson dl
automobile c¢he consums cIMque-
otto amp a 6 WVolt. Alle batterie
dl adatta capacita, per farlo fun-
zlonare con sufficiente sicurezza;
cecorre aggiungere due relé per
passare da una marcia all’altra: a-
vanti e Indietro, e um altro per
fermare Immedlatamente senza
sbagll il motore. Lo schema in fi-
gura 16 rappresenta un sistema
per ottenere il fermo, la marcia a-
vantl e indietro del motore in que-
stione. I1 funzionamento & abba-
staza semplice a capirsi se lo si
osserva con un po’ di attenzione;
1reld n. 1 e 3 oltre la loro eccita-
zione normale, devono possedere
un secondo avvolgimento a debo-
le consumo applicato sulla batte-
ria di allmentazione del motore e
clod 6 o 12 Volt. Questo avvol-
gimento serve a mantenere il con-
tatto dopo che sia stato inviato
i1 comando, senza che sia neces-
sario far durare in permanenza il
relativo segnale selezionato.
L’arresto & controllato dal rele
n 2 cor 3 contatti che devono
essere ahbbondantemente dimensio-
ati, se possibile di tungsteno, per
vitare I'incollaggio. Di qnesti | nu-
meri 1 e 2 isolano il motore dalla
batteria e I'altro 3 Interrompe il
ciruito di mantenimento dei rele
1e3 Ireldn 1e 3 sono identi-
ci; portano clascuno 5 cotatil co-
me per il precedente: 1B e 3A
servono al cambio @i mareia ed
¢ preferibile si stabiliscano prima
degli altri portatl dallo stesso re-

LREGOLAMENTO  oerea

COPPA

La Ditta Movo dl Milano mette

in palio una Coppa, denominata
«Coppa Movos riservata al vinel-
tore  che totalizzeria i1 maegior

puiiteggio della gara di motemo-
delli disputata secondo il regola-
mento tecnico che segue.

La «Coppa Movos & una gara
internazionale riconosciuta dalla
Federazione Aeromodellistica Na-
zionale Italiana che viene disputata
ogni anno a partire da] 1949 se-
condo le norme particolari di an-
no In anmmo emanate dall’Ente Or-
ganizzatore.

Possono partecipare alla gara sia
aeromodellisti fsolati che squadre.
Queste ultime composte da non pla
di tre concorrenti facentl parte
delle Federazioni aeromodellisti-
che - Aero Club e Gruppi.

Per I'assegnazione della Coppa
3i tiene conto del puntegglo mas-
simo reallzzato dal singolo con-
corrente e, per i companentl una
squadra, dal migliore di essl.

La Coppa rimarra di definitiva
proprietda di guella Federazione,
Aero Club, Gruppo, o singola Con-
eorrente  che avra totalizzato 1
massimo punteggio per tre anni
consecutivi secondo il regolamen-
to tecnico della gara. Nel caso del-
Federazioni, Aerc Club o Gruppi,
per massimo punteggio si intende
quello totalizzato dal =uo miglior
componente.

Solo agll effetti della classifica
per Naziond sard calcolata la som-
ma del punti otteruti dal singoli
concorrent! facenti parte della
« Bquadra Nazionale »  designata
dalle rispettive Federazioni Aero-
modellistiche o Aero Club dei Pae-
sl partecipanti.

I modelli partecipanti alla gara
dovranno essere muniti di motore
meccanico la cui ecilindrata, nel ca-
s0 di motori a combustione Inter-
na, norn deve sorpassare | diect
centimetrl cublei.

E' consentita Ifapplicazione di
pia motor! qualora la cillpdrata
massima totale non =orpassi il 1i-
mite suaccenmato.

La gara & riservata a modelli

terrestri costruiti con qualsiasi ti- -

po dl materfale, la cui apertur-
alare sia compresa fra | 600 e
3500 mm. Il earico alare & libero.
I peso totale del motomodello in
ordine di volo non deve superare
i 5 Kg. Nomw & consentito lo sgan-
cio In volo di partl del modello.

1e; 1A, 2A-2B, 3B sono montati
sul eirculto del motore e lo met-
tono in funzione quando si invia
il comando. Gl altri AA, 5A-§B-3B,
servone alla sicurezza di mano-
vra 'bloccando il rele come detto
prima, con {1 secondo avvolgimen-
to a bassa tensione. Con cid e con
quanto precedentemente detto,
sperlamo di essere riuscitl. ad
impostare {1 problema del comando
a distanza di modelll, pero ora con
viz sonora, presentando 1 circul-
ti. fondamentali e qualche splega-
zione sul loro funzionameto, te-
nendeli ben presenti per aver chia-
ra’ I'idea delle difficoltd e pen-
sando alle compiicazioni da af-
frontare e relativamente alle pro-
prie possibilita, si pud quindi
cominciare a pensare a quello che
gl vorrd realizzare Prossimamente
vi presenteremo qualche applica-

zione pratica.
LUIGI LAUCIAMI

OV

competizione econsisterd in
due manifestazioni:
A — Concorso di eleganza.
B — Gara ci pegoiarita.

A —Prima delly gara di regola-
rith tutti i modelli parteci-
panti saranno riuniti e pas-
sati in rassegna dalla Giuria
per il Conecarso di Eleganza
ed assegnazione dei punti re-
lativi. A questo fine su ogml
maodello dovrd comparire ben
chiaro (sulla fusoliera e sul-
'ala sinistra) il numero cor-
rispondente a1 numero di i-
serizione. [ modellt non pos-
sono essere sostituitl com al-
tri perché verranno punzonati
dalla Commissione Sportiva.

B — La Gara di Regolaritad avra il
seguente svolgimento:

1) I modelli dovranno decol-
lare da apposita pista con
| propri mezzi sernza alcu-
na spinta.

2) La durata di funzionamen-
to del motore deve essere
compresa fra §f 12 e i 15
secondi dal momento del
distacen dalla pista.

Il modello deve atterrare

dopo un tempo di volo

compreso fra 40 e 45 se-
condi dal momento in cuf
si & staccato dalla pista.

PUNTEGGIO.

Al concorrente che otterrd un
tempo di volo compreso fra { 40
e 45 secondi saranno assegnati
500 punti.

Per ogni secondo di vole in pla
deif 45" prescritti — 20 punti.

Per ogni secondo di volo in meno
dei 40" preseritti — 15 punti.

Per ogni secondo in pid o in me-
no del funzionamento del moto-
re — 10 punti.

Per decollo con imbardata — 10
punti.

Per volo in virata — 20 punti.

Per volo scampanato o per looping
— 100 punti.

Per atterramento con capottata —
30 puntl,

Per mancato decolo & concessa la
ripetizione del lancio con penaliz-
zazione di — 40 punti.

Per modelli costruitl in secals co-
me fedele riproduzione di vert
apparecchi 4+ 150 puntl.

Per modelli bimotor! + 50 punti.

Per costruzioni interamente mec-
caniche + 40 punti.

Per buona rifinitura (concorso di
eleganza) + 10 + 60 punti.
Per carrello retrattile 4+ 25 puntl.
Per applicazione di giroscopio o
altro dispositivo di rotta + 50

punti.

Per elicotteri, ontottori od autogi-
ri + 75 punti.

Ognl concorrente potrd partect-
pare con un solo modello. Sono
ammess] per ogni mdello due lan-
¢l ¢ di essl sara tenuto conto agll
effetti della classifica del lancio
cge avra totalizzato il magglior nu-
méro di punti. A fine gara il mo-
dellb vincitore sard controllato a-
gl effetti di verifica della punzo-
natura.

A tutti i partecipanti che hanno
eseguito almeno un lancio sarad ri-
lasclato un artistico diploma.

La tassa di iscrizione & fissata:
per singoli ¢Oncorrenti L. 250;
per squadra (di guota fissa)

L. 250 (piit (per ogni compouente

ila squadra) L. 250.

Per tutto quants non specifi-
cato nel presente regolamento,
valgono le norme tecniche della
F.AN.L

(]
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Nell’ormai lontano dicembre
1944 sette od otto florentini (po-
chi ma buoni) decisero di londare
legalmente il GAF.

Gli ostacoli @a sormontare era-
no molti e taluni sembravano ad-
dirittura insuperabili. Oggi, a di-
stanza dl cingue anni, guardando-
ci indietro vediamo, e non Senza
un po’ di soddisfazlone, dl aver
fatte molta strada. Della squa-
dretta del '944, siamo oggl un fol-
to gruppo di appassionati (360 al
31 gennalo 1949) com al suo atti-
vo diverse vittorie nazionali g re-
gionali nel campo sportive e di-
verse iniziative in campo organiz-
zativo. La sede, sdoppiata per co-
modita in circolo in Piazza Anti-
nori 1 (gentilmente concesso dal-
I’Aero Club) e in laboratorio in via
della Robbia 82, ha potuto arric-
chirsi di sempre nuovo materiale.
E, per dire {1 vero, guantli hanno
visto 11 nostro laboratorio sono ri-
masti entusiasti. L'attrezzatura ap-
positamente creata per aeromodel-
listi, consta di ben 7 banconi da
lavoro muniti di morse, di una se-
ga circolare elettrica trasformabi-
le in raspalrice e tornio, di un
trapano a colonna e di una cin-
quantina di arnesi wvaril. Il1 labo-
ratorlo Inoltre, & allietato da un
annesso glardinetto con ping-pong,

dove soci continuano a suon di
spalimate le contese iniziate nor-
malmente all’aeroporto. Nel 1948
poi, per aderire alle numerose ri-
chieste pervenuteci, abbiamo aper-
to la sottosezione del GAF in un
rione periferico, per favorire un
folto gruppo di assoclati.
Lattivita sportiva, tralasclando
guella degli anni passati, ormai
nota, & stata nel 1948 quanto tnal
varia e redditizia, Gare [ittlssi-
me, varlale, rigide come regola-
mento, in casa e fuori casa, hanno
dato modo al costruttorl llorenti-
ni di raggiungere un perfetlo gra-
do dl preparazione tecnico-sporti-
va, con vantaggi palesi e innega-
bili. La categoria velegglatori ha
trovate In Alinari, Sirovich Tabel-
lini,, Rldolfi e Brambllla del rap-
presentanti lformidabili, e specie
Allnari, attraverso una gamma di
tipi sempre pid perfezionati, & riu-
scito a raggiungere dei templ ve-
ramente magnilici per durata g re-
gilaritd. Negll elastico, invece, ab-
biamo subito un lieve rallentamen-
10, anche per I’allontanamento
dalle gare di Pavanello, dedicatosi
completamente alla direzlone spor-
tiva della squadra de]l GAF, e i1
solo Andrei si & dedicato con otti-
mi risnltati ad un «doppla matas-
sa». Speriamo che, in vista della

N MODELLO Dl

LU-...TRATI

PASSEROTTO.

Questo modello, costruito alla
fine del ’47, era il secondo che
realizzavo dopo quattre anni di in-
terruzions dovute a ragloni df stu-
dio. Nella progettazione mi sono
imposto i1 raggiungimento della
massima semplicitd costruttiva u-
nita ad una buona robustezza, pur
senza trascurare quelle partl che
pill interessano per la =tabilita e
I'efficienza. Caratteristiche gqueste
che mi banno favorito alla «Coppa
Teveres, dove mi sono plazzato al
secondo posto in classilica.

La fusoliera & del tipo a cas-
setta, costrulta a traliccio con li-
stelli di balsa 6x6 e traversinl
3x6. Carrello in accialio da mm. 2,
guancette posteriori per il passag-
gio del perno porta matassa Al-
loggiamento per (1 piano orizzon-
tale, che viene infilato lateralmen-
te, & mantenute a posto dalle ta-
volette di balsa. Copertura In carta
avio verniciata con una mano di
cellante ed una di Celpen rossa.

L’ala rastremata, presenta un
buon allungamento ed una alta ef-
ficienza, grazie anche alla disposi-
zione molto ravvicinata delle cen-

Wakefield, i nostri speclalistl de-
dichino magglor tempo a questa
categoria. Anche nei motodomelll
Andrei sl & fatto luce e la sua
vittoria al Concorso Nazlonale ne
¢ la riprova. La «pinnas & sempre
la preferita, ed & stata valorizzata
con buont risultati da Carpinl col
Supertifone e da Glannazzo col
Testableu, Nei velocisti, infine,
molti | simpatizzantl, ma in gamba
¢t solo Presenti, dotato dl una
attrezzatura fantastica e di moto-
ri urlantl a 15.000 giri.

Tirando le somme, sono stale
disputate ben 18 gare, sono state
vinte tre gare regionali fuori casa
ed una in casa.

Inoltre a tutt’oggl | sigg. Andrel
e Pavanello risultano tuttora cam-
pioni Italiani rispettivamente per
la categoria motomodelli e per la
categoria Wakefield.

Nel 1948 i1 gruppo Aeromodel-
listl Fiorentini & stato diretto dal
sigg. Barthel, Silaxi, Pavanello,
Presenti, In%nﬂpit). Giannazzo, An—
drei e Créscloli.

REPA
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tine che impediscono l'avvallamen-
to della carta. Riportiamo al na-
turale la centina d'attacco e le due
di estremita, profllo concavo cuii-
vesso sottile; le altre centine j.os--
sono essere ricavate da queste due
per mezzo (i una proiezione, od
interposizione che sia. Ho prefari-
to l'ala rastremata perché, avendo
una scarica breve e potente, avrel
dovuto contare soprattutto sulla
planata; e l'ala a forte allunga-
mento e rastremata mi & apparsa
quellz che dava le magglorl garan-
zie di efflcienza e di robustezia a
un tempo. II bordo d’entrata alare
& formato da un 10x10 di balsa
rastremato e sagomato, 11 bordo di
uscita & un listello triangolare
4x15, il longherone un tondino di
pioppo posto a 2 mm. dal dorso
delle centine, che perd all’attacco
& rinforzato- da un altro tondino
posto Inferiormente; Ilo spazio tra
i due va riempito con tavoletta di
balsa da 2 mm. Causa dell’adozio-
ne di questo sistema di costru-
zlone, la sottigllezza del profilo,
che avrebbe impedito l'uso dif un
longherone alto e comungue robu-.
sto. 11 tondino,  infatti, lavora a
compressione, i due bordi a tra-
zione, polichée glacciono in un pia-
no inferiore; a cid si aggiunge i-
noltre la ricopertura, e particolar-

mente quella della parte infa-
riore. -
Gl Impennagg! sono di costru-

zione analoga all’ala e sono copertl
con carta avio verniciata com tra-
sparente. La deriva verticale & so-
lidale con la fusoliera.

L'elica va ricavata dal blocco di
balsa, le cul dimensioni possono
esserg prese sul disegno.

La matassa & formata da 24
fili 0,7x6 lunghi ecm. 90.

Lusl

¥l preghlamo vivamente di
scquistare sempre la rivista
dal medisimo glernalale. Ve
ne preghlame nel vosire e
nosiro Interesse.

E’' I'unica Rivista del genere che
esista in Europa:

¢a RIVISTA def GIOCATTOLO

&] pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio completo di tutti { nuo-
vl giocattoli che vengono lan-
ciatl in tutto il mondo.

ta RIVISTA def GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in ogni numero una -
speciale seziome in cul sono il-
lustratf 1 cosidetti giocattoll
scientificl, insieme a modelll
con relativi disegni In scala e
schemi costruttivi.

ta RIVISTA def GIOCATTOLO

& la Rivista di tutti gll ap-
passionati di tecnica e di nuove
invenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO “

ViaA CERVA,23-MILANO
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I MOVO b, 10 & uno del primi
motort ad alttoaccensione da 10 ce.
comparso fn ltalia. E° certamente

il primo dl tale cilindrata prodotio
in serie dalla MOVO motori di Mi-
lano, sita in V, 8. Spirito 14. Buo-
na parte della produzione & desti-
nata all’esportazione; i1 rimanente
al mercato nazionale,

II MOVO D, 10 & un autoaccen-
sione a corsa piatta, con aspirazio-
zione a mezzo valvola a disco po-
sterlore. La valvola ¢ sostenuta da
un ianpo fissato al rartor per meg-
Z0 i ftre viti. La presa daria @
costruita a parie, alloggiata nel-
lapposito vano ¢ bloceata per mez-
zo di una vite; il carburators, con
talg sistema, pud essere bloccato
in qual=iasi pozizione.

IL ecarter & fuso in leza i al-
Iuminio, e contiene allaggiamento
per il cuscinetin a slere, olir: zl-
la bronzina. Le flange i aggio
s0u0 gquanto mal robuste « RED,
st prevenire qualsiasi ineidente.

Pa testata & In alluminio, o pre-

senta abbondante  aletiatuin,  =ta
sul lati che sulla somrndtid, Ques=ta
ultima alettatura & ricavata con
fresatura. La testata, che blocea

anche la ecamicia, & assicurala al
carter per mez:zo di guattro pri-
gionieri, The lap attraversano con-
pletamente fino ad avvitarsi nello
apposito collare, clazzico dei mo-
tori MOVO.

La corsa del MOVO v, 10 & (i
mm. 24, alesaggio mm. 23, che
danne una cilindrata di cme. 9,99
con un peso complessivo dio civea
00 grammi. La polenza a 1n.oon

giri & di cirea 1/3 Hp. Per questo

motore viene conzigliata, per volo
libero, um’elica da mm. i00-§20x
200, per volo controllato da 2o0-

consigliabily  da
aon-210 gr. i

360x400, Volano
mm. 7T0-75 con
peso.

La ditta conslglis una mizeela
formata da 70 parti i etere =0lfo-
rico, 30 di nafta bianea, 15 di olio
Castrol XXL, 15 olin di rieinn.

vincitrice della Coppa ‘stessa.
La Lega

Paeromodellismo
inoltre che il

favorire

Comunica
della Coppa avverra nei

M-~zignale Meonfalcone, sezione aeromodellismo,
grazia vivamente e pubblicamente -a mezzo della nostra rivista,
if sig. Van de Velde per quanto ha
italiano.

secondo
giorni
gramma di gara a tutti i gruppi federati.

1l sig. Van de Welde, donatore della «Coppa Tevere» ha porto
le sue congratulazioni alla Lega Nazionale di Monfalcone, prima

rin=

voluto fare allo scopo di

incontro per la disputa
23-24-25 aprile. Inviera il pro

LA RIPRODUZICNE DLEL

MACCHI 308

VI presento questa volta un mo-
uellino che, olire che essere un
grizioso sopramobile, pud anche
dare degli ottimi risultati di wclo.
=i tratta infatti della riproduzio-
ne el notigsimo Macchi 308, bipo-
=t (la turismo, che tantli favori
ha incontrato nell’ambiente aero-
turistico nazionale. Oltre che es-
=:rg di linee gradevoli ¢ ben av-
viate, & anche adatto alla riprodu-
zione gquale modello volante, pre-
standosi ad una costruzione abba-
stunza [edele grazie alla lusoli
pinttoste lunga, alle ali in posi-
zione abbastanza arretrata, che non
costritgono il costruttore a ecarvi-
care il musn di piombo. Sollanto
la =uperficie del piano orizzontale
vie  leggermente ingrandita, cosa
pressoche generale nelle  riprodu-
Zioni.

I eariello triciclo, poi, permette
Uelfettuazione i attervaggi e de-
eplli altamente realisticl, specie se
clrettuati su terreno liscio, o sulla
pista asfaltata di un aeroporto. Ne
consiglio quindi vivamente la co-
struzione & quantl volessero rea-
lizzare un modelln ad elastico da
divertimento od adatto a gare i
quella categoria. (Una gara del ge-
nere fu eflettuata a Roma nel "44i.
e fu wvinta da una riproduzione del
wRyan Dragonflys di Ridenti, se-
gty dal «Tomahawk. di Janni -
Nk R

Ma pa=siamo alla costruzione, La
fusoliera ¢ ottenuta con un tralic-
cio di listelli correnti 4x4 di bal=a
e traversini 2x2; l'arrotondamentu
anteriore de] muso va eseguito me-
digile quattro ordinate di compen-
satn, che riportiamo al naturale, !
cut interstizi vanune rhiusi eon tan-
i twesalli df halsa esdati aeccn-

.

raturnente.  Ad
ta, sagomare

incollatura  ezegui-
ed arrotondare con
raspetta e carlaveiro. Eventuali
imperfezioni possono essere stuc-
cate con collante e taleo. La ca-
bina & 1 eelluloide, ¢ a traverso
ad essa © possibile osservare il
finto cruscotto. I1 piano di eoda
verticale « solidale con la fusolie-
ra, e cosl pure quello orizzonta-
le, quest'ultimo a profilo pilano-
COnvesso.

L'ala ¢ formata da 16 centine in
baisa da mm. 1 a profilo plano
convesso che vanno ricavate me-
diante una sagoma in compensato
0 alluminio. 11 bordo d’entrata &
in pioppo 2x2 quello d'uscita &
un 3x7 in balsa. L'estremita @&
costruita col solito sistema. Llala
va incollata sulla parte superiore
della cabina. per mezzo di due
guancette di compenzato da mm. 1.

Il ecarrello & In lilo daceiaio da
0,8, legato con refe e collante, ca-
renatnre, n balsa; ruote ballon i
legmo, con la gomma dipinta in
nern.

Il 1appo dell’elica & costruito con
un blocchetto di balsa che & con-
sigliabile sagomare assicme al mu-

50 della fusoliera, ed & munito
della solita boccola e del cusci-
netto a sfere. Lelica & in tiglio.

perché, eszendo fissza. in balsa po-
trebbe rompersi a] primo atterrag-
gio brusco. :

La matassa ~ formata da & [ili
1.5%1,5.

La ricopertura & in carta Movo,
con due mani di nitro gialla di-
luita; la fiamma e le Tiniture sono
in rosso. L’elica & consigliabile
verpiciaria trasparente,

PAOLO VITTORI




LA STRUTTUZA DELLA
FUSOLIERA VA COSTRUIL. /
TA A TRALIWCCIO ?(

LE STROTTURE /]
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deserliie
bhisogneri
del fa-

seguite
nel numero
passare alla
sciame.

La migliore gualita df listelll ¢
quella di faggio. ¢ per le misure
sari bene attenersi a guanto dettn
in precedenza. Tenerp presente che
1 listelli debbono essere sempre di

e operazioni
precedente
applicazione

hinghezzn sufficiente per arrivare
da prua a poppa.
Sl misura la lunghezza pevine-

trale dell’'ordinata ¢ =i stabilisee
quanti Iistell =ono uecessari per
vicoprire una  intera fiancata. La
atessa operazinne va ripetata sul-

le ordinate di prua ¢ di poppa, sta-
hilendn Ia larghezza che dovranno
avere per eontrare sul posto nello
stesso numero dell’orvdinat rcentra-
le. Per eczempio: semilunghezza or-

dinata centrale cm. 10, Adoperan-
do dei listelli 2x5 ne ocorreranho
20, =S¢ la semilunghezza dell’ordi-
nata prodiera sary di em. 5, per
farvi entrare 20 listelli sard ne-
cessario che ognuno di  esst s
Iargn mn. 2,5 (2,5x20 5000,
Rtahilita  co=i  approssimativa-

AVIOMODELLI

CREMONA - VIA GUIDO GRANDI, 25

Nuovo catalogo illustrato L. 50

Motori americani completi di

accessori elettrici. Balsa e pac-

chi balsa, tavole costruttive.

Accessori per modelli voianti.

Per ogni richiesta in informa-

rzionil aggiungere i francobolli
per la risposta,

Un particolare del

del noti

collocazione

romano Papandrea: si

oscillante.

rimorchiatore

del motore a cilindro

menle Ia forma del listello, s pon
cominciare  applicazione  del  ra-
sciame  cominelando  dally copeifa

17 listello,  precedeniemente -

stremato con un piallatio, v -
sato per omezzo df sphido¢oqg i
incollato,  (rigg.  2-1%)_ 1 11i
vann applicati “Recessivann e
1t fianeo destro ed nnn sul
sinist procedendn vierssy 14
glia. Quando 1o spazio r 10
Ionda  sary pocen, si lis I

stello aderente la chirlid,
i B0 Oppasto,

nando in s
Zerd a mettere 'altimo

rhinsurg completa del
s, (Tig. 4).

Dopo  aver cosi ricopertio tutio
Io scafo. si diluizea del collante.
che va poi amaltato con un pen-
nello in tutto Uinterno. guesto la-
voro di incollatura va fatto con la
mazsima aceuratezza. per  cereare
i non laseiare degli interstizi che
poirehbera essere danmosi oltre

che antirstetici.

Dapo aver applicati mtti { listel-
1i 51 proeceda ad una attenta revi-
sione di tutte le ineollature inter-
ne, abbondando map. nell’asginn -
ta di eollante. Laszciare quindi 1o
rostruzione a riposn per una glor-
nata.

Ouanidn gari certi che i1 col-
lante aved Tatto ottt prosa,. S
potrd passare alla linitura esternn
dello scafo, Prima  eon

poi eon cartavelro sempre pii fi-
na si asporteranno le asperitd o e
differenze tra i listelli. Attenzin-
ne, perd, a non eonsumar trappo’
11 fasciame deve rizultare unifor-
mr e =enza differenze i sorta.

CQuindi, si pud passare alla verni-
riatura. Dare prima un pain di
mani abhondanti di nllante anche
Prun,  guinddl  eartavetrare, o

are parecehdc mant ol vee-

rliabile

ASSUClAiIONE MODELLISTICA
NAVALE NAZIONALE “NAVIMODEL"

Il notiziario Navimodel di no-
vembre=dicembre 50 apre con un
=tluto augnrale ai suol soci, per

tigin el terzo anno di oattiviti.

=53 gquindi ad esaminare | risnl-
t conseguiti nelln riunione  del
vonsiglio direttivo svoltasi a Mila-
no ik 12 dicembre. 11 consiglio, pre-
=ttt dal com.te Jarach, ha pre-
s diverse deeisioni hnportanti che

arddreamo qui riagsunmendo.
Il eonsiglio ha approvato hi-
bl 1988, ha deciso i pubbli-

vare dei piani di modelli, i indire
Hun buon numero dl regate; ha ra-
tifieato la costituzione della sezio-
e palermitana i Navimodel, con
itorapo sezione attitno =imoneind,
hi approvato i1 Haggolamento i
Hewatn, na proposto Padozione. per

L imbareazioni i un gui-
doneing giallo Ha infine
ieectso di modificare la denoming-
cinme i «Navimodels  in cAsso-
riagione  Modellistica  Navale  Na-
zoonale vimodels, Le  quote i
A~-<0clazione per 'anno  in rorso
2ong  state lissate cosi: vilalizio

5000, sostenitore | 1500 an-
e, ordinarin L. 600 3 o, allie-
vy L. 250, Viene anche anmmeciata
ln messa in vemndita del piann di
i modello di motosealo amerieano

el tipa «gospensione 4l tre puntis,

avvertendo perd che es=o  pselu-
< dalla competizione della gara
\ncora dorn nan rappresentan-
tlo aleun tipn di mntozeafo gii esi-
~tente.

l.a  Navimodel prega Inoltre |
=uni soef a voler collaborare nella
rormazione del «Registros dei mo-
Aclll esistenti, allo scopo i eono-
=rere Uentith della =ua flotia; ri-

558

chiedere a tale scopo lappogita
scheda che va ritornata debitamen-
te compilata.

Un invito, inoltre, ai ritardatari
perchi si mettano in regola con le

Lo Statuto della “NAVINODEL™

in Milane D"ASSOCIAZIONE MO-
DELLISTICA NAVALE « NAVIMO-
DEL » col lo Scopo 'di:

) sviluppare, coordinare, e per-
fezionare 1'attivita modellistica nas
vale in genere, promovendo riunio-
ni di dilettanti, professionisti ar-
tigiani, collezionisti ed amatori del
modellisnio navale:

b) raccogliere e mettere a dispo-
sizione el soci guanto possa esse-
re di ausilio alla costruzione di mo-
delli:

¢) istituire corsi tedrici e pra-
tici per la costruzione di modelli;

d) promuovere, partecipare a
concorsi, mostre ed a manifestazio-
nt modellistiche naziodale ed ins
rernazionali;

e) provvedere al restaurc del

materiale di Musei navali ed alla
loro mestione. :

Art. 2. — L’Associazione si com-
pofle di:

a) soci Onorari;

b} Soci Vitalizi;

e} Soci Scstenitori
d) Soci Ordinari;
€ Suci Allievi.

Art. 3. — 1 Soci onorari sone co-
loro che per la loro condotta e per
le loro opere p speciali benemeren-
ze abbiano efficacemente contribui-
to allo sviluppo del modellismo na-

|segue a pag. 564 )



La velis, comne Wit sanne, ol
mezze pli antico, dopo i1 remo, per
Ia propulsione non manuale di u-
na nave, e dalla sua apparizione ai
glorni nostri s=ubi varie modifiche.

La vela guadra apparve gia nel-
le barche egiziane delle prime di-
nastie, e da esza la derivarono le
prime barche assire e fenieie; 1
velieri greei e romani eolla clas-
sira vela Tatina, solearono con for-
tuna 11 Mediterraneo; verso il 100
apparvern le  prime navi o atie a
watringere il vento. contrarvio, in-
novazione guesta .che aprl 'epora
delle graudi navigazioni. Le guer-
Te imperversanti  nei primi o anni

del 1800 favorironn In sviluppo
della navigazione a vela; si chhero
eosl navi veloeissime, moelto utili
per il contrabbando e la corsa, co-
me  gli seiabecchi genovesi. Nel-
'Oceano  imperavano | o Clpperss

velieri con superficie velica molto
pstesa, assai noti per le lamose
eorse del te, nelle quali impiega-
vann 80 giorni da Londra a Can-
ton, con una veloeith che =i agel-
rava =ul 15 nodl.

Oggi la propulsione a vela per
1 navi del commerecio, & in rapido
declino, anzi & gquasi scomparsa,
vive ¢ vegeta ancora per le navi di
diporto ¢ da regate, per le quali
si hanno sempre nuovi tipi di im-
harcazioni.

Quante wvolte avrete pensato co-
mé possa muoversi una barea a
vela per "azione del venlo, o quan-
te altre volte =arete rimasli male
nel vedere che i1 vostro modello
i & rcapovolte per una raffica pin
forte, o ha puntato la prua al ven-
tn e non si & pin mosse? Ceria-
mente avrete subito pensato alla
maniera di riparare a questi guai,

e allora avrete aumentato il peso
della zavorra o avrete spostalo
Palbero. verso priua o Verso pop-

pa, per wcentrares i1 modello: op-
pure per largli mantenere la rotta
sarete ricorzi a quei famosi timo-
ni autnmatici che a nulla servono,
e anzi dannn pin scapito che uti-
le. E' vern che il problema del cen-
traggio o «bilanciamentos i 1=
na Imbarcazione, non & facile a ri-
solversi. ma... seguite altentamen-
1e e vedrete.

Cominciamn a dare un rapido
sguardo a certe coserelle prelimi-
nari che serviranno ad illuminarvi
in seguitn. e parleremo subito del-
la pressione del vento sullp vele.

La pressione del vento sopra una
vela si pud paragonare a quella ol
una corrente fluida sopra una la-
mina piana, in essa completamente
jmmersa. Si pud allora dire (sup-

i rigida, clod che
non facela  wsaccos) che suoouna
vela di superficie 8, colpita 1or-
malmente dal vento con velarith W,
la pressione P in Kg. &:

P = K&Ve
wella quale k ¢ un coefliciente spo-
ritnentale i1 cui valore generalmen
te usato & 0,1 ¢ rappresenta li
pressione  in kg ezercitata da un
vento i velocita pari a 1 mt/sec
a1 una superficie of 1 maq.

Se la lamina piana innanzi eon-
sitlerata, fosse fnelinata di un ango-
lo a rispetto allg direzione derl
vento, la pressionet P, per angoli <l
incidenze oltre 30. &3

ponendno  Ia

P = KS¥2 sen. a (1)
per angoli da 0. a 15.:

I' = K=V2 sze0.2 a (2)
mentre per angoli da 15, a 30. 1
valori della pressione sonn inter-
medi tra quelli forniti dalle suc-

citate formule,

I1 punto di applicazione, o centro
di pressione, per la Jamina norma-
Ie alla direzione del vento, s pud
ritenerg coincidente col baricentro
della lamina stessa, inentre wel ca-
50 rhe ef2sa sin obligua, detio pun-
to si sposta tanto pii verso il lato
anteriore, quantn pio piceoln & 1'an-
golo d'incidenza, (Fig. 1),

A questo punto incomineia  ad
apparir chiaro i1 fattn che certi
maodelli navigano moltn meglin col-
I veele al olagcos, nssia malto mol-
late, per i1 fatto che =i richiede
uno  spostamento,  seppur  minimo,
del centre di pressione verse prua.

La distanza d del centro di pres-
sionp  dal lato anteriore della la-
mina, ¢ secondo il Joessell:

d = (0.2 L+ 0.8 sen.a) 1 (3)

Passando dalla lamina alla vela
@ da notare che la superficie i
questa ¢ sempre pill o meno eur-
va, il che porta ad una diminuzio-
ne dell'sffetto utile del ventn, pni-

ché rimane alterdta  la  direzione
dei liletti fluidi, e =i rende inap-
plicabile Ia formmula (3). Si pun

onaservare che la vela si insacca col-
la massima conecaviti «sottoventon,

cosicehi i filetti rluidi hanno mi-
nor ineidenza nella parte «sopra-
ventnr» che in quella sottovento;

s¢ ne deduce che il retro di pres-
slone sl sposta dal barlecentrn della
vela meno che in upa lastra plana,
(Fig. 2}).

Per chiarezza; dicesi «sopraven-
tos la parte della vela (o comun-
que della mave o modello) che
viene per prima colpita dal vento,
In figura {1 punto A., «sotltoven-
to» la parte che viene colpita do-
po (B).

Nel caso particolare

della vela

Il Clipper «~Crux del Sur., costrui-
to da! dott. su piani di

B3fcrco 13 superfivie colplio 1z
vernto essa pure i movimentn, puoi-
ché trovasi sulla mave che Si muo-
ve, volendo determinare ellottn
propulsive del vento & neecessario
determinare 13 direzione ¢ la velo-
cith del wvento, relative alla dire-
zione e alla velocitd della nave o
del modello. Questo i pud fare in
bhase a principio generale che il
moto apparente del vento & la ri-

sultante di due moti: vno effet-
tivo del vento ed uno uguale o
opposto a quello della nave.

La bandierina che voi mettete in
testa d’albero, segna non gia la
vera direzione del vento ma la di-
rezione apparente.

=ia ad es. VW la direzione e In ve-
Inritid effertiva del vento: v In %e-

Ioclta del mudello; AB la vela ¢ W
la direzione e la velovitd apparenie
del vento., (Fig, 3).

In gquesto caso risulta che la ve-
lorita apparente W del wvento @
magglore di quella effettiva, ma
incontra la vela con un angolo di
ineidenza minore della ¥ per cui
il retro di pressiong tenderd a spo-
starsi verso il lato di sopravento.

Nel caso che i1 maodello navighl
cnl vento «a poppavia del traver-
s0+ la wvelovitd apparente risulta
minore della veloeitd efeflttiva.

Allora per caleolare la pressione
del ventn sopra la vela nelle for-
mule {1} ¢ (2) bisognera sosti-
tunire al valores df WV i1 valore di W.

ANGELO CRESSI

(Continua)

Marina.

Palizzi
Dalmastri ha  co-

Giovanni
Il  holognese

Nesci,

struito un modello di carro arma-
10 {lo «Shermans) con motore a
scoppio. Forse In  pubblicheremno.

Non abbiamo [ disegni del «Tigre.,
Nono esistono,  erediamo,  modelll
(volanti) di dirigibili. 1 motorind
@ scoppio ed autogcceusione gira-

no, =i, anche a 15000 al minuto,
ma pozsono anche scendere a mil-
e, ¢ in rertl ca anche a meno.
Come hanno  un’ massime  hanno
anche un minima, a volty molto
basso.

Ci giunge notizia della costru-
zione di motorini a vapore, qui a

Roma; provi a rivolgersi a Leonar-
i, Circonvallazione Casilina, S, 1

nnmeri arretrati che ci chiede 30-
no disponibili dal 4 in poi, i prezzi
ey rilevarli dalle nostre pagine.
Nan eseguiamo zpedizioni o in oon-
[1raesegno.

Mandirola Stelvio, Tortona. —
Caro amico. non scherziamo cno le
cose =2erie. L'aeromodellismo & il
ramg  principals della nostra rtivi-
sta: e tu uon puol tardare ad ac-
corgertene. Nel 1. 23, ad esempio,
abbiamo pifl di 12 pagine di aero-
modellismo. in confronto alle 4 i
modellismo  navale e alle due dl
antomodellismo.  Abbiamo  anche
largheggiato, questa volta, nei
contronti dellaeromodellismo; per-
rhét i Italig esitsono molti pid na-
vimndellisti ehe tu non creda. Lo
strsan dicasi per gli appassionati
di automodellismo, Per- i1 modelli-
smo ferroviario ci stiamo accer-
tando. Risogna, insomma, accon-
teritare un po’ tutti. Ad ogni modo.
s¢ qualcuno ha qualeosa da dire
sull’argomento, =i faccia avanti. E
 riscriviel, caro Mandirola.

FiG, 4

Fle. 2

FIG, 3




(nimian

O

forroviario

scaﬁament@ o

Tutty l'impianto di ocui vio dard
qui di seguito le caratteristiche &
stato da me inizialo circa dieci
anni fa. La guerra e le molteplici
altre mie occupazioni non mi hanno
permesso ancora di completarlo se-
condo il mio desiderio ¢ secondo il
progettoe che presento.

Attualmente trovasi
punte e spero in breve tempo di
completarlo delle linee mancamntl.
attuando g’ ampliamenti ancora
possibili, per arricchirlo in segulto
di nuovi tipi di moderni Jocotnotori
e locomotive | eni dizegni sono
gid in mio pussesso.

Liimplanto illustrato nelle loto-
grafie n. 1 & 2 & interamente mon-
tato su tavoli di legno con riplano
in compensato per ottenere Ul
perfetta livellazione delle rotaie.
Le dimensioni sono di circa metri
5 di lunghezza per metri 4 di lar-
ghezza. Uno spazio centrale, bey
visibile nelle due flotogralie, per-
mette all’operatore di manovrare 1
trasfomatore e le relative abine di
bloceo.

L'impiante & costituito da una
stazione di testa con fascio di olto
binari che, tramite uno smistamen-
to comandato dal posto di bloceo
n. 1 (quello che nella fotografia
risulta situato sopra il trasforma-
tore), permetie i1 comando auto-
matico del numerosi scambi che
adducono agli otto binari tronchi.
La taztiera di questo posto di co-
mando, visibile nella fotografia, &
congegnata in modo che un conve-
glio che deve entrare in stazione
ha Uingresso libero solamentie se
dalla ecabina di blocco vienc data
via M#era. Infatti, allegata e fa-
cente corpo della cabina stessa vi
# 1na passerella a otto semafori
del tipo luminosi a Juee fissa (ros-
20 “e verde) che automaticamernte
collegar: agli otto hinari di testa

gia a bhuon

A LAVEZZ] —/—/—

perinettone al treno di incederes o
meno s5ul binario assegnato:

Il fascio di binari della stazione
di testa & stato suddiviso pol in
due settori, e cios guatiro binari
di arrivo e quatiro per le partenzie.
Tutti gli otto binari perd possono
lfunzionare sia come linep di par-
tenza, sia come linea i arvivo
cid in quanto ognuno i essio§@
indipendente rispetto all’altre cd @
reversibile nel” comando effetiudio
dalla cabina di blocco E' questo tin
nuove sistema da me congegnato
e studiato e che rende veramnente
interessante il funzionamento del

APPELLO Al MODELLISTI
FERROVIARITI

Invitiamo tutti i modeltre-
nisti e tutti | possessori di tre-
ni in miniatura che desideras-
sero entrare a far parte del
Club Mazionale Modellisti di
Treni di scriverci dandoci i'a-
desicne di massima all’associa-
zione la cui denominazione de-
finitiva sara fissata dai membri
promotori o, meglio ancora, dal-

I'assemblea durante la prima
seduta.
Chi ha modo di costituire un

club locale non aspetti il Club

nazionale. Sari tutto tempo
guadagnato.
Intanto | modeltrenisti ci

scrivano parlandoci della 1oro
attivita. Da un prime cen..men-
to potremo sapere, almeno, in
quanti siamo. Scrivere a «Mo-
dellismo», piazza Ungheria 1 -
Roma.

posto di bloeco, in
errore viene nmmesso suoun
rio gia oceupato un treno in
questi sf ferma

quanta, 2 per
Dt -
arrivo,
antomaticuente al

scratein i bloeeo il quale conti-
neri 4 segnalare la via oceupata
sino 4 quande non sara reso libero
quel binario cui il semaforo si ri-
ferigce: In altre parole, il semaforo
¢ gli scambi sono collegati e sin-
eronizzati fra di loro:

Analogamente, l'uscita dalla
zione di un convoglio & regolata,
sempre tramite il suddetto posto
di bloceo, da unr 2emaforo a can-
delliere del tipo ad «ala» con &
all ed un disco @& luce fissa alter-

nata ifotografia n: 3): Sono in
totatle 2ei binari di partenza. Sono
stati consideratl solamente sei bi-

nari per le partenze in quants @
bene tenere alineno due binari
preo liberi per eventuali trend i
arrivo,

Juesto posto di bloceo, il pilt im-

portante ¢ complesso di Ditto
impiants, & eorredato i guattro
pul=anti per il comando dei binari

del deposito locomaotive vasato sullo

stessn principio  del eomando  dei
binari della stazione i testa ma
newr eollegati a semaforl. =1 ha

cost il modo i Tar useire dal de-
posito guella Incomotiva o locomo-
tore che interessa. Tale impianto
now ¢ ancory stato installato. Nella
fotografia perd & ben visibile Ia
piattaforma girevele che dard ac-
cesso b quattri binari che addurco-
oo al deposites Iocamotive.

T posto M bloceo porta inoltre

sla--

Wi #2evip i tre  ipterratiori che

comaudano rispetiivamente:

— Tilluminazione interna dei ca-
selli, passaggi a livello, piceali
fabbricati ecc.

— lilluminazione dei segnali (lan-
terne degli scambi, scmafori
non a luce fissa, ece.)

— Tlluminazione esterna (lam-
pioneini, illuminazione pensiline
ece.)

La cabina riceve la corrente di-

rettamente dal trasformatore che

ha una potenza di circa 100 Watt.

ed ha una serie di 6 uscite a 20

Volta. 11 trasformatore & collegato

alla linea normale di 120 wvolta

con inserito un interruttore aulc-
matica «Zeus» per maggior sicu-
rezza. L’installazione d211'inteprrut-
tore automatico «Zeuss si @ resa
necessaria in guanto illuminazinne
della stazione di testa, della stessa
cabina di bloceo, “della stazione ai
linea «Narciso» dello scalo merci,
ece. & stata attuata a 20 volt ed &
comandata da un interruttore posto
sulla cabina di blocco stessa. Que-
sto & stato latto per non sovracca-
ricare troppe di lampade piccole

il trasformatore. Per illuminare

iifatti questi fabbricati, piuttosto

ampi, occorrono numerose lampa-

dine a 20 volt, posle nei punti mi-

gliori, mentre inveece con anpade

mignon a 120 wvolt s ha ur illg-
minazioe perfetta e razionals




Riassumendo  guindi 1 posto i
blocco n. 1 & composto da:

— una serie di & comandi per gl
otto binari della stazione di te-
sta una serie di etaoin shrduo
sta

— una serie i & comandi per gl
otto  semalori  della passerella

— una serie di & comadi per [ 4
binari del deposito locomotive

— una Sserie di 3 interrutior! per
le varie illuminazioni

— una serie di 6 comandi per i
sei bimari di partenza

— un interruttore per illumina-
zione a 120 volta :

Una szeconda cabina di blocen a

16 comandi situata sull’altro lato

dei tavoli di fronte al trazsformatore

e lacente parte del complesso della

stazione secondaria «Nareisos

preposto per il comando dello smi-
stamento di questa stazione.
11 trasformatore provvede a for-

nire la corrente a 20 volta per tutio fotografia n. 3, pis Aot la pernoobie una pd eapida ¢ comples- molla, gurnct avlomalico: vigond
I'impianto ed & corredato di reo- corrente dalla terza ¥ 21 nisovrea dei trent. viaggiatori con  dlmpinazione  in-
stati, pulsante per Vinversione au- L'impianto  completo ! "i|11-"|i1" Il comandn degli scambi ¢ au- terna.

tomatica a distanza della marcia comprende  come materiale viag- lomatico per mezzo di clettrocala- La loromotiva 691 e il locomo-
dei locomotori basata sul lipo glante. : ; mita ed & sincronizzato con i se- tore 554 =ono essl pure costruiti
«Marklins 800, di una lampada spia — una locomotiva 691 - rodizgio matori messi a protezione delle 1i- in legnc. meno la parte inferiore,
per controllare che non vi siano 2= 8 =1 . : nee i ingresso e (i uscita delle ciot lo chassis, che & in ottone.
2ulla linea EI\-’E’I!IHBII r:ohru circuit: — un !I:J('i'j!;'lﬂlirl'r' .::-l-f i .i;llu. L= stazioni, 1l loro peso varia dai 4 al 5
¢ di un voltometro che regisira trici ¢ due carrvelll mobili i ” . . K Dard -08sin 1 dettagl
: : : i ! 3 2 Rl e 11 binario i corsa attualmenite é g. aro  prossinamente dettagli
continumente _l:unem:.n.a della cor- — un lueomotore 554 & b .1::k_¢1_i,] Giin: &olo. M & B Sopeh Dinsian sul modo di ottenere costruzioni
repte da 5 a 25 volta. tipo <A« per (raipo in Toonta- e g 5 ki et T i bellissime anche col legno di loco-
_-\tmalmentcl su  questo  lLmpianto gna  in servizio  sulle linee fi;;_l;s‘ “‘_1‘ iJ‘f‘?]??;lf‘j]'nn.‘]l:-l:\lll;:: 't:]"l_ull‘ffl‘_ motive e locomotori.

possone funzionare collemipuranea- Bussoleno-Hardonecehia. 1 2 I.'l _ : Llonamen ik 1 locomotare 433, fivace, & co-
mente » freni in quanto il locomo-  — un  automotrice elefivica lipo  POTaieo di tre freni s SirittEy Tteramente Sn  metilio.
tore del tipo 432 in servizio sulla «Fleche  Rouges  in servizio Nella rotografia n, 4. infani. s ' P or fsco erd s le co-
linea Genova-Milano prende la cor- sulle rerrovie svizzere, vede gla attuato una parte el pia- !il'; eU-’,w]D K --311??01‘3“ ﬁ 511~
rentp tramite la niea aerea, cosi — due carvozze viaggiatovi a car- Do del ferro relativo al deppin bi- .?IE; g'll?;nrgl‘az?rim fi lpplmhlp K
dicasi per i1 locomotore 554, che relli del tipo lungo. nario. o i R e = 5 1i "t ]1” -
o bepn visibile nella fotografia n. 3  — una trentina di vagoni meret di Tutto Pimpianto ¢ in mssima -e rotale sono di ineiallo proi
‘al rentro). varin 1ipo. parte eostruito in legno compens=a- lato a sagoma veale che permeiio-
'I_a locomotiva a vapore del tpo Alpra earatteristen dell’imopiang- to vernieiato a smalta. 1 vagoni so- Hooal o treno Ul pagior Yewcity
691 in servizio sulle linee Milino- tn & Uagraneiatnento o o sganeii- no MU eostenit in legno con cuate € Sienrezza nella mareia.

Venegia, ¢ che o pure visibile sulla ety e len o Vil ovhe (151 Ferro trogiite, respugeuti A. LAVEZZI
(=
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Tenepdo  prescile  quahilo sie-
sposto, sara utile picordare:

1) adoperare  candele calde
per motorl non eompresszi, o anche
s¢ compressi purché di plceole
cilindrate;

2) staccare la corrente appe-
na il metore & partito; al massimo
siopue tenerlo a regime minimio per
rizealdario ¢ per la sie
la continuazione di funzionamento:

3) partire eon motore  ingnl-
fato per evitare strappi di regime
per difetto di carburazione;

4) se al motore viene appli-
cata l'elica da wvoln libero, dove
il regime oseilleri sui 7-3000 girl
s5ia eSS0 COmMPresso o no e prefe-
ribile usare la spivalina calda:

5) applicando invece il volano
per Racing car su qualsiasi motore
sari indizpensabile gquella rredrda.

La migliore miscela ardatta  su

fpia=d a0 motori o
rimentala da Arden composta:

nitro metano, 25% ollo i ricino.

P00, metanolo  disidrato.

Con  essa sioottiene una rapida
partenza e un alto regime di to-
taxione,

Essendo perd 11 nitro  metano

(queliy spoe-
5e

Dot repw ‘hile in conunercio bi-
Sopneria aceontentarci della  se-
guente: 3% aretalo di amile, 259%
olio di ricino, 709% metanolo di-
sjrlrato.

= il metanolo coltiens umidita

‘1a miseela si presenta torbida con

tendenza alla precipitazione.

Tenendo presente il non comune
regime di rotazione del moture da
installarsi nella nostra  maechina,
ho  wvagliato 1 diversi sistemi  di
trismiasione  del meoto  alle  ruote,
¢, conoscendo a perfezione [ pregi
wodirettt dello stesso, ho gindicata
vpportuno  esperimentare (4l eon-
tearin degli americani) la trasmis-
siune 4 meranaggl coldci, Tale la-
vory richietls una precisione e oana
competenza now indidTerente ab-
Binata ad nwnd adeguata attrezza-
IR

Ly svolgersi del lema sara sud-
diviso:

Progetio o costruziong del vo-
Fhg-secoppiamento  ingraliggl co-
nici in ferro cemenlato, emperato

quindi rodatt & parte — applica-
atone di 4 euscinetti o =rere — tri-
lone sno ambedoe e ornote  indi-
pendenti una dall’altra — sospen-
siond elisgtichy =sulle ruote — mo-

tore rigido sul telaio ¢ ecarvozzeria
con attacchi semirigidi — trazione
anteriore — ruote posteriori fol-
i su euseinetti a srere alleg-
gorimento massimo salle ruote on-
e evitare orti sollecitazioni sugli
i rapporto i trasmissione
il ron diametro delly gomme  di
T mne, nassime  consentite dal
regolyinentny — statema i arresio

« 81T R1O»

Motorini ad autoaccensione cc.
0,7 vendiamo nuovi con garan-
zia, elica accessori, al prezzo
di L. 3.950. In omaggio agli

LA I' GARA NAZIONALE AUTOMODELLI

Come c’era da aspettarsi, avvicinandosi la data della gara
Nazionale Automodelli, le lettere dei ritardatari e dei non mai
pronti hanne cominciato ad arrivare. Si chiede una proroga. C'é
chi non & pronto, ¢'® chi teme di non arrivare in tempo, c¢'é
chi aspetta up motore dall’'America, c'é chi vorrebbe poter parte-
cipare con due modelli @ di pronto ne ha uno solo, ¢'2 chi vor-
rebbe usare — per quel giorno — il motore dell’automodello per
un tele da portare alla gara di Napoli...

Noi, dal canto nostro, ci preoccupiamo della stagione. Sono
parecchi mesi che non piove e marzo, a Roma, @ il mese che
da menc garanzie. E poi non ci dispiace, ad essere sinceri, anere
a ncstra disposizione un altro po’ di tempo per l'organizzazione.

Tutto sommato e tutto considerato, dunque, crediamo che
sia il caso di fissare la nuova data e questa la fisseremo nel

pressimo rumero, guando, ciod, avremo — d'accordo cen la FANI
e con | navimodellisti — trovato un paio di giorni vuoti nel
calendario delle gare di quest’anno. s

Pero vorremmo che tutti coloroe che ci hanno mandato le

loro adesioni non traessero un sospirone di sollievo troppo lun~

sulla condolta della miscela a mez-
#0 antenmna abbattibile — [lunzio-
namento del motore a candela a
mcandescenza con spiralina fredda
— miscela con eccedenza d’olio
309% invece di 25% — carrozze-
ria in legno o metallo con capot-
tatura tipo u-conirol.

AAAAAAARARAAR

AAA All di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850, Modellismo, Piazza
Linghervia, 1 - Roma

Ala d'Ttalia 1941-1942, raccolte
complete mai sfogliate L. 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria
i - Roma.

Aquilone annate dal 1933  al
1440 inclusi vendo, Lucarelli -Via
tiermanico 107 - Roma,

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 L. 600,
16937 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia
4 Modellismo, Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unicararissi-
ma) L. 1400. Modellismo, Piazza
Ungheria, 1 - HRoma.

MARKLIN elettrici zerozero im-
pianti completi, pezzi staccati, ac-
cessori vendiamo. Esegulamo ri-
parazioni, forniamo ingranaggi.
ruote, ecc. Tabone, Flaminia 2143,
tel. 390385 - Roma.

Tutto per l'Aeromodellismo da
Pavanello - Borgo Pinti 86 - Fi-
renze. Listino prezzi L. 15.

Vendesi motoring elettrico per
treni, Scrivere 6Grazioll Dario £
Via Ttalia 85-b, Seriate (Bergamo).

Metanolo vendo speciale per mo-~
tori surcompressi sia ad accen-
sione elettrica sia a glow-plug Ii-
re 600 al litro. Miscela speciale
surcompressi lire 650 litro. Riden-
ti, Via Marche 17, Roma.

OSAM G. B. 18 L. 6.000, G. B,
16 L. 6.500 nuovi vendo. Mc Coy
36 due cuscinetti 12.000 giri-min.
elica diam. 19x27 come nnmovo
vendo L. 12.000. Ridenti Via Mar-
che 17 - Roma.

~ FRANCO DI PORTO -

acqguirenti la tavola costruttiva
di un modello volante per il
«8irio.. Rivolgersi a

go e mettessero in un angolo i loro modelli. Bisogna seguitare a
lavorare, e sodo, per non trovarsi fra breve allo stesso punto
di oggi. Una volta fissata la nuova data, quella sara, improrogabile.

Riconfermiamo qui le 200.000 lire di premi in danaro e lo
appoggio deil'’Automobile Club d*italia e del?”ASAl} Oltre alie
200.000 lire in danaro vi saranno altri premi di valore offerti

da varie Ditte.
Ogive di bronzo ed alluminio per motori

LLONARD]

LABORATORIO DI PRECISIONE Lire 500 500 550 550 600 600
CIRCONVALLAZ. CASILINA, & - TEL. 768707 - ROMA Ogiva di slluminio di ricambio

spediamo orunque

MODELLISMO N. 1 e 2 esauriti.

TABONE - Via Flaminia 218, ‘ pal n. 3 al & L. 50 cad.

Roma - Tel. 390385, Dal n. 6 in poi L. 100 cad.

!

AEROMODELLI Piezza Salerno, 8 - ROMA

Lire 150 150 200 200 230 230

¢ Seghetfi a vibrazione nuove hpo L. 12.000 NUOVE TAVOLE COSTRUTTIVE
adatti per 125-220 V. . MACCHI 8. 308 ad elastico . . , . . . . . L 150
® Riparazioni di motori di ogni tipo CANARINO ad elastico e e e e e e 100
® Molori . e 4 ’ s FARFALLINO ad elastico . i W ; 4 o 8 « 100
Crafle-vepRre, TSSIUTIERE B HporoZions FALCHETTO veleggitore . . . . . . . . € 100
® Adaltamento di fasce elsstiche 3 ogni molore ROK veleggiatore e T [
¢ Quslsiasi pezzo stsccato par auiomodelli IL TELE DI RIDENTI, vincitore a Monace . . . . . ¢ 200
® Qualsiasi lavoro meccanico in gsnere GRUPPO TRASMISSIONE motoscafo . =B . I « 4,500
= GRUPPO TRASMISSIONE Cisitalia . . . . . : = « 4.500

Per ogni richiesia di informazioni, preventivi e detltagli, unire L. 30 in francabelli
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MILANO

11 CAM ha ripreso la pubblica-
ziong del «CAMmino», foglio men-
sile illustrante l'attivita del Centro
steszo.  Straleiamoe le notizie di
maggior interesse.

11 21 novembre si & svolta l'as-
semblea  ordinaria del CAM, che
ha provvedute alla nomina del nuo-
vo Congiglio Direttivo e alla  di-
stribuzione delle cariche sociali. 11
nuove Consiglio risulta cost costi-
tuito:  Presidente  Oporarvio,  ing.

Ambrosini —- Segretario Onorario
Lamberto Rossi (alla memoria) —
Presiiente: Alberto Ostali —- Vie

Presidente. ing. Nino Fracheit
Tesoriere: Ezio Liperi — Consl-
glieri: Angelo Castighioni, Alrred
Castiglioni. Paride  Plecardi
Gilanni Pavesi,

11 giorno 13 marzo, nella s
di via del Conservatorio 9, inangu-
razione del Corso di Aervomodelli-
smo per principianti. Le lezioni a-
vranno luogo la domenice mallina
dalle 10 alle 12, e dureranno cir-
ca tre mesi. Possono parteciparvi
tutti i giovani dai 12 ai 17 anni
che non abbiano svolto attiviti ae-
romodellistica, La quota d'iscrizio-
ne & di L. 150; termine per Ja
accettaziond delle domande il 5
marzo. Alla fine del corsu si svol-
gerd una gara che avri anche lo
scopo di selezionare gl elementi
che parteciperanon alla gara nazio-
nale allievi delle pross=ima prima-
vera.

11 calendario gare prevede una
competizione per le tre categorie
volo libero pr la disputa della Cojp -
pa «Lamberto Rossis, messg in pa-
lio dal CAM in memoria dello scom-
parso. La coppa viene assegnati
alla squadra che lavra vinta duoe
anni di seguito. Nel luglio, all’l-
droscalo, gara di  idromodelli adl
eastico ¢ o motore. In programiua
per maggio o settembre, una gara
internaxionale di telecomandati al
Palazzo dello Sport.

II bollettine termina annuncian
o la morte di Lamberto Rossi, de-
ceduto nel glorno i Ntale 1018
Al dolore el CAM «Modellismios
umisce i1 suo pin profondo  cor-
doglio.

TORINO

Si & tenuta il 28 gennaio press.o
FAers Club un’assemblea generale
degli  aeromodellisti  torinesi  che
resterd famosn per le conseguen-
Ze e le decisioni che ne scaturi-
ranno. In base a precedenti cnn
tatti fra i dirigent dei gruppi
Vordine del giorno era formato ai
due puntl:

1) Elezione del
Vacromodellismo Presso
Clnb.

21 Diseussione sull'unificazio-
ne del gruppi torinesi.

Erano presenti 23 aeromodellist
che con 7 odeleghe portavano a 2o
it mumnera  effettive  dei parteci-
Danti.

Il primmo punto era mmediats-
mente votato ¢ dava [ osegoenti ri-
siltati: delegato Conte Franro vo-
11 vire delegato Gavnz (WL
cilio vori 9 entrambi della S.A.T.
Gli altri votl erano awdati a Cor-
SeRH thatlang ¢oa I° reriore Touai
i entrambi AellASTOR. LAGO
nof presentavi alvun eandidato.

1 opassava quindi, dopo una fe-
liee ezpnsizione of Conte sall’atti-
vitit futura, alla discussione del se-
volde punto i nalaea pit delicata,

Corseiti iniz espotedo o=
ilee  in propozito. Alffermata  Ia

delegato del-
I'Aera

dellisti che hanno cooslatato il
lento e pericoloso decadimento del-
I'organiszazione torinese  sentono
pienamente la necessita dell'unio-
he effettiva i tutti.

Essi sono pronti a superare 1
personali pregiudizi contro chie-
chessia 2 sono convinti percio del-

centro la lore maturita,

L'esistenza  di sezioni pud  far
rinascere I'occasione di dissidi che
tutti voglione eliminare.

L'unione effettiva porta ad una
reale collaborazione tecrica fra gli
acromodellizti cosax che non si a-
vrebbe con lesistenza  di o softo-

necessila di organizzare w
tnieo  geromodellistico ¢ dubitando
della maturita degli acromodellisti.
aneora molto affezionati ai propri
gruppi, propone di  conservare 1
gruppl eoine sezioni del centro u-
niea. Non verrebbe cos! a mancare
quello spirltn agonistico necessariu

al progresso  lecnico. sezioni,

Molti presenti sono pero dlopi- Le discussiuni, pur mantenendo
nione  cont Juesia  opinione il loro caratiery di =serieti ed oh-
raccol ed esposta da Padevano sl biettivita, =i accalorang € solo a

Tards dare alla

riassiners eost: 2 avrome.- mntie ~L pi*a T

Pattivita della
Trieste, grance azienda che ha dedicato una se-
zione al modellismo. Anima di questa sezione — veramente bene
organizzata ed attiva — & |I'attivissimo Bruno Chinchella, nostro

Mor e la prima volta che segnaliamo ai lettori

Poliregicnale di

collabcratore e corrispondente da Trieste. In gquesta fotografia
voi vedete una bellissima mostra dedicata quasi esclusivamente
alla nostra rivista. Noi ringraziamo pubblicamente i dirigenti della
Poliregionale & Chinchella. Ci auguriameo che P'iniziativa di Trie-
ste trovi gualche gentile... imitatore.

563

compilazione delle due mozioni pre-
sentate:

1) Costituzione del C.M.T. con
la conservazione dei gruppi come
sezioni aventi personolita propria
di fronte al Centro. Direzione del
Centro  furmata dai dirigenti dei
Gruppi.

2} Costituzione del C.M.T. sen-
za sezioni. Direzionle formata prov-
visoriamente dai dirigenti  dei
gruppi corr 'obblign di riunire in
date stabilite I'assemblea generale
per Ielezione della Direzione de-
finitiva,

La seconda mozione
provata con 21 voti

Nasce cost il C.M.T. Tutti rico-
noscono limportanza dell’avveni-
mento che risolve definitivamente
quel proeesso di separazione ini-
slatosi tempo fa, e non solo a Tg-
riuw, & che tanto ha danneggiato
| progresso nel nostro sport. Tutt
<i ripromettono perecio di collabo-
are per la riuseita tecnica ¢ mo-
rale di questa unita la cui neces-
sitda era da tempo sentita.

vieng ap-

ABBIATEGRASSO

L'aeromodellismo abbiatense & in
crisi; da quando i1 gruppo Fal-
chetto & privo della-sua sede, 1'at-
tivitd sportiva & andata notevol-
mente scemando. Pid di oun «fal-
chetto» & passato al modellismo
navale; ben sei mmodelli di imbar-
cazioni sono state costruile nella
scorsa cstate.

Vogliamo vedere se riusciamo a
purtare di nuovo {1 modellismo
abliatense al livello di un tem-
pou. A noi sembra che cic sarebbe
belle ed utile. 11 Gruppo Falchet-
10 vuol rifarsi le penne; tutti.d co-
sirutiori di Abbiategrasse sono in-
vitati a rivolgersi a Ferdinando
Galeé, passaggio Centrale 1  For-
Za, ragazzi!

RIETI

=iy dallo scorso anno si & co-
Futuito in questa citta il G.AR,,
L ppo Avromodellisty Reatiui,
grizie  allinteressamento i aleuni
volenterosi, che, armati di- una no-
bovole dose i buona volonta, han-
‘0 ripulito un magdzzino, dal tui
ftitto, oltre al proseintti hanno
cominciato a pendere anche e
stritture del modelll, e vi hanno
JMazeato la loro sede, Diversi mo-
velll ne son venutl fuori, o cio
ratlp anche all’interessamento
Jdell’Aero Club locale che ha for-
It attrezzl e materiali. I pio an-
+lani hanno istruito i pio giovani,

‘e banne  subito  dimostrato ea-
pacilic ¢ passione, Diversi buoni
Trockelli sone patl da quel magaz-

#inn, e tra essi il veleggiatore di
Liel =ole e i1 3,50 di Putignani, che
fer compinto un volo di 200 cirea.
Ml visultati ha  ottenuto  un
trgivinodelly eon piona o Inotors
Yiin i li Massimo Brioli To stes-
<0 lricli ha ecostruito anche di-
ersi ottmi telecomndatt da velo-
i cil acrobazia; Attilio Monti ha
wstridto un monoplann ed un bi-
I'lano acrobatici, Aldo Festuecia u-
weodda veloeita “eon motore G, 18
che ha dimostrato di poter realiz-
sare alte medie. Molti altri mndel-
1 in progeflo e conslruzions,

Esibizioni in pubbliro sono -sla-
te effetinate negll intervalli delle
partite i caleio g sulla pubblica
piazza, destando nolevole interesse
e non pochi applansi.

51 sono avuli anche aleuunl in-
contri cow telecomandati tra i co-
struttorl di Ricli e quelll di Terni.

Bene, Hieti: coraggio!




TREVISO

Il 16 gennaio si & svolta a Tre-
viso una garetta per modelli tele-
comanuati lino a 3 ce. lemnpo pri-
maverile Burato enlrava in pista,
ma era costretto al ritiro per man-
cata partenza del suo molore; suc-
cedeva Allori che con un minnscolo
modello montato dal D2 segnava
21" e 6 decimi nel primo lancio,
tempo che veniva migliorato nel
terzo con 20" e 9 decimi, equiva-
lenti a circa 70 orari. Giraldo, con
altro Movo D2 otteneva 61,743 o-
rarl. 1 G. 18 di Burato riusciva
intanto a partire e segnava 99,07
orari assicurandosi il primo posto.
Alla sera distribuzione dei premi
presso i1 loale Aero Club.

Il 23 gennaio sempre a Treviso,
in plazza Duomo, si & svolta una
manilestazione dimostrativa di te-
lecomnanuatl che ha avuto un ot-
timo successo. Hanno volato Allo-
ri e Giraldo con D2, Beraldo e
Fibbia con G 15. Grande affluenza
di pubblico che ha dimostrato di
interessarsi alla novita della esi-
bizione in piazza.

NAPOLI

Nelle domeniche 2 e 30 gennaio
& stata disputata a Napoll la Cop-
pa di Fine Anno 1948 per le quat-
iro categorie, gara tra gli aeromo-
dellisti della provincia di Napoli
riuniti a squadre rionali e miste.
Hanuo preso parte alla gara un to-
tale di 35 modelli divisi in guat-
tro squadre ed aleuni individuali.
Il complesso della manifestazione
rischiava di andare a rotoll per
Pimperversare del vento che ha co-
stretto gli organizzatori a riman-
dare la gara per ben tre volte. Pe-
r0, conslderando la stagione proi-
bitiva, sia per il tempo che per
le scuole, 1 risultati sono stati pia
che soddisfacenti, e segnatamente
nella categoria veleggiatori per il
numero del concorrenti in gara,
guasi tuttl con modelli verame..ie
volanti, e negli U-Control, dove 5
modelli su 4 hanno volato con tem-
pi veramente da Concorso Nazio-
nale. Per comineciare appunto con
questl, diremo che nella classe B
cl souo due iscritti, e precisamente
i temibili Mc Coy 29 di Mareungo
e di P. Canestrelli, con glow-plug
ed eliche metalliche In gara han-
no ottenuto entrambi 15  esatti,
ma in prova sono state registrate
oitime medie, con passaggi a 160
orari (un giro in 275/10) del mo-
dello di Marengo; emozionanti e-
voluzioni finali del modello di Cu-
nestrelli che, per danneggiamento
del comandi, si esibiva in... trivel-
lazioni della crosta terrestre! Nel-
la classe A Podda ha dominato
col G. 18, ma anche lui ha otteuu-
to poco ner lapel uafficiali (115
km-h), volando pol fuori gara a
125 e rotti Secondo in classe A
troviamo Bucciero con un model-
lino ad ala a freccia e timoni a
«Va che ecol G. 18 ha segnato
91,845 orari, pur non ottenendo il
massimo delle sue possibilitd. Pre-
senti nella gara di velocitd due a-
crobatiei conr D2 di Trombetta e
A. Canestrelli dalle belle linee e
dalle eleganti evoluzioni; solo il
vento ha disturbato il pilotaggio
dei modelli con conseguenti laci-
I incidenti.

Se 1ella cat, telecomandati con
pochl iscrittl sono stati ottenuti ri-

sultati soddisfacenti, non cosl pos-
siamo dire della cat_ notomodelll,
dove su 10 iscritti solo tre si so-
no classificati lottando perd col
vento e non con gli avversari. 11
«Maragia di Singapore» di A. Ca-
nestrelli che alla prima uscita a-
veva strabiliato i1 pubblico run sa-
lite e planate meravigllose, sia pur
tra una scassatura e I'alira s1 plaz-
Za primo con 2'17 seguito da Zona
e Montuoro che vincenra le 1aflfi-
che di vento riescono ad effettua-
re regolarmente i lanci cor decollo
da terra. Degli altri @ megiio non
parlsre: tutti la ste2s:a fine. Il
vento quel giorno si ¢ preso pid
di una scassatura sulla coscienza!l
Regolare sebbene emozionante in-
vece la cat veleggiatori che ha
visto di nuovo la vittoria di Prin-
tera col sup m. 1,80 e la fine del
Belzebil di Zona che per errore di
traino & finito sulle spalle di Bal-
zetta non preparato al brusco in-
contro. Le classifiche dano l'esatto
valore del cocorrenti; anche negli
elastico i due Wakefleld di Mon-
tuorg e Canestrelii si sono conte-
sa la vittoria fino all’ultimo.

Veleggiatori: 1) Printera, p. 4, 1.

max 1'50" — 2) Caffucclo, p.
7, t.an. 1'38" e Buonocuto p. 7,
tm. 1'50" — 3) Pantaro t.m.
1,107,

Elastico: 1) Montuoro tm. 1’25
2) Canetsrelli P. t.m. 1°23"
3) Canestrelli A. tm. 111" —
4) Pradal tm. 407.

Motomodelli: 1) Canestrelll A. t.m.

2'4"” — 2) Zona, tum. 112" —
2) Montuoro t.m. 31"
Telecomandati classe A: 1) Podda
kb-h 113,041 — 2) Bucciero,
km-h 91,845,
Telecomandati classe B: 1) Maren-

go km-h 135,648 e Canestelli

P. km-h 135,648,

La classifica a sguadre vede al
primo posto il gruppo «Speran-
zella» con Printera e Canestrelli,
e al secondo i1 «Vittorias della
Ferruvia.

VERONA
Il. RADUNO IN PENDIO

Questo raduno @ servito sopra-
tutto per veders a qual punto, fos-
sero 1 veronesi nella tecnica del
modelli da pendio: una squadra
veroliese partecipera certamente al-
la gara in pendio che si svolgerd
in quel di Folgaria il 14 agosto.

11 13 febhraio unpa carovana i
agromodellist, si i

rpicava sul col-

le della Quarta Torricella, a circa.
400 metri *1 altezza sul livello del
mare. Nonos:ante i1  vento assal
forte tutti, appena giunti, si dava-
nu un gran da fare per il mon-
tagglio e la messa a puito del pro-
pri modelli in un vicino praticello.
Dopo un'oretta di sosta, nella vana
speranza che i1 vento cessasse, il
sig. Bonato sl apprestava a lan-
ciare il suo bel due e cinquanta.

Modello di costruzione assal robu- -

sta, parte in pioppo e parte in
balsa. ottimamente progettato e
costrufto. Il1 lancio era stato ese-
guito alla perfezione, ed i1 mo-
dello, entrato in una leggera dina-
mica, si metteva a spiralare sulla
vallata, acquistando wuna buona
quota, Dopo oltre 4'30", i1 modello
spariva in distanza e veniva ritro-
vato solo verso sera da un ragaz-
zino che lo restituiva solo dietro
elargizione di una buona mancia.
Frattanto Lonardi; dopo ua [retto-
losa riparazione ad una semiala
precedentemente danneggiata, lan-
ciava e seguava 274077, con scom-
parsa dietro un costone; veniva ri-
trovato verso sera da un ragazzino
che lo restituiva solo dietro elargi-
zione di uma buona mancia.

I lanel proseguivano initerrotta-
mete fino a tarda sera. Toledano,
con un volo di 1'35" sl aggiudi-
cava i1 3 posto in classilica.

Seguitiamo a pregare i nostri
lettori di acquistare «Model-
lismo» SEMPRE dallo stesso
giornalaio. Cid eliminera il di-
sordine nelle rese di copie in-
vendute. Il giornalaio sapra
quante copie deve richiedere e
noi non stamperemo della carta
per il macero.

Corso di Aeromodellismo

[ seguit> d2 pag, 550)

parte. Cid si fard controllando con-
tinuamente lo spessore e quindl lo
equilibrio delle pale.

Finito queszto lavoro, si passerd
sull'elica cos! lisciata uno strato
di olio di lino crudo: poi, quando
si sard asciugata. verri nuova-
mente ripassata con carta vetra-
ta fina. Infine si potrd verniciarla
con vernice trasparente, o colora-
ta, secondo i gusti. La wvernice,
oltre a dare un bell’aspetto e a
rendere il legno pid resistente,
riduce le superflel pin levigate a
tutte vantaggio del buon rendi-
mento dell'elica. Buone vernici per
questo lavoro sono: la -gommalac-
ca, la roppale, la nitrocellulusa, Ja
cmaillite.

K
%M

BbALY

T

Per costruire il modello al que-
sta bella unitd della Marina Ita-
liana non vi occorreri molta spe-
sa ma parecchla pazienza; sopra-
tutto nella riproduzione dei par-
ticolari delle sovrastrutture,

Lo scafo va costruito col sblito
sistema delle ordi.ate e fasciame
che abbiamo descritto gld in altre
occasioni. Le ordinate in compen-
sato da mm, 3 e i1 fasciame in
listelli 2x5; la propra e la poppa
vanno costruite con blocchetti di
legno incollati e sagomat! in opera.

La coperta & in compensato da
mm. 1, & su di essa vanno mon-
tate tutte le sovrastrutture. Prima
di passare alla wverniciatura stuc-
cate abbondantemente con mantice
alla nitro, possibilmente a spruz-
zo, eliminando ogni minima im-
perfezione. Prima della vernicia-
tura ¢ anche bene aver incollato
le parti fisse (basl dei cannoni e
delle mitragliere, ciminiera, plan-
cia,’ ecc.). Quindi si pud comi -
ciare a preparare 1 cannoni (le
canme vanno possibilmente torni-
te) e gli scudi che saranno in la-
mierino da pochi decimi, saldato
agli spigoli; 1 tubi di lancio con
tubetto di ottone, e tutti gli altri
accessori, he & buona regola ver-
niciare e finire completamente pri-
ma del montaggio.

Le ringhiere potranno  essere
fatte com spilli senza testa e filo di
cotone, eventualmente teso ed in-
durito con un po' di collante di-
luito.

La costruzione non & particolar-
mente difficile. Osservate bene il
dizegno, prima di mettervi all'o-
pera; ed armatevi di una cospicua
dote di pazienza!

La tavola costruttiva al naturale
di questo modello, completa di tutti
i particolari, & in vendita a, li=
re 200, La scatola di m ntaggio,
contenente tutti i pezzi semilavo=-
rati, a L. 3500. In irizzare le ri-
chieste al cap. GRECO, Piazza
Campo dei Fiori 8 - Roma.

RNavimodel
| teguito da pagina 558

vale. Soci Vitalizi sono guellli che
provvedon® a versare la quota sta-
bilita per la categoria. Soci sosteni-
tori guelli the s'impegnano a vers
sare una quota almeno doppia di
quella fissata per i Soci ordinari.
Soci ordinari e Soci allievi coloro
che versano la 10ro guota inten-
dendosi per Soci allievi coloro che
non hanno superato il i8esimo an-
no di eta. ’

11 Socio che sara ammesso, & vin-
colato all'Associaziolle CEr un perio-
do di due anni.

Al Soci viene rilaseiata una tes
sera la guale consente di acquista-
re le pubblicazioni di « Navimodel »
ad un prezzo ridotto e di ottenere
sronti dalle Ditte e da Periodici
clie vengono segnalati =ulle « Re-
lazioni » mensili dell’AssCciazione.
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! LESTREMITA POPPIERA
E' RICAVATA DA DUE BLOC.
CHETTI DI LEGNO SAGOMATI
1]

(

TUTTE LE ORDINATE
SONO IN COMPENSATO
DA yvm. 3

DISEGNATE N ARANDEZ.
ZA NATURALE.

CALLE "GRECALE,
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ROTAIE
PROFILATE

TIPO VIGNOLA SCART. O

indispensabili al modellists per la costruzione di
circuiti ferroviari modello.

In ver_nd:'r‘a presso |

EMPORIUM

MILANO - Via S. Spirito 5

® Profilato ottone scartamento 0 L. 130 al metro

® Scarpetta fresata in ottone, con dato di bloccaggio per
la tenuta della rotaia alla traversina; brevettata cad. L. I3

@ [raversina, in bakalite fusa, con speciali sedi gia in
scartamento, cad. L, 20

NON S| SPEDISCE IN CONTRASSEGNO

Inviando vaglia di L. 480 riceverete, franco di porto, il
maleriale necessario e le istruzioni perché possiate eseguirne
da soli la costruzione.

I. Ca. Ro. - Piazza Duomo, 31-a - Milano

LLONARDI

LABORATORIO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZ. CASILINA, & * TEL. 768707 - ROMA

adatti per 125-220 V.
@ Riparazioni di molori di ogni fipo
@ Motori a vapore, coslruzione e riparazione
@ Adsltamenlo di fasce elastiche a ogni molore
® Qualsiasi pezzo staccato per automodelli
@ Qualsiasi lavoro meccanico in genere

Per ogni richieste di informazioni, preventivi e dettagli, unire L. 30 in francobolli

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici '
telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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= S FORNITORI! Richiedete offerta dettagliata con sconti! RI/VARU/SMS |
-~ _ S — gt
Della nostra serie ¢ Costruzioni Ferroviarie» vi presentiam 5 <€

/ARO { e la scatoczimt per il mont,zztgio del vcfg:ﬁe passegggrie; cctzrrellcg VARUS\§\| ' E

RlVARBSS' V. ABZ in vendita al pubblico a L. 2200 Iﬁ\l ARB§S|

/ ‘Richiedete al vostro fornitore le altre scatole similari - s S

l ruzi dei i rri [ ivel B :

’ARUSS'\ per la costruzione dei vagoni, carri e locomotive VAROSSI ;

OFFICINE MINIATURE _ . _
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