PORTARRE

Seguendo le notizie che vengo-
no dall'Oriente, da que| vastissimo
teatro di guerra che & I'Oceano Pa-
cifico. si avverte un ricorrere sem-
pre pil frequente in esse di af-
fondamenti o attacchi contro por-
taerei. Gl americani hanno fatte
tutta una brillantissima collezione
di affondamenti (tanto che alcu-
ni mormoranc’ si tratti addirittura
di accaparramento...), mentre an-
che i giapponesi hanno ugualmen-
te denunciato |'affondaments  di
due di tali mavi, ed il grave dan-
neggiamenta di una terza. Anche

in Occidente, del resto, non si
scherza; tra i Mari del Nord, il
Mediterraneo, |1'Atlantico, le por-
taerei inglesi — & non ancora quel-
le americane, ma se vengono ve-
dranno — non stanno molto me-
glio di salute.

Perché questo accanimento? La
ragione @ discretamente facile a
spiegare, in quanto che una npave
portaerel, funzionands da aero-
porto mobile, pud spostare le pos-
sibilita dell'offesa aerea nei luc-
ghi e nei modi pit Impensati, pro-
vocando  improvvisi  cambiament|
dell'equilibrio militare in un qual-
siasi punto a favore di quel belli-
gerante che ne dispone largamente,

Gli agroplani sofo legatt ad una
rigida formola aritmetica per svi-
luppare le lore possibilita d'offesa.
Tale formola ha per totale il peso
complessive (& carico utiles) che
Il velivolo pud sollevare, ed entro
tale cifra si pud giocare spostando
alternativamente il valore degli ad-
dendi: peso benzina, pesa bombe,
peso equipaggio. Lasciando perdere
quest'ultimo, in genere sempre co-
stante, il pesy delle bombe e quel-
lo della benzina sonc | termini con-
trastanti di guesta formola. Pil
benzina significa maggiore autono-
mia, e per tanto offesa a pil gran-
de distanza; pi0 bombe (o bombe
di maggior calibro) significa mag-
giore efficacia dell'offesa e quindi
maggiori probabilitd di successo,
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Dove il teatro di guerra & va-
stissime — come nel Pacifico, do-
ve [e distanze si misurano a pid
migliaia di chilometri per volta —
il carico di benzina per giungers a
destinazione e tormarne prendereb-
be tali dimensioni da ridurre a ben
poca cosa I'offesa aerea vera e pro-
pria. Ecco, dungue, le Nazioni ocea-
niche cna!rmre pqr!urm, in qual-

il walore e la durata dell'offesa aerea.

Ed ecco le contrastanti Mazioni
dare addosso alle portaerei nemi-
che, per impedire o meglio annul-
lare questi vantaggi. i coraz-
zate, siluranti ed aerosiluranti,
bombardieri in quota ed in picchia-
ta, quando vedono una portaerei
non hanno pill pace fino a quando
non I'hanno conciata per le feste;

che caso d
avvicinare gll :eradrnrﬂl agli ob-
biettivi, ridurre il carico di ben-
zina ed aumentare in proporzione
quello delle bombe; ciod aumentare

wtre, per converso, le squadre
navalj a protezione delle portaerel,
ed i caccia e bombardieri amici, =i
fanno in quattro per proteggerla e
salvarla.

5i fa guerra spietata alle porta-
aerei. E purtroppo gueste non pos-
siedono molti mezzi per difendersi
da sé. In genere |3 loro corazza-
tura non & molto grande, per ra-
gioni di ordine tecnico; sebbene
dotate di velocitd elevats, ma non
elevatissime, per il loro stesso im-
piego debb muoversi | -
te, ad in qualche caso rinunciare al
moto o all'evoluzione. Sono questi
i momenti mortali delle portaerei.
La lunga lista degli affondamenti
dimostra che la loro vulnerabilith
non & troppo piccola.

Conscie di cid, tutte le Nazioni
oceaniche lottano contro questa
emorragia Tacendo lavorare | can-
tieri sotto pressione, trasformando
grossi  piroscafi in  portaerai (il
u Mormandie » doveva fare guests
fine, ma... na ha fatto un'altra me-
no gloriosa) e studiando aerei gi-
ganti che possano fare a meno del-
I'aerodromo  ravvicinato costituito
dalla portaerei, Anche qui la rispo-
sta la dard il tempo, che preciserd
chi sard stato il pil bravo: quello
che costruiva o l'altro che affon-
dava?
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LE MANIGLIE

— Di' capitano Rom., me jo fat
ung confidenaa?

— ©Certo, camerata Bil, Perohé
non dovrei fartela? Mi sento cost
felice. ora che gquesto maledettoc.
cip d'inverno russo & finito, A far-
c1 le confidenze =i sta meghio. 8t
diventa pin emici. |

— Ma bada che depi esser sin-
cero! Devi dire la verita € non in-
ventar nulla.

— Ti prometto di esgser sincero.

— Lo piuri?

— Lo giure. Cosa wuoi che &
confidi”

— Mi deut dirg perché fu nom
stoy mai di cafttto umore, Perché
in qualsiast evenienza. anche s &

Da molto tempo io leggo
 L'Agquilone n & mi {
sempre pio che esso & il pio
bello ed interessante giorna-
le per ragazzi che esista,

ENZID DELLA 'CIOVAMPAOLA
Via Privata, 14 - Grosseto

-« guesto baol giornale. L'ho |
sempre trovato ottimo sotto
ogni  aspetto; istruttiva la
parte idella tecnica, allegra &
bricsa la tua posta, affasoi-
nanti i racconti, interessan.
tissime Iz varie ¢ nuove no-
tizie pubblicate.

Geniere ENZO PUCCH
Xl Genio . IV Comp. Telegr.
UDINE

Sono un appassionato let-
tore de o L'Aquilones che &
molte istruttive e interessan.
te. Prima di tutto rivolge una
lode 2 te ed ai tuol colleghi
ehe dirigonc cercando di fare
sempre piu bello il noto gior-
nale.

SCAGLIDNE ANTDNINO
Vin G. Benszoni 14
ROMA

ubbasionzg seccante, sai serbare un
viso sereno. Tw hai sempre le so-
praceiglic distese. Sembrano tirat=
dua un filo inpisibile,

— Ah, @ filo tnviyibdile! Non e
mistero, caro Bil., & semplice guan,
to mai...

— E di" allora!

— La veritd e questa. Ma. mnon
mi chiamare superbo, eh! La vert-
td ¢ che ln mia animg navige wel-
la zona straotosferica, Sotto, le nu-

bt, sotto lo tewmpe-
sta. Sopra e'é l'e-
terno sereno. E’ las.
A1 che io mi edaglo.
E non ¢ difficile, sai,
Occorre. della volon-
ta, dell’allenamento.
Provare per credere.

E cosl é occadu-
to che il capitano
Rom. mutasse di no-
me nel gruppo degli
ufficiali. Lo chiama-
no ora lo « Stratosfs-
ricos. Soprannome
da iul acceitato col
salito faccione sor-
ridente, La leve iro-
nia non ha scalfitto
in nulle la sua tm-
penetrabile corazza-
tura, In effetit il ca.
pitano Rom. & dotato di una sin-
golare forza d'animo temprata da
molte ¢ dure vicissitudini di una
farte vita militare ehe ha trova-
to oftimo sboeeo e valorizzaménto
nell'aviazione di guerra. Egli ¢
ceérto un ez capitano di bersaglieri,
un _ attucle parocadutista ed avia-
tore osserpatore. Pud dersi che sig
stato enche nella marina. Assal
movimentata dev'essere  gtato o
fua egrriera, ma egii ne parla po-
co. Rifugge dalle vanterie. Ci tie-
ne perd al fafto di essere aiato
bersagliere,

— Bersagliere! — dice. — Ne 50-
7io flere, | soldati che meglio san-
TO COTTETE 4 terra MOn sOnNn i ber.
sagiteri? Ho fatto tante corse te-
loet a tetra, ehe ad un certo mo-
mento quella velocita non mi ha
soddisfatio pia. Era diventota ne-
cessaria per me la velocita in aria.
Ed eccomi qua ad essers aviatore
ingieme con vol,

— E* strono perd..,
il capitano Bil.

— Che coeg ¢ sirano?

— E' strano che uwn bersagliere
abifuato o correre. o saltare, a die
mengrsi ingomma con tutti { mau.
scoll, sappie stare in seguito cosi
a paste. calmo ¢ freddo per ore od
are. semsa  mucversi, nel serpizio
di ricognizione, Un ossernatore er
bergaglizre..,

— Non e'¢ do sorprendersi, I
passaygio dall'wna ail'sltra attivie
td mon 2 stato brusgco, Jo ci sono
arrivate per gradi, Ho attroversato
lo staro intermedio  Inutile dirpi

— Utilissimo, invece. Racoonta.

— Ce lo fod lo confidenza?

— E dalli con la confidenza! Mo
e'¢ pericolo che mi affibbiate un
altro nomignoio?

— No no, Fer nol sarai semore
lo Stratosferico!

— 'Ed aliora sentitc. Una wolta,
dinverno, ebbi vaghezza. di visita-
TE un psservatorio astromomico in
cima ad una montagne, Vi giunsi
con molta fatica. Mi dstrufi parec-
chio in me2z0 a quei professori.
Ma {l ritorno in pianirg non o po,
tetti fare subite Ful bloccato dal-
Te nepl e dovetti rimanere lassi
un mese a guardare le stelle col
telescopio, Come vedeic, stadio in-
termedio,

— aggiunge

Bl sera, alla mensa, Vigilia di
un‘azione. Domant malting decol-
to, Entra melia barocca, come al
solito. tumulluosaiente e giovial-
mente il gruppo degli avigtort, Fi-
nalmente sl va. Ci si sgranchisce.
digmiine! Stratosferico devessere,
certo, pii allegro degli altri. Non
& egli gempre il primo a rallegrarsi
per Pimminente volo? Ebbene, me.
raviglia delle meraviglie, Stratosfe.
fica é a.gprondnrn

P ta- inli dey
gru‘ppo scompare. | " camerati at-
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i serl, Si prevccupano. As-
suefatti a vedere zenza pause il
Bel visp da pacioccone del carissi-
mo capitano dei bersaglieri 1 gio-
vand henno dei minuti di perples-
sitd, Che mai succede al loro ama-
*o Siratosjerico?

Il capitenc Bil, gli rivolge la pri-
ma domenda;

— Straotosferico. che ¢'87 Non far.
of stare in pensiero,

E Tui:

— ¢ vento, domani mattina?

GH aviatorl s guardanc traseco-
lati, Il vento? Stratosferico si pre-
oceupa del vento? E che novita é
quesia?

Il bersaghiere borbotta

— C'é¢ vento domani?

Interviene il Comandanie:

— Strotosferico. ce la fai la con-
fidenza? Di', che t'oocade?

E iui esplode:

— Si trofte di guesto. La nical
La mig disperazione! Nella gabbia
di mica del ricognitore g scivola

aneora;’

di sollieve e sorridono. | Comans
dante sorride e dice:

— Equestas & tutta la confi-
denza?

— Si, & tutie.

— Vo bene, ¥ rinediera,,

All'indomani matting, al momen-
to del decollo, Stratosferico ebbe
la givia di trovare nella gabbia di
mica due robuste maniglie che po-
repano d'argeato.

LA SETTIMANA

ESTERA

La Luftweffe sta impiegando da
qualche tempo Un NUOVO APDATEC.
chio da bombardamento in picchis-
ta: 11 ¢« Dornler 217 » che rappre.
senta i1 tipo perfezionato dei pre-
cedent! modelll similari «JU 87 »
e «JU 88y I « Do 217 & un appa-
recchio s#d ala ults, equipaggiato
di due motorl & doppla stella
«B, M. W.» Oltre alla notevolis.
sima velocith che raggiunge q‘uaai
quella dei plir velocl spparecchi da
caccla delle aviazioni nemiche, que,

digpositivo realizzato dalla Casx
¢ Junkers » per proteggere | monzl
delle eliche dal freddo intenso, E
noto che guando la temperatura &
eccezionalmente bassa, ie eliche o
passo variabile presentano gravi in_
convenienty dovuti dil'olio fubrifi-
cante che si condensa sul MOZzZO0.
Ad evitote cld, o per Jo menp &
ridurre considerevolmente gli (n.
convenientl che ne derivano, | tec.
niel della « Junkers » hanno creato
un dispositive che consiste In due
manicotti coassiall o protezione dey
mozzo, € chlusl posterformente da
un disco, II manicotto mnemo ha
una alla, sua

ctil 'arie calda, avviata dalla cap-
pottatura del motore nello spasie
compreso fra il mozeo ed 1] gusclo
interno, sfugge dall'orifislo = va
nell'intercapedine fra | due mani
<otti, per pol ritornare attraverso
1n stessn fessurg verso la parte po_
steriore da dove esce infine atira-
verso altre fessure praticate nel
manicotto eslerno, In definitiva, si
tratta dl un clreuito obbligato 4t
aria caldg che investe permanen.
temente {1 mozzo dell'elica mante.

sto nuove bombardiere dl.
spone anche dj ula maggiore <a.
pacith di carico; je sue grandi di-
menslon] permettono un elevato ca,
rico di bombe del massimo calibro
fnsieme nd una buone dotazione
di siluri o di mine, nell'interno
della fusoliera. L'armamento € par.
ticolarmente potenie ¢ conslete In
mitragliatricl- e cannoni; esso &
completato di una torretta coras
zals Bltuata dietro 1) posto del pl
lots e =armato dl mitragliere a1
grosso calibro sparanti verso tutie
le direzioni, Tra le particolaritd co-
struttive @i guesto apparecchio vi
4 un freno per la picchiata con.
sistente in superficl che si aprono
e-sl chiudone a guisa di ombrel
lo a.ll'eshrumﬂb della fusoliera: ta_

dold ad un certo grodo di ce-
lore ed 2] slouro de ognl inconve-
niente.

Anche guest'anno, la Socleth te
desca di Ricerche Aeronautiche
« LHlenthal » ha Indetto un con-
corso per lo studio di vari proble-
mi del diversl rami aeronautic!, Per
guel che riguarda T'serodinamica 1
concorrent! dovranno affrontare 1
problemi della corrente aerea o ve.
locith Teggiungentl o superant! la
velocith del suono. Nella atatica de.
g1 aeromobill, 1l tema verte sullo
studio del comportamento statico
delle lamiere sottoposte o forze su_
perunt| un determinato carico. Nel
campo dei motor) st richiede 1'ess.
me del complicatd pﬂ.‘acesql di Tego.

(LAQUILO

della 1 legrafin, deglt
giamienti. e per la costruzione delle
armi di bordo, A ¢uest] concors) 8o,
no ammessi esclusivaments | ocitta.
dini tedeschi, anche se resident! al_
V'estero, I premi ammontanc o 2500
march! per ogn! ramo Tecnico.

Ad ogni passaggio nel Mediter-
ranso, pagato a salatissimo prezzo,
gl inglesl urlavano a) quattro ven-
ti che questp INAre APPartenevi
ancora & loro. Ed | malaccort! che
credevano & Queste parole poOLevi-
no difatt! pensare che | convogll
britanniel transitassero nel nosiro
mare quando volevano ¢ mon guan=
do imoperiose necessith 1l obbliga-
vano o sfidaere {1 gravissimo rischio
con un preventivo di perdite car-
te, Percid. a moltl poteva sfuggire
1] pravosissimg compito Imposto
e flot nemica dl passare per
11 Capo dl Buona Speranza s& Vo-
levda mantenere . coliegament| con
l'oriente. E =1 stess]l inglesi, ol
fini pmpagandistlcl beninteso, fa-
cevino molto voléntierl a meno i
tocoare questo l@sto, mae le strade
che conducong alla realia sono in-
finite ¢ questa volta vl € compre-
#a anche gquella che passa per 1l
Capo d; Buona Sperunzp, Difatil
senzn Ancora confessarlo uperta-
mente ma con 1o schsa generica
della sicurezzn delle navl britan-
niche che solesnc e«tutil 1 mard
del mondo », Ammiragiiato ingle
s8 & stato indotto a prendere nuo-
ve misure per la protesione di per-
corsj marittimi ehe fino a pochl
mesi fo erano ritenutl inaitwces-
bill, Sembra che slg stalo costitul
to un comando d'aeronautica sul-
1n costs orientale dell'Africa, per
proteggere appunto le rofte marit.
time verss Clith del Capo e TAme-
rica del Sud, Questo NUOYO COMAD,
do utlizzerebbe soprattutto idro-
volantl; sembra tuttavia che i'or-

le d ebbe una
exgmmahm mbl.ut& dell'apparee-
chio dursnte la picchiata,

Le agenzie dl Informazion| aero.
nautiche danno pure notizia di un

e i1 ealeolo ge\nesmle dei g'mrm-
motori. comprendenti motore, rl
duttor! ed elica, Inoltre sono ore-
vist! altri concorsi per B campo

gan delle hasl aeree In-
contrl gravissime-difficolta per 1'ap-
poggic degll equipaggi = il rico-
vero del muaterinle

B ATPANE o= Pt BN (ST

Idrovolante ad ala alta a parasgle, di costruzione guasi compleramente _m-.-iailrca; viene a(?aperatn come. ap-
parecchle da ricognizione strategica, da bombardamento o come asrosilurante; | galleggiant| sono disposti
in m:xia tale da lasciare compietamente libera lo spazio per lo sgancio del siluro. L'equipaggio & composto

quando c'é vento. Si male-
dettamente, Nom mi posso afferra.
Te a nessun punto. Divento nervo.
50. Seivolo, scivolo, se ¢'é venio.
E mon posso oszervare come voglio
€ debbo. E' chiaro, no?

Gli avigtori emettong un sospiro

nor we di tre uominit
trasmittente.

il pilaota, 'osservatore e il mitraghiere. E' fornito di apparecchio radic ricevente
Il wDo 22 » viene usato anche come apprecchio terrestre, Gli aletton: possono essere - usati,

grazie ad uno speuaie dispositivo, anche come ipersostentatori, L'armamento & composto di tre mitraglia-

trici, una in caccia e due in depressione. Le abi, arrotondate all'estremita, hanno forma a freccia; i1 piani di
coda sono compensati dinamicamente per mezzo di slette poste sul piano mobile. Apertura alare m. 16,20;

lunghezza m. 14,25; altezza m. 4,83; superficie mg. 45;
350 km.; quota d. tangenza m. 9200

peso in ordine di volo kg. 4.000; velocita massima
velocita minima 85 km/h.



VOLO SENZA

VISIBILITA

Come ogni perfeits macchinn
viene fornita dal suo ldeatore de-
g1l organi di controlio che dovran-
no consentire pol a chi adoperi
d! renders! conto in ognl momento
del ‘suo funxionamento. cosl gquel
grande artefice ¢he ¢ la Natura,
progettando 1'uomo, volle dotario
di appositl delicatissim! ma per.
fettissbmi apparati attl a rivelargli
In quaisias] momento lu propris
posizione mello spazio.

ve e, lalvolta, perfino errate Chi
vucle attribuire alls Watura la col-
pa di non esse-

re capace di for-

nire un individuo

degli organi atti
alla valutazione
della propris po-
sizione durante 11
valo, consideri un
solo momento I

colombl visggiatord,

alle cicogne e ad

un'infinitd  di altri

volatill di percorrere
rotie di m;nma i
chilomet pensi al-
is pmcelmrh.- che af-
frontano le pia for-
1 tempeste soleando,
con  precisione,
oscurltd plh assoluta

& contro I'mpeto dl
vent!l violentissimi,
Iaria sconvolia dalla
Ira degll elementl, ri-
Tletta su quegli veccelli
i1 ecul wolo suggeri al-
I'vomo Pallante, Udcelll,
come {1 pabbiano & il
falco, per esemplo, mu-
niti di orgeni che i av-
vertono della presenza 4l
correntl nsceml:nti /o di-

La vista, i senso mi 1
quello deli ‘equilibrio ncmeu.nno
infatti & nol dl determinare la
nostra posizione rispetto ad una
linea fondamentale, che & gquells
dell'orizzonte, 0 ciascun momen.
to, mediante gl organi relatlyl a
tuli sensi: I'occhlg, | muscoli, 1
canall vestibolari dell'orecchio. E
hene precisare subllo QUesto pun-
to, fondamentale per l'argomento
che vogliamo trattare e dn un
punto di vista scientifico geners-
le, interessantissimn; l'uomo non
mance di nulis per (I costante
controllo, dells propria  posi

co-
sl odi pot.eml librare per
linghissimo tempo in aria
sengr dar colpl d'ala. Tra
guestl uccelll vi & un pal-
mipede delle regloni tropi-
eall chiamato fregata, 11
quale, pare finnlmente ac-
certato, & in grado di dor-
mire librandosi e cosi di po-
tersf sostencre in wvolo per
oltre gquarantoit'ore, Come
8l pud accusare larteflee di
cosl perfezionnatissiml organi-
smi d'incapacith o concepire «tru-
mentl ldonel aila valutazion, del.

nello spazio, avendolo la Nuturs
forndto di perfettissimi orguni att)
allo scopo. La necessita di  tale
precisazione cf viene suggerita dal.

I'aver troppe volte sentlto o letto.

o durante il vo-
lo? Rlper.ulmo: 'uomo € un ani-
male terrestre € percld solo come
tale vo giudicate. Egli volle un
glorno rubsre agll uctelll U loro
mondo e, imparato che ebbe 1 vo-

i semitcircoluri gincemti su tre pia-
ni oriogonali ¢ terminant! o un
otricolo, La figurs 1 da l'ides di
tale apparsto, visto esternumente
Tanto | canali sendelreolar: come
lotricolo sono ripienl di liquide.

Basterd dire che | piani in cud

lare, dovette con la
Proprin.  intelligenza Ia naturnle
maneanzs  nel
snimale terrestre. del sensi df cut
sono invece fornit! largamente git
uccell

Terminata questa che ritenizmo
una doverssa precisasione in dife.
sa- della Natura, ubbandoniamo i
campy polemico nel quale ei slamo
sentitl costretti, nl principio di
quest'esposizione, ad sddentrarei, o
prepariamoci ad uns comoda ras-
segna dei mezzi atti ad individua-
re la mostra posizione durante il
volo. Rassegna che, diciamo subl.
to a ommlw.lme drl
nostro 1
meno. arkdn, llmitanaaci nd una
parte narrativa e didascalica in.
sieme che, crediamo, sard sufli-
ciente u chlarire al lettore | prin-
clpall capitoll del volo senzn visi.
bilita, che ¢l slamo proposti Af
PEPOTTE.

Del nosiri tre sensé enunciatl —
vista, senso musdolare ¢ dell’equi-
lbrio — quello che pia le sollec-
tazloni del volo disturbano indu-
ecendo a suggerirci valutazion! ap.

o propositc de] volo str

che | wvellvoll apirezzatl per als
impiego debbono venir forniti di
speciall strumentl, attl 4 compen.
sare particolarl deficlenze del' no-
‘Atro organismo, imputato di non
essere percid in grado, ds sé, di
lornirei le necessarie Indicaziond,
E' su gueste ultime parole che
otcorre aprire una  parentesi  di
commentn Quindo la Natura creo
l'uome. pensa di rare un individuo
idoneo in sutto & per tutto o vk
vere ¢ ImaBEers] sul terreno, guin.
di & che tuttl gl organi
dell'vomo si dimostrino atti ad
essergll daluto, esclusivaments nel.
T'smbiente per il gunle egli fu
creato.

Se pol l'uomo pensd un glorno
dl costruire macching che' lo po-
tessero condurre per le vie del
cielo, questo non corresse lo scopo
origlnario per cul la ruzza umana
venne al mondo. Pure nel cielo,
l'uomo ¢ & rimarmi sempre, comg
la Natum lo volle, un animale ter-
restre. Non dobblamo percld st
tribuire alls Natura s colpa di
non avere dato wlluomo | mezzl
pér potersi’ comodamente muove.
re nell'aris. Non st pud parlare,
in questo caso, i deficienze della
Natura  poiché il veolo sottopone
il corpo umano & sollecitazioni
ben diverse ¢ superiorl & guells
che esso normalmente sublsce nel.
l¢ sue naturali  condizioni d'am-
blente, guindl ¢ logico che, duran,
te il volo, | sensi deil'uomo ci diln

L o errate. & I sensa
dell'equilibrio, fornitoci dai cana.
1t vestibolari dell'crecchio,

Ad ognl pilota & capltato, ad
un punto qualsinsi della sus vitn
di aviatore; volando su apparec-
chip non fornito di strumenti gl
roscopicl, dl uselr fuorl do ma
nube o da un bancéo di nebbia,
dove improvvisamente era venuto
a capltare, con lneroplang sban,
dato, nconsapevolmente, da ung
parte. Qualche volta;, e allors me.
raviglin magglore. ché 11 fatto sem.
brava lmpossibile al suol stessi
occht, & uscito dalla zona di cat
tive o nullp visibilita addirittura
capovolto, mentre 2gll era certo
di uver guldate Yapparecchic com.
plendo tutte )e manovre Necessa-
Tie per in col
con I'invisibile orizzonte l'asse tra.
sversale del vellvolo.

Da cosa dipende un fatto cosl
strano? La risposta & semplicissi-
ma, ma per ben comprenderla bl

gsaminare in strut-
turs dell’'organo dell'squilibrio, che,
troc tutti gl organd dei sensl df
cul & fornito H corpo umano. &
forse 1l meno conosciuto, pure es-
sgndo tale senso di primissima im-
porianza per Ia vita dell'uomo,
L'organo dell’equilibrio ¢ una par-
te dell'orecchio wmang ed & costl-

no valutazioni eolo app

tuito principal da tre cana-

‘Bug. organismo  dl-

lettorl, &
b

b tre canall -sono uno
orizzontale £l afirl due verticall
nelle direzion! trasverssle e lom-
gitudinale del eapo per compren-

come tale liguido sin in gre.
dn dl c:rmlxre dentro l canall &
Uontricnlo ~sotto  gual

{Costinuazione dal n. 1)
Attacchi dell’ala

in gualslesl direzione, Tt fom:lo del.
'oiricolo ¢ fornito di « cellule <l
gliate », uny gpecie di peluria, cioe,
sensibilissima, sulle guali agiseo-
ng dei minuscoli graneiling di erl,
stalle di caleio sospesi nel liquido.
Se, per un'improvvisa Inclinazione
dell'otricolo ¢ det canall, © cristalll
dl calelo 3l -spingeranna verso un
Iato dell'otricolo, le «cellule ol-
glinte », ché sono collegate ol cer-
vallo du  nervi, trusmetieranng a
quostaltrorgine lndlcazione del
Toro spnstmnemo‘ € mol cosl avre-
mo la del L
avvenuto. Il fatto & reso plit chlarg
ancora dalln figura 2. o quale cl
fa wedere l'otricolo in qulete ¢
durante un‘inclinazione, quando i
cristalll d! calelo premono, plegan-

fContinug o pagina §)

- o— e ghunsone di
ogn| seminln con b Tusoliern viene
cffettuata con pisstre di metallo
in due punil distintl; une princi-
pale collegante l'ordinota maestra
{N. 5) con 4 longhercne deila se-
misla, I'nltro secondario chie unisce
Vomdinita N, & col puntone diago-
1rale. >

ie piastre di entrombe gl al-
tacchi sonmo fissate al legno con
bulloni e menhtre je due di ognl
attweceo principale sono  coliegate
fra loro com due spinotti condei,
quelle di ogni sttacco secondario
sono collegate da  uno spinotio
cllindrico.

Attacon principale, Pezzo sull'ala,

Il peszo deli’attacco principale
sull'nla & costituilo da una scatola
i lamierg di scciaio dolce infi.
laty sul longherone ed a gquesto
fissats mediante dodici bulloni at-

f i 2

irsversanii, del diametro di # mm.

Dettg scutoln € costituita de due
piastre principall nelle quali sono
Tionvatk due fori del dmmewros di
mm. 13 per gli spinottl, 12 fori del
diametro di mm & per | bullond
« due grossl [orl di alleggerimento
del diametro di mm. 38, Queste
plastre costituiscono e flancute
della scatolu che viene completuta
saldando fra le predette Hancate,
su| contorno delle orecchiette por,
ta spinotil una plastre da ripie-
garsi ad U in cul sono ricavatl
guattre forl per gli spinotti (dia-
metro mm, 131 o tre forl di alleg.
gerimento jdiametro mm. 30). inol
tre sopra e sotto ul complesso cost
ottenuto sl salderanno lungo | tre
spigoll reitilinel je due plastrine
i¢) e (d) col fori dl sleggerimen.
o del dismetro di mm, 40, Tuttp §
pezzi sopra descrilti saranno ofie-
nuti da lamiers in acciaio (45-66)
dello spessore di mm, 1.8, Menire
dello stesso tipe dl accialc, ma
nello spessore di mam. 2 saranno
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le gquatiro plestrine (a)
€ le sltre gquatire (b) col foro del
diametro di mm. 13 per 10 Apinoilo
e dinmetro di mm 8 per un bul-
lone. le quiall sarenno saldate Tun.
go il bordo delle orecchietic ¢ tul-
t'intorno &) lore perimetro. nstu.
ralmente ailesterno defla scatols
oftenuis precedentemente,

{eontinua )




Ar. 1. — Li R.UN.A. bandisce
per 1'anno nmxx 1WILT Concorso
le dl 1 che 51

Evolgers & Homw, =il campo che In

Presidenza sl riserva di scegilere,
rie| giorni 2303031 agosto 1042.XX.

Sig per l¢ condizioni eclimuteriche.

che per ultre eventuali necessita, 1n
Presidenza dells R.UNA. =l riserva
3l diritto di anticipare o posticipare
1 dats delle gare del Concorso e
deile gare speciali, I risultaty dei

mato (aliegato 5). da parte del
concorrent! iscritti sl Ct od

¢) 11 peso complessivo del mo-
dells jn ordine di vole non deve
ezsere Inferiore ai seguent] valori:

apertura ds cm. 70 & cm. 100:

peso mintmo £r, 100;

spertura da om. 100 & cm. 125
peso minimo gr. 175;

apertura da cm_ 135 a cm. 150:
peso minlmo gr. 250;

aperturn da cm. 150 & cm. “B75:

apertura da cm J'l"." & om, 200:
A . 200 & e, 250:

apertura da om. 250 a cm. 300:
peso minimo gr. 950:

apertura da cm. 300 a cm. 350:
pesd minlmo gr. 13560;

d/ non ¢ ammesso lo sgancio
in volo di parti del modello.

Art. 2. _ T lancio avviene ae-
condo le norme stabilite dal Codice
Sportiva FATL, sut

(UAQUILD

FUSOLIERE

AL ARHINAMCHE

Quanti modelll ho visto in quin-
dicl ann! di sttivith

causa esterma 11 modello &'meiing,

sta! Dapprima solo modelll a tubo,
da quelli di tipo normale al eco-
nards »; da goelll ad eliche
uudem & quelli ad eliche coassiadl.

primati della classe modelll volan.
ti, ed esclusivaments da terrg per
mezvo dell'elica per la categoria
Fi-

Art. 3. — 11 tempo di volo viene
Cronometrato ner la cnwguﬂa aj,

con fusoliers Mirono co-
r.tmltl solo pia tard! quando fi-
naimente 1l regolamento del Con-
corso Nazlonale lo impose, Ml ricor-
do che il primo apparecchio con
fusoliera fu portato da Guido da
Seno a Roma ;ssleme Al modelil

alle gare delle quall tratta i pre.
cedente articolo 6 ad esclusione
della classe « Alllevi s, A tall prove
sono ammess! eli  stessi clell

aall

chio i djxmmunlslmam lan.

clo o dal lancip & mano: per la

{:&wgurlg b} <all'istante nep qusle
L =

st;; fino gl momento del rlt.or-
no al suclo, dell'urto contro un o-
staculo, delln scomparsa dalla vista
del to al control.

Lz

LE ELEGINT/ BV
~ LUZION)  PEL MO.
DELLO | TRAVA-
S GU ALLA GARM
Qo) per24 maggro
prsentaty alle gare, se rispondenti
alle prescrizion: indicate nel rego-
lamento speciale che segue (alle-
gato 5). oppure alirl modellf appo-
sitnmente costroftl

Le prove di orimato concernono:

aj categoria acromodelli con
mo:ore g matassa elastics; dura-

Concerso sons valldi per 17 L
rione della « Coppa snniale Bon-
martinl » Zecondo oudnto € spe-
cificato ng}ln.ll&ga:o o, 1,

Art. & Possono narmrmre Al
Concorsn selo | soci delln R.UNA.
in regola con la ressera dell’anno
XX, che 'sbbiano conseguito latte.
stito di weremodellista & che non
stano notortamente proprietart, o
ltacent parie, di aziende commer-
wcialj costruttricl di modelll volanti

Art. 3. — 1l COoncorso compren.
de ¢ categorie
al mndell: volanti n fusoliers

¥
B mod.:lll volanti & fusoliera
con laAtics.

e '.' concorrenti parteci
pano, con lo stesso modello o 38
vondo le modalita in segulio spe-
clficate;
a) a fitolo individuale:
b) a titole collettivo;
Art. 5,

sguadra

ta, . Bltezza (wll
eventual! primati sono considerati

separatamente COn  partenza da

terrk & con lancio 4 mMano),

b ecategorin eeromodelli com
motore o scoppio: durata, distan-
7a, velocitd, altezzn

) categorin ageromodeilt veleg.
gigtori: durasa, distanss allezes.

lo e del cronometrista,

Art. 4. — Su ognl semiala dei
modelll deve essere gpplicatas, & cu-
ra del concorrenti, 1a sigla A, per
1 modellj veleggiatorl, eppure H,
per | modelll a matasss elastica,
seguita dal numero dj gara che vie
ne assegnato dalla RUNA  Sede
Centrale a comunicato & mezo
della conferma di iserizione, La =i
gla non deve avere altezzg minore
di em 5 (cinquej Sulla’ fusoliera
deve essere a'gpllee.m la seguente
dicitura: Modello apparfenenie a.
Chi ne renmisse in possesse é pre-
gato di darne sollecita comunica-
sione alls RUNA. (Reole Unione
Naozfonale Aeronautica) via Cesare
Beccarie, 35, Roma. Tanto le sigle
che in dicitura devono essere up-
plicate con tinte o mezzi  Inde-
lebili.

1. - Eliminatorie - iscrizioni.

Art. 1. — Le Sedi perfleriche .
dicong ung serie di tre gare elimi-
natorfe per ogni scucle da cinscu-
na dJ -esse isrituita e funzionante

sl 31 1842
XX. e che nel 12 mesi orecedentl

i oalls « N len del
1930, ma a oo titolo di curiositd
& mi ricorde pure che molti de!
cannonl d: allora disprezoavanc

quel progeniiore dei nestry medel-

1t odiern| a4 causa appunio. della
Tusniiera!
# Inutile resistenza wll'avanza-

mento, peso in piu e Cosl diceva-
no e inyece, passa [l tempo, cam-
blane git uominl. maang le cose!
Ohi pensa crmal al veechio model-
lo a tubo, pur tanto caro a ool
€ vecchl n?

M come mai [ modello a so-
licra, 18 cul imposizione 1 0
principle’ accolts & dentd streit]
dai costruttori (al guall |niercssa-
va prendere parte alfe gare) riusct

4 tale daty abbia avuto al 15
{guindicl) allievi, wttenendosi a
quanto ¢ prescritto nel presente
regolamento del Concorso, generale
¢ varticolare, per ogni calegoria

~del Concorso,

A guells Sedi ¢he per D'eccessiva
distanza dal Juogo, ove pOssOnG o
sere regolarmente svolte le gare
eliminstoris, £l frovano nellsy im-

Art. 8. — La della
RUN.A, 3l riserva d! rendere note,
& tempo opportunc. o composi-
Zlone delly Direzione df gara e del
la Commissione Sportivi,

Art. 8. _ Gl eventuali reclumi
devono essere presentat) enoro une
ora dalla fine dellu gars ally quale
&l riferiscono, ed essere indirizsat:
al  oresidente della Commissione
sportiva 1 dal d i
di L. 26, che & restituito nej solo
caso che il reciamo Tisuiti fom-
dato.

Art. 10, — [ comcorrentj che dan.

— Le Sed! periferiche rceggino | modelll di altri concor
;-arbeclp@nn al (.‘oumn cou un&  rentl o comungue intralcino 1 re-
golare g delle gare, o

S0C| comeorrenti;  ogni atti dj ind .

di oropri
Sede puy {scrivers un concorrenie,
in pgnung delle categorie, per ogn!
scupla dn essn istitulta e funeio-
nante precedentemente &l 31 mag-
glo @942XX e che. nel 12 mesi
precedentj s tale data, abbia avuto
slmeno 15 iouindiel) alltevi, in
buse- . quanto e prescrittc dal se-
guente regolamento particolare,

E' fgcrto mssoluto divieto di com-
porre le souadre con element: che,
pur rtesserati da unu Sede perife-
rica, non slano unche resident:
nelln circoscrizione della Sede pe-
riferica rappressntata.

Art. & — Duronte lo svolgimen-
to delie gnre el Concorso sf eifet-
Lusnd le seguenti gure;

- Gara per alllevi (Allegato 2i:
-— Gara per modell] volantl con
motore a scopplo (Alleghto 3):

- Qata per modell] volanti au-
tocomandatl (Aldegato 4).

L& gradustoris delle gare df oul
al presente artiooio non ha valore
per la classifica delle Sed| perife-
riche ¢ non & valida per la asse-
gnuzione delly « Coopa annuale
Bonmartint 4.

At T, «— Durante lo svelgimentio
delle gare del Concorso sl effettue-
raano pfove per tentativi di pri-

rnnno squalificatl ¢ segnalagl alla
Commissione Sportiva  Cenirale
della RAULN.A.

Art, 31, — La RUNA. non us-
sume altro obbligo che l'assegna-
zione dei premi zecondo le classt.
fiche stabilite dalla Commissione
gportiva, & non assume alcuna re-
sponsabilith per gualsissi danno
possa dertvare alle persone od alle
cose, sig del concorrentl sia del
terzl, . dimendenza delle gare.

Art. 12 — Il Concorso si svolge
in conformith del Codice Sportivo
della: F.AI Per ognl controversia
fa teste esclusivamente Vedizione
del regolamento 1o opuscolo, pub-
hlicato dalla RUN.A.

R=| ;wlil

i di e e tre gate

£ u dare aitual-
menu- del visuitati di gran  Jungs
superlori a quelll dei modelll &
o di un tempo?

Come mal mellgrado In presetis
& delln fusoliers, di questu g peso
in pias. o'maggiore resistenra y
ecc,, 1 risuliat! degll odlerni mo-
delli sono superlorl a guedli d: un
Lempo?

E' ben wvero che la teonics aero-

i e pre dal p
articclo, pud essere consentito di
ridurre {1 numero o esse, previa
motivate ¢ recolare richlesta alls
Presidenza delln RUNA. che con-
cede ‘di volta i volte fe reladive
nurerizzazionl,

Art 2 — Le clussifiche delle ol
minatorte vengono efetiuate nel
modo segiuente: ad ogni concorren-
te di clascuns: categoria vicne asse.
gnuato un numers dj punti pari @l
numero dordine di classifica Tag-
glunto in ciascuna delle tre guare:
i1 concorrente che, sommando |

-puntl sitenuti in clascuna delle

Lre gare; me ha totalizzato il minor
numero, & i vincitore dells gara
{e per Ia ig alla
quale partecipa. A paritd di pun.
tegglo tra due o pil comcorrenti.
il vineitore ¢ guello che ha som-
mato, in ciascuna delle gare un
numero magglore di secondi,
I primo classificato nells cate-

Concorso.
Quslora |l primo elassmcnt.o non
al Concorsa, vie

deliintlon ha pussi da
gigante ed oggt s parte da un

o nectaments  opposto o
quello cul el si atleneva in pas-
sato  Infitt! ‘mentre prama ol sl

upsva solo dl oltenere e
massima durstn di scaricn o 80 usa-

VIR, e unghe ¢ di scarsa
=i matasse

ne ituito con i1 o con
il tetro in caso dj impedimento
anche per il : 1l eostitu-
rione & ammessa Der tutie e dug
de caregorie.

! nuovi conogrrenti depono par-
lzcipare al Corcorso ¢on i

I. - Prescrizioni tecnmiche.

presentati  alle elumina.

Art 3 — Oumy Sede pertierica

Art; 1L — b atl

[y & rappre-

essere of qual Tipo.
mn debbono ﬂspuﬁdgte alle se-
guenty prescriziond:

@) debbong essere orovvistl di
fusoliers interumente chiusa, esciu
an ln fusoliera en Lubo s sens Vi
mitazioni di sezione maestra:

b) Yaperturas non deve essére
supetiore a m. 3,50

C di ur.m e
del concorrenti ad essa mlul
Ognl Sede periferica delegs un
te dells ausle
cupo squadra
Ar. 4, — Le date delle elimina-
torie devono essere comunicate sl-

(Comtinua a pagins &)

- oag!
corte e di semone forte in modo
da oitenere una searica rapida e
potente che portl il modella a una
forte guota.

E' ben vero tutto clb. ma non
& sufficiente o spiegare 1n Iagione
degli attundi britianti risuitelti, poi-
ché anche s modelli di allora ho
visto raggiungere taivolia guote
coneiderevoli. gl pure in seguito a
salite lentissime,

E allora? Allora la ragione sta
In guesto: queste tanto deprecata
fusoliern (o megiio le loro superfl-
i laterslil hanno una funzione
sommamentes kmportante.

mme di avefe un model-
io volante (n perfetin lines df vo-
1o, Ad un ceric momento per ung

a sinistra. Mentre U
medello percorreva la sum rotta in
perfetta linea di volo le varle for-
T 0. Apy

1 modelio s'lnclina, alcune a1 85
s8¢ varfano in valore assoluto ¢ in
direzione rispetto all'orlzzontale e
per alcune aire varla anche i1
punto 4l applicasione,

In particolare & interessante 1'el-
felfo del timone di direzione, A
mano @ mano che i modello 8in-
clins I} t:moae di direzlone passa
dalls posizione verticale inlziale a
uftk posizione sempre pit inelina-
ta fino u diventare orizzontale per
un‘inelinazione di 90° del modelo.
L'effetto del timone dt direzlone
che, i posizione verticale, tende-
va solo s riporiare il modello In
rotita quando se ne fosse ailunta-
nato, non appens esso s'incline &
perfettamente opposto perché ten-
de o far puntare il muso del! mo-
dello verso Il basso ed il suo mo-
mento piechiante diviens tanto
pia forte gquanto € maggiore l'in-
clinuzione laverale (fig. 1)

Inolire. in seguito ailn rotazione
Iniziaie Witorno ol suo asse vertd
cale, I modelio scquista una forza
d'inerzia che ha per effetto la

't della 1 sles-

# . Lala interna adla rotaxlone
viene fnwestitu dai flletti d'aris
con una vejoctla inferlore a yuel-
s con cul ght stessi filetti percuo.
tono 'ala esterna, sicché Iu diffe
rengs fra | valorl
sulle due semiali
nulre: =i

delle pressloni
tende i dismi-

cumprende che Teffetto

del dledro alure wiene s rdursl di
molto.

La combinnsione delia forza ple-
chiante del timone. U'ncceleraziong
della rotazione dovuts ailinersis
del modello e 'effetto praticamen-
te quasi nullo del diedro alare.
Teomo 51 che 11 modello descriva
umy spicale sempre pid stretta ed
In “assetto  sempre pia picchiato
finché il modejlo punta decisamen-
Le Il nuso verso il temreno (fg. 2y,
A guesto punto 51 & tornati alle
condizioni primitive, cioé sl volo
it rores rettilines, ma in assetto
plechinte; @ diedro riprende 8
suo effeito % ﬂmm propuisive &
data al b
di pravitd ¢ se essg e ancora in
guota < ad ana ripresa
del volo orizzontale dopo unaffon-
dnta pill 0 meno lunga a seconda
del su0 momento di stabilitd [on.
griudinple. Se il modeHo sard trop-
o basso picchierd col naso sul
terreno.

I volo Librato di un skmile mo-
dello ssrebbe i corta durata per-
ché ad osni incllnasione laterale
fa perdit.a di quota sarehbe molto

Crecorre fque che
quando n.I-l‘In!l.vm i1 modetio s'inell-
ng sotto Uarlone di une forea e
sterna u combattere |uzione ple-
chiante del timone di direzions
€ gquells della forzu d'inerzin che
prodice 1a continuazione delin ro-
tazione Inlziaie, vi sia un'sltrn for-
#4 ehe producsa UDAZIONE ANUNEZO-
nista. Questa forsn i & data da
quella parte di superficie laterale
della fusaliera che va dad baricen-
iro al naso del modello. Essa fun-
wona da freno aercdinsmico alla
AEIORE I!a-!le due forze suddeite e
n della

o



(L'AQ T

rolazions consents al diedro di
produrre (i suo effetio raddrizzan.
te (Bg. 3).
‘n.n.lavla p&n‘h& tale szlone sia
che Ia
superficle sl presentd larga e plal.
ta in modo de offrire una buons
r nel b to d! rota-

FAIONE,

Se 1l Wmone di diresione & df
superficle adeguata in modo che
il centro di arca loterale venga &
mﬁwmmummm
gravith dell’ . la fipre-
sa della posizione dritta, dopo che
i modello s} & inclinato sotto 18-
mone df uoa forza esterne, avvie
ne nel modo seguente.

I modella sbandato ¢ AssOgEel-
uto alln forza piechfante del bi-
mone. ma la large e platts super-
ficle anteriore Ifrena la rotuslone
del modeilo che s sposterh dalla
suz rotta ¢l uns guantith angoln-
re piccolissime.  prendendo lnvece
& scivolare di flanco parsiielamen-
te al suo asse longitudinsie su di
un pano inclinato rispetto. ail'c-

rizzontale méntre ia coppln di sba-
bilité trasversale ripogterd rapida-
mente I modello nella son posl-
#one dirttta g, 4).

La perdita di guota smrk in yue-
sto enso msignificante.

(Comtinua ).

CARLO TIONE

7, ZADELL AEROHODELLISTA

Pirrg Coput, Cagliarl -~ 11 tuo
¢ tenditore s & stato passafo per
la pubblicazione. Nen sono perd
diaccordo: ¢on e circa la conve-
nienza di ricavare logive dall’in-
voluere def fulll di pellicola,

Renzo Sponza, Venerin — Ti rl.
peto quelio che ho detto ormal
sante volte; l'unico sistema per
culcolare seatiamente le centine @
gquello matematico, Gil altrl sono
imprecisl, Quindl niente pubblica-
#honl.

Enzo Dinelli, Lucea — Migliore
+ 1 doppis V, ms — in 'pmt.lu i
¢ conveni 1w ¥

Paolg Valle, Padovs — Ti con-
siglio 11 Profilo Gottinga 5489. ©
8 L1,

Giorgio G«mblm Milung — Cm-
ro Glorgio, (I tuo progetto nou va

mai J'elics asrcbbe una ve.
focith di roteziome tale i essere
utile. 11 pla bel veleggiatore al
quale fosse applicato (I tuo dispo-
sitive darebbe certo risultsti as-
sal cattivi.

Enrico Aymerich di Laconi, Ca-
gliart — Dovresti ottenere dallo
Seambival un’'sperturn di eredito,
cosa questa molto difficile, Man-
da pure il disegno, s buono la
Iape egualmente pubblicare.

Gino Pascele, Benevento — Ml
spiace, mu non & possiblle pubbli-
care il tuo tenditore cosi come &
Occorre  aggiungere un dispositive
di ruots lbers, perché solo ad
un’elice ‘3 ruota libera pud essere
applicato. [nfatil per ellce a pale
ripiegabili ®manca di arresto.

Giorgio Gianolio. Biella — Ti
consiglio I «Costruttore di Aerc-
modeili » di cui trovernl l'annuncio
pubblicitario sul glornale.

Enzo Dinellt, Lucea — Si, sul
« Costrutiore » c'é proprio quello
che cerchi. Anche «L°Aquiloney
eta ora & via Ripense, 1.

Bruno Mgro, Mestre — Si, a Me-
gtre deve esserci una scuola di
seromodellismo, Rivolgiti alla R
na. sede di Venezia.

Luciano Lampani, X — 5i, man-
domi disegnl con spiegazionl e fo-
to. Larticole mandaio unlco. Se
del caso, vedrd lo di scinderlo in
plii nuntate. Disegni in inchiostro
di clilpa su carta bianca o alche
#u buona cartas da luclido. Descri-

ione, e A

seritte su ubn sola facciatn  di
ognl fogllo, Poto su carta blanca
smaltata. Dimensionl disegno al
vero o gualsinsi i“ consiglio un
formato eguale al mezzo foghio
protocollo).

Manelli Beniio, Pavia — Non so
propric darti | comsigli che desi.
derl; lo mi occupo solo di tecniea
asromodellistica.

Cine Fuloco, Gorlzls — Ti cob.
siglio dl chiedere un disegne a
Castellanl 11 cul indirizzo troverai
fra gll annunci pubblicitarl d#l
glornale.

Gigncarlo Bianco, Roma — Pas-
sa alla scucla di via R. Bonght:
ogni mercoledi dalle 1T alle 18
Lroveral Tione che t1 potrd sple-
gare quelio che wuol

Enrico Musso, Palermo, — Nei
modeill volanti i1 carrello serve
princlpalmente per cgonsentire {1
decalio dal suolo e concorre alla
stablllta, in QuANto la sUR presenzi
produce un abbassamento del ba-
ricentro, Esso ¢ |nvece danncso al-
I'ai.u-rragglo in guante, anche se
posto vicing sl muso, non riesce
molte volte & far compiere al mo-
de-llo At atu:rrucg r.egolare Nel

figso
nella m.q;!or parte dﬂle valte l'at.
terraggio si trasforma In capotia-
ta, mentre | velegpiator; (1 guali
sono privi del carrello) atterrano
sempre regolarments. Quind! nes.
suno precccupazione da questo la-
to. Se & pinoe 1.1 slswmn ﬂl car-
relio r o
pure, ma fu le cose con gludizio,
pe-r non sumentare troppa il neso

Questo medello & la riproduzioo
ne, leggermente modificats nells
sagoma delln fusoliera, di un mio
precedente velegglatore, Als § che
sl classificd sccondo Alla garn del
15 giugno 1841 & Roma, socompa-
rendo di vista dopo 16°45",

costrurione piuttosto com-
plessa. che r!ehlede grande 'Drecb-
slone, & nat
8 quegli nemmodelus:: che non
abblano gid molta pratica,

Fugoliera. — Ta fusollera ¢ com-
posta di quattordlci ordinate pid
ung che fa da longherone ail'm.
pennagglo verticale, Dal punto di
vista costruttivo pud nettamente
dividersi in due partic

i) l'anteriore che wva fino all'or.
dinata N. 8, in cul le ordinate sono
collegate da lstelll (m ploppo da
3% 9, pluttosto distanziati tra jofo,
e che va ricoperta con pannelll al
pioppo da 5 mm. di spessore;

@) 1s wﬂn posteriore, in cul le

da

4l pk.mpod.- 3 mm. piuttosto rav-
vicinati, per ottemers una migliore
copeftura con la seta o la caria.

che vanuo perd montati col lato
lungo perpendieclare alla superfi-
cie, per facilitare T'incastro det
pannelli, Si procede -poi al mon-
taggio delle rimanent| ordinate e
i lascia  asciugare. S|  mettonc
quindl s posto | 26 tondinl ed 8
musone, che si & ottenuto dalla
sovrapposizione di otio strati di
abete da un centimetro. Si abbla
cura di applicare i musone grezzo,
per rifinirio dopo Uincollaggio alls
Tusoliera, ed or.tenem CO8l un per-
fetto avv Tl 1, 8i
procede n fing &l montaggio <_leu¢
centine de| raccordo e dell'impen-
nagglo verticale. La copertura & in
sela o carta « Movows per la parte
posteriore. tesa con due o tre mani
di emalllite dilulta; in pannellf di
ploppo da § mm_per a parte ante.
riore, Se sl & in grado di farlo, &
stucchi con stucco alia cellulosa la
parte In legno: altrimenti basta
un doppie rivestimento di cartas
veling.

L'ala 4 costituita da 21 centine.
di cui le prime 5 fisse alla fuso-
liera

s rdo. 1

odello. Glt
ehast:eo devonop avere i minor pt.so
possibile di strutture; se U'spplicu-
zione del carrello retrattile porta
un sensibile aumento di peso, {1
vantaggio della diminuits resl.im
#a  all’ resta

to e lo definitiva i1 modello non
ayrd il maggior to auspl.

- e non  de
afflorare per evitare dannosi ngob-
bamenti della coverfura (v. part.
2). Tl materiale Implegato per le
ordinate & il compensato di pioppo
da 4 mm. per le ordinate 1, 2, 3, 4.
5§ da 1.5 mm_per le altre da B
o 114, Le dus ordinate di forza, che
anche | longheroni

cito. Quanto allg schema Aviato-
mi. non & nemmenc il caso di
parlame, Costrulscl per ora su di-
segni di aeromodellistl pill espertl
di té. Quellindirizzo non [0 co
noseo,

Da Soghe Guide, Montagnans, —
Il tuo sistema £ veramente inge.
gnosd, ma prime d'inviare un nuo.
vo echizwo e la relutiva descri-
zione, vecorre trovi (I modo di far
5| che durante i rullaggio ia gam-
ba del carrello stin Dene o posto e
non si ripleghi troppo presto, fa-
cendo muncare i suolo, Fui delie
prove, non il scoragwiare. per gh
insuctess! o cluscirel Appens sa-
rai rhuscitn, spedisci schema pre-
clso e descrizione ¢ t] prometio che
la tua fams sara eternats ai po-
:’-taﬁ per mezzo dei giormaie. Sa-
uti.

del raccordo, sono o fagoio da 4
mm. L'ordinata N, 5. in cul vanno
praticati | tagly per le balonette,
va rinforzats incoliando a) di sopra
e il di sotto del tuglio, e da ambo

parti, un Ustello d& 37 che
arriva fing gl centro dell'ordinata

1] pattinge é in compensato d!
faggio da 4 mm., rinforzato ds due
guancie di compensato dl betulla
da 1.5 incollate sul fanchi con ls
vena per traverso, Per 1] montag-
Eio 81 seguu guesto procedimento:

Si montans le prime sette ordi-
nate sul llstello centrale da 5 . 20
Asclugats & collu si applichino i
due correnti da @ x5 che GrrivRnho
fing n coda e che vanne dontat
dl taglio, e | due 3.7 post] supe-
riormente ed inferiormente. §1 ap-
plica quind: i1 patiine Ia centinz
N. 1. e gl pltri sed listelll da'3 , 5,

il

profilt song; 1| NACA 0012
per il N. L. il NACA 6412 da & &
13. 8 Clark ¥ per il N, 17, 1] NACA
0008 per Ul N. 21. La variazione di
profilo # ottenuta con metodo
grafico per | tratil curvi, con me-
todo matematico per il tratio ret-
tilinee, Le incidenze sono: 0 gradi
ol M, 1, ¢ gradi dal N, 5-a] 13,2
gradi al N 17, O gradl al N, 21, 1
materiall adotiati sono: il compen.
sato di picepo da 3 mm. per |l
N, 1 ® 6 betulls da 5 mm, per il
N. 5, ploppo da 15 o betulla da
I mm. per je altre. [ longherone

pale € costituito da un liscel-
lo di abete da 5 20 non affioran-
e, posto gl 33% dells corda. La
parte mastremata di tale longhe-
rone & perd costituita dp 2 listelli
3,6 incastrall od incoliatl sopra
e '5otto. 0 5,20 e copglunt alle
estremita. In corrispondenza delle
centine vi song dei puntoncini per
irrigidire la strutturs (v, partico-
lare 3), 11 longherone posteriore é
un listello da 34 15 in pioppo, non
affiorante, situatg ol 709 V1 é n
fine un jongherone anteliore cosbi
tuito ds 2 lstelll di pioppo 3.6
afficranti, su' ‘cul s! appogga il

cartoncino di coperiura. B bene
fare 1'incastro un po’ piu profondo
per evitare il-brusco dislivello ira
ii cartoncing ed i1 resto della cen-
tina, La bajonetta orizzontale €
fattn con due strati di compensato
il fagglo da 4 mun, 1] monDtaggio
deve essere molto sccurato. Biso-
gna curvare s fugeo, prime di ap-
plicarlo, il longherone posteriore
ed §] bordo di usclts, in modo da
dare la glusta incidenza alle cen-
tine, " predisy
allo stesso scopo degll spessori da
applicare sotto le code delle cen-
tine da rislzare, e fissarll al planc
di montaggio per ottenere una spe.
cle di scalo, su cul appoggiare 'ala
fino alla rifiniturd. La coperturs
del bordo d'atiscco € in cartoncing
wprespans (lo &l Lrova presso 1
negozi di materiale elettrico) da
310 di mm. incollite con caseins.
11 tratto ellittico va ricoperto in
due metd, una supertore 'altra in.
ferfore: il rimanente in carts « Mo,
vows. [ raccordo va ricoperic eon
ferola od sitro materiale leggero fi
no alle linea tratteggiata: 1 resto
1n sefa. L carta si vernicia con tre
manj di emaillite molto dilults, e
con due manl di vernice a spiritc
dilulta dei 60% con acetone. 11 bor.
do di gtinceo & verniclato con ver-
nice ulla nitro rosss, come pure il
mecordo della fusoliers,

La eostruzione degll impennaggl
¢ 15 solite I longherone del pis-
no orizzontale & un @ x 15, non
afflorante. Quello del piano verti-
cale, che costituisce anche lordi-
nata N 15, & [n compensato ¢l
pioppe da 3 mm, Coperturs in car.
ta =Movos. Le centine sono In
;nuppo da 1.5,

carico alare e di 26-38 gram.
rrn per dmg. ma bisogna allegge-
rire moalto per ottenere tale risul-
tato, [i centraggio migliore & com
I'impennaggio crizzontale da 0 gra.
di g -2 gradi df incidenza. Il cavo
di traing deve essere U0 SPago
molto robusto, ad evitare Iinci-
dente, che mi & spesso capitaio,
della rotturn in volo
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Via Mass. Stanzione wl Vomere 18
Napoli

PARL 2

—_— o
1 ML
H

Foteel G

*l—o'_si*_lni"‘iuu"

150]

(ENECg o

DIMENSIONI OELLE ORDINATE

wela | sfaflefls|a|7r|nfaa

& |66 | B8 [104)190 {100 | 410} 190 f 110 | 30

b [127] 170} 198{ 218 218 195 | 7o

VELEGGIATORE ALA 14

apurtucs alirs = J4TE| progutie w i‘/,

[RS8 JORE B AT e
' [ sup- portante ded 96 | Wapoli 10-4

sum impennaggin ar,  dmt26 | 1942- XX r' 39

L TRl e e TRt Ll L TRt

Foosh— == ok

P




TORINO

Nel giormno 268 aprile. dalle ore
14 alle 18, si sono svolte sull’Aero-
porto di Mirafiorl p Torino le gare
dl modelll volanti (ndette dalla
sede locale, Gli iserittl, in nume-
ro di 73, erano suddivisi pelle se-
guentl categorie:

categoTin:  Avanguardist) -
<ai0\r|m| Fasclstl 53

2. eategoria: Gilovan| Faselstl 11.

3. categorin: Espertl 6.
¢ nd ala battente 3
composia did Si-
o0 Rolaodi,  Presi.
dente: Col Law Bangiovannl: Dr
Vineenze Glulisni: Ing. Martio Ri-
baldone.

CLASSIFICA GENERALE

1. Catep.: Avenguardisti « Balilla

ap modell] veleggiatori: 1) Mai-
no Igini, 33, deliTstituto Artl =
Mestierl. 2} Nobill Roberto, 117,
doll'Ist. Arti ¢ Mest.. 3) Pasquall
Vespasiano, 3. dellTst, Artl e Me-
stieri; 4) Stevan Enrico, 1427 del-
Ia Scuola dl 8 Maurizio C.

b) modelll ad elastico: 1) Stan,
go Gaetuno, 2 2) Fregonara Lu-
<lano, 1°21%; 3) Viora Lorenzo, 1" e
18", 4, Chiappino Secondo. 577,50
dell'Tstituto Artl e Mestierl,

2. eateg.: Giovani Foscisti.

a) modelll velegpiator]:
viglio Giuseppe, 2'58790; 2) Boni-
[aclo Cesare, 2'12"; 3) Ferrero Mar.
co. 1'237, dellTet. ATty e Mestiert:
4y n:mdino Pletro, 50", della Scuo.
Ia dy S, Msurizio Ganavese.

h) modell] ad elastico; 1) Ta-
rasco Secondino, 1932740, della
Scuolr di B, Maurizio Canavese.

bj modelll ad elastico:
rasco  Secondino, 173240,
Scuola di 5. Maurizio Can.: 2) Ni-
molazzo Carlo, 1°12750, della Scuoln
di 5. Maurizio Can.: 3) Menaldino
Angelo, 1'8780, dell'lst. Arti & Me-
stieri; 4) Prete Lulgl, 12750

3. categ.: Esperti.

«) modelll velegglatori: 1) Oe.
sola Carlo, 3°21780 della Scuola di
8. Maurizie Can.

b) modelll ad elastico: 1) Dar-
besto Gluseppe, 212°85: 3) Fre
gonara Bmilio. 125" 3) Corsettl
Vittore, 19",

Per la categorin modelll ad all
battentl, lu Commissione non ha
ritenuto. opportuno prendere 'n

chio « I, MOSC, » dl apertura nlare
m. 170 lunghezza m, 86 che ha
volato al primo lancie per 2'57" e
9/10 joerso di vista),

3) Vincent Umberto con appa-
recchio =1.- SLAO?» di apertura
alare m. 1,70, lunghezza om. 90,
che ha volato per 1'583"8/10 al se-
condo lancio (perso di vista)

Anche se | risultatl di guesto
primo raduno non sono stat] soddi-
sfacentl, pur tuttavia hanno ser-
vite molto alla prop da; tan-

pin altl, sino a segnare 296" Lo
stesso 5) pud dire de! riminese Ric-
e Claudio, altra glovane recluta
della scuoln riminese, {1 cul model
lo. dopo l.m volo dl 34", rlusciva nel
» temni
superior] nJ 1" per arrivare ad un
31107, he Rl sssicurawa il secondo
posto,

Il cesenate Benini con un mo-
dello Roma Modificato, rusciva ad
otenere 143" ed 1l riminese De
Minjels 130",

Archj Antonio di Ceseng presents
un ‘bel modello ad apla alta ed a
gabblanp che, benché di ottima
planawa, non gtteneva risultati de
g‘n{mt:x nota a causa dl un'nvaria

VOLO SENZA
VISIBILITA'

fContinuazione dalla pacina 1)

dole, sulls « ceilule cigliate » Tan-
to, nel primo che nel secondo caso.
la forza agente sul cristalli e, con.
seguentemente, sulle «cellule cb-
glinte », & la forza di gravitd, che,
in tal modo, cristalll e cellule ven.
gono & subire prnam A poco come

un forse estra-

= che gii

nee st no & guella costan,

1l laneio. Quando gia 1 tl
caminclavano a pensare al ritorno,
Babb; e Saragon] dl Cesens lun.
clarono una ultima voita 11 loro
« Spurviero » che, succhiato In ter-
mica, volava per 4'55" scomparen-

te della gravith, & chiaro che 1
cristalll imprimeranno alle «cellu-
le clgllate » un movimento i ra.
gione della risultante delle due

lora, sl stabllizzano, polché otrico.
lo, & cellule » e liquido roteano nel.

stesen  direzione ¢ velocith, ©
percld tra di essl v & un appa-
rente stato di quiete, Ma provia-
mo ad arrestare bruscamente |l
movimento rotatorio. Il ligquido
continua per qualche tempo & ¢ir.
colare attraverso canall e ctricole,
truscinando le «cellule cigliste s,
Ecco che ancoras une volia abbis-
mo una sensazlone errata. Not stia.
mo ferm!, eppure ci sentiamo gira-
Te vorticosamente, Chl del lettori
Lis subito la visita pstcoflisiologica
per ''idoneita al pilotugeio ricorde.
Th la sensazione provata al mo.
meato in cul 1l seggiolino rotante
arresta bruscamente Il suo rapido
moto, Par di cadere. di venire

forze, dando pereid una

, 1o & vero che sul campo di lan-

clg sono convenuti moltissimi gio.
vani che hanno seguito con inte
resse lo svolgersi delle gare.

Slamo sicurl che al Ta-
duno sl avranne pia partecipanti
e del modelll maggiormente perfe-
ziomati

TARANTO

Il comandante federale della Gil,
oltre ad essere come tuttl |
chj fascisti un appassionato delln
aviazione, si Interessa in particolar

Una lucciola artificiale — Nel
vedere aeronlani in volo di not

ANGHE 2: 7 5.

Ipersostentatori — Queila che
sono gll allment: jpernutriziv

te: non v'é ‘mal
di supere come =l ottenga 11 pe-
riodico accenders! e spegnerst dei
fanalino ¢1 coda, che 1o fa tan.

modo dei glovani aseromod.

delln loro ininterrotta attivita. mu
¢ mello atesso tempo efficace divul.
gatore e ottimo patrocinatore. A
luy s deve Infatti l'organizzazione
delln prima mostra dil Aeromodel.
lismo in Taranto,

In guesta riuscitissima mMOSITH
sono  stati esposti | modell] co-
struitl dagll -allievl daila Scuola
Bruno Mussolini, di cul ¢ compe-
tente ed assiduc istruttore §l G.
F. Petronio Petrone,

Il megeior successo € stato ot-
tenuto dal modelll ad elica mono-
pala, che costituiva una nNovithd pei
tarantini, € da un veleggintore di
metrl 3,50 di apertura alare, Asaal
ammirati ! reparti della Mostra de-
dicati a L'Aquilone ed alle sva-
riagte  pubblicaziont dell'Editoriale
Aeronsutico € quello degll attreszi
¢ dei materinli, C'ern anchs il ban-
co di prova per dimostrare i fun-
1 o delln 1

RIMINI

Domenica 3 maggio, dopo diver-
&l e nolos) rinvil a causa del cat-
tivo tempo, ha avuto luogo al
campo di Miramare di Rimini l'at.
teso

o e &
una Jucciola? Lintermittenzuy &
da un i dlspou.
tive eletmeo nun plu gmnde
unsa di La

per l& p deboll sono —

lontani e TUL.
zolnmla chissk dove., Nel volo, tali
sensazionl sl possomo avere duran-
te un avvitamento, o un volo eir.
colare dal raggio assal stretto.
hi l'ind 1 for-
nlta dall'organo dell'equilibric o.
COmMUNQUE, Non 51 DOSSA Lener con.
%o di questa perche conosefuta co-
me falsata, l'unico sense su cul
&l pOssA avere ancorn una certa
fiducia & l'occhio, sempreché con.
dizion| di visibilita gli permettano

press'a nmoco — gli ip -
tori per I'aeropianc. Conoscete
certamente come tutto fl segruto
per cui 'neroplano si sostiene in
aria ¢ dovuto allz velocith posse.
duta durante {1 volo rispeite al.
T'arla stessa. E' inconcepibile un

statola, in mﬂre‘ria]e lsuinn:g‘ [

che voll stando fermo,
Ma neua gummu deile velocita che

pud il te aprire soll d
H coperchio e internamente st

) Brova una piastrins metallica sul_
la quale ¢ avvolta una breve Tesi.
stenza. eletirica, Ta plastrine &
fissata u un estremo, mentre sl-
Paltrp trovast una punta normal
mente ip contatio con una secon.
da punta ad essa affacclata, Non
sppens, manovrands I'interrutio_
re, sl fa passare Ia corrente degli

tori nej ave,_

0 frp gil 1lstd
delia Scuoln della RUNA riminese
e guelll di Cesena, La gara & riu-
scita Inter ala dal lato tec-

considerszione alcuno del delli
presentati.

Lipssegnazione del prem! & siats
fatta In bise alln classifica gene-
rale, restando non assegnat| 1 2.
3 e 4 della categoria esperti mo-
delll velegglatort ed 1 4. dells
stessa categorin modelll ad elasti-
o, per un totale di 390 lire. che
saranno destinate come premi per
uns prossima gara,

VITERBO

Domenica 17 u. 5. sl € svolto in
Plagra a'Armi a Viterbo ii primo
Raduno aeromodellistico, organie-
wato dulln Sede Autonomu dells
HOMA

La gara. che erp stata organizes.
tu per modelll veleggiatorl e ad
elastico, ha visto comparire sul
campo sole modelll veleggiatort —
data la scursitid dell’'spprovviglona-
mento dell’slastico. — e prove
hanno avuto inizio alle ore 8 con
I4 partecipanti, alla presenza del
Vice Comandante Federale delln
GIL, del Capo Ufficio Mllitare e
del FPresidente della RIUN.A. di-
mostrando cosl ancora una volta
la fattlva collaborazione fra B U.
N A = GIL. e la simpatin per
guestn bellissima attivita tecnlea.

I partecipanti alla gara, benché
le condizioni stmosferiche fossern
non troppo helle n causa della Ior.
te umidith e di un discreto vento,
hanno dimostrato perizis e abilita
nel anclfare | modelll, mu purtrop.
po si & dovuto lamentare che
| tre migilorl modelli, uno del
quall sublto al wrimo lancio, =o0-
no statl trasportati molto lontano
dal vento Moo o perderil di vista.
La gara si & protratta fino alle
ore 13,30 ed ha visto vi £t i tro

nica che dal lato agonistico, per
Te et 1
che avesserp dato adito a mvisfu-
nl poco rosee ed anche lo stato del
campo fosse tale. aer le recenti

pr
cando I'accensione del fanalino, la
resistenza, che é compresa nel
circuito. si riscalda o riscalds an.
che la plastring metallica su cul
€ avvolta. Botto !'effetto del ca-
lore la plastring =i ngﬂunga. € Cat.

piogge, da 1
syolgimento dei '&anci

Appeny giunti sul eampo 8] for-
marono | selit] gruppt di seromo-
dsliist intenta a! +,
gio del propric modello ed a gqual-
che  voletto di assaggio, Babbi e
Sarngoni di Cesena iniZiarono per
primi | lancy coj loro « Sparviero s,

dello velegg ed ott
un ottimo tempo di 422",

Questo primo volo rivela [a pre.
senza & termiche abbaswanza ac-
centunte o basse, dato che i1 mo-
dello ern stato lanclato con soli 50
m. di cavo. Lo = Sparvicros spari
ally vista ancora alto e scla dopo

che provoca 'interruzions dei eir-
cuito & lo spegnimentio del fana-
Nno. Non circolando pll corrente
elettriea, Ia resistenza e 1o Gla
strina sl raffreddano, € nel rac-
corciarsi quest'ultlme provoca di
nuove 1 contatto delle punte, i1

“ACCEn~

essere realizzate da un
umplano e'¢ una velocitd eritt-
e in ecul 1l sostentamento non
=1 verifica pih e sllora l'acropluno
perde ouota, sprofonda, e nud e
spora’-m pericoil pli gravi, come
In caduta in vite, Per evitare que_
st] fenomen! e sbbassare yl tem-
po stesso {1 valore delln veloclta
critica st ricorre agl! ipersostenta.
torl, a questa specie df curn rl

te delle defict Hero.
dl.nnmiche dell'aln,
cOm ienti 4

ﬂann velocith critics sono dovutl
ul fatto che jn sua corrisponden.
za sl verificano sul dorso della
ala del vortici d'aria, ch2 brusca.
mente alterano e diminulscono
il fenomeno della portanza_ Cid
svviene perché, per realizeare bas
se velocitd oocorre dare all'nin
un forte angola di incidenza e al_

- con gQuelln base del

tory 1 filettl fluidi non Tiescono
pli n sturle nderenti e s staccn.
no causando 1 vorticl, Una bassa
velocith coritica o minima dl so-

della I
sione del fanalino, !.l rlsen:lﬁnmnn

¢ utlle per le manc.

to della
della plasttina. e 11 nuovo distac.
co_delle 1

vud!mr:enuem.mmmom
& 1n che =i

ADRO mognﬁtl i dispositivi ai

pud ripeters! all'infinito, Una v

te permette di regolare la distan.

0 delle puntine e dj conseguen.

=g il ritmo Ide‘!'mendmi e dello
1 qel 11

= guarti d'ora di
Saragoni tientrd al mmm tutto
infangato col modeilo intagto. In-
tanto tutty cercavang di far ealire
in termica j liro modelli,. William
Sperandinl df Rimiui, con un of

sganciamento fosse avvenuto ad
una modesta guota, Il modello, do.
po un volo spiraleggiato. urtava
contro un paglalo lontano, ripor-
tando una lacerazione alla ricoper-
turg alare che non gll permetieva
Iz continuazione dei lamel.

Sl ebbe poi un lancio guasi si-
multaneo di Babbi ¢ Sarngoni di
Cesena e di Veneruccl di Riminl.
Tl modello di Babbi e Sau-agan!. di-

O d| essere contl-

S

ione, | gqual, nelle
varie forme In cul sono statl rea_
Tizzati, evitano 1§ rupldo distacco
de] Tiletel fluldi, garantendo una
sufficlente portanza dell’als an-
che alle bosse velociti.

do sncors -alla vista, Questo é sta-
to 11 miglior tempo della glornata.
La gara, svoltasi In un'nimosfera
dl schietto cameratismo fra ceses
natl e riminesi, ha visto Ia vittoria
del primi.  Vittorin meritatizsima
sia per | modellj che per | costrut-
torl aeromodellisti gid notl. I rimi_
nesl sl #ono battut; con onore An-
che se la dea dagli occhl bendati
non ¢ stata lore propisia. Degno
di essere segnalato |1 secondo po-
sto conculstato dal glovane Ricci
che fa parte di guelln schiera d1
nuovi elementi riminesi obe &
scuola rimi sta contl te

nuando 8 seg tempt g
superiori aj 27,

Venerucel, dopo un lanelo poco
rnrtunn_u:l, 51 mantenne con | lanci

seguenti socl avanguardistl,

1) Oitva Filippo con apparecchio
s 1 LENA » di" apertura alare m, 2
¢ lunghezzn om. 83 che ha volato
per 3'18"6/1p al secondo lancio
(perso oi vista)

2] Senly Masgimo cObl ADPATEC-

al 1,

Giorgio Vagninl. speranza del.
Vaeromodellifmo riminese, iniziava
1 woll con un tempo di 30" & con
uns continua e mighorata condot-
ta dl gard, In quattro successivi
lnnei 8f portave = temp! sempre

per opers specialmen-
te dell'istruttore Renzi Renzo,

A guesto primo incontro di ne-
romodellisty, cosi ben riuscito, fa.
ranno seguito alire gare g2ih in
Previsione.

Ecco, Intanto, la classificn:

1} Babbl e Saragoni (Cesenaj.
tempo 456; 2) Riccy Claudio (Ri-
mini), tempo 3'10"; 8) Vagnini
Glorgio (Rimini, tempo 2'85",

Seguono gl altri.

errata rispetto a guells aella ver.
Ucale reale. Una forza estranes
che pud agire insieme a quella di
gravith sull'organo di  equilibrio
dell'uomo pud essere quella cen-
trifuga, conseguenza dl un rapido
movimento ¢lrcolare. Da oo sl de
duce che l'urgano de].t'oqm.uhrm
pub !
lo fin quando il wrpa non venga
¥ id Tlerazionl estra-
nee n quella prodotia dalla forza
di Eravith.

Esaminiamo adesso cosa avviens
fiel npostro organo dell’equillbrio
guialors esso venga sotloposio ag
un‘improvvisa rotazlone. Guarda-
te la figurn 3. All'mizic del movi-
mento I Ugquido, per forza d’lner.
Zla, rimane fermo, meptre canall
¢ otricolo roteano. Avviene allora
che Je «cellule ciglinte s, tragel-
nate da questo in direvione oppo-
sta ul movimento, ci darsnno una
sensazione del tutto errata. In un
secondo tempe |l lquido sl mette
in movimento e le «cellules al

dy in nostra poslzione
terreno. Ab.
binmo scritto « certa fiducia » per,
ché anche l'occhio. sotto 1impul-
20 di violente sollecitaztonl, risul,
ta alterato nella sus Tuneione, tar.
dundo. per diversi minuti secondi
& ristabllirsi. In quanto al senso
m . durante eri.
tiche di volo la concentrazione di
tutte le nosire [acolth intellettive
¢ troppo alta perché sl possa per-
cepire un’indicazione qualsissi da
tact dal museoll del nostro corpo.
Inoltre, spesso il semso muscolare
dardk unjcamente un senso delln
entith della forza, denunciandone
quindi !'eslstenza, senzn segnsalar-
cene la direzione,

Percic il pilota ehe voll senza
visibilith, ossia senza poter effet-
Tuare con | proprl mezzl riferimen-
ti clrca ia e del velivolo
nei confrontl dell'orizzonte natu.
rale, non potrh teners una rotia
senza ricorrere all'aluto di stru-
ment! appositamente studiati che
gl indiching la direzione tenuta
dai 2 la sua nel
lo spazio rispeito al plano oriz
zontale, Di tali strumenti comin.
ceremo ad occuparel In un prossi-
mo numero.

CRIVELLOD

VYolete facilmente conoscere come
jono cestruiti, coma funzienano e
come si mantengono | motori di
:I\Hn;lme in uso nzila R. Aeronau-

ca

A In d (-

MOTORI D'AVIAZIONE
Opera in due voliumnl

del Dott. Ing, DOMENICO COSCT
di complessive pagg. 728 con 8685 H!

Primo volume L 35
Secondg volume | L. 45

E un’'opera modernissima e del
massimo interesse per tust] odloro
che si occupano de! problemi ri-
guardantd | motorl d'aviazione e
motori u sCOPpPio in genere,

Tutt: gli argoment! song tratiati
in forma originate ¢ sempice in
modo da risultare faclimenie com-
prensibili anche i coloro che non
hanno un corredo ol studi supe-
Thort

Per lmequisto ¢ relative inlor-

mariond, rivolgetevl all” UFFICIO

AERONAUTICO - Vin

msv.-. 1 - Romu - Conto corren-
te posiale N. 1/24718



Per Domenica 21 giugno & indet-
ta una gara oi modelli veleggiatori
<da disputarsi & Monte Barun,

La tasss d'iscrizione € di L. 6 a
modello.

1 proventii della iscrizione servi-
ranno s lozmare | premi che sa-
ranno distribuit] secondo la nota
formula « Dividi I'incasso ».

La partenza per {I Monte Barun
& convenuia per domenica mattina
ulle ore & (otto) precise dall'lsti-
tuto Artl e Mestieri sito in corso
Trapani n, 26, Torino.

Per informazionl rivolgersi al se.
guentl indirizzi:

Vercellino Salving:
vro 113,

Guidetti Eugenio'! corso Spezia

via Mongine-

. 15.
Corsettl Vittorio; via Marlo Glo-
da 18,

Marip Alberti . Modena — Si,

nate perché ercno proprio come di.
cevl tu. E i tuoi sogni di arricchi-
m?:{w ;I:e ;?stmh spalle .:tmo 5.
mati. . . ohi (Sghignazzata
dtabolica ). 9‘

Luigl Cesco, Torino — Per guan-
to abbia spremuto il cervello sino
o diventare quasi scemo |(note che
ro defto quasi; ¢ mon cominciamo
con (e solite malignitd). non ho
capito il motipo per cui mi haf in.
viata, diligentemente ritagliati €
appunti olle leitere con una spil-
la, cinque bioni di eTopoling »
per un valore di 90 punti, Ho pro-
vato a comperarmi con quelli un
peio di scarpe ma mi hanno cac-
clato juori dal negozio con wurla
spaveniose ¢ ingolense, Sai dirmi
perché li hai mandati? Potenza dei
misteri e.. perché moP, mistero
delle  potenze! Mo amoct s0-
pra, come disse quel distinto signo-
re in le che aveva adoc-

puot rivolgert: all’A 1
chiedendo l'invio contro

del numerl arretrat! che desider:
o inviando direttamente Pimporto
tenendo oDresente che ognl arretra-
to coste L. 1.20.

Nipote Falchetio . Padova — So-
no veramente fellce che tu sie co-
& entusiasta del glornale. 1 bu-
meri che ti mancano te 1 ho fatti
inviare contro assegno. Senza dub-
blo il secondo pseudonimo & pid
gruzioso del primo e ved! infatt!
che 1'ho adottato senz'altro, Clao,
ralutoni,

Nino Vitale - Torre Melssa —
M| dispiace per te ma le battute
sono finite proorip «in picchiata »
nel cestine. Quells di* Malta & sta-
ta inviata do simeno quindicl per-
son€ & percid per non lar torto a

non &l bblica; 1alura
& proprio fiacca, Aacca, Quests
volta ti & andats male

Vincenzo Scandiffo - Altamura
— Stai tranoulllo che da uns Dar-
te o dall'altra le §0 lire devono es
sere ssltate fuor| e forse, & guesta
orn, tu avral glh digerito tutto il
* Costruttore ». O b & rimasto sul-
lo stomaco? Salute, bello|

Z10 FALCONE

Pericle Filipponi, Roma — Senti,
amico mio, dat rette ¢ me: di not.
te dormi ¢ non pensare o vignette
perché pol, lo vedi cose It succe-
de? Vien fuori dells robe buona
solo per il cesting, Se hai pronta
una coperting a colori perché non
la porti in redazione? Nella matii.
na ¢'¢ sempre qualcuno, Certd che
se vieme accettota viene anche pa-
gata; ma tu portgle a noi prima,
pot ef discuterd. Per il collante i
dirég che Crivello | — qui presen-
te — aszsicura che si fa col.. lante;
ma baste con gl soherzi,  come
disse guel signore o guel tale ma-
landrino che di notte lo aveva de-
rubato del portafoglio, dell'orolo-
gio e del vestito e gli avepa aperto
fa pencia com un m[sello arrig-
ginito, il cotl #

chigte una gelling di guattro chili,
Lo tug lettera he sottoposto tutte
le pin formidabili inteiligenze del-
la redazione ¢ uffici vicini o sfor-

gquella foccenda delle due eliche lo-
terali poste ai lati dells fusoliera
degli aeref per accelerare o ritarde-
re (a Jeconda del senso di rota-
zione) lo pelocita del velivolo, non
€ gndata git a nessuno. fo ho pian-
to, E { cestino, INnfome, rideva.

CRIVELLO 11

Vil CONCORSO
NAZIONALE

{Continuazione da pag, 4)

lo R.UNA Bede Centrale non ol
tre il 156 glugno 1942 XX, e comun-
Que con mnon meno di giornl 10

ATt. 5. — Le eliminatorie devono
esserg controllate da una commls-
sione sportiva cosi composta

il presidente delln Sede, presl-
dente (pud delegare altra persona):

n, ¢ commissar] sportivi;

n. 1 cronometrista,

Art. 8. — 1 rtmuu delle eli-
catl alla RIUNA Me Centrale
non oitre il 16 agosto 1942-XX, u-
nendo i seguenti documenti:

— verbale originale delln Com-
misslone sportiva.

— schede di Jiscrizione def con-
correat] stabiliti in base s guanto
& prescritto dal precedente artico-
40 2}, rlempite nelle oartt A e B di
tutte le indicazion) richieste, o
scluso il numero di gars che viene

non sumre danneggiamenti, all'in.
dirizzo; Reale Unione Nazionale
Aeronautiea, Vig Cesare Becearia,
35, Roma. La spedizione deve esse-
Te eseguita In tempo utile affinché
l'arrivo a destinazione ayvengn al
pli tardi entro jI glorno 25 ago-
sto 1M2.XX.

Al termine delle gare del Con-
corso | capiegusdra devono conse-
gnare | colly, chiusi e muniti del-
Vindirizzo per |a spedizione, allin.
caricato dells RUNA, Sede Cen-
trale per la spedizione,

Art, 10. — La non integrale os-
servanza delle condigionl prescritte
da) presente regolamento & causa
inderogablle della non Iscrizlone &l
Concorse delle Sede e del concor-
rentl,

(Continua a pagina 8)
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Premessa allu terza edizone
Prefasione,

Un po' di merodinsmics.
gome a8l lavora,

Costruzione dell'sls.
Costruzione della fusoliers.
Gli impennagg:.
Ricopertura,

L'eilca.

I! carrello ¢ il pattino di coda,
Gullegglant! e socafi,

Il motore ad ehmtico,

asseghato dalla Sede Centrale.

Art, 7. — Le partl B vengono re.”

stituite alle Sedi pe!ﬂerl.che quali
ai

daj ucmmrmn:]'

della pellicola cine mumgraﬂm met-
fendola a begno per gqualche mi-
nuto e togliendo poi & questa, con
umn paio di forbict o con una spaz.
zola dure, la gelatina. Une volta
fatto questo i fa asciugare la pel-
licola ‘¢ =i taglio in peazi; i pex.
= ¥ 'mettono in una bottiglic
ri s versa sopra dell'acetone lo-
sctando riposarg un po’ di tempo
,ﬁﬂonokehpﬂ'umhain sciolta

easeTe
all'arrive n Roma ed alia presen-
tazione del mndem

Non é

presso le migtiori librerie e presso
1" Uthicio Editu‘lll. Aeronautico
Via Ripense, 1 - ROMA

Eseguire 1 versamenti sul Conto
Corrente Postale N. I[24718.

dei concorrenti (mﬂoa:i nelle parti
B, salvo casi per i qua-
1t le Sedi periferiche devono chie.
dere l'autorizazione alla \Sede Cen.
trale, motivando le richhieste,
Art. §. — I partecipanti al Con-
corso, od alle gire specieli devono
‘alls RUNA., Sede

tutta: natur e lo
devi metiere in quanﬁt& tale che
ti assiouri una giuste denasitd del
coltante. Sei contento? Ma credi
che conviene comperario gid faito.
Lucio Papadia - Lecce — Hai ra-
gione caro mio, ci voleva il corag-
gio preso a due mani per inviare
guelle vignetta! A te ha fotto ri.
tdare? E gl amici tuod gosa ne
:amu:’ No‘n ti voglio dire qu
cosg & = srca-
lino ha dato wm gmanie e I'ho do-
vuto: mandare in terrazza a pren-
dere aria, la gatting s & messd a
urlare come se la  spellassero;
Crivello I (lo sai o non o sai che
c'é anche Crivello I7) si & attae.
cato al solito blechiere di birra
scenotendo mestamente il capo.
Gilanmichele Lanca - Torino —
Bel modo di trattarc! Tu dici «Vi
invio due vignatte cretine che spe.
ro smranmo di vostro desiderion, A
questo  modo ei consideri eretini
tutti quanti! Roba de matti, come
ci stimano questi cugini! Beh, per
econsolarti ¢ farti vedere che non
fono in collera per questo, tf divd
che le vigrette somo state eesti-

Centrale, via Cesare Betcaria, 85,
Roma, entrp le ore 12 dej giorno
23 agosto 1942-

Art. 8, — Le Sedt periferiche de-
vono provvedere ala spedizione dei
modeill volanti della propria sgua-
dra, confez) in
un unice collo ed in modo tale da

MODELLI VOLANTI

M“v PARTI STACCATE
La piu completa organiz-
nizzazione italiana per

I"Agromodellismo
Richiedete 11 listino
preez 1942
MILANDO - Via §. Spirito, 14
Telefono 70-668

A. CASTELLANI
CREMONA
Via G. Grandi, n, 125
Le migliori tavole costruttive
ftaliame e stranlere, Catalogo

illustrato L. 2.

DUE GRANDI
FILM LUX

UNA STORIA
D'AMORE

con

ASSIA NORIS

diretto da

MARIO CAMERINI

MALOMBRA

con

ISA MIRAND A
diretio da
MARIO SOLDATI

oL IIHIIIII!II ﬂlmlﬂﬂﬂsl*l.l

1A C.POMA, 48 D-MILANO -

Negli_ stabilimenti Scalera sono finite le “riprese, di

“O0ON GIDVANNI.

TMusiche d: Mozart - Ragia di DINO FALCONI

wn Adriano Rimoldi : Paolo Stoppa [Sganarello]
PRODUZIONE SCALERA -

“1 DUE FOSCARI,,

Musica di G. Verdi - Rugia: ENRICO FULCHIGNONI

wn Rossano Brazzi . Carlo Ninchi
+ PRODUZIIONE SCALERA -

COMPAGNIA NAZ  AERONAUTICA

R. AEROPORTO

ROMA

DI

turismo Cn. A. P.

Peso = it .m0
©arMO Uthie el

Apparecchio da

Cuarattetiutiohe

e

:P“-—-W‘ alare m.{ee Felineith mussimi Km 180
&:Imm v Velooite, myrimi . o8
Lowmn a0l Salits & 1000t B8

Convums orsro di

Mstore CHADN &0 HF brentios @ 150 Mm

Hur s




a4
M|IM

{Ci ol dal pree.)

Adrianc dette unp sguardo cir-
colare, per assicurarsi che l'udi-

ditorio Jo seguiva attentamente,
e continud;
Lasciamto, per un momento,

l'aeropleno alla sua sorte incer-
ta e andigmo dietro qi bravi ro-
gazzi -del tengnte Cantella,
Abbiamo detio che tutti { gua-
statori somo giunti a {erra sani
e galvi. In veritd, uno di costoro
— un certo Rafjaele Sposito, det-
to Rafele il bello — ¢ do ter:

Ma ecco che e cose, invece di
metterst meglio, peggioravano.,,
Anche il motore di sirustra si mi.
se o tossire, o sputare..

— Apadentloccio cene! — gri-
do Altavilla; ¢ intanto Sparafu-
cile corteva waffannosamente da
un cape all'aliro; poi venne vi-
ctro al suo Comandaonte e, men-
tre guesti diceva o denti stretti:
«Non ce lo foceio pit a tenerio
s, guesto bestionen, allargo le
bracein disperatemente. Aflora AL
tawilla détle Vordine al sergente
mareonista, gl Piecining, di comu.
nicare ally base @i partenza che
rapparscchio doveva compiere un
alterraggio forzato, in piena not.
te, in territorio memico, su terree
no sassoso g desertico. L'apparec-
chio perdeva guota rapidamente.
Gli avieri Marcozzi e Venturini
Jurono incaricati di gettare due
razzi con @ paracaduti per illumi-
nare il terreno,

Ora Altavills manovrave o
denti siretti per poggiarsi sul ler-
TENO: MOn era un'impress facile
davvero. Altaville pensava che un
aiterraggio in - guelle condizioni,
se pure con l'apparecchio gliegge.
rito al massimo, ero un bel ri-

ro era, andafo @ coscare proprio
in una buca ¢ s'ere storio un pie-
de, Ora oppicava alguanto, ché
le caviglina oli dava wun dolore
violento, ma non st lagnava, nd
volevn i ciare ol suo 0,
il quale compito, come gquelli di
tutti gli gltri, era preciso, preor-
dinato, necessario come un deter-
minaio congegno di una mac-
china.

Furono scovate delle’ buche
sotto le traversine delle rofoie €
nelle buche furono infilati 1 tubt
d: gelating. Pochi wminutl dopo
quest'operazione, altre cariche di
potente esplosivo furono poste
solto due ponii di cemento € pie_
tra che attraversovano due picco-
U wodf stretti ¢ profondi.

Dopo avere, diciamo posi, sbar-
rato le strado in, due tratii lom-
tani Funo dall'altro circa 500 me.
trt, i guastatorj si disposero al-
agguato nei punti che 'ufficiale
aveva scelto, mentre { suol uomi.
ni portavano a termine la prima
parte dell'operazione. Ogmi uomo
aveva la suc buca o un masso, o
un ciuffo d'erbacee secche dietro
cilf na dersi,. Allora i
wvio latiesa..,

Cos'era accaduto, intanic. al
velivolo da trosporto pilotato da
Altapilla?

Eseguiio il lancip dei guasto-
torl. e ossicuratosi che tutto &i
era svolio per it meglio (il tenen-
tino sicflianio aveva provveduto
@ lanciare un rozao, uno solo, ti-
mido timido, per assicurarse
comandanie o spedizions del
buon andamento delle cose), il
capitino Altavilla si decise final
mente a dar retto gl precccupa-
tissimo Sparafucile — il mare-
sciallo moforiste, come sapete —
il gquale, dopo una febbrile visila
ai moteri ¢ agli organi che Ii ali.

, aveva che
« forses non c'era pit nulle da
Jare.

— Come, forse? — grido il ca-
pitano Altavills, — Ci0 significa
che non solo tu sai perché il mo.
tore 3'¢ fermato, ma che pensi an-
che di ‘poter fare gquaiche cosa..

Sparafucile si strinse nelle spal.
le gome per dirc che non sepeva
proprio che farci; e poi disse:
— Tutto lopposto. Comandante.
lo ignero compleiamente cosa ac-
cadé, non riesco a capire nulla e
non wvedo come porre rimedio o
guesto brutio affare. Dico « for-
sew proprio perché non sapendo
di che si tratio, poirebbe darst
che, come g'é fermato, il motors
riprenda... Perd se non riprende
penso che & un affar serio tira-
re avanti con due wmotori soltan-
to, — Fece un segno verso il ge-
conda pilota. — Il tenente Ansal-
do fo una gran fatica, vedete..

Co significava che Altavilla do.
veva rimettersi immediatomens-
te al suo posto. E cosi fece..

schio: in tuttl i cosi bisognava

id are um vero miracolo non
i ¢ gr te l'appa.
recchio,

1 ragzsi, che si sarebbe dovuto
epitare di lancierli per non al-
trarre latfenzione del mnemico
certamente non molto lontang, il-
Tuminaveno un \lerreno pianeg-
giante. si, ma cosparso i piclre
e di sparuti cespugli. « Coraggion,
digse fra sé ¢ sé Allavilla. Poi,
ad alta voce, rivolto alPequipag-

— Mi roccomendo, attenziome!
M‘eﬂmv[ nelle migliori condizio.
ni per Murto..

Dopo di queste parole concen-
tro tutte le sue forze. futta lo
sug volontd mella difficlle mano-
vra, E la manovra riusci. Le ruo-

te dell'apparecchio toccaronc le
pletre, molte pietre rotolarono, le
ruote strisciarono, scaparono: il
bestione sobbalzava come se fos-
se stalo scaraventato a terre da
unr ciclone. Finalmenie il Marsu.
plale si fermo com il muso conirp
degli arbustt scheletriti che Veli-
ea faleid in un attimo.

Alfalba lo caccia inglese era
nel ciclo dal guale erano scesi i
nostri paracadutisti. Ma anche la
caccia italiana, con i pit moder-
ni dei suoi apparecchi, era in quel
cielo. L'aveva mandata i1 Gene-
rale, gquel Generale che aveva
tanto parlato di wcaccia» con
Altavilla, onde Altavilla se lera
perfino sogneta! E al quarto Hur.
ricane che si fracassava in fiam-
me al suolo i signori nemici vol-
tarono la coda e filarono, Quesia,
in sintesi l'apventura dei caccia-
tori, all'alba..

Ma che era avvenulo durante
la notie?

{5. continua)

MARGUS

Vil CONCORSO
NAZIONALE

(Continuazione da pag. 7}

i), - Svolgimento delle gare -
Clagsifica a titolo individuale -
Classifica delie Sedl

Art. 1. — Ogni eoncorrente deve

effettusre una sette dl 3 (tre)
lanci
‘La  categorisn a), velegglatori,

svolge una gera in planure ed una
garn gu pendio: ognl gara oconsta
di una serie di 3 (tre) lanci

Art. 2. — Bono classificati | lan-
of d) durate minima di 30" (tren-
ta secondl).

I lanct di durats m:erlm a 30"
(trenta 3]

lanei mmiemmmm-
petuti: ogni due Janci mancati con-

secutivi eguivalgono ad un  volo

clagssificato, di durata nulla.
Compliute la gerie di 3 (tre) Jan.

ot ti. od al di &

toria le Sedi devono presendare,
per ocgnl scuola rappresentata al
Concorse, un colicorTente per ognl

(gel) lanel mancatl, {1 concorrente
ha finito la gara.

Art, 8. — Per ognil gars viene
stabilita una classifica dei concor-
rentl & titolo individuals, clire ad
una classifice assolita per la cate-
gorian a), od una classifica a titolo
colleftivo; per le Sedi viene stabi-
lita une classifiea per ogni gara ed
una sssoluto.

Art. 4. — La classifice a titolo in.
dividuale viene stabilits, per ognl
gata delle categorie a) e b), In
‘base sl miglior tempo di volo dei
lanel classifieatl dj ognl concor-
Tente,

La oOlassifica assoluta della cate
goria @) & stabllita in base alla
mediz 1ra { migliorl tempi otte-
nutl da clascun concorvents nelle
dug gare. In planura e su pendio,

Art. 5, — La clagiifica « titelo
collettivo viene stabllita, per ognl
categorin &) e b), n base alla me-
dia di tuttl { tempi di volo, cles
sificat| & mancatd, dl ognl concor-

rente: | lanei nom effertuati song.

considerat! di tempo nullo ed en-
trano nelle medie con valore zero
ed in numers corrtspondente al
lanel mancati che ognl concorren-
te& @vrebbe ancora diritto di effet

IV. - Premi,

ATt 1. — La RJUMNA. assegna |
seguent! preml:
A) Classifica a tm.ln !nd(umu.ule
Categoria o) - velegg
garu in planure
1. classifiento L. 200

. » » 150
a. » s 100
gara. g pendio
classificato L. 200
2. ¥ » 150
3 » 3 100

classifica assoluta
1. classificate L. 400 2 medaglisn
d’argento dorato

2. el to L. 300 = medaglin
d'argento

3. classi to L. 200 e daglia
di bromzo:

Categoric b) - motore & matas-
&4 elastica

1, claasificato L. 400 ¢ medaglia
d'argento dorato

2. ificato L. 30p e medagll
d'argento

3. classificato L. 200 e medagiia
di bronzo

B) Classifica « titolo colletiivo

categoria a) - velegglator|

: L. 400

tuare, oltre guelli ificatl e
maneati.

Avt. 6. — Lo colossifica delle Sedi
periferiche vieng stabllita, per ogni
categoria @) e bJ. assegnando al
concorrenti un numerc di punt
uguale al numero d'ordine di cia-
scuno di essl nelle classifiche a ti-
tolo collettivo, & facendo la media
det punti i tuttl § concorrenti
component! a sguadra di  ognl
Sede: dal punteggl cosl ottenutl sl
detrae 1n punto per ognj scuola,
in pifi di una, presentata al Con.
corso da ogni Sede periferica. L'or
dine crescente el punteggi cosl
stabilit! determina la classifica del-
le Sedi periferiche per ogn! cate-
goria.

Art, 7. — La classificq assoluta
deile Sedi paﬂ;erm viene stabi-
lita dalla del

1.
2. » * 300
2 » » 200
categoria b) - motors a matassa
elnstica ,
1. cinssifieattd L. 400
2 » » 300
3 2 » 200
C) Classificy assoluta delle Sedi
11, classificata L. 400

= » * 300
4. L L
Are, 2,

200,
— @ oreml elencadl nel
precedente art. 1) sonc 24 54

@) classifica & titolo
le: ai concorrenti;

b) classifica a titolo collettivo:
alle Sedi perireriche;

o) classifica sssoluta delle Sedi:
alle Sed| periferiche:

Art. 3. — I Presidenti delle Sedi
periferiche possono assegnare, al

individua-

¢ classifiche di o¢m gara,
Art. 8. — Pér entrare-in gradua-

tl le proprie souadre, al-
cune allquote dej premi di cul in
b} e ep del precedente -articolo,

Art, 4. — Al concorrenti, | cul
modelll bresentano particolari do-
curgiment: applicazion! 2d innn\r&.

che sl «f
svd insindacablle giudizio della
Commissione Sportiva, degnl 4l ri-
lievo, la Presidenza dells RUN.A.
&l riserva Ja fmcolth di concedere
premi &peciall e titolo d'incorag-
giamento,

Art, 5, — E' In facoltd délla Pra.
sidenza della R UNA, di sssegnare
eventuall prem| a guel concorrenti
1 cul modelil sebbene abbion dimo.
SETEtD, Der le loro gualith, di aspi-

* rare ad un ottimo plazzamento in

classifica, durante la prova sfug-
gono per cause di for=m magglore
quall; iy scompersa dietro alberi,
colline, costruzionl o dentro nubl,
allz vista e a] controllo dei Com-
missari Sportivi e del cronometric
sta, perdendo cosi 1] poste che a-
vrebbero ottenuto in classifica qua.
lora la suddetta commissione aves.
se potuto seguire regolarmente tut.
to {1 volo,

V. - Norme amministrative,

Art, 1. — La RUNA. Bede Cen-
trale concede &1 - parteclpant! al
Concorso, alle gare speciall ed alle
Bedi periferiche:

o) rimborso de| costo del viag-
g1 delle squadre In terzs clpsse, dal
luoge di residenza a Roms e ritor-
no, tenuto conto delle speciall
tariffe e ridusioni concesse dalle
Ferrovie déllo Stato durante l'epos
con de] Concorsd;

b) slloggio e vitto grutuito du-
rants | giornl In cul sl svolge 4
Concorso;

per. e
persons oon |

c)
dunni slls propria
seguenti massimadl:

L. 5 al glorno in
1ith temporanea;

L, 10.000 in caso 4i motte;

L 20000 in casc di inabilith
permanente.,

Art. 2. — La R.U.N.A: Sede Cen-
trale concede le facilitaziond di cul
tratta L1 precedente aﬂ. 1) esclusi.

caso di insbl.

aj o

te iscritil ﬁalle Bedi periferiche:

anque altro voglia assistere al
deve pr lere a pro-

prie apese.

Art, 3. — Le spese di spedizione
dei modelli = Roma sono & carico
delle Sed| periferiche: per le spe-
dizignl di ritorno potrd provvedere
4a Sede centralc, addebitandone le
spesa alle singole Sedi periferiche.

(Nel prossimo nuniero verranio
Tyl +H 4 7 7. fnti 7 1 ’J}_




