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1* PROBLEMA
La forma pill adatta da dare alla
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SUGLI ALIANTI A

sl pud realizzare tutta metallica con
i pol in lami dl du-

1o, Cer 4 che le
i delle lamiere siano

cabina di o det

ri, & subordinata naturalmente al di-
segno della fusoliera che di solito,
per apparecchi a cabina stagna, s
cerca di fare circolare. La forma I~
deale della fusoliera & guindl quells
di un solido di rivoluzione chiuso da
fondi sfericl (per ragloni aerodina-

per-

fette per evitare fughe d'aria.
Esperienze condotte negli Statl U-
nitl a Wright Field hanno portato al-
la conclusione che, per avere una
buona tenuta, & opportuno usare dei
gluntl di ricoprimento nei gquall tra
i lembi wi & una siriecia dl stofa

miche vedremo pol che la it

posteriore pud essers sostitulta da
un cono nel quale gli sforzi mon £0-
no molto pitt consideravoll di quel-

dl oa
base di gomma fluldificata. Per la
conservazione pol della tenuota & be-
ne pol ricorrere & verniciature pe-

od

1l che =i in un

Ognl sezione diversa da quella pir-
colare indurrebbe sollecltazionl ac-
cessorie, i1 solido di rivoluzione in-
vece, soggetto a pressione interna,
fa lavorare il materiale a pura ten-
‘slone salvo naturaimente le solleci-

Fladishe: ‘ean
equivalenti.

Anche T'alluminio & oftimo polché
con 1l inui della
le sue gqualits di resistenza aumen-
tano.

Per gquanio riguarda il problema

T A B E L L A I.

contemporaneamente sia all'uno che
ell'altro scopo.

Ad ognl modo & bene tenere Il
passa della chiodetura non inferiore
a 1,5 d dove ads & i diametro del
ehiodo, non superiore a 20 millime-
tri se la chiodatura & su due file
sfalsate.
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I gluntl stagni per le trasmissiont
del comandi per | finestrini e porte
4i accesso devono essere perfettl pol-
ché ognl piccola fuga riduce la pres:
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€ un verbo sorto con la guerra, non con guesta g'intende, e sta ad in-
dicare la itd di supplire con ling e con Piniziativa o guello

¢he necessariamente gualche volta manca o fo difefto. Queste fre gu- |
stoge scenelte dimositreno come { nostri soldati sappiano warrangiarsis,

sione della cabina, nell +
a motore linconveniente non & gra-
ve perché le perdite non saranno
certamente mai superior! alla porta-
ta del compressore d'aria, ne! caso

fnvece deil’aliante (che ha una ©u--

batura motto Tidotta) I'lnconvenients
& pia serio, Quando 1 cavi di co-
mando det timoni, o dl gqualche al-
tro organo, vanno all'esterno, o at-
traversano un tratto di fuscilera non
stagna, oOCCOITE — {mmedlataments
prima dell'uscita dgalla parte resa sta-
gna — essl sisno guldatl in opporiu-
ne gulde costitulte generalmente da
soffettl o da camere Tipiene d'ollo
pesante & plastre dl cucio Erasso.

In merito ai fnestrini occorte essl
siano munitl di lastre dl vetro lami-
nato delio spessore da 18 a 22 milli-
metri, un poco meno se messl dop-
pl in parallelo Jasciando un  later-
spazio nel gquale verrannd messe del-
1e sostanze lgroscopiche allo scopo dl
evitare la condensazione.

Meglio ancora del yetro laminato
& 11 vetro temperato che & parita di
spessore possiede un carico 91 Tot-
tura circa § volte superiore, Ad ognl
modo lo spessore esatto da dare al
yetro pud eseguirsl a mezio della

1 dove es-

tazionl locall per discontinuitd do-
vute alla delle: ordi:

particolare della dilatazione e con-
5§ ~del materiale, causa le se-

Natur a tall

e Ie'b tempe-

dovute &lla differenza di pressione
tra I'interno e l'esterno, (vedere I1s
tabella I) =i aggiungono quelle agen-
11 sulla fusoliera per effetto degil
impennaggl. L'armatura dell'aliants
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Tempera- Presslope in | Differ. di Press, in | Ditter. di tearia dell’elasticitd.
Quota in m. tary mm. dl Hg. | presione Kg/ omg. ],“.:h“. La pressione di ognl vetro sulla
propria g dai
000 —45 525,99 _ 0.690 == sere contenuta entro certl lmit gl”:
X evitare che le eventuall Jeformazio-
it = i i l-ﬂ_m ot nl deila cabina nen impongand al
5000 —17,5° 405,09 120,70 0,535 0,155 vetro tensionl che Possono portace
o - i i e S R TR alla rottura, Per la porta di accessa
L —30.58 anrsr | e 0.400 0.200 (che nell’aliants pud non esigtece da-
&000 —ar 208,89 258,90 0.350 0.340 to che I pilota pud s::n:::iex)e s
9000 —43 205, X prendo la cupola di pllotaggio) os-
10000 wﬁo. :::.45 m:: s o _serviemo che — malgrado raglonl
11000 550 i 2 gl L0 di sicurezza consigline di favla a-
o me 2 i g prire verso l'esterno (cld per faci-
i . A 2T 0.101 0.499 litare il salto col parscadutel — &
13000 —55 124,01 401,78 0,162 0.528 meglio essa si apra verso Uinterno

poich: il meeccanismo di  chiusura
stagna pud deformarsi & non permet-
tere la chiusura nel primo caso, per
contro, s mnoi realizziamo la paris
aprentesl verse I'interno basta una

al ciit che viene com-

rature, esso non & semplice dipen-
dendo, 1 i Ta-
liante dl ad
tra ordinate e corrent], anche dalle
dimensioni del velivolo.
Ad esempio nell'seroplano strato-
- A i &

pressa contro la fessura della pors
ta dalla pressione interns della ca-
bina.

sferico  «Lock ia :
trascurabile perché la contrazione
dovuta’ all’abbassemento della tem-
paratura alle grandl quote & parzlal-
mente D dallz gl
dovuta alla pressione interna.
Quindi pud essere sufficienta di la-
selare slia fusoliera un certo limitz
di elasticitd per evitare che piccols

defor non p tensio-
nl troppo elevate.
La fusoliera deilaliante

natural-

Il cambio della guardia
alla Presidenza della R.U.N.A.

11 25 corr, alla presenza del Consi-
glio di Presidenza delia Reale Unlo-
ne WMazionale A (RLULNLAL)

ments non
stagna, basterd che lo sia una por-
zione di essa in modo perd da lsscis-
re una sufficlente cubatura per 1'a-
ria di resplrazione.

Le condizionl cui deve venire cal-
colata la fuseliera sono:

2) Sollecitazionl normall in vola ed
in atterraggio senza pressione in-
terna.

b) Sollecitazion! per effotta delis
sola” pressione interna.

) Sollecitaziont normali In volo
con la differenza di pressione mas-
simd. 2

d) Sollecitarioni sddizionall dovute
alle deformazioni della struttura per
effetto della pressione e della tem-
peratura.

Nella verlfica della resistenza per
1l caleolo della resistenza interna si
adotta come minimo il fattore L4

La del de-

nella Sede Centrale in Roma, & av-
venuto 11 passaggic delle consegne
tra i1 Presidente uscents Con. Naz.
Gen. B, A. Dott. Federico Zapellonl,
‘medaglia d'oro, chiamato ad aliro in-
carleo, ed 1 Presidente subentrante,
Gen. dl D. A, Gr. UR. Ettore Lodl.
“Durante la cerlmonia delle conse-
gne sl & elevato il pensiero agli e-
roicl camerati cadutl sui campo del-
Yonore & sl & espressa la flerezza per
1 forte stuclo di soci, provenientl dal-
le scuple dl ni.loltsggln-dali.a. R.UNA,

-che £l sono ricoperti di gloria, come

fan fede le numerose medaglie al va-
Jore d'oro, d'argento @ di bronzo da
easi Indi, e do la
‘certezza che la RU.N.A. & destinata

ve essere effettusta mediante ribat-
tinl dl forza e tenuta, osserviamo

‘ad itl sémpre pld iml-

portanti nel vittoriose Domani, sl &
ia r eol saluto al Re

perd che, usando la ch o=
sidetts ad «asploglones, essa serve

Imperatore ed al Duce.

8i prepara Il ramcio In un aeroporto di guerra. Ammirate fa cucina Ingegno-
s&mente realizzata con um fusto per la benzinn vuoto.

= Kl avierl guesto
Ancora una volta 2 un fusto per ia benzina che serve
alla blsogna.

sCiunete coll acqua
Inre =lloggio In tenda

BASTANO ALCUNI FUSTI PER LA BENZINA.. — La riparazions al motorl

era urgente, ma come escguiria sull'avanzato campo dl guerra sprovvisto del

necessard attrezxl? Wilente paura: alcunl fusti per la benzina vuotl sostituiscono
egreglaments a scaln mancante.
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bedue le estremitd vengono appun-
tite con due tagll, in modo che si
adattino fra | due longheroni lon-
gitudinali e rimangano spostabili so-

lo lateralmente. Qui

51 deve metiere: colla
in abbondanza ¢ dopo
1'essiccamento  appli-
care pictoll angoietil
db parta. La punta del-
1a fusoliera & resa pii
resistente con Vincol-
latura da ambo le par-
ti 'di earts da disegno
pluttosto  grossa. Su
guesta fusatlera s in-
-colla un pezzo di ear-
toncino da disegno sul
quale vengono fissate
le all con angoli di e
lastico.

Tale costruzione in
paglia s adatta anche
ad una fusoliera =ul
tipo della costruzione

Ho studiato ora, in tempo 4l guer-
ra, un nuove sistema di costruzione
in paglia e carta, che s distingue

tre vantaggl: N materiale ¢ fa-
cilmente trovabile; le spese sono pie-
cole e 11 risultato della costruzione
& un modello che per merito della
sua leggerezza veleggla anche con
debole corrente ascendente.

1 materiali per gquesto tipo di co-
struzione sonc fuscelli di paglia e
carts (ds disegno). Da nol sl us
ie cannuecie di paglia usate per le
bibite, che per lo pii hanno una
lunghezza di cm. 20. La migliore col-
la per la paglia & 11 Rudol e pe:
1 del 1 Ubu
Terokal. Per il rivestimento di plc-
coll modelli si adopera semplice car-
ta seta oppure velina per 1 modelll
grandi, carta speciale per modell:
Per unire i singoll pezzi come per
€8, - estremita della fusoliera, ecc.
sl usa earta da disegno.

Gli utensili per cost.ruzlan! al que-
sta genere sl trovano in tutte le ca-
se: righello, matita, piccole martello,
forbicl, wecchie lame da Tasoio &
pinza da bucate: Inolitre ocoorre
un'asse plana o un tevplo, carfa re-
sistente per 1 disegni e piccoli chiodl
o puntine da disegno.

Fusoliera: Per piccoll modelll sl

usare semplis fuscel-
Il 4l pagtia unitl. Va da 3¢ che sl
possono  adoperare  solameénte  pa-
gliuzze senza difettl e dirittl. I rac-
cordi &1 fanno passando una pa-
gliuzza con un diametro minore at-
traverso una con diametro maggio-
re e 1noollandqh FPagliuzze di ugua-

o g

'-""

in lEstelil d) legno. Hisogna sopras
tutto fare asttenzione che i longhe-
roni  longltudinali siano dirittl. La
fusoliera viene naturaimente fissata
anche. fn goesto caso su  un’asse.
Quando la fusollera & finita s'incol-
Ia sulla punta del cartone da disegno.
In guesta puntn si pud costroire un
vano per la zavorra.

Costruzlone delle ali: Sul tipo delle
all profllate =i costruiscono le all
in diverse partl e pol si uniscono.
con all 2 semplice forma &l V st
cos le se—

deve essere teputo sul piano di mon-
tepEio.

Ho iniziato §l lavoro costruendo mo-
delll lbratorl da camera. Per gque-
sti modelll 3l pogsono usare pagliuz-
ze divise per metd; per 1i resto ia
costruzione & uguoale.

Descrizione costruttiva. dl due mo-
delli provati:

1) Modello
iz 4L y

&1 ingrandisconc | contorni wisibili
nel disezno del modello. di 70 cm.
di apertura e =i costruisce l'ala in
due parti che =i uniscone mediante
cartone da disegno, St taghano gli

velegglatore tutt'ala

‘plettond e le derive in carta sempli-

e o sottile carta da disegno, che st
Incollano dopo il rivestimento con
carta velina, La fuscliera & fatta in
carta da disegho fortisstms messa
[n doppio. Nella perte superlore Ja
fugoliera viene incollata suli'ala. Non
si wvernieia la ricopertura, Sul mo-
dello’ finito glt alettonl si piegano un

4"' ‘:“'

po' verso Vallo. Regolande gquest: =
zavorrando 11 musp della fuseliera
si porta il medello ad un volo sta-
bdle.

2) Modello veleggiatore normale.
(Fig. 5-6). S| ingrandiscono i contor-
ni del disegno. L'ala ¢ molto sem-
plice. Sulla, parte centrale si ag-
glunge ancora un longherone e s5i
riveste 11 maso con cartoncino da -1
segno molto sottile. Anche Ja fuso-
liera 1r1.mgo'lare nnn offre difficolta.

miali. Lials & doppia WV s
i tre parti. Per montare 1l'ala si la-
vora sul disegnoe posto sul pianc di
montagglo.

Le centine, come nella costruzione
della’ fusoliera, =i appuntiscono e s
ingollano. Fer le curve si dividono
le pagliuzze in quattro parti, che
wvengono curvate incollate e lasciate
in forma finp ad essiccamento com-
pleto. Pol st mseri.seono Iz estremn.a
nelle gl
altre strutture e si incollano.

Per unire le semisH gl deve sem-
pre procedere a fissarle sul piapo di
montagglo per evitare svergolature.
Pol si tagliano pezzi di carta d.a di-
segno oppor te.

51 plega i1 cartone da disegno a-
dattandolo alla forma e s'inecolla. La-
scianda essiccare il tutio sul piano
dl montaggio 1'als acquisterd la for-
ma desiderata. Per un’apertura alare
di pirea 80 cm. I'ala ora & pronta
nella costruzione grezza.

Per aperture alarl maggiorl hiso-
gna aggiungere un altro longherone.
guesto scopo le pa-

le: gr
una sottile pagi uzza di circa 5 em.
di lunghezza sulla guale =i incollano
le due papgliuzze uguali, A guesta
fusollera a semplice trave l'ala’ pud
essere fissata mediante anelli di e
lastico In manlera che risultl facil-
mente spostabile. La  zavorra  per
il centraggio & costituita in genere
da un grosso chiodo. Per rinforzare
ia punta della fusoliera la =i avvol-
ge in carta.

Diversa & la costruzione con la fu-
=nliera piatta. I1 longherone superio-
re della fusoliera, che in questo ca-
50 per lo pit é diritto, viene forma-
to da singole paz].iuzze 1nmllate e
fissate sull’asse sopra il di

a
Eliuzze € sl incollano circa slla fine
del primo terzo della profonditd a-
lare sulle paglinize trasversall. In—
torno_af onl b
del manieotti perche tengano. In mu-
delli senza-coda sl pud In questa ma-
rUera _aggiungera da nsm parte umn
herone, pex i due,
uno vieino all’altre oppure uno sopra
"altro. Poi sl unisce la parte- supe-
riore del Jongherone medio, mediante
pagliuzze dimezzate, con la parte su-
periore del longherone finale. Per
ottenere orea un profilo si incolla un
riaso in carta da disegno avendo cu-
ra di arrotolaria prima.
Gll 1mpennagg1 dei modelli si in-
sulla

piccoli chiodi o punte da disegno, Bl—
sogna fare attenzione affinché nell'u-
nire il modello non =i manifestine

nel
della fusoliera. Le pagliuzze per lo
pili “azsumono pol 1a loro wecchia
forma cosicché difficilmente si pud
evitare un storgiments. Per le partl
ricurve del longherane inferiore lon-
gltudinale si- srelgono paghuzze u-
gualmente ricurve. Se perd il lon-
gherone & troppo ticurvo, sl divide
una pagliuzza in guatiro parti che
8l curvano e pol sl uniscono incol-
landole e si lasciano nella forma de-

fing all’ 5i pro-

o =i Assano
mediante anem ela‘st!r:l 1Trn fAssazelo
con

nali i sl
ﬁssano sopTa i1 ptana d: monEgEio:
sl due  pa-

gl'luzze corrispondenti  alla lavghez,
2a ed all'altezza della fusoliera, o
forma di T e =i ricopre la glunzione
con un triangoletto di carta. Le pa-
gliuzze a forma di T si incollann fra
| longheroni longitudinali suoperiori,
in modo che risultino esattamente
perpendicolari. In questi punii si u-
niscono pol I longheroni lomgitudi-
nall con le pagliuzze inferiorl Sa-
pra si incolla il longherone longitu-
dinale inferiore e si ricopre Ia punis
della. fusoliera con carta da dise-
#no grossa, L'impennaggio a V si fs-
#a infllando la paglinzza centraic
sporgente In una paglluzza pii gros-
52, che viene inecollata sull'estremita
della fusollera per um p 0 peZzo
sopra i longheroni longitudinall, Sot-
to alfala g'incolla un ciumeo -in car-
tone alto cirea mm, 4 per darg all'a-
la la necessaria incidenza su-
perficie =l fissa con anelil elastiel, 10
modelle & rivestito con carta da T1i-
vestimento molto sottile. I1 modello
Rnito pesa gr. 70, Veleggia quindi gid
con vento ascendente molto leguero.
Vall di qualche minuto non sono: co-
B rara.

Ogni costruttore di- modelll potra
trarre molta gloia da questl modellt
in paglia di buone caratteristiche i
volo.

(Deutecher Sportfiteger 18930
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Enzo Mancinf, Veaegono Inferiore
— Ho molin apprezzato | disedn!l dsi
tuo 20 cmi. Purtroppo perdé non pos-
=0 pubblicare 11 frutto del tus lsvo-
ro perché 1d cilindrata massima am-
megsa dalla F.ALL per | motorint de-
gl aeromodelli & di 10 em’. Eceo la

diverso &
verticale e plano stabiflizzatore uniti
oppure con impennagei a V. Si lascla

spinge nell’estremitd di un longhero-
ne longitudinale diritto della fuso-
liera. Cosi I'impennaggio & facilmen-
te smontabile.

I rivestimento pud essere fatto con
carta wvelina, acguistabile dapertut-
to, i modem pit grandi con carta

i La

essere usata solarpente nel caso che
11 modello sia molto resistente agll
ti ed anche in questo ca-

cade Doi all'a-p-p‘iea:lone deal] del&

derate delle naghum si otteng‘m
con ia 1 ta. Pol am-

20 solo leggermente. Naturalmente
durante questa procedura il modalle

per la guale 1 dirigentl del-
la RUNA hanno lore pure stabilito
tale limite massimo. I modello vo-
lante con motore & scoppio presenta
gia notevoll dimensioni con un 10
cm?. Ton venti comincla ad essere
piuttosto pericoloso, dato il peso e
la mole. Motori & scoppio da 20 em®
ne esiztono (& ta lo sal meglo di
me), vedi ad es. il Kratmo ed altri
di case amerleane, inglest ecc. In
genere non sono usatl in aeromodel-
lismo ad eccezione di gqualche tipo
&8 ddae o quattro cilindrl, implegato
in modelll sperimentali con radioco-
mando. Dettl motorl vengono poale-
ritl al m(.mac‘lhn:lrlr:u per il migliore

ne delle vibrazioni. Esistono, pol mo-
forinl da 10 cm? con fasce elastiche
{vedi ad es5. Gwin Aero della Bunch
Model Co. USA ed zltri ancora) e ti
poseo  essere garante del loro per-
fetto funzionamento. Non sono poi
della. tua opinione ecirca la diffusio-
ne e l'uso del motorino a scoppio
fra i glovanissimi. Considero il mo-
dello con motore a scoppio rome §
sagglo finale dell’aeromodellista e-
spertp & pertanto ritengo opgortuna
la sua costruzione solo da parte dl
persone: dotate di- una certa espe-
rienza, Ad ogn! modo elogic Ia tua
attivith che potra essere maggior-
mente utile se resterd nel campo del
piccoli motori. Saluti eordiali,
Piero Devescovi,
pure e s del caso pubblicheremo

Bocchlo Costantino, Rivolta — Non
ho detio tante volte che il radloco-
mando & ancora in fase sperimenta-
le e non esistono librl o trattat che
ne. parlino? Quantp &
stato seritio sur'sAgul-
lones & it massimo che
vi possa essere su esso
& disposizione. Per l'at-
testato rivolgitl alla Se-
de della Runa a Torino

Giuseppe Giannotti, Vi-
terbo — Non posso far
pubblicare.

Fert, Forli — Se non
t! possono vedere ol sa-
repne delle. buone ra-
Elonl. Conasco bene Pa-
gliant, istruttore del lo-
cale’ Collegio  S&Eronau-
tizo: rivolgiti a Iul per

©

ogni evenienza, TI consiglio per 1'idro-
modello con motore 4 seeppio, 1 pro-
iilo Eiffel 3RS oppute il Grant X M.

Pietro Angelucci, Terni — Pagsato
per la pubblicazions, ma ora basta
con artieoli del genare. MI interessa
quelcosa dUintegrativo all’articolo di
Fontanesi. Pol.. semo ancora in at-
tesa delle tavalette = del Istelll

Aeromodellista X, Imperia — Ml a-
vevi promesso dell'agave sspeclalis-
simas. A guando i placere di rice-
verla? Comunqgue, non vorrel che ti
costasse eccessiva fatica [l procurar-
mela, Ove eid fosse ti dizpenso dal-
invia,

France Bassi, Milano — Non dipen-
de coclustvamente dal numero dei gi-
Ti se 1l modello non d.emlla. prova
ad aumentare il pumerd del AH. Pur-
troppo  l'elastico 6l adessg & mlm
scadente e va percid trattato con ri-
guardi ancora magglori del solito.
La carica dalla allungando fuori del-
la fosollera lz matassa non senza a-
vere prima spalmato § vari fili che
la compongono con una mistura di
sapone neutrs (da barba, D, 85) &
glicerina  In' parti pressnch.e egiali.
Il motorino elettrico & pesante e se
arjopato da  batterle taseabili, eco.
non pud dare la potenza necessaria.

Enrico Gambinl, Milano — Uga del-
le traliceiature in tondino da mm %
incollate di. e come splega-
to mella costruzione della fusoliera
del modello aAqu.ilone L. WVedl 1
«Corso di A
to nei passati numerl. La ricopertu-
ra ben tesa contribuisce pof a1l'irri-
gidimento.

Danilo Jnel, Venezia — 11 profils
8. L. 1 & giA stato pubblicato pill voi-
te ad ognl modo prosaimamente sa-

ALY ver-
ﬂca‘hz sl d&, di solifo, un profilo bi-
convesso simmetrico (Eiffel 338, Saint
Cyr 58, Naca 0008, ecc.). La Runa for-
nisce {1 materfale solo - agh allievi
dei Corsi df aeromodellizmo.

riduzio-




UN AVVENTURA

ECCEZIONALE

Da due giorni infieriva la batta-
gla che passerd alla storia col no-
me di Battaglla dl Pantelleriz,. Da
due giorni l'asronautica delle nostre
basi pid avanzate del Mediterraneo
era in pieno fervore dl attivita.

Tutte le sue specia gareg-

clpitarsl verso df esso. I pilotl, o5-
servatori, gif armierl, tutti ddueqtﬂ
pagglo; -venivano quasi estrattl e
strappat! dall'apparecchio e circonda-
1i, premuti da ogni parte & investiti da
un fuoco incroclato 4i domande. Le

sguardo © i'espressione di collera che
le accompagnavs bastavano, anche al
pii lontani, per Intulre guanto era

erra, tra le quall
navi da battaglia, due portaerei, I'I\l—
merosl Incrociatori & un nugole di
navi minori.

La nostra ricognirione e guella te-
desca, in una emulazione
di ardimento, erano rimaste conti-

Quando dalle incerte manovre del-
Vatterraggio sindovinave che un ap-
parecchlo non era uscito Incolume
dal i T

era la prima ad accorrere scaricando
un pumero inverosimile di gente: a-
vieri di governo, pilot!, specialisti =

nuament2 sulle peste del nemico, sen-
rn mollario un solo istante,

1e insidie della mawumrl.Iche
avrebbe voluto impedire a tutt | co-

st 1" e wvigi-
lanza. urbabili 1 ricognitori
t:mmlevam alle nostre basl e agl

n wvolo i.'ltfoh

magari serittura-
le, che avevano plantato in asso ogni
essere | priml a sa-
SOCCO] Quando pol

ul
rotta del convoglio rnad.l.anie 1 qunn
gl ammiragll ingiesi speravano di
sottrarsi =llattacto.
Gll aseroslluratorl avevano gui ml-
loro

ritenere certa la perdita, allora un
breve silenzio calava come una neb-
bia triste e come una folata di ven-
w treﬂ.dn passava su guella folls di

nti di wvita. Cosi av-

locato parecchi
mi ordegni nelle grosse Dlnule del

venne nel campo df X.. 11 15 matt-
na arrivd la mtma che du-

trasporti,
done pit d'ane. Carri nmnti vive-
o car-

rante un attacco al convoglio ingle-
s! SVEVERD hmtaw il \Fn]enunt

i, trupps,
‘burante, in gara di
no a posarsi sul fondi marind

I tuffstorl. con perfetto stile, reca-
vano a domicilio, proprio sulie toide

anciando,
dopo attenta mirn, l& loro pesantl &

pesantissime  bombe.
Rapidl, ssettantl, gulzzantl per o-
Enl dove, gil ngl.l:sstuu infaticabili cac-
#l -avventavano rf.n-

pod, can l’uu_ affondste, gettavano o

a g deile na-
vi, milmﬁuundnu' quindi, con sor-
1 a do-

minare il clelo della battagiiz.

Nel wari campl {1 personale a ter-
ra ed anche navigante, che non ave-
va avuto il privilegio di partecipare
all’azigne, segulva con ansfosa pas-
sione le vicende della lotta.

I.n quel gmrru in que(le ore, 1 te-
erano
mpermri emnuam!ntz dalle do-
mande dizcrete & indiserete di tutti
Intanto, ogni volta che un apparec-
chip rientrava alla base, era un pre-

4 g‘rumo musih:rann che, ‘arriva-
to da poco In Sicilia, erz stato im-
piggato come gruppo ‘di bombardieri.

Dire che i1 piloti avessero rinun-
clato senza brontolare al roolo di

i pli focosi ed erano all'ondine del
glorno i ‘spoi scontrl.. verball col sot-
totenents Zenon

n = t.-ingegnere del genio aero-
nautico Achille Zenon ern una spe-
cie di colosso alto un palo di metrd,
dotato di una forza erculez e di un

spesso e &ssal presto di  sironcare
CcErte gperanze, ma questa volita, vi
vaddio, ebbe raglone chi sperava,

Valentinl e | supersiitl del suo e

erano stati in ma-

re con gqualche avoria nop Heve ma
riparablle e ora ersno ricoverati al-
Vospedale dl Trapani.

Con quania glofa fosse accolta Is
notizia & fuclle immaginario: tuttl a-

vaolulg al capez-
zale del feriti, ma 1 fortunat che ol
riuscirone furono pochl: c'era trop-
puuammhnqudgﬁm Chi potd
recarsi trovd il
Valml.hu gia fuori dl pericolo, il wol-
to e le¢ manl cosi goffaments avvol-
tolatl in uno spesso strato di bende
da dargll I'aspeito di un pupazzo di
neve fatto male: egli, nel suo can-
dido lettuccio, se la rideva malizio-
samente sottc i bafi e le bende per
1o ieamam pericolo.
asi trovaroc-

compagni,
specie’ per guelll che volavano e che
lui ammirava e invidiava al massimo.

colto,

va tuttl gil scherzi e quando per ce-
s si mostreva offeso e minacciava
d'Investire con Ia sua mole gigan-
tesca gquelli che pid lo stuzzicavano,
era un Iuggl fuggi generale. Lo chia-
mdvano percid «l carro armatos, e
lul ers U primo a riderne.

lp era note & tutt; Zenon sognava di
partecipare ad azionl dl guerra, spe-
cie alle pi rischipse, ma non pote-
Va esSere accontentarn Mrché
faceva parte del

non

quasi sirgili
nn il tenente Pisettl, secondo pilota,
= 1] primo aviere Godesi.

Era andata cosi;

Quellp del 15 .sm.pm era 1l secon-
do attacco che il 4 gruppo, al com-

t(ﬂul.ll di Vicenxza, che si son
messi testa ‘di sbalordirs
£ mrmodemnl delle  altre
citth, ¢i hanno inviato guests
strana cronacheita pupazzetia-

ta da Franco Graziani, che

pubblichiamo con sorriso me-
elico).

Sul a ¢r cha Y

pleto, portava
che tentava la traversats del Cana-
= ,:'l Sicilia.

portava ad Asiago, gll acromodelistl
vicentini sono rimasti per delle ore
in pledi e stretti e nigm.t come le
fosce stato mes-

contro; la caceia nemica, partita dal-
le due portacerei di scorta, non era
riuscita ad intercettare {1 nostro grup-
po grazie alla brillante attvith del
«Macchi. 202+ di Fanali e dei «Re
2001» di Quarantottl che avevano fat-
to strage di apparecchi inglesl.
Nonostante 1a renz.mne Infernale, i

te. B‘glislrodmdgnunecnnmmg
furberie tentava ogni tanto d'intro-
dursi in un apparecchic in parten-
za; gqualche voita ci era riuscito; ma
plit spesso veniva rto prima del
decollo e invitato a evacuare pron-

in quel primo at-
ueeo erano statl pld che soddisfa-

nmmmpoemnesauiia-
mosl spicchiatori» di Cenni e | non
meno famos! aerosilurator d¢i Buses-
glis, alle r basi
che ﬂl:eva gl&d notte e si riforniva-
di bombe silu-

Ad ognl q
dopo Il volo { pilotd & ri at-
torno al lore Comandante, 5 ripe-

teva la gustosa sceneita tra Valentl-
nl e L. ecarro armatos, i primo
fingendosl indignatissimo ricopriva di
pittorésche contumelie Zenon che con
uis spassosa mimica di esagerata con-
trizione cercava di farzl perdonare Ia
scappetells. E tuttl Intorno se la go-

primo plano di artisti del silure per
quello meno d b

dierl, sarebbe inesatto; ma la_visto-
sitd del lore nuovo compito, T bom-
bardamento di Malia, 1i aveva pron-

tamente comsolati,

Fin dal primi glorni dimplego 0
4 gruppo aveva dsto la mizura del
suo alto valore compiando ardite e

fruttuose incursionl diurne suolle for-
midabile plazzaforte di Malta. Nono-
stante le sensibfli perdite subite, fl
morsle i manteneva eccellente gra-
zle soprattutto all’esempio, alla fe-
de e al brio del loro comandante.
Sempre sorridente anche nel momen-
tl pla gravl, sempre fraeterno e bene-
vole aiche nel rimproveri, Il mag-
glore Valentini riusciva a far dile-

pit grande. Berlaﬂ.amente caustico e-
Bl i df a st

Il 4 gruppo era insomma una o
quelle beile famiglie dove =i stava ve-
ramente bene: nel focolare domesti-
co andeva sempre la flamma del sa-
¢ro amor di Patria.

Ecco era 1z che

n e benzina in previslone dl una
nuova arione per 1'indomani.
Infatti {1 15 mattina alle ore 8 ¢ 30"

incroclatorl e CC. TT., navigava &

sud dl Pantelleria
Il nostro gruppo era partito dal
do-

50 a loro disposizione un apposito
vagone. Ad ogni bruses fermata del

CAMPO SENZA ScOrts, ma
Vvuto inconirare pid tardi Iz caceia
italians in croclera nei paraggl del

eonvoglio.
Intanto il.sottotenente ~Zenon, ap-
profittandc  dell'intensg  traffico che

perché 1
quelll del 4 gruppo accettassero su-
bito cosi, con santa ra azione,
la terribiie notiris dela fine del lo-
ro povero Comandante: ma =i, era
wvero, purtroppo, che l'apparecchio dl
Valentini era etato visto aﬂummrs!
in fismme dal cielo della by

ogni partenza, affrettata, era
riuseito con Parla di niente ad in-
fAlarsi nell’spparecchip del soo Co-
mandante qualche minuto prima che
questi decollasse e 3 nascondersi, for-
se con 12 complicitd di qualche specia-
“gl‘.; dell'squipaggio, in un angolo

era vero che lo avevano visto pr&
cipitare in mare, ers anche vero che
chl I'sveva rscconiato mon poteva
sbagiiarsi. Tuttavia | =e» & | «mas
fiorlvano egualmente, quasi con osti-
nazione sulle labbra dl tutti: tutt] =
aggrappavano con tenacia al tenue
filo della speranza.

La reslta purtroppo s'incarica assal

lon-
dﬂ

dove sl tenne quatio
?a“ﬂn finché 1a terra non fu

Era la
suo sogno. e in tale

treno, un urio raccapricciante rive-
lava che un bracelo od un piede
avevano sfondato un’zla o una fuso-
lera. Per movimentare maggiormen-
te il "viaggio, un tale, di cui non di-
remo il nome per- fion provocare su
di lui le pid tremende vendetie, do-
rante l'oscurith prodotta dal pas-
saggio del treno sotto le gallerie, sof-
flava manciate di una certa polve-
rina... iI cul effetto potete benissimo
vedere raffigurato gqui sopra.

Dopo Il movimentato visggio, gil
aeromodellisti vicentini sono arrivati
&ad Asiago alle 10 di sera, stanchi ed

casione (fgurarsi: una battaglia ae—
ronavalel) che egli stentava a cre-
dere alla sua fortuna; la giofa gl
sprizzava dalla pelle.

feonfinua !

Nonostante Vora tarda, trovarono
all'useita dells sinzione una folla d!

donne ¢ ragazze dal cul discorsl =l

nplvx che speravano dl aastswe nd
Ci

stlnnaie del sel.l.em‘bre ﬂ:nrso
Ma la migliore e pili sonora acco-
glienza, che fece sddirittura com-
gli aera fu Il con=
certo improvvisato dalia banda mu-
nicipale In onore degll ospitl graditi.

Col modelle sotto il bracsie, l'ae-
romodellista arzillo e pettoruto come
un tacchine, sl d.}!‘im verso i1 cam-

PO, s
delle belle ragazze del paese. Al ri-




(UAQUILONE )

col modello.. mezzo scassato,
l'aeromudeulsta sarh meno fero e..
ma questé son cose di cul @ meglio
non -parlare.

sm I.naumnaiate le gare tanto ate
& sospirate. TI modello inizia 15
nllta. piunge in gquota, sl sgancia,

si ripren-
de, riplechin € ricabra ed infine, for-
se stanco, imizia 1'nitima plechiata
modellicida con la quale avrd termi-
ne la sua carriera di aeromodello per
bene.

sa rﬂistere 2 tamo sirnz:iu e svlene
Eglunge

Yaute dells” cracerom

Durants la gara il ¢ampo era popo-
Jato oltre che dagli seromodellisti,
anche da una schiera di fotografl pid
o me=no autorizzatl | quall si sono

affannatl per poter fotografare le sce-
ne ed | soggetti pil originali

Tra essi, ansioso di mettere in pra-
tica | consigli fotograficl di Crivel-
1o II, si & distinto sopratutto Aquﬂa

fdisiszi i

~dall

con cui avrebbe intenzio-

( Pier Luigi Gnesi. di Pisa, ci mostra con_evident

ne di pariecip al C

s0 Nazionale. Il mol

& un Diesel,

cos'ruito da Vantini,

le peripezie del viaggio nel tremi=

te al 2. posto (Nud: Nedo tempo 3'368")
al 5. (Macera Silvano tempo #36"),
&l 5. Bonifacio Glmﬁannl 2'34").

par-
ad una gara bandita dalla

no a a e le 'Ih:lescﬂwml.l
della

vimentata, t.rxw:um ad Asiago, dI;TI

Ia R-U. NJL

Visto il successo di questa mani-
festarlone, la RUNA di Vicenza, con-
tinuando 1a serie delle sue lodevoll
iniziative, organizzerd ben presto
un‘altra: gara sull’altipiano di Asla-
go che =i & rivelato un campo vera-
mente ideale per le gare aeromodel-
Hlstiche.

La gara sard regionale & sard
denominata «Coppa Bacchellls per
la memoria del oapitano

nixm-.a ch: qul b va}.-

i, eaduto da prode in

d.agnu in posa... enfatica.

Fhanm sussurrato che A-
quik Bianca sl & distinto anche per
le foto fatte alle ragazze di Asiago
per le quall aveva un particolare in-
teressamento; ma.. sl s8.. son voel
maligne... messe In eircolazione da
gente invidiosa...

Ultimo tempo. GH

lm:ra russa, che per tantl anni !u 1.1
dell'Aer

smo italiano e che tuttl gl aeromo-

dellisti certamente ricorderanna.

LIVORNO
La scuola di Aeromodellismo della
Sede P

rovinciale della RUN.A. dl
Livorno- anche durante i

trascors

stanchl & assonnati sono giuntl final-
mente a Vicenza e ognuno sl dirige
a pata sua. Aquila Blanca, che ha

to una notte ed i doe

cronometristl si fermano i un eafl-
f& di Campo Marzio per gustare un
gelato... rinfrescante. Mentre 1 due
discorrono animatamente di templ e
di gquinti di secondo, il nostro aero-
modellista sl addormenta beatamen-
te sulla sedia, sognando lettl dl piu-
me e torte di crema. GIi amici, (che
‘buon cuorel) non hanno il coragglo
di svegliarlo & se ne vanno chiottl
chiotti senza naturalmente pagare il
conto. E fu cosl che Aquila Bianca,
5l sveglid alle 11 di sera nelle condi-
vedere.

Si dice presto e per di pin sl
ghe sard una gara zegunulel Non
vi sembra che gll a vi-

™ a -
pria attivitd, Sotto la guldas d.z'lpg-
legato sig. Glovanni Bonifacio, & sta-
to svolto 1 corso di asromodellismo
per principiantl, conclusosi il 1° mag—
gio u. 5. con gii esami 1l e
mento dell'Attestato di Mmmodem-
sta. Durante tale corso, parallela-
mente a lezion] leorj.eh,e dl aerodi-
di

" progetto, di cu.sesno &l sono tenute

lezioni praticne dursnte le quali gii
alllevi hanno costruito il modello

R.UN.A. dl Firenze e tenutasi .ll-
T'Aeroparto di Peretola {Firenze). Per

un imprevisto ferroviario i modelli
arrivarono solo nel tardo pomeriggio;
pur tuttavia com tre bellissimi lanci
venivano conguistati nella categoria
veleggiatorl’ Ul 1. premioc (Bonifacio
Glovanni, tempo 6'36"), il 3. (Macera
Silvano, tempo 4'16"), 11 4. Nudi Ne-
do, tempo 3'50"). Ora la Scuola sta
preparandosi zlacremente per le E-

liminatorie. Provinciall e per le Se-
lezionl @i Zona, attraverso I&Nquall.

re sl glungerd al Concorso Nazio-
i:le di "undeui Volantl. Le prima
gara sl terrd & Livorno il & giugno
P. v. & sard dotata di ricchi premi
messi in pallo dalla Sede Provinela-
le della RU.N.A. e dal Comando Fe-
derale di Livorno; la seconda gara sl

anteriore 1-1-184% possono parteclpa-
re alle Eliminatorie Provinciall.

N. B. - Per informazioni rivolgersi
in Plazza Goldonl (Caserma Rime-

POSTA-AEREA

Attenzionea! Attenzlone! — TutH gl
aeromodellisti che voghonc
unirsl in socletd sono Invitatl a met-
in relazione con Dante Greppl,
M. A. del Re 5, Milano. (Vediamo un
po’ Rﬂée&pauﬂm:'em-

Parla Fiume! -.-i.nrmu colora che

sguola 1942, C Tat-
tivitd degH anziani mon & per altro
diminuita, verificandosi Invece un

o le = Ppo g 0, & gua=
litativo nelile costruzioni del sud%.et-
ti. Infattl alle gare, alle quall ha par-
‘tecipato, la Sede di Livorno si & piaz-
Z2ta Sempre ono e,

11 primo Raduno Provinciale di mo-

delli anlﬂt.l mnm in NI‘I glor-
nate nel d ECOrsD,
come una riunione di a glo.

valutare la preparazione termica
costruttiva” degll aeromodeilisti ‘lo—
cali.

La gara invece fu Int i

mm Novara! Pronto Novara! —

ma sara una amicheyole competi-
zione che, come sempre, incontrera
il favere di tutti i costrattorl vicen-
tini, anche per la novitd presentata
dai lanel in pendio. Il raduno avver-
rd wverso la metd di glugno in data
che verra soccessivemenie comuni-
l:ata Tuttl gll_ seromodellisti  della
che.

vl sono Invitatl ad inviare al pit
presto la loro adesione scritta sl De-
legato  all'acromodellismo  Antonio
Corsini - presso R.U.N.A. - Via Ria-
Ie 13 - Vicenza. Dopo tutto, era in-
teressante, no? Ciao.

Lulgi Giani, Fagnano Olona — o
conoseo un altro Glani, un tipo tut-
1o nero che gira sempre con un eap-
pottone ornato da un enorme collo
di volpe rossa eniro cul sl sommer-
Ee per affiorare quando parla; & un
po' matto ed ora fa 11 Cap. in un
reggimento. Non sono mai riuscito a
capire sze sia Csporale o Capitano.
Abissi incommensurabill della igno-
ranza umana! Ma questo non c'entra

‘per 1 moltl modelli presentatl, tuttl
centrati

quista del primo posto. I templ ot-

tenutl In questa gara stanno a dimo-

sirare quanto sopra: infattl in avver-

se condizion! atmosferiche, ploggla,

vento, i modelll ottennero tem|
brillan

centini  meritino un mnumenwf
ke

Ed ora ecco il resogonto austero €

pi ve-
t: 300, €, 350,
ecc. La classifica per | wveleggistori
fu la seguente:
1. Macera Silvano (I-MACE-IZ);:
Macera Sil

dignitoso: 2, Nudi Nedo; 3,

Br da un'i (I»MACE 20).
pr distica sul clttadi- Di particolare interssse il fatto che
ni, la gara degli del mle fu  tenuta
listi wvicentini, svoltasl anziché a Vi- una gara pe

cenza sul campo volovelistico di A-

bello, comprati

uitimn numero delle «Vie dell'Arlas
i1 23, cmﬁo) e ti crogiolerai per dug
ore, C'd I'Halifax splattellato e ri-
wvoltato da. tutte le parti, viviseziona-
to e analizzato dall'Ing. Luccardl.
Dei tuof | non so nulla. Una
stretta di mano. Due? E va bene.

| Aeromodellisii di Marina di Carras
Tal — Cultor! della nobilissima arte

i 2; SArann
di interesse addirittura wvitale.
mm Vicentine — (Beh, che

Que-
sto nmnhnem lo  dird 1'ingenuo
lettore, ancor glovane d'anni e can-
dido di spiritc che non conosce a
fondo il cervello sghembo e svergo-
hm'd.e! s:;re‘nm di redazione, Cro-

o,

della tina e del longherone! Ap-
passionati e soci sostenitori di A-
puanial Udite, udite! Ii glorno 28 giu-
gno alle ore 10 di mattina trovatevi
in ftte schi dinanzi alla Torre
Balilla ¢i Marina. Coge straordinarie
saranno fatte = dette. Cose da pazzl.
Anzi, alla napoletana, cos’ 'e pazze..

— WVico Elﬂﬂ-

;un-, mndenl ad elasﬁeo che per la
di

-siago, ha avuto un e
al il di risule

tatl e di propaganda.

Dirigenti, concorrentl e pubblico
sono  rimasti  soddisfattissiml della
bella glornata trascorsa all'arla a-
perta di montagna & con un magni-
fico sole primaverile,

‘Non si wuole ora pretendere che
questa gara debba rimanere eterna-

ta nells smrla = v.‘aratterl d’nru. ma

po-
chissima della prezicsa matassa ela-
.;t!::ndaml] modelli venivano costruitl

molto tempo a Liverno per la
prima volta in Italla, su progetto del-
I'allora Delegato sig. Vittorlo Mon-
teleone.

o
da un'altra parte,
pol, sal dal

ee (che razza di nolnl perdly n. %,
Meta (Napall), vuol Bapere. se o'd

comv's,

Grande Crivello I, me ne sono di-
menticato ed aliora le metto qui.
" gqualeuno che protestal Dov's?
Dov's Beh, basta ragazz,

le persone serie: dunque:). E' y
getto un radunc In pendio degll me-
romodellisti vicentini al quale sono

1T o gli  aer -
vornesi parteciparono ad una gara
della RUNA dl Pisa. Anche In guel-
la gora dimostrarono ia loro valen-

non la dl.memlcheranna tanto presta,
come del resto n

con 1 loro veleggiatori
]amchu tuttt nelle prime ore della

si plazzarono rispettivamen-

tuttl 1 soci d=1-

provi:
La localitd prescelta & mu pressi
localitd vicino a Shio,

i nu-
meri dall”l al 10 de‘.l.l’.aquilon: 1843,
naturalmente purché slano in buono
stato & costing meno delle noceioline
al forno, una volta dette america-
nel C T Ma
sl pud sapere quale & 1‘1 tuo nome?
sConoscere il nemicos verrj pubbli-
cato sempre, non appena clod sard
possibile. Tu sapessi cosa ci tocea
fare per riempire le 8 paglne del
glornalel I salt-l mortalil Beh, clao
o

avra un carattere ufficlale di gara,

PRIMATI aT!

_PERD. mmwm :
D _ESSERE ARRIVATO

To !

©RA CHE SonNe

NEI PASTICC! Mi LASCI
Soro |

SR’JRTELLD D SleSTEA
Ci DOVREBBE ESSERE
GvEL VOLUMETTE INTITOLA.

1o

|L PERFETID PILOTA.m




(| MODERNC

A

{continua dal n. 31}
GAPITOLE W

Considersndo 41 costruire Ie  se-
miali tutte in pioppo s -iniderd il
lavare daile ecentlne. FPer Ia  preci-
slene & consigliabile prepararsl le sa-
gome di tutte le centine-in compen-
sate di betulla dz mm. 2. Eseguito
guestc primo lavero con precisione,
s disegneranno sulla  tevoletta di
tranciato di pioppo da mm. 1 o 15
acelto con la massima accuratezza,
Ettte le centine che, @ mezzo di un
seghetio fine sl ricaveranno. Nell’al-
leggerimento della centina si otterrd
anche I i per ‘il zh
{fig: N. 13} che verra ricavato da
tranciato  dello stesso  spessore di
quello. usatp -per le centine. Si fa-
i molta attenzione affinché le ta-
volette slano specialmenta quelle che
servono per i Jongheroni diritte e
cmngenee,

|

na tavola di abete blanco stagio-
nato e di notevole spessore {2-3 cm),
si monteranno le centine cercando
di tenerle perfet peY]
lari al piano di montagglc mediante
spilli; procedendo si infilera il lon-
pherone che assestato per bene sard
mediante alcuni spilll, tenuto nella
sua esatta posizione, incastrato quin-
di {1 bordo d'entrata, si procedsrd
a]l'ineollatura. Quando sard tuito be-
neé ineollato e a posto, £ monterd

OMOL
ELASTI(

L

siruire doe semiali nel medesimo
senso, “per lz pigrizia, purtroppo Ta-
dicata nel novelling,  di implegare
un po’ di tempo per disegnare tut-
te e due le semiall,

Esistone molti sltri sistemi di cp-
struzioni alarli implegando matarial
‘misti, come centine In compensato
di betulls di 8/10 alleggerite e po-
gte a 35-40 mm. di distanza, lIonghe-
roni in balsa messi uno anterior-
mente e uno posteriormenta in ogni

i1 bordo d'uscita. 11 io di es-
50 ‘wviene eseguito - per -ultimo per-
che & risapute che nel profili con-
cavi convessi & capitale per la lore
ef te alle basse
wvelocita — l:‘he la coda del profilo
debba - seguire’ ia curvalura esatts.
Percic medisnte tacchetti di piccolo
spessore, st terranno sollevate le co-
de  delle centine affinché il bordo
d'useita segua con precisione la cur-
va del profllo e non venga a creare
quella spezzata, che purtroppo si no-

3%00 L

Longherone

Fig. I3

Per |l bordo ‘d'entrats,  tenendo
sempre le centine ad una distanza
dl 40/50 mm., si userd il tondino di
‘picppo’ do mm- 2 che, questo inu-
midito con aeguna calda, servird a
delimitare le ecstremitd delle semiall.

tz nella’ maggloranza deile all del
modeili.

Quando le estremita delle ali sona
circolari o ellfttiche, prima di ognl
cosa sl curvera il tondino che serve
per 1l bordo d'entrata dopo -averlc

In guesto caso il loro spes-
sore sard di mm. L5 per Valtezza
massima consentita. Un altro tipe dl
costruzione mista & quello con cen-
tine in balsa da mm. 1 e longhero-
ne, “alleggeriio con forl, dello spes-
fore dl mm. 1, bordo d'entrata In
iondino di pi & 'd'uscita in' bal-
g8, Il Yzteilo in balsa che si usa co-
me bordo d'entrata & montato sem-
pre diagonalmente, pereld 2on un
tampone di carta vetrata fine lo =
adatlera secondo 1! naso del profilo
usato  (fig.

Per ricavara Ie centine  dalle ta-
volette di halsa un buon sistema @
quello di preparare sagome in com-
pensato di betulla da mm. 1,5 & pol
ton lametta da raseio ritagliarne I
rontorno.

Le curve terminali di ogni semiala
quande dovranno essere in balsa sa-
rapno fatte nel seguente modo: si
prendersanno del segmenti | di legno
tagiatl In maniera tale che poi in-
voltardott =1 possa generare il con-
torng delimitato da =pezzzate che
verranng pol rifinite secondo i1 di-
segno mediants carta vetrata,

Se il diedro delle semlali & a dop-
plo ¥ le difficoltd aumentano; la so-
Iuzione migliore sarebbe quella di
possedece i1 piano qi mnntsggto aid

secondo 1Minet del die-
dro, ma st Dud ovviare a guesto in-
conveniente procedende come segus:
preparazione del longherone seconde
il disdro, montaggio in un primo
tempo del tronco centrale, poi dels
e estremitd. Sia le centine ‘d'attacco
che guelle trovantisi sul gomito del
diedro vanno rinforzate con oppor-

Ll

Fig. 14

tuni ini triangolari. Le due
semiail, . secondo i modelll, possono
eszere unité tra Joro’ cppure lasciate
staccate nel caso in cui vengano fs-
eate alla fusolieras con attacchi wari.
Nel caso dell'ala in unico pezzo la
giunzione delle semiali & eseguita
mettendo, per pttenere il diedro vo-
luto, degli ‘spessorl alle estremitd a-
lari, unendo pol al ceniro | longhero-
ni con incollaggio di pannellini di
compensato da mm. 0,8 0 1 e se &
NECEEaT, rinforzando ‘con una fa-

Tl

Luigi Ascoll P. —
Il tup attile ha lincon-
veniente di ritirarsi solo alla fine del-
ia searica e di richiedere addirittura
um.. hetto di filo! C fa-
come non sl possa pubblica-
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11 bordo d’uscits se, in pioppo & se-
zione trisngolare; 1o si alleggerira
nel modo indicato chiaramente in
AL

Disposta 11 digsegno sul  piano di
montagglo (che sard costituito da Q-

-bagnato con acqua calda e facendo-

£li seguire la curva con gl splil.
Quanto detto pik sopra si riferisce
naturalmente alla  costruzione in
pioppo. Una raccomandazione 31 prin-
fare attenzione d4i non eo-

Listello Lalss.

e roba del genere.

Bruno Bianchini, Littoria — Rivol-
gitl presgg il Comando Federale Gil
e chied] del 5. Tenente Cadueri He-
nato che ha istituito costa un corso
di aeromodellismo.

Antonio Corsini, Vicenza — Non so-
no d'accordo in tutto guanto afrmi.
Comungue, passo per la pubblicazione
con una premessa che si rende ne-
eessaria.

Francesco. Cardinali, 0simo — Se
ti dicessi che 1] tuo progetto non vat
Sono sicuro di sentirmi dire un sac-
o di contumelie; ma non penzo a
difendermi in altro modo che dicen-
do: «prova e poi vedral chi ha ra-
Elones.

Salvatore Tramparullo, La Speszia
Veramenle dolente, ma non posso far
pubblicare,

Nicola Marzottl, Ravenna — Annio
Dechigi & Parenzo (Pola) desidera
tu gl scriva per l'elastico.

Luclano Roechi, Partanma — TU si-
stema di licatori det

&
gueste brevi note sull’Antae
res 4 lieti di poter portare
a conoscemza del nostrl fet-

Vale gui la pena div ricordare che
tall motori sono erroneamente chia-
mati Diesel in guanto, benché 11 loro
ciclo 510 un poco somlgliame a guel-

torl guesta nuova

lo o p te scoperto dal

ne dell’

Gia da parecchi annl eranc in cor-
=0, & molti vecchl =meromodellisti i-
talianl ne erano a conoscenza, -
sperimentl e prove per ottensre dei
motori  per aeromodellismo  liberl
dalla” schiavitn dell’impianto elettri-
co; incubo di tutti I sonni degli ae-
romodellisti degni di guesto mome.

Alla testa di tali esperimenti era,
per risultatl raggiunti, una ben no-
ta ditts di Padova a cul l'aeromo-
dellismo italiano deve gi2 guel ma-
Enifico motors che & il Vega 7 del
quale  purtroppo, Per necessitd tec-
niche, & stata sospesa la produzione.

Le prime prove, durate parecchi
anni, vennero effettuate su motorl
normali al guali al posto della can-
dela era stata applicata una spiralina
di platino:

Tale spiralina veniva resa incande-
scente all’atto della mesza in moto,
per: merzo d'una normale pila da 4
volta e veniva pol mantenuta in ta-
le stato dali'accensione della misce-
ia ‘stessas; spem’alt accorgimenti im-

i1 to  delia
_]manna € 1an"cnsinrm della misce-
15 prima del tempo stabilito.

T risultati furone otfimi, ma il 5i-
stema’ risultd poeo pratico, prima 4di
tutto per la fragilitd della spiralina
che si rompeva con lz massima fa-
cllitd =e il motors prendeva un urto
quando era in moto e pol per I'ele-
vato costo di produzione di essa trat-
tandosi di wn filo capiiiare che do-
veva essere appositamente  trafllato.

Quaiche aecromodellista ricorderd
certemente di aver veduto gualcuno
di guesti motorl sul campi di gara
dove dettero sempre buonl risultatl

Se perd la spiralina non i era man-
tenuta all'aitezzs delle promesse ia
strada dell’autoatcensione era ormai
trovata, Fu cosi che al Concorso na-
zionale di gquesto anno comparvero i
primi motori ad autoaccensione. Tut-
ti ricorderanno certamente il § cm.3
dl Vantini che stupl per Ia sus be-

Diesel, sono. in effetto molto
diversi dal moteri comunemente co-
nosciutl Sotto gquesto  nome, poiché
non esistono sistemi di iniezions n&

~di avviamenta.

Dovrebberp quindl pitt propriamen-
te essere chiamati motori «ad auto-
acrensiones in guanto 1 funziona-
mento viene ottenulo per autoaccen-
sione delia miscela carburante dovu-
ta al riscaldamento  provocato  dal-
T'alta pressione razglunta nell'intsrno
del cilindro. t

Dai priml motori sperimentati & de-
rivato cosi I'Antares 4 che, comes tut-
th i suei predecessori prodotil dalla
stessa ditta, porta il beneaugurante
nome di una stells,

Nato dopo lunghe ed aeccurate espa-
rienze di laboratorio si pud afermare
seénza tems Al mentire che PAntares 4
& oggi uno dei migliori motori nella
sus categoria.

L'Anfares 4 & un motore di 4 &m2
di cilindrata e fornisce pill di /5
di cavallo a 5000 giri azionando un'e-
Hlica di 36 cm. di diametro e 20 om,
di passo.

Con quattro centimetri cubi di ci=
lindrata cioé raggiunge quasi la po-
tenza i un 10 cm3,

Il peso & di circa 230 grammi con
Velica compresa per cul il pesa per
cavallo risulta inferiore a Kg. 1,650
mentre un motore ad accensions e-
lettrica normale di pari potenza -
vrebbe oltre Kg. 2,280,

11 motore si presenta estremamente
compatio con una brillante quanto
estetica soluzlone: infattl 11 serbatoio
& stato’ portato sull'albero per cul
il sistema, oltre ad esserne irrobu-
stito, risulta aerodinamicamente mol-
to pin efficiente.

1I fissagiio del motore al modello &
ottenuto per mezzo di tre aletts va-
diali sul earter che assicuramo umn-
semplice e rapido montaggio.

Fer ovviare sll'inconveniente pre-
sentato dal normaii carburatori con
presa d'aria posteriore ¢ che =ong
nolurmmeme Ingamhrann & noiost |:a—

golaritd e la sua eccezipnale

La difficoltd 41 realizzare un moto—
re ad autoaccensione consisteva nel
trovare un sistema che consentisze Ia
variazione del rapporto di compres-
sione durante il funzionamento del
motore.

Tale difficoltd venne superata dal
fabbricanti del notissimo Dyno 1 uti-
lizzando un brevetto Inglese @i una
ventina 4i anni fa' che era al suol
tempi risultato irrealizzabile.

Tale sistema era guanto maneava

giri della searica & gid noto da tem-
po- dmmernjorabile ed ¢ caduto in di-
sus0 per scarso rendimento.

Carle Pepe, Palermo — No, i1 si-
stema. non va perche risulta pesante
e di povo sicuro effeitn GIAR.

per finalmente posgibile la
logica evoluzione del motori a spira-
I dl platino in motorl ad autoagcen-
sione. Fu cogi che a poco tempo di
distanza dall'uscita del Dyno venne-
ro presentati 1 priml motord itallani
ad antoaccensione.

St
nella parte antez'!ore delia tusouera,
la press d'aria del carburatore ¢ stu—
ta portata di fanco: in tal modo sl
puadagna in accessibilitd, In ingom-
bro ed ir semplicita.

I motore & nel complesso eccezip-
naimente robusto, poiché il progetti-
sta tenendo presentl i grandi sforzl
a cui sonp assoggettatl gl organi in-
terni del motore ha preferito come |
padri lgtinl «abundare guam defice-
res; oltre i1 resto quindi 1"Antares
presenta su gli altri motori 1l pregio
di un’eccezionale robustezza & gli ag-
romodellisti sanno quanto questo sia
sommaments deslderabile.

La miscela adoperata & pilt o me-

feanfinue & pag. 8
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Ogni tantwo aeromodellista  espri-
me |l desiderlo di riprodurre in mo-

M

no: il pezzo anieriore al longherone,
In compensato da mm. L5 sagomato

defle volante, qualche aeroplane dal-
le linee ed e
naturalmente, si trova davanti a !a—.
1i difficoltd che Votianta per cenw
del suoi tentativi cads infrutt

Wﬂsllamcnl: mentre la' curva po-
al 1 & in lstello di

o 4x1.5 Le due semiali sono u-

nite al centro da due baionette di

Mi sono aceinto a guesta realiz-
zazione scegliendo come waeroplanc
da copiares quel tipo, cosl tanto be-
ne zccolto dal pub‘bl!eo aviatorio, di
velly che ha qual-
eosa del modelio volanie; ciod {1 clas—
slea” wala alta da turlsmo con cabi-
nax. Nel frattempo mi sono perd pre-

~ fisso dl ereare per 1acromodellista
'esperla un maodello che

di prears) Pesperienza

“necessarvia per tall tiph di modelli,

Congepito cosl nelle sue lines ge-

nerall. come strotiura e come forms
mi ha

Bilita 4n volo,

1t brava

D to da mm. 37 con braccia
sine alla prima centina. Fra le due
centine d'attacco la ricopertura sino
al € in impiall ra
di 0.8, La rieopertura dell'ala viene
fatta in carta «Castels tesa
bagnandola e verniciata con due
mani di emaillite ¢ una a finire df
irasparenis viene fssata alla fusclie-
ra con una legatura di elastico.

AGGE Lo che
=i ﬁsaa nell'apposito ineastro  prati-
cato fra la deriva ¢ l= fusoliera &
messo in pesizione santivites. La sua
costruzione: & pguale -ail’ala. Centine
!n tranciato. di pioppo mm. 1 con

disegno di guesto ottfimo modello le

- cul dotl ol volo non Iasciano o desi-

fderave nemmeno < miglioris delia
categorial Con un motore di Moo
della potenya’ di 1/4 eirca di caval-

per il longherone ricavato
da un listello rastremato dello spes-
sore di mun. Z. Bordo' d'entrata in
tondino di pioppo mm. 3, mentre il
borde. d'uscita & in listello @l plop-

LA FUSOLIERA. E'
liccio con |listelli pioppo 3x3
riormente porta una ordinat
pensato da mm. 3, fopzionsnte da
Teggicastello motore. Fra 1 L. 3. 3,
ordinata i listelll sono rinforzati con

Tazzoletting in a. 11 o=
stello. motore, gfilablle, ¢ composta:
da due longherine in faggio &xi2 te-

nute da un‘anima, alleggerita con fo-
i, In compensato da mm. 15 Sull'a-
nima- poi andranno  monlatl bobina,
condensatore e pile. Una ordinata in

© compensato da mm, 3, sulla guale &

montato il carreilo in filo scciald da
mm. 3, e carenalo Con compenssato
sagomato da mm. 3 mediante leza-

JRQ
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| Materiall - Collante - Verniel, col-
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Huovissime tavole - | migliori meferiall,

eliche, pacchi materiali, seatole montal.lm
modelli in ordine di vole - BALSA

Cnlllogo illustrato e listino pressi
in L. 3 a mezzo vaglia,

MOV Modelli  volanti
‘e parli staccate
La piti completa orpanizzazione
italiana per ' acromodellisma
LISTINO PREZZl GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milavo, via 8. Spirite 14, tel 70666

tura, tiene le 1 herlne,
un. unico eorpo. Il motore viene Rs—
sato con guatiro bulloni alie longhe-
rine con una incidenza verso i1 bas-
s0 dl pradi 2 11 complessh del ea-
stello motore che mediante incastei
risulta sfilabile dalla fusoliera & te-
nuto fisso & questa per mEEED di 8
bullen! lmprigionati.

Alla sinistra dietro il carrello m-l
una plasiring in compensato sono fis-

o, ha dei vol wver
=pettacolarl. Viene usato normalmen-
1 conoune motore da T ce.

LALA in un mezzo perzo viene co-
struits o due o semdali unite poi al
aentro, v =

Ozni semialn & composta di centi-
e dn tranciato, dio pioppo di mm. 1.5
alleggerite con, fori; al 307 dalla cor-
da @ praticato Vineastro per il pas-
saggio” del ‘longherone, che & costi-
toito da fstelll dl tiglio’ 38 con ani-
ma in compensato da- 5/10. 11 bordo
dlentrata & in listelli di Picppo 4x4
arrotomdato anteriorments, |1 bordo
seita e 1 bistelll ¢l tiglio trianro-
l&ﬂ. X2 Le curve all'estremita so-

po !riangola:e 2x7. Al cenlrm fra le
due i io

sate duc boccolette per 1'attacco del-
14 t: Il motore per gli aman-

tore ports un riempimento in su-
ghero, sistemato in modo che gli per-
metta un esatto fissaggio (gO7).
La-deriva verticale ha le prime due
eentine in tranciato da mm. 15 e il
resto In iranclato da 1 mm. od ha
il leagherane, funzlonante da ultime
ordinata della fusoliera, in compen-
sato da mm. 1.5, longarone che porta

flssato, con legatura e colla, # Tuoti-

no-di coda. 31 bordo denirata & in
tondino 1 ploppo a mm. 3, mentre
quelia «cd'uscita & in tiglio 4x1.5
Ricopertura degli (mpennaggi in
carta velind normale e verniciatura

Terwse Tala

ti dell’estetica & carenato da una ca-
nuuma in lamierine. d'alluminio da
03—

Ta r.u:nper!.ura dellg fusoliera & in
sets lesa e verniciata con fre mani
di emaillite, oppure in carta specia-
le =Castels

L'clica & Iln noce diametro men 320,
Huote in bailoncing del diametro di
mm. 60. T modelio & centrato verso
1l longherone alare Con una Inciden-
za a O nel pianl di coda e 1.5 all'ain.
Correggere evenr.ua!.mente il centrap-
pio, spostando Uimpianto elettrico sul-
ke longher|ne.
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Un nuovo primato nel campo tecni-
co & stato conquistato con la eostru-
zione i guesto strumento che & mol-
to superiore & quells realizzato dal
nostri camerati tedeschi. Dopo aver
superato le difficolta tecniche ¢ on-
strutiive, ho ottenuto un barografo
che attirerd senz’altro I'attanzione det

ti essendo uno del primi, an-
2l il primo in Itals, che abbia ot-
tenuto sicurl risultati. Presto potre-
mo regisirare un primato di afezza
per motomodell dato che sto proce-
dendo alls messa a punio di um mo-
dello. mnnh,o 1 Dlml con il quale.

tenters
del harngrafo {pwccln dlmensioni e

pigeole peso)
carlo su dlversl modelll, senza do-

Su di una estremitd del telaio ri-
cavato da una lasira di Electron del-
lo spessore di 2 mm. viene ad avvi-
tarsl {1l ponticello porta punte (1) sul
quale & infulcrata l'asta della penna
scrivente (2} con biHanclamento sta-
tico, che segna sopra ad un cilindro
rotante (3} con funzionsménto ad o=

logert i all’ estre-

mita del telajo.

wella parte centrale & applicato il

polmone a vuoto pneumatico (1) Ie1
tr

“alla vista. Ho gia proceduto alla ta-
ratura per unfaltitudine di m. 7000
(variando perd un sempll.emslmo si-
stema, 1l b dall’

Quando il cepitane Lun. — il pid
lLurbero ed il pin decorato ufficiale
ufficio — wide davanti a'sé¢ mal
miantale sull'attent! 'aviere Biszoro
assegnatogli guale piantone rimase
un jstante con ‘la bocoa aperts, poi
vontorse 1 muscoll della faccla e die-
de un colpo di pugno sul tavolo co-
st forte che fece sobbalzare il tele-
fono, il calamaic e tutte le carie che
vi erand sopra. Chiare 10 perché di
gquello scatto d'ira e chiungue fosse
stato_presente alla scens lavrebbe
capito con un'occhiata sola. A squa-
drarli, & misurarli per un po’ 1 due
che erano @l frente, {1 capitano =
I'aviere davano il non comune spet-
tacolo di un contrasto stridentissimo.
Mai vista una simile antites| fra due
Bgure di militarl. Non era unz dif-
ferenza di etd — si & no cf poteva
intercorrere una diecina di anni —
ma la profonda e sostanziale diver-
sitd di temperamenio di carattere di
anima che traspariva in superlativa
evidenza dall'attegglarsi dells perso-
i e dal trattl del volto. Duro ed
arclgno 1'ufficiale che pareva aves-
se in guel momento posto termine
ad una glostra Aerea e stesse per ri-
cominciarne un'altrs, mite & molliceio
l'aviere che sembrava non bene sye-
Elio ed assai vogiloso di dormire an-
cora.

La pausa di silenzio fu breve. I

{7) pud registrare da O m. a 5000 sul

0 la sua voece rude & me-
talllca _cuminclb ad inveire contro il

}.lvd]o,. del mare) nel tem-

po; sotto 1 ho

provato il funzionamento nelle pid

svariate P che pud faceis df
in volo.

La lettura del tempo e dell’altezza
sulla cartina viene fatta per mezzo
d1 una apposita maschera ausilaria

cui di
congegno dells penna serivente per
mezzo ¢ un'asts in Electron (5).

trasparente guando =i &
Ioif.c il diagramma del ecilindro (3}.
Dopo questo prime sucessso mi so-

mento fatto al movimento i orolo-
gerta (8) che mzh:hé trovarsi mefla
del

wver alterare il p
e costratitvo. - y

Faccio notare la differenza di pe-
£o che ho raggiunta. T tipo tedesco

pesa gr. 260: 11 F. W. 2 pesa solo ‘gr.

'J!. ‘Questa forte differenza & stata
gaggiunts implegando materiale leg—
gerissimo; ed in primo luoge abo-
lendo | solitl polmoni aneroidi uszatl
fino ad ora in simill strumenti.

Per illustrare anecorn megiio la fo-
tografin io descriverd nel suot parti-
ol

parte ] rotante &

stato inserito nella parte soperiore,

evitando in tal mode che il peso vl

Eravi SOPTa, generando iﬂrte attrito.
n a

‘borde - dell’

dello avviens mediante guattro ela-
stici. che fanno capo al gustiro ap-
positi forl al lmiti del telaio e rag-
giungono le paretl interne della fu-
soliera.

E' possibile con ci dedicarsl oltre
ai primati di altezza a quelli di du-
rata di wvolo, anche—rcon la perdita

no dedicato alla r di un

— Tu?! E proprio a me 4 a4

At muw. E )

Pd

risparmic. Prigione semplice, s'in-
tende. La prigione di rigore non mi
place perché fa oziare. Intanto voslio
esaminartl meghio.

Ed 1l capitano Lun. si alzd e zop-
pleandn un poghino a causa della fe-
rita alla gamba fece un glretta in-
torno & Bizzore ritto impalsto;

—"Cominclamo male, ragazzo. Un
bottope mancante ¢ Je scarpe non
lucidate. Cingue giorni di prigione.
Bl prigione sem-pli-ce. Vail

E laviere Arturo Bizzoro lasclid la
stanza del capiiono Lun. mentre una
lacrima gh rigava il wviso.” Era la
prima punizione da che stava sotto.

Cered, ailora, I buon Arturc di
studiare {1l =suo capitano, di preve-
derne la volontad ed 1 desiderd, dl e-
saudirlo in tutio e per tutto, dl com-
portarsi a tigore di regolamento, di
non incappare negll errorl e nelle
distrazionl. Niente, non ce la faceva.
Quando meno se l'aspenava ecca che

2l
sempllce, Tuttl gii altrl avierd ad-
detti all'ufficio se la svignavano =l-
legramente e lui perdeva mezzs paga
e le ore di Hberta, irrimediabilmente.
Gl altri erano fortunatl, lui solo
aveva la sfortuna di avere guel ter-
ribile capitano! E intanto &l danno
st sgglunse la beffa. I compagnl gl
diedero i soprannome di  Plesse.
Piesze! Non sl frritave 1 paciico
Bi & sentirsi cosl, ma
in fondo cl soffriva. Che riparo of
sarebbe  voluto? Tentd di svagarsi,

not Ti mamiamo a me con queBa
e dl

T, 1 pjﬂntone de. capitano Lun.!
Ma ha sbagliato indirizzo chi H of
ha mandato] Ha sbagliato, ha sba-
gliato! E' uno scherzo i cattlve ge-
nere. Chi ha dato 1'drdine non co-
Losce né te né me. Io ho b

alla costru--

‘zione di un modello veleggiatore, co-

me aveva visto fare ad un altro pian-
tone, ma il risaltato fu disastroso,
poich Fangolo remoto d'ufficic do-
vegli aveva impiantato 11 piceolo
necessario laboratorio fu ogEefio del-
Tirruziene di Lun. con l'addenteilatn

di
soldatl che scattano e non gla di dor-

per o eiastico ‘di
cul dard prossimamente pilt ample
notizie; il peso di 30 gr. e le modi-

“stissime dimensionl consentiranno di

applicarlo a gualungue tipo di talf
modelli.

Con questo barografo F. W. 2 l'ae-
rmoﬁe!l‘lmo nazlonals 51 porra al-
1 per i pri-
matl internnzionali 4i altezzs ﬂmm
da nessuno tentatl appunio per la

uno  str adatin,

WALTER FERMI
Re, 21§ - ROMA

Viale del

e di fmbelll, Tu non sl {1
mio tipo, per miile diavoli e mille
bombe! No e nol E vatiene subitol
Flla, filal

Stoncertato ed impaurito il povero
Bizzoro fece dietrofronte e s dires-
58 alla porta. L'ufficizle lo Tichiamd.
— Wieni gui, tl dieo. Tanto,  non
staremo  Insieme per moltlt glornd:
Sono arcistufo delle cartoffie, lo! Ed
appena stard meglio, appena l'acci-
dente a guesta gamba sard sparito
me ne torno laggld, dove c'é aria
rughore per me. Me ne frego Jo

a1l glorni dl p, s
nonché deila sferzante apostrofe:

— E' ora di farlo sul serio Tavia-
tore & di insanguinarsi le mani attor-
no ad un motore d'acciaiol E' ora di
fare la guerra. Capisel o non ca-
pisci?

— Capiseo, signor capitang — Ti-
sposeé Bizzero e represse un doloro-
30 singhlozzo.

Trascorrono del mesi ed eaca che
aceade in un aeroporto di guerra il
fatale incopiro del capitano Lun. con
Yaviers Bizzoro. Veramente ciaso T0-
manzesco, oppure voluto e cerca-

ANTARES 4

feoatinus ds m. )

mlasuumm(uowmloﬂad
a base di 0=

Ho di vaselilna, trernenu.na olio mi-

nerale e v‘:eco'le quzntlﬁ di etere.

n
la messa in moto & e@l:remmtnl:
gemplive, molto pia che nei normall

motorl 2d sccensions elettrica; infat-
tl, mentre non rlchledz TESSUND SPE-
ciale i |
di mon presentars tutt_e 18’ nole deri-
vanti da un implanto elettrico difei-
tosg 0 non perfsttamente a punto.

I materizli usati sono naturaimen-
te | miglori messi 8 disposizions
della siderurgia italiana che come sl
=a produce per la grande purezza dei
minerall 1 migllori acclal del mondo.

Accapl

dell’aria cittadina e del grandl mo-
numenti. Preferisco la sabbia, 1a bel-
‘ia sabbla dorata. Di, aviere, hai mal
wisto _la sabbia, hal mal visto # de-
serta?

— No, signor espitano.

— No! E non ti vergegni? E non
ti apari? Te lp dico sul serio, do-
vregti spararti! Non sel un uomo.
Gla, chi sa che razza di mestlere
facevi da borghese! Vuol vedere che
indovino? Tu facevi o il barbiere o
11 gagrestano. Confessa.

— Facevo il barbiere.

— Hai visto che ho indovinato? E
come H chiami? I1 nome di batte-
simo!

— Arturo.

— Arturo, Arturo! Tl pome pid an-
taviatorto che esiste. No, ho sbaplia-
to. Sta bene Arturo, E' il nome di
una grande siella, Be' rimarrai come

tol Eesio & che { du# tomi-
ni son asti vicinl. Ed @ Supe‘l‘in
re, che mon mat ha lesinato i glorni
di p. 8. al sottoposto, un momenic
prima  di decollare per l'ar.lane ha
gridato ad un marescisllo a tern

— E non dimenticate che Bu.mro
ha cingue glorni di p. 8!

Il eapltano Lun. & partito, ma non
& tornato alla base. L'aviﬂ:a Blz-
zoro & stato sorpreso accasciato €
piangente. I cameratl hanno ce,ﬂ:a!n
di confortarlo.

Ed egtl fra | singhiozzl ha detto:

— M! ha faito sempre plangere,
quel mio capitano! Mi {a plangere
anche adesso, che non torns pinl

m. faneri

GASTONE MARTINI - Direliore resoamsbile
UFFICIO EDITORIALE AERONA co

mip piantone. Finché o per

Taccidente della mis gamba.. Atten-
to, pero, ‘a non sbaghare! Io faccio
plovere | giorni  di prigione senza

Stampato nello Stobilimenio
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