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ARA All dI Guerra 1943 rileg.
mezza tela §50. Modellismo, Plazza
Ungheria, i - Roma

Ala d'ltalia 1941-1942, raccolte
complete ma! sfogliate L. 200 ogni
anmata: 1943 rilegata (n tela lire
1000. Mogdellismo Piazza Ungheria
i - HRoma.

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mal sfogliate 1934 L. 600,
1837 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia
a Modellismo, Plazza -Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unicararissi-
ma) L. 1400." Modellismo, Piazza
Ungheria, 1 - Roma.

MARKLIM elettrici zerozero im-
piant! completl, pezzl staccatl, ac-
cessorl vendiamo. Eseguiamo ri-
parazioni, forniamo ingranaggl,
ruote, ecc. Tabone, Flaminia 213,
tel. 390385 - Roma.

“Tutto per 1'Aeromodellismo da
Pavanellc - Borgo Pinti 86 - Fi-
renze. Listlao prezzi L. 15.

Vendes! motorino elettrico per
treni, Scrivere Grazioll Darlo . -
Via Italla 85-b, Seriate (Bergamo).

Metanolo vendo speclale per mo-
tori surcompressi sia ad accen-
sione elettrica sia a glow-plug 11-
re 600 al litro. Miscela speciale
surcompresst lire 650 litro. Riden-
ti, Via Marche 17, Roma

O8AM G. B. 18 L. 6.000, G. B.
16 L. 6.500 nuovl vendo. Mc Coy
36 due cuscinett! 12.000 giri-min.
elica diam. 19 X 27 come nuovo
vendo L. 12.000. Ridenti Via Mar-
che 17 - HRoma.

—FRANCO DI PORTO -

spediamo ovungue
MODELLISMO M. 1 e 2 esauriti.
Dal n. 3 al 5 L. 50 cad
Dal n. 8 in poi L. 100 cad.

E' I'unica Rivista del genere che
esista in Europa:

¢z RIVISTA del GIOCATTOLO

Si pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio completo di tutti i nuo-
vi giocattoli che vengono lan-
eiati in tutto il mondo.

la RIVISTA def GIOCATTOLO

& riccamente illusirata a colori
e presenta in ognl numero una
speciale seziome in cui sono il-
lustrati i cosidetti  giocattoli
scientifici, insieme a modelll
con relativi disegni in scala e
schemi costruttivi,

fa RIVISTA def GIOCATTOLO

# la Rivista di tutti gli ap.
passionati di tecnica e di nuove
invenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamente annue: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO

Via CERVA,23-MILANO

AEROMODELLI

ROMA . PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

Dresenfa un ricco assortimento

di materiale modellistico

NUOVE TAVOLE COSTRUTTIVE

disegno Lit. 150 scatola Lit. 800
> > 100 H » 400

MACCHI! B, 308 ad elastico
CAMARINO ad elastico .

FARFALLINO ad elastico . E » 100 » 3
FALCHETTO veleggiatore > » 100 > >
ROK veleggiatore > > 100 3 >
IL TELE DI RIDENTI, \rlncllore a Monaco > > 200 > >
BARRACUDA motoscafo velocitd . > » 450
PING HAI cutter giapponese cm. 50 > » 200
SPITFIRE telecomandato 2 cc. . > » 200
WASHINGTOMN corazzala americana . > > 350
VIRGIMIA corazzata americana > > 350
GRIFO riprod. tele 6 cc. » > 200
CISITALIA automodello ripr. Sporl » » 200
RAFF motoscafo crociera 3-10 cc. 3 > 200

Della Cisitalia si forniscono le parli in legno ( ruote e balsa carrozzeria ) a L. 2.200.
La parte meccanica [ assi, volano, [rizione, ruote gommate) a L. 5.500

Del Raff si forniscono le parti in legno a L. 3.000, il velsno con asse snodato,
elica e deriva a L. 4.500

OGIVE CON VYOLANO

per matori OSAM G. 18 ( Diam. 45-48-50) a L. 550- 600 - 600 rispettivamente.
Per il G. 18 { Diam. 40 - 43) a L. 500 - 550. - Per il Sirio |Diam. 32) a L. 500

OGIVE DI RICAMBIO
In alluminio rispettivamente a L. 150 -150- 200- 200 - 230- 230

¥ W

E in vendita a L 300 «Il Modello volante», trat-
tato completo di aeromodellismo di G. Clerici.

NAVL ANTICHE "‘ NOTORIN
® Sastella L 500 ||| ® OSAM G. 16 L. 6.800
® Sciabecco Venez. L. 700 ® OSAM G. 18 L. 6.250
: g:ﬁifr? f}?;gn i’ I'égg ; ‘ ® OSAM G. 17 (prenotaz.)
® Yacth Olandese L. 450 || ® MOVO D.2 L. 5.000
® Konig Von Preussen L. 800 ® SIRIO 0.8 L. 4.800

Si costruisce qualsiasi tipo di modello su ordinazione.
Le tavole costruttive non si spediscono in assegno.

Chiedendo informazioni, si prega di unire lire 30 per la risposta.
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—QUELLO E' UN APPARECCHIO
PER ILVOLO A VELA 7.

—SI' PERCHE" ?
_NON RIESCO A CAPIRE DOVE
DAVOLO AVETE CACCIATO
L'aledeRo maesTRo /!

SELEZIONE SETTINANALE
DELLA ™ STAMPA™ UMORISTICA

X

SCEGLIE PER YOI
Il HOR  FHIORE
DELL'UMORISHO
HONDIALE

X

0ONI - NUMERQ  CONTIENE
100 VIONETTE E BATIUTE

X%
N TUTTE LE EDICOLE L. 20




LISMO

riIVISTA QUINDICINALL

Anno ¥ - 1' Aprile 1949
NUMERD 26

Direttore :
GASTONE MARTINI

DIR. RED. AMM. PUBBLICITA
Plazza Ungherla, 1 - Roma
Telefono 877.015

REDAZIONE MILANESE:
¥la Carlo Botta numero 39

REDAZIONE TORINESE:
Corso Peschlera num. 252

*
TARIFFE D' ABBONAMENTO
Italia Francia Svizzera

1num. Lit. 90 Fr. 90 Frs. 1.50
Grum. » 500 500 » 850
12> » 900> 900 » 1500
24 » » 1700 » 1700 » 231,05

L
TARIFFE DI PUBBLICITA
nel testo, in nero:

Per una inserzione

1 pag. . . Lit. 20,000
1/2 » @ o » 12,000
1/4 » R A ]
1/8 » Ce .. > 4000

Per 3 inserzioni sconto 5%
Per & inserzioni sconto 109/,
Per 12 inserzioni sconto 15%
Per 24 inserzioni sconts 20%,

Coperlina, a colori:
1 pag. . . . . . Lt 40,000

Per almeno 6 inserz. sc, 5y
Per almeno 12 inserz, sc, 107y

Riproduzioni fotolitograliche ed
eventuali bozzetli eseguiti da noi
su istruzioni dell'inserz'onista:
pagamento a parte, dietro pre-
sentazione di rzgolari fatture
dello zingografo e del pittore.
Pagamento alla presentazione,
da parte nostra, del giusiificativo.
Annunci economici frubrica AAA
Ah): Lit25 ogni parola; in neretto
Lit. 30 a parols; maiuscole Lit, 35
a parola.

POTETE ACQUISTARE
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a ROMA presso: -
DITTA AEROMODELLI
Piazza Salerno, 8
G R E c ]
Campo de’ Fiori 8

8 MILANO presso:
LIBRERIA AER., INTER.
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Via Manzoni, 26
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AEROPICCOLA
Corso Peschiers, 252
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Merceria del Capitello, 4166
M.B. - QuesHi nostri rivenditori

autorizzati possono fornirvi an-
che numeri arretrati.

STOUWIREE Awimdicimalbi-

Giuseppe Faranda ha voluto
mettere il dito sulla plaga, in-
viandoci la lettera che, In o-
maggio alla.. liberta di parola,
abbiamo deciso di pubblicare.

Faranda espone, abbastanza
vigorosamente, gquali saranno le
conseguenze, dal suo punto di
vista, della decisione presa dal-
la FA[ di stabilire 1 limiti delle
categorie e motomodelli a 2,5-
5-10 ce. di cilindrata. Certo &
che, se la FANI approvasse lm-
iprovvisamente queste di:posi-
zioni, l'aeromaodellismo italiano
potrebbe risentirne in maniera
piuttosto grave.

Draltra parte, I'Italiz non
pud rimanere fuori della FAI
se intende partecipare a con-
corsi internazionali, se wvuole
che | suoi primati vengano ri-
conosciuti. Bisogna quindi ade-
rire. Da quanto abbiamo po-r
tuto  apprendere, la FANI ha
deciso di aderirvi lentamente,
in modo da poter passare dal-
l'uno all'aliro regolamento Sen-
za scosse ed eccessivo disaglo.
Per il corrente anno, dunque,
si ritiene che verrd conservata
la vecchla suddivisione; per lo
annoe venture, cl adatteremo a
quella nuova.

Non c¢'# altra scelta. Credia-
mo che la FANI abbla trovato
la soluzione migllore. Ad ogul
modo state a sentire cosa Le
dice Faranda e, se avete qual-
che idea, scrivetecl.

E' ormal noto i1 fatto che la
FAl ha deciso dl istituire l'omo-
logazione dei primati per modelll
telecontrollati da velocltad. Suddi-
visione i tre categorie: fino a 2,5,
fino a 5 e fino a 10 cc., tuile con

cavo libero dl lunghezza non in-
feriore ad 11 meitrk
Soffermiamoci un momento su

questa disposizione, che arreche-
rebbe all’ltalia in particolare un
danno non indifferente, qualora la
FAN] decidesse di accettarla. An
zitutto mi sembra che il distacco
tra la seconda categoria (2,5-@
ec.) e la terza (5-10 cc.) sla ec-
cesslvo. E' possipile confrontare
un nostro sia pur ottimo 6 cc.
con un Dooling o gia di I11? Mi
sembra un assurde. Un passo avan-
ti sl farebbe ponendo i1 limite a
6 cc. per la seconda categoria, op-
pure adottando una gquarta flno a
7,5 cc. Sul fatto della lunghezza
del cavo non & Demmeno neces-
sario discutere, essendo chiaro che,
colul che abbia del legato, non e-
siterd a servirsi della lunghezza
minima, con i risultati che si pos-
sono immaginare.

Lo FANI, invece, oltre c¢he non
essere rappresentata all’assemblea
della FAI, dove non ha potuto cosl
far valere le proprie ragioni, non
protesta neppure contro questa de-
cisione; nel peggiore dei casi po-
trebbe riservarlo per | tentativi di
@rimato internazionall, o per la
partecipazione di nostre squadre a
gare all’estero. Sembra infatti che
la FANI abbia intenzione di ac-
cettare gqueste regole, e, Inoltre,
di far disputare con queste cate-
gorie i1 Campionato Italiano 1949,
che dovrebbe aver luogo Iin mag

glo. Questo, signorl, & voler an-
nientare i telecomandati in Italia,
oltre che voler danneggiare enor
memente l'lndustria motoristica
nazionale. Infatti gli aeromodellisti
saranno costretti a camblare il
maotore, a comprarne uno nuovo
(ed un motore da velocith costa
un  bel pacchetto di bigliettl da
mille), mentre le Ditte dovranno
affrontare spese enormi per la co-
struzione di nuove serie (sapete
che una suona serie di conchiglie
costa una cifra con cingue zeri?).
Tutto cid senza considerare 1l'enor-
me perdita di tempo che richiede
l’attrezzatura, le prove e la co-
struzione di nuovi prototipi, fino a

raggiungere il rendimento degli
attuall tipi di produzione. Molu
motorl gid costruiti saranno Inu-

tilizzabili, e rimarranno invenduti,
con enorme danno per i rivendi-
tori. Inoltre, poiché tutto cid ri-
chiedera parecchi mesi, dovremo in
un primo tempo ricorrere al mer-
cato americano e francese, con un
bell’incremento della concorrenza
straniera, ed a tutto svantagglo del-
le nostre industrie, che saranno ben
presto costrette a chiudere bottega.
Tutto cid si risolvera in un prolun-
gamento di quella crisi che sta co-
stringendo le migliorl ofMicine di mi-
cromotori a dibattersi fra continue
diMecolta finanziarie, tutto a svan-
taggio degll aeromodellisti che ve-
dranno satire { prezzl in maniera
{rreparablle. Questi gl inconve-
nienti economici, oltre a quelli te-
enfcl cul ho accennato sopra.
Quindi, a mio avviso, se proprio

Questa fedelissima riproduzione della Ford 1911

la FANI vuole uniformarsi a que-
ste disposizioni, essa non deve ac-
cettarle integralmente, ma almeno
accoppiarle a quelle gia esistenti
in Italia, magarl con qualche va-
riazione, st da permettere l'utiliz-
zazione del motori attualmente in
circolazione. Con cld 1le categorie
verrebbero portate a cingue per
gare di importanza nazionale, men-
tre per gare di minore importanza,
le prime quattro categorle potreb-
bero essere raggruppate in gruppi
di due a due, soluzione adottata
anche negli Stati Uniti.

51 potrebbero anche conservare
le attuall categorie, e coloro che
intendessero partecipare a gare In-
ternazionali, o stabilire primati, u-
niformerebbero { propri modelli ai
regolamenti FAI, utilizzando motori
esterl od italiani, costruitl magari
privatamente od in piccole serie.
Se neppure questa soluzione potes-
se andare, si potrebbero allora a-
dottare le cinque categorle, di cui
ho gid parlato, con un periodo di
preavviso non inferiore ad un anno,
cld per dar modo alle Ditte e agl
aeromodellisti di prepararsl gra-
dualmente e senza eccessiva spesa
al nuovo regolamento, oltre che
per preservare la produzione na-
zionale dalla probabile concorren-
za straniera.

Questo & i1 mio parere; sarei
lieto che parecchi altri aeromodel-
listl, ma gente che sappia 11 fatto

suo, facesse sentire la propria o-
pinione, su una questione dl cost
grande imporianza.

GIUSEPPE FARANDA

Modello

«Torpedo» & stata costruita da Arthur Salmons regli Stati Uniti
(Wide World Photo).

597



sezionE A-B

[— TAGLIARE

COLLANTE
FETTUCCQIA —

COSTRUZIONE DEL TUBRO

Fia.2
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3) SOLLEVARE CON
PRECAUZIONE 1L
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MICROFILM

2) IL MICROFILM E" PRON.
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VENIRE STACCATO DAL
TELAIO DOVRA ESSERE
MESSO AD ASCIVGARE
PER 24 ORE .
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Pud aecadere a  chiungue, in
qualsinsi stagione, di venire la
voplia di castruirsi un  modello
dua  sala. Vogliamo dargli @ al-
cuni consigli di ordine  costrutti-

vo, che certamente gli torneranno
utilissimi, specie a chi non si &
mai dedicato a tal genere di modelli

E' ormal risaputo che semza lo
uso del balsa non & possibile co-
struire tali modelli, quindi la pri-
ma cosa da fare & procurarsi un
po' di guesto materiale. Tavolette

‘da 1-2 e 5 mm. e, se reperibili in

commercio, alcune tavolette da 4
o 5/10, altrimenti ottenibili scar-
tavetrando quelle pit sottili, e si
avra cura di avvolgere la carta
vetro, prima grossa, poi sottile, su
un parallelepipedo di legno e, co-
me senso da seguire nello scarta-
vetrare, per nomn temere il rischio
di rompere la tavoletia, tenere
quello da una estremita (quella
che tratterrete con una mano) al-
P'altra.

La tavoletta cost
essere tagliata alcuni
dal punto in cui tenevamo la mano,
ed il suo spessore sara uniforme
(Og. 1). Questa tavoletta, di al-
cuni decimi di spessore, ci servi-
ra per fare il tubo portamatassa.
Saprete ¢he per questi modelli un,
listello 4x5, o circa, pud servire
benissimo da fusoliera, ma che, per
ottenere la massima robustezza u-
nita alla massima leggerezza, oc-
corre costruire un tubo, come si
faceva un tempo per | primi mo-
delli ad elastico. La matassa perd
non stara all’interno, benst sll’e-
sterno, risultando in ogni caso i1
diametro interno di detto tubo
sempre esiguo (raramente si pas-
sano 1 7 mm. di diametro). Imma-
ginerete quindl come possa girare
un elastico attorcigliato dentro u-
na simile fusoliera.

Per costruire delto tubo 1'idea-

ottenuta dovra

le & sempre un'anima di metallo

del diametro desiderato, levigatis-
sima. Con un listello gquadrato e
un po’' di pazienza non & difficile
farsl un be] tondino di 40-50 cm.
di lunghezza. I1 balsa deve essere
prima bagnato, pol legato sull’a-
nima con fettuccia di 4 o 5 mm.
di larghezza dato che i1 filo schiac-
cerebbe i1 balsa creando del punti
pit facilmente soggetti a rottura.

1l giorno dopo, quando & ben
asclutto, lo si incolla, senza so-
vrapporre con il collante l'anima,
anche se in precedenza quest'ulti-
ma & stata spalmata di sego o
altro. Meglio sarebbe, anziché co-
stringere 1 bordl ad aderire per
mezzo di spilli, rifasciare {1 tubo
con la flettucela lasclando del lar-
ghi spazi fra spira e spira per po-
tervli dare il collante. S2i tolga la
fettuccia, e, poiché il tubo non si
aprira pia, grazie a questl punti,
sard facile, sempre avendo cura di
non ritornare sulle part! incollate,
incollare anche 1 tratti che prima
erano coperti dalla fettuccia (fi-
gura 2). Naturalmente le partl an-
teriore e posteriore devono essere
rinforzate con un cilindretto di
balsa tenero, mentre anche al cen-
tro del tubo un manicotto di 8 o
10 mnm. di larghezza, & consiglia-
bile per Irrobustimento. Taluni u-
sano cotruire il tubo asimmetrico
con lo spessore massimo al centro,
ma questa costruzione & piuttosto
difficile e non sempre efficace.

Un altro particolare importante
¢ i] microfllm. A tale proposito so-
no state date decine di ricette, ma
ogni aeromodellista certamente &

ODil

centimetri”

feed:

-

S

riuscito a prepararsi guesto pre-
ziosp materiale modificando la sua
riceita, magari eliminando uno dei
10 o 12 componenti, convinto di
aver razionalizzato 11 microfllm.
Certo & ché un buon collante’ di-
luito con alcune goccle di ollo di
ricino (pochissimo altrimenti il mi-
crofilm diventa [ragilissimo e non
asc.uga-mal bene} resta sempre il
sistama pia sbrigativo per tale la-
voro. Procuratevi una bacinella
grande, e operatée come & descrit-

to nelle flgure.

Agite con molta diligenza e pre-
paratevl aleuni telai pia grandl
del necessario. Anche una vernice
alla nitro colorata e le solite goc-
cie di ollo di ricino servono e-
gregiamente. In questo caso il mi-
crofilm riesce colorato ed & al-
quanto originale. Interessante il
fatto che, a seconda dello spessore
del microfilm, i1 colore & pid o
meno intenso; pud essere questo
un ottimo sistema per avere una
idea dello spessore {mpalbabile
del rivestimento.

Voglio darvi un’altra idea per
la costruzione dell’elica. Comune-
mente le eliche si costrulscono in
balsa sottilissimo, ricavate dal
blocco, o a tralicelo rivestite in
microfilm; questa che o vi de-
scrivo € che potete vedere in fl-
gura 3 sl potrebbe chiamare in
carta.

La struttura dl forza & formata
da un longheroncino che corre lum-
go {1 borde df attacco e da due
centine ad esso perpendicolar! in
prossimita del mozzo; questo sem-
plice scheletro & rivestito in carta
sottilissima da macchina da serl-
vere,

Un consiglio

(&

che tormera buono,
specie per chi & al primo model-
lo del genere, & questo: costrui-
tevi 11 supporto dell’asse in ma-
niera da wvariarne con facliitd 11
calettamento, che molto spesso @
esageratamente negativo causa la
posizione sopraelevata dell’air. Per
irrigidire le strutture usate del fi-
lo sottile disposto come In fig. 4.
Vi sard facile correggere le even-
tuali svirgolature dell’ala tirando
opportunamente uno dei due fli.

LUIGI ARCESILAI
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Seguitiamo a pregare | nostrl
lettori dl acquistare «Model-
lismo» BSEMPRE dailo stissso
giornalale. Cid ellminerd il di-
sordine nelle rese di cople in-
vendute, 1l giornalaio saprh
quante copie deve richiedere e
noi non stamperemo della carta
per il macero.




1) Chiavetta di regolaggio compressione — 2) Testata — 3)
Contropistone — 4) Camicia — B) Pistone — €) Fasce elasti-
che — 7) Spinotto — 8) Tappo smontaggio spinotto — 9) Tra-
vaso — 10) Biella — 11) Dado fissaggio elica — 12}_ Rondella
— 13) E ica — 14) Rondella posteriore — 15) Cuscinetto anp
teriome — 16) Asse motore — 17) Cuscinetto posteriore — 18)
Contrappeso — 19) Carter — 20) Valvola a disco — 21) Tappo
pcsteriore — 22) Vite di sostegno walvola — 23) Tubetto
carburatore.

servendoci dei datli gentilinente
roneessici dalla O=AM, vi presen-
tiamo oggi il 4. B. 17b, ultimo
prodotto doila celebre ditta bole-
gnese costruttrice di motori per
modelli. -

Siotratts di o motore da 10 ce.,
che, cor la sua apparizione =ul
mereato, viene a colmare una la-
cuna abbastanza sentita, in guanto
=1 pud dire mancante fAno ad oggi
in Italia un motore di tale eilin-
drata adatto alle competizioni ve-
docistichie.

In particoawre ora, con g eresce-
b diffusione che vanuno ottenendo
le  costruzioni automodellistiche,
un tale motore giunge quanto mai
upportung, permettendo, per  le
maggiori dimensioni ¢ per | meno
ristretti it di peso  consentiti,
la realizzazione di vetture piu cu-
rate dal punte di vista meccanieo,
e pitt rafMuate nei particolari.

Juesto motore, ultimo per ora
tella serie dei prodotti OSAM, @
veramente  rivoluzionario in molti
suol aspetti; infarti, benehe la sua
linea esterna pon si discosti gran
che da guella ormai ben nota dei
sini confratelli, eES0 racchiude
deptea di =6 una novitd  assoluta
per iowmotori ad autodaceenzione: {1
pistone, che nessuno fino ad ora
era riuscito a costruire fn allu-
oo, | costruttori del G. K. 17h
rassumonog o questo parvticoiare
quasi un anne di prove o di la-
voro deeanita, inteso ad eHlminare
zli aftriti del pistone lappato,
particolarment sensibili alle -altis-
sime velocita ¢ ad allldare il com-
pito della tenuta al =egmenti, con
i quali attrito sul eilindro viene
molio  ridotto.

Naturalmente la realizzazione di
questi segmenti non ¢ =iata facile:

181 I'P
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I dimensioni dellan wasca, il méE
teriale, i1 grado di elasticita, tuttd
fattori della massima imporlanza,
fono divenuti loggetto di  studi
aceurati, il cul risultato non st
put  definire che ottimo. Notevoli
difficolti sono  state superate an-
che per guauto riguarda i1 mate
riale del pistone, che & stato in-
fine  costruito con una lega d'al-
fiminio a basso coelticicnte i di-
latazione appositamente preparata,
fusa in conchiglia metallica.

Il peso del pistone, completo di
Aegmenti, ¢ risultato di soli 9
grammi.

Altro particolare interessaito. di
questn  motore & Ualbero, che @
montato su 2 cuseineiti a  sfere:
il sue diametro di 12 mn. lo met-
te al riparo da qualsiasi rischio
di rottura nel caso di sovraccari-
chi torsionall. -

Le restanti caratteristiche del
motore non  presentano  altre no-
viti rispetto ai noti prodotti del-
PO=SAM. La corsa © of min, 22, lo
alesaggio di mm. 24; Daspirazione
¢ comandata da un disco posto in
rotazione dall’albero a manovella,
sl#teina che consente un perfetto
rieowpintentn  anche  alle pin  alte
veloeith: 11 travaso avviene lungo
2 winall oppostl, posti ortogo.al-
mente al 2 scarichi: complessiva-
mente le luel del clindro sono 8.
come  consueto nella teenica  co-
struttiva dell’OSAM, il cilindro =¢
integrale  con  ecarter, costituendo
08l un complesso robustissimo e
leggero. : )

Per quanto riguarda il suo -fun-
zlonamento, i1 motore & risultato
quaitto i meglio =i- potesse desi-
derarve, infatti esso da una poten-
za i 0.7 HP a 11.600 girl al mi-
nuto, wveloeiti che raggiunge coiy
wmelica db 20x20 1a =na veloeita
massima & i 16,200 giri, con vo
lano. 11 peso # resultato i soli
400 grammi.

II motore viene ceduto sprovvi-
sto di serbaloio; Inratti, dato che
in un serbatoio di serie non Ssi
sarebbe potuto ten conto  delle
svariatissime possibi d'impiego.
£t & riteputo opportuno lasciare ai
eostruttori questo ihecarico, poten-
dasi in tal modo {1 serbatoio adat-
tare al modello, ¢ non i1 modello
al =erbatoio. consewtendo cost la
pit idonea soluzione di tutti i pro-
blemi ineventi a guesto importan-
le accessorin. Viene invece fornita
Ta* tubazioue di alimentazione.

Noi ei resta che augurare a
questo motore, alla vigilia, della
=g apparvizione fra gli aeromodel-
listi italiand, i1 migliore dei sie-
tesst, che  Indubbiamente Sapra
guadagnarsi con le sue imprese
nefle gare della prossima stagione,

. m




Ho deciso di pubplicare i dise-

ghi di questo medello. oltre che
per le sue buone caratteristiche
di wolo, anche-perché esso & 1'ot-
timo vappresentante di un tipo di
«elastico» molto diffuso a Roma,
costituito cioé da un modello a
“ fusoliera lunga ‘che, con una no-
tevole distanza tra i ganci, per-

mette l'installazione di una matas-

sa capace di assorbire un notevole
numero di girl, pur essendo a lor-
te sezione (100 120 mmqg.) in tal
modo & possibile salire guasi sul-
la  verticale per tutta la durata
della scarica, che peraltro sul mio
«CER 43» si aggira .sul minuto
primo. Le line¢ semplici di que-
sto modello sono state dettate. dal-
I'esperienza fatta sui suoi prede-
cessord, in guanto  stfutture pii
complesse mi avrebbers portato a
superare flacilinente i1 carico mi-
fiimo  di formula. Compatibilme:te
con il peso, ho tuttavia curato la
finezza delle linee generali che,
unite ad aleuni particolari accor-
gimentt di progetto, quali I'ado-
zione dell’Eiffel 400 all’'ala e di
un biconvesso i coda, hanuo latto
sl che questo modello, oltre che
essere un ottimo scalatore, fosse
anche un buon planatore ed otte-
nesse una media di volo non in-
reriore ai tre minuti.

Con  questo modello. ho parte

cipato 41 Concorso Nazlonale dove

la lusoliera rimase danmeggiata in

“seguito a rottura della matassa, dl

pessima qualita, che mi relego al-
111. posto in classilica. Rimesso a
nuovo e portato a Firenze, al Tro
feo Giglio, i1 CER 43 si classifi-
cava primo, dimostrando ottime
doti di stabilith e di salita. La
stagione, piuttozto magra di gare,
norr mi permise di arricchire ul
teriormente il libretto di volo. Dird
soltanto, per terminare questa pre-
sentazione, che questo modellp @
scomparso alla vista ben 2 volte,
con ritrovamento a notevole di-
stanza dal luogo di lancio,
Passo alla descrizione
tiva 4
FUSOLIERA. — E' interamente
a traliccio ed a sezione rettongo-
lare. Porta sul muso un diafram-
ma tratorato in compensato da 1,5.
I correnti sono in balsa semiduro
(attenzione ad usare balsa di ot-
tima qualita, per non pregiwdicare
la robustezza né, al contrario, ec-
ceders nel peso!) di sezione mm.
6 x 6 arrotondati sugli spigoli e
sterni. 1 traversini sono in balsa
tenero 3 x 4 posti durante il mon-
taggio delle fiancate internamente
e verticalmente, senza afllorare. In
coda, guattro pannelli di balsa te
nero lormano, opportunamente sa-
gomati, un solido blocco sui quali
si monta la deriva, il piccolo pat-
tino in compensato e il plano o-
rizzontale che =i incastra legger
melite a lorzare uel suo alloggia-
mento con una ineidenza i 1. La
fusolicra reca anche gli attacchi
per il carrello sfilabile, la cui co-
struzioile pud essere rilevata chia-
ramemnte dal disegno. Ricopertura
del wveuntre in carta seta rossa, il
resto con Diplom Papier leggera
vernieiata con due mani ol col-
late diluito ed unzx a fOnire di
Celpen trasparente.

castrut-

ALA. — La sua struttura e iu-
teramente iu balsa, Le ceuline pro-

flate con PEiffel 400, che si e-
volve alla estremita in biconvesso
simmetrico sono in balsa da mm.
i. 11 longherone, fortemente ra-
stremato, & a «Cws formato con

due listelli 2,5x 3 e da uuna suo-
letta da mm.i. Il bordo d'entrata
¢ un 4 x4 messo per spigolo ed

rrotondato. Bordo
gli incastri del-

opportunamente :
d'uselta up 3 x 15
le centine vengono rinforzati con
trlangoling come da disegno. Par-
ticolare attenzione va posta nella
sagomatura delle estremitia, che,
oltre allo svergolamento  aerodi-
namico presentano anche un forte
svergolamento geometrico. Rico-
pertura per il dorso In carta®MO-
VO blanca, per il vewtre i carta
sela rossa. 11 tutlo verniciato con
pint mani di collante sino a com-
pleta  impermeabilizzazione.

PIAN]I DI CODLA, — L'orizzon-
tale ha una struttura  simile alla
ala ma con materiale i sezione

Questo modello & il vincito=
re dlela «Gara di Primavera»
di Roma e secondo classificato
al a «Coppa Tevem:» 2a Ed. cat.
E, svoltasi a Monfalcone il 26
aprile scorso.

bordo dattaceo
4 x4 messo di piatto, bordo d'u-
selta 2 X 10 e longherone formato
da una -soletta di balsa dn mm. 1,2,
Il piano verticale ¢ formato da una
sagomatura in balsa tenero e da
centine da 1 mm. profilate con bi-
CONVESS0 Spesso 895,

ELICA. — Particolare cura va
posta 4 questa parte essenziale al
volo del modello, E° monopala, a
pala larga ¢ passo medio senza
forte svergolatura  all’estremita,
ricavata da un blocen di balsa se-

minore e cioe:

miduro; inoltre, non essendo rin-
forzata da spine, molta cura va
postda nella scelta del blocco. Il
piede della pala porta due guan-
cette I compensato per migliora-
e l'attacco al mozzo in faggio. Il
contrappeso & i piombo fuso sul-
I'asse opportunamente piegato ad
evitare spostamenti. Per il cen-
traggio far si che le vibrazioni si
riducano g zero a pieno regime
i scarica. A centroggio ultimato
Ii pala deve risultare leggermente
bin pesante del contrappeso. Con-
tarriamente a quanto =i potrcbbe
credere, l'elica si ribalta perfetta-
menle, nonostante 'assenza di ten-
dipala o tenditore, senza causare
al modeHo la minima perdita di

quota.

MATASSA. — Purtroppo now ho
potuto adoperare  finora elastico
Inigliore dell't x 3 nazilonale, che

& duro ed assorbe un numero di
girl piuttosto limitato. La treccia
@ lunga 95 cm., composta da 32
fili. Accuratamente snervati e lu-
brificati. i
CENTRAGGIO. — 11 modello,
grazie alla buona posizione del
(i.=.L., al forte diedro alare ed alla
fusoliera piuttosto lunga possicde
un'ottima stabilita su tutti gli as--
si, per cui 11 centraggio non vi-
sultera difficile. Se i1 modello &
stato eostruito accuratamente, 1'ala
noy abbisogna di aleuno spessore
sotto al bordo d’attacco, perché la
parte superiore  della Tusoliera
possiede gid 11 giuste augolo di
inecidenza. Quindi ogni spostamen-
to dovrebbe effettuarsi sull’ala,
in avanti e indictro, fino ad avere
il baricentro al .409 della corda.
Chi desiderasse la tavola to-
struttiva od ulteriori schiarimenti
pud rivolgersi a
UGO CERSINI
Piazza Copmrnico 5, Roma
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CENTINA ALARE
AL NATURALE

Dl UGD CERSIN|

42 CLASS. "TROFEO cicLlo {948"
A% CLAGS. "GARA PRIMAVERA Q49"

2¢ cLAGs. “Coppa TEVERE" 28 ED.

cARATTERISTICHE
APERTURA ALARE M. M8
LUNGHEZZA F.T, CAA, 4:34
SUPERFICIE ALARE omaQ. 15.4

W QTABILIZZATORE oM. 4.5

PESO TOTALE eR. 250
PESO ELASTICO GR. 120
S8EZ. MATAGSA mma. 422
DIAM. ELICA cm. 52

CONTRAPPESO IN PIOMRO FUSO E GA-
GOMATO IN OPERA

LA RUSOLIERA E* COSTRUITA A TRALIC-
ClO CON LQTELLL DI BALSA M/M 6xG

| | N | N | S— —
= <
Poabo D'USCLITA 1N LE CENTI-
TRIANGOLARE 3xA46 NE D%.L. e iy
- ORIZZO T,
TUTTE LE CENTI- QOND A 4 S
NE ALARI GSONO . CM. DI DI- ’
A 5CM, DI PIGTAN. STANZA- 2]
N ZA » q| &
> \
®
¥
= — ' |
IL ®.0'U6CITA DEL
PIANDO ORIZLONTALE
% e" N BaLsa 2x40
\
. A2
-
| MB
O - LISTELLI Of
) BALSA 2x3

LE ESTREMITA A:
LAR| SONO QVERGO-
LATE DI 2° NEGATIVI

SUOLETTA
IN BALSA
DA M/M. 4

e —

L

sl 45 | a5 | asN\ *

L'ELICA MONOPALA DIAMETRO
CM, B2 VIENE RICAVATA DA LN
BLOCCO Ol BALSA GEMIDURO
E RECA UNA QPINA O RIN-

FORZ0 IN FAGGIO - '

I CARRELLO E'(N ACCIALOD
DA 1.8, CONTROVENTATORA
DA AM/M. - RUOTE A STRATI _ea_
Dl BALSA E COMPENSATO -

o
-

PART, COGTRUZIONE KODZ20
ELICA - GUANCETTE N COMP,
Ol FAGGIO DA 2MM, - AGSE
IN ACCIAID DA 1.8  LEGATD
E INCOLLATO-LA PALA GIRA
SU DI UN BULLONCINO —

PART. ATTALCH! CARRELLD
STRATO CENTRALE IN COMP.

DA 4.5~ GAMBA PRINCIPALE
_IN AGCIAIO DA M/M, 4.5-




attomobile; antenna napitsata o
formata da un tubetto di rvawe
lungo mezza onda e pilazzato 1
posizione verticale.

Il ricevitore per mod-llo di na
vie (fig. 3) ha una 135 rivelar .
in superredzione, seguita da alire
due 155 ¢ una 4 ehe ampiitl-
cano il segnale di RF, Foviito
dalla  primi -atlraverso aceoppia-
menti a4 resistenza capacitic si oot-
. . - 2 tengono  In questo modo nel elr

Speriamno di lar oOggl cosa gra- una nota costante che @ ottenuta cuito di placea dai 6 agli & V.,
dita a tutti i lettori appassionatl semplicemente ed economicamente K. F. in presenza di segnale, che
di radiocomanduv  presentando gl effettuando i ritorni delle griglie vengono poi raddrizzati ed appli-

Weoeleggiakine

schemi costruftivi di un complesso ¢ delle placche della GN7 atira- cati sulle griglic della 35 codl I'rogettalo e costruito da Fer-
trasmittente e ricevente realizzato  verso gli avvolgimenti di un tra le placche in parallelo. dinando  Gale, che certamente voi
da . Pepin (JRJIF) e presentato stormatore di B.F. rapporto 1/3 che La 3A5 ¢ 454 sono normalineiie tiiti  conoscete attraverso il suo
all'ultimmo  concorse Miniwatt per potrebbe essere cosi costruite: 0 ],01‘;“‘;“0 vm_1 una batteria sup bel libro «Manuale di tecnica ae-
modelli radiocomandatt. = nucleo di ferro-silicio per trasfor- plementare da 7,5 V. in modo che romodellisticas, questo modello ha
Si tratta di un trasmettitore a matore d'uscita di circa 3 W con la corrente avsodica di riposo della date xin da principio ottimi  ri-
cristallo che emette sui 59 MHz  su avvolte con filo da 0,12 smal 245 sia nulla. Ogni segnale, pern,  Sullali Impostandosi i Plemoute
con tasto di manipolazioue; di un  tato 300 spire per il primavio ¢ (opglarizzando le griglie, fa =alipe ¢ 1 Lombardja -dove & stato mag-
ricevitore per modello di imbar- 800 per i1 setcondario; traferro I corrente anodiea che  raggiltge giormente costraito, ¢ oy
cazione a 5 wvalvole ininiatura e  mmo. 0,1, - posi 19 InA. lacendo seattare i Idisegni, di proprictd esclu-
di up ricevitore . per aeromotlello La  modulazione cosi olUenulit | pele sensibile munito di unp ve-  Siva della dilta, «Aeropiccolas di
con due FCF1. 11 trasmettitore  non & regolabile, cosa del resto  gistenza di 6.000 Omega. Da no Toring sono come vedete chiari e
(fig. 1) si compoue di una valvo- -+ inutile, dato che Il rendimenty @ tare l'uso dei condensatori €1, 2, ben dettaggliati, 11 modello ill_ s8¢ 51
la 6C5 montata come oscillatrice del 100%. Per emettere i seguale % che eliminano le correnti i- presenta come una delle pia ori-
con un cristallo di 24.454 KHz basta aprire 1l tasto che eorto 2ir- nopportune di AJF. o M.F. uvia ginall costruzioni del genere, ¢ in
che pilota per mezzo di «links una cuita uno  dei due avvolgimenti dole a massa:  correntl  generate quanto al vola @ Jento ¢ prolun-
G6N7  duplicatrice di frequenza e  del trasformatore; lalimentazione . ga1 funzionamento in superreazio- galo con un buonissimo angolo di
amplificatrice in controfase. Esso & oftenuta con un accwmnulatore da ne, che passerehbero  Tacilmente tiscesa. )
emette  dei zegnali moduolati con 6 V. e un-vibratore da radio per sui cireuiti a B.F. Ad esso =1 possulo ancora ap-

portare aleune modifiche che, pur
migliorsandone  la  carattervistiche,
Hop variano eccessivamente la for-
mia;  ma specialmente per [ co-

Questo  ricevitore  forma  un
bioeco  compatto di cmn 1LEXTOXG,
ed & fissato nel modello per mezzo

> ® 200V di viti. 11 peso, compreso relé, mnil struttori  nou  eccessivamente i
liamperometro ¢ batteria di pola- «gambus consiglio una perfetia ri-
Y, rizzazione, ma escluse la batteria ;:ru:irlzh}nl- o ) p Ha

% ai n_la_n_:e_-um e l'anodica, si aggira 1 materiali che lo COmMpOngoio
sul 350 grammil. Portata al suolo sono snormalis del tipo «unis op-
-‘sUDcrim‘:'_ al_ chilometro. il generalizgatosi nelle principali
I ricevitore per acromodelly Ditte Italiane, non vi sard difficile
(fig. 2 dei tipp RC3 @ basato quindi i1 procurarli )
sullo stesso schema, Ilt“l IT"‘M;""Z““ \LA. — Le centine sono i com-

o valvola ECEFLD (valvole di co- e e e e i
strugione fracese, sostituibili con 3;::“;1[‘:{1]:}‘['):.]1-‘ [{!_.;]tltie:?;%l”deﬁﬁglﬂ;?
le. FIVRE GF7 o i} L oppure  Coll lonefte che sono da mn. 1,5 ¢ da
le ECH4 od E1R) che, essenido dop- tuatte Te altve Formanti la struttura

50K pie (triodo-pentodo}, permettono dlapo i et pidpaad = 4
(i {:osn'ulrcpil ricevitore a 4 stadi ::il,rl;,,lir:llfi '!“-,;llf:,l?g(:l,‘.im!,“m'”I’a{.PS::.
con 2 valvale. 1l triodo della prima nale i compensato i‘rl'oli'gg:;T '}];
\_,'alvuia- & montaty come rivelatore struttura daghi urt, 11 lﬁngarmx‘c
in superreazione; segiono i due i@ easselty  debitamente rastro-
pentodi, stadi a B.F. a resistenza  uagg composto da due solette in
— caparcitd e quindi il riodo del- traciato e due Jistelli 2x2. 1
l‘a\ur:a(r;f’ﬂf'i'ﬂﬂ rjﬁ;1"“ITammll‘;lﬁl‘IU’3”"13.' borde i uscita un normale trian-
FOrS il =olito v flEzatore, Lt T A1 3% {- ShyiLs .\ i

polarizzazione negativie ¢ loroita f,!::,'::_.‘ U'];u'_:i:.:Zli,i:]‘{?ll'm“'me DAGERH
dalla stessa batteria di acrensione Consiglio di curave molto  lo
di 6 V. cosa possibile in questo svergolamento  dell’ala, e la per-
caso, -Hen-do_{:nginsta una valvola fetta  riproduzione del profilo, il

" a "d il >

S10 am]:m:nn & dl dl]vm si Lhi]?me[ltel} pe it}.l?t?ll:i;(]::lz.ll;;ﬂ?ifil:llillll?ztsnliltldro?.;_
in “wvolp, mentre i1 comando 1 0§

iy i eriong ShourTatiua vhi bedlin Cin oEni caso perd & sem-
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solito - scappamento a tre posizioni Il:g'l'm'f"'g"f' munirsi del disegno al
: all'alactie T AP ale che viporta tutte le parti
mosso  dall’elaztico. Le dimensiond i seald Fasciame In listetli
sono di em. 14x7,5X12, fissaggio. 4 (%o 4y 3 3 IS
! al =olite 34 i
come al solito, per mezzn di Vil pLyinNy ) GopA, —  Longherone
Now abbiamo descritto il sistenia dellorizzontale a  cassetta rome
dit comando usato nel 1po DE' pepala rastremato.  Centile  con
modello di lmbarcazione a CAUSL  profilg asinpnetrico di o spessore
delly eccessiva — complicazione; s massimo 89, incidenza 0.0, rica-
tratta infatti di un dupp]u. selet- vate da tranciato da mm. l'Diem’.
tql-e_[.elel‘umcn 1'r:_tanle a 25 posl- RICOPERTURA E VERNICIATL -
#ioni comandato da un relé sup- RA. — Ala e impennaggi in carta
plementare che permette i con- “SUPER AVIO. a rotoli possibil-
trollare il motore elettrico di pro- mente  gialla, incollata con  « ME-
}1511_51__01;9 P !_I_I[!!I_Ilellt: ‘a.nl.'flli‘_‘:l Ve GACOL. o trattala con una mMano
neiti o posiglom Intermedie. - di «CEMENT. leggermente dilnito.
LUIGI LAUCIANI Indi  verniciate a finire con  «NI
i troluxs trasparente.
Fusoliera possibilimente  in kf‘L
8_0“:0 1 - . f_;_\ GIAPPONE.  ineollata con «CE-
i ) G MENT.. drattata per la  tensione
A 4 = con il medesimo” prepargto,  ver
5 o2 ;. hﬁ — piciata o finive con < NITROLUX»
18 * E - 2 [eECHE _— =
i 1 (; M «LARO=- & un attimo veleg-
] L wiatore che =i presta  bene  per
" &' ! lanei in pianura e pendio. E' stato
= aceuratamente progeftato da un ae
10 - 1eo | & ?EL‘E romodellista che ha al suo attive
— numernsi niodelli ¢ una eultura
wenverale non mdiffercite, Lo coll-
ziglio vivamente a lutti i model
tHe g D, 50}1‘-1“ listi che hanno giad fatto un minimo
< X = ay di due modelll e non possono Tare
X ] : x :}{- > @Lg a meno di consiglargli la tavola
b Uy Q Q al naturale sulla guale sono chia-
89 .13*'. ) b é" Lh‘ x =\ X. ramente specifieati tutti o omindmi
L %1 Fo .'“:Iq'i E 75 e 15 prticaldel 1 stessa diet
le A otranno avere la stessa  dietro
¢ clT T T T T@ ! :6. invio di L. 230 alla Ditta AERO-
Ly 3 : z 45 eeoLs - TORINO,
= - CONTE FRANCO
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Ancora sulle eliche

FPoich# la maggior parte del vo-
In di e modello si svolge in
planata occorre che dopo 1la fine
della scarica esso sla in condizioni
di planare il meglio possibile,
cioe deve avere la minima resi-
stenza all’avanzamento. L'ellca ler.
ma incide [ortemente sulla resi-
stenza totale del modello; per que-
3to sono stati escogitati vari si-
stem{ per diminuire tale resisten-
za. Il pid semplice sistema @
quello dello scatto libero, che
consiste nel far girare l'elica in
folle dopo il termine della scari-
ca. La soluzione
semplice a quella di fig. 1, ma
ne esistono altre pitl o mMeno com-
plicate ed efficientl.

Nel dispositive di fig. 1 Llal-
bero  dell’elica termina con un
occhiello,* che serve .per 11 carl-
camento della matassa. I1 prolun-
gamento dell’ocehiello si  incastra
it un piccolo gancio di ritegno
fizzato sull’elica. -

purante la scarica della matas-
sa, l'albero motore trascina nella
rotazione anche l'elica, ma a ca-
rica finita, questa temde a segui-
tare a ruotare per effetto del
vento di deriva. 3i sgancla percld
dall’albero e, ,spinta dall’aria, si
sposta indietro ponendosi
tare ¢ diminuendo cost fortemen-
te la resistenza all’avanzamento.

Il sistema oggl adoperato uni-
versalmente & quello di fare 1'ell
ca ripiegabile, in modo che, a ca-
rica finita, si ribalti verso Vin-
dletro, diminuendo cosl la propria
superficie frontale e quindi la re-
sistenza. Anche in questo caso esi-

stono parecchi sistemi.
In rlig. 2 @ illustrato uno del
piti pratici sistemi, che consisie

in un'ogiva tornita di legno duro
opportunamente alleggerita che Ta
da mozzo portapale: nell’ogiva so-
no incastrate due striscette di le-

meccanica piu-

a ruo- °

guo compensato fra loro parallel:,
in mezzo alle quali vengono fissate
le pale con Vaiuto di due spinot-
tini di alluminio. =i deve badar«:
che non vi sia troppo giuoco tra le
parti. Eliche siffatte, guando sonu
in funzione, rimangono alzate iu
posizione di lavoro per effetto del.
la propria trazione, salvo ribaltar-
si indietro spinte dal vento dl de-
riva al termine della scarica. I
plede della pala, puntandosi con-

tro l'ogiva, Impedisce il ribalta-
mento in avanti.
Recentémente, poi, si sono ve-

nute diffondendo le eliche mono-
pale, costituite da una sola pala
contrappesata (fig. 3), che, s
danno un effettivo aumento di ren.
dimento, dovuto al Tatto che se
ne pud aumentare il diametro ri-
spetto ad un’elica normale, sono
perd di difficile centraggio. L'ae-
romodellista dovra dedicarsi a
questo tipo di eliche soltanto quan-
do szard divenuto sufficientemente
esperto.

Ad ognl modo avvertiremo che,
guando si voglia munire i1 mo-
dello di un’elica monopala, si do-
vrd aumentare il diametro delle-
llca di circa il 20%.

Per i1 flssaggio dell’elica al
modello esistono moltissimi siste-
mi a seconda del tipo di elica
adottato, & del modello. Nel caso
di modelli ad elastico, la parte
fondamentale dovri essere costi-
tuita da un alberello in fllo di
acelajo, di varia sezione a seconda
del modello, recante, da un lato
un gancio per il flssaggio dell’ela-
stico motore e dall'altro un e&i-
stema di fissagglo per elica. 11 si-
stema di fissaggio pill comune £
quello di plegare l'estremitd del-
P’asse ad occhiello, e ripiegarla
quindi indietro (v. figura} inne-
standola nello stesso mozzo della
elica: & questc i1 caso delle eliche
fisse ed a pale ripiegabill. Se in-
vece si vorrd adottare un’elica a
scatto libero od a passo variabile
in valo, 81 dovra saldare sull'zlbe-

rello, dietro I'elica, ed a sufllcien-
te distanza da essa, una rondella
destinata a sopportare lo sforzo
di trazione di tutta la matassa-
motore.

Logicamente, perd, il solo albe-
rello non basta, Occorrono altrl

accessori, e prima di tutto un
supporto in cui P'albero possa al-
loggiarsi.

In genere questo supporto & co-
stitutito dal muso stesso della fu-
soliera, costruito in modo da fun-
zionare come un tappo dells fu-
soliera stessa,

Per migliorare il rendimento del
sisterna sard bene guarnire con
boceple di ottone tutti i fori in
cui passano alberi in rapida rota-
zione, per impedire che i supportl,
che generalmente sono in legno, sl
slabbrino e producano decentra-
ment! e vibrazioni.

Lasciando il sistema di mon-
taggio dell’elica cost come lo ab-
biamo’ descritto, gli atiriti sareb-
bero molto forti. Per diminuirll si
usa porre fra Pelica ed il supporto
(tappo), oppure fra questo e la
rondella saldata, un cuscinetto a
sfere del tipo reggispinta. DI gue-
sti cuscinetti esistono parecchi ti-
pi, che normalmente vengono for-
niti dal commercio, La fig. 5§
mostra una sezione di uno di essi
fortemente ingrandita, Tall cusci-
netti misurano, generalmente, me-
no di un centimetro di diametro.
Per piccoll modelli e per econo-
mia si pud anche usare un cusci-
netto pia rudimentale, costituito
da una perla di legno duro, forata
e montata sull’albero in mezzo a
due rondelle.

Le figure 6 ¢ 7
sisterni di fissaggio dell’elica, a
seenda che essa sia fissa od a
seatto libero, completamente finiti.

Nel caso dei modelli a motore
meccanico (a scoppio o ad aria
compressa; i1 fissaggio dell’elica
avviene a mezzo di speclali alberi
filettati e dadi che fanno parte
integrante del motore.

La velocitd normale di rotazione
delle eliche nei normali aeromo-
delli @ contenuta fra"i 15 ed i 20
giri al secondo, corrispondenti a
a00 e 1200 girl al minuto.

L'aeromodellista pud ricorrere
ad un mezzo molto semplice per
aumentare la velocith di rotazione
dell’'elica, quando essa sembri in-
sufficiente. Si tratta di mozzare
le estremitad delle pale dell’elica,
diminuendone in tal modo il dia-
metro ¢ di conseguenza 1'attrito

muostrano due
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contro l'aria, col vantaggio di ot-
tenere, con pari potenza, una ve-
locita di rotazione magglore.
Applicando guesto espediente si
tenga presenie che i1 passo della
elica non verrd a cambiare, poi-

che porr sl varia delle
dezioni.

Durante il montaggio dell'elica
sul modello si dovranno poi tener
presenti altre due cose.

L’elica nel suo moto rotatorio,
oltre a trasformare I'energia mo-
trice in lavoro di traslazione, Im-
prime al modello altlri due spo-
starmenti: uno laterazle ed uno ver-
so Talto, o verso il basso.

11 primo spostamento, quello
laterale, & dovuto ad una forza
che tenwle a spostare lelica di
flanco per effetto della rotazione:
tale fenomeno si chiama appunto
momento, o coppia di rotazione.
Leffetto di tale momento & di im.
primere al modello una tendenza
a virare nella direzione contraria
a quella del senso di rotazione del-
I'elica, tendenza che va corretta,
inclinando I'albero -dell’elica late-
ralmente nel senso opposto alla
virata, poiché, specie nei primi
istant! della scarica della matassa,
pud essere fortissima e compro-
mettere irrimediabilmente i1 de-
collo. L’inclinazione giusta va iro-
vata per tentativi, ma in ogni ca-
so difficilmente essa sard inferiore
ai 2-4 gradi

11 momento di rotazione pud an-
che essere corretto con unoc spo-
stamento del timone di direzione,
od anche con una ben calcolata
svergolatura d’ala, ma questi ri-
medi continuano ad agire anche
dopo cessata la rotazione dell’eli-
ca, procurando I'effetto del [e-
nomeno in senso inverso. Il siste-
ma dello spostamento dell’asse &
dungue il pii sicuro s di conse-
guenza quello da preferire.

11 secondo spostamento, e cio@
quello in senso verticale, & dovulo
alla quasi impossibilita di far pas-
sare la linea di traziome in posi-
zione giusta fra centro di gravita
e di pressione. :

In geners, il fenomeno si pre-
senta con una fortissima tendenza
a cabrare del modello anche quan-
do questo sia centratissimo in pla-
nata. Per diminuire, se non abo-
lire, tale pericolosa tendenza, si
pud inclinare verso il basso l'asse
dell’elica procedendo, anche . in
qUesto caso, per tentativi.

[ continua )

1'angolo
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II Centro Modellistico Torinese
ha emanato il primo bollettino in-
formativo, dal quale stralciamo le
notizie pin interessanti,

" I1 Consiglio Direttivo, nel corso
delle sue riunfoni bimensili, bha
preso porécchie importanti deci-
sioni. Le quote sociali sono state
stabilite nelle seguenti entitd: Be-
nemeriti L. 5.000, Erfettivi- Lire

1.000, Allievi L. 400. Queste quo-
te comprendono la tassa di aflia-
ziong ad una delle’ Federazioni
‘ Nazionali modellistiche, a scelta
del socio.

“A Presidente de] C.M.T. & stato
eletto il "Dr. Franco Muscariello,
noto nel ecampo modellistico per
la sua lunga carriera. A proposito
della Federazione alla FANI dei
soci aeromodellisti, si avverte che
soltanto coloro cheé saranno in re-
gola potranno pariecipare alla eli-
minatoria Wakefleld, ed a-tutte le
competizioni torinesi.

Il br. Lo Piparo & stato nemi-
nato membro del Consiglio diretti-
vo per la parte trenimodellistica.

Il programma sportivo del CMT
comprende un raduno aeromodelli-
stico per ognl domenica di fine
mese sul campo dell’Aeritalia,
mentre sullo stesso campo le pro-
ve dei modelli avvengono futte le
domeniche, - g

L’ing. Lo Piparo per la parte

CENTRO MODELLISTICO TORINESE

mostre, raduni, conferenze tecni-
che, e compatibilmente con le e-
sigenze amministrative st studian-
do la possibile costruziome- collet-
tiva di un -plastico a grande get-
tata che sard poi a disposizione
del soci per le loro esperienze sul
modelli del treni. Si preannunzia

Tutti gli appassionati di

al C.M.T.!

modellismo residenti a Torino, co-
struttori sia di auto che di navi che di treni-modelli, sono invi-
tati ad iscriversi al CENTRO MODELLISTICO TORINESE, la nuova
organizzazione modellistica sorta dalla fusione di tutte le forze
modellistiche cittadine. La sede del C.M.T. & in Corso Peschiera
262, ma le iscrizioni 8i accettano anche pmesso i seguenti recapiti:

- Via C. Alberto, 44
- C.so0 Vitt. Emanuele, 356

Ditta «Amar-Ramio»

Ditta «Onorato Isacco»

Ditta «Bonini» - Via Cernaia 2.
ﬁ!ODELLISTI TORINES2! Nel vostro

interesse, associatevi

riguardante i trenomodellisti, std
preparando un programma di ma-
nifestazioni varie riservate a que-
ata  specialita e comprensive di

AUTOMODELLISTI!

PARATIA INTERNA

na worita

GOMME CON BATTISTRADA CIRCOLARE SPECIALE TIPO
«A.C 49> INDEFORMABILI A QUALSIASI VELOCITa, CON
STUDIATE APPOSITAMENTE PER LA
MASSIMA ELEGANZA E LE PIU ALTE VELCCITA

assoluta per

i rostri autowmodelli!

VoA

Si forni nei seguenti

. .
i & ai seg

diaf

| ARROPICCOL

ti anticipati -

prezzi:
Diam. mm. 75 80 %0 100
Lire 170 210 250 200

imballe e porto in assegne

Corso Peschiera 252
0 R I N O

Unica Ditta Italiana attrezzata per I'automodellismo. Lishno prezzo inviando L. 50

BOTTEGA ol

MODELLISMO

Riviste estere

« AIR TRAI

Gausle costruttive

modello-

mdmzzaze alle

«DAS FLUGMODELL>»
( mensile tedesco di

¢« AEROMODELLER»
( mensile inglese

« MODEL AIRPLANE NEWS »

( mensile americano d aeromodellismo )

LS>»
(mensile americano d'ceromedellismo )
t MIKADO 2-8-2>»

Rimesse anticipate a mezzo vagha postale od assegno bancario

EDIZIONI MODELLISMO
PIAZZA UNGHERIA. 1 - ROMA

aeromodellismo ) L. 200

di aeromodellismo) L. 300
L. 450

L. 450

locomotiva L. 200

che questo plastico sard con tutta
probabilitd ~ in  scartamento 00
(mm. 16,5) uniformato alle mor-
me Internazionali: N.M.R.A.

Fer l'attivita nel campo naval-
modellistico I'attuale dirigente la
sezione conta di fare molte cose
interessonti. Ci sard ad esempio
una. gara velica per la classe JU-
NIOR (formula libera) ai laghi di
seivolantl al palo nel laghetti del-
Avigliana, una di motoscafl e idro-
la Pellerina e una larga partecipa-
zione alle gare veliche di Milano
organizzate ‘dalla NAVIMODEL. &i
Invitano pertanto tutti i navimo-
delisti a dare il loro.appoggip e
passando In Sede potranno accor-
daral meglio esprimento le loro
opinioni.

+ La sezione automodel]!stlca &
stata la prima a svegliarsi dal le-
turgo invernale. Infatti da alcune
domeniche sulla pista, gentilmen-
te concessa dal Cireolo Ricreativo
Flat «ROBILANT», si svolgonmo ra-
duni & prove molto importanti, Do-
menica mattina 6 Febbraio, ben
cinque automodelli hanno avuto
il battesimo, le prove e i risultati
sono stati veramente efficenti se si
congidrea che sono state toccate
velosity pari a 110 Km./h. con au-

tornodelli  montati da motori  di
classe «Bx (8 ce.), e cavo di 11
metri.

Si pregano tutti { costruttori di
automodelli di intervenire a que-
ste prove che si svolgono alla do-
menica mattina nella pista perfet-
tamente levigata dol sunnominato
circolo.

Infine =1 conta di poter iniziare
una attivita sportiva pit intensa
eon  gare importanti nel salone
dell’Automobile (al VALENTINO)
sin dai primi di Luglio mese in
cui guesto bellissimo locale potra
essere a disposizione dato che sino
a quell’epora & occupato da varie
mostre.

AMN'uitimo momento apprendia-
mo i risultati della «Coppa Te-
vere» svoltasi a Monfalcone il 23-
24-25 aprile.

La Coppa ® stata vinta, in que-
sta seconda edizione, dal C.A.R, di
Roma, seguito da'la L.N. di Mon-
falcone. Le classifiche sono le se-
guenti: . :
VELEGGIATORI:: 1) Kanneworff

(CAR Roma) — 2) Pellicani

(L.N. Monfalcone) — 3) Maiola

(CAR Roma).

ELASTICO: 1) Lustrati {CAR Ro-
ma) — 2) Cersini (CAR Roma)
MOTOMODELLI: 1) Pecorari (L.

N. Mantalcone) —-— 2) Licen
[id.) — 3) Cersini (CAR Roms)

Nel prossimo numero pubbliche-
remo ura completa fotocronaca
de la niteressante gara.

605

.goslavia, Argentina,

Hna grande
Hovita

NODELLISHO

mensile

di pagine 40

Lire 200

Dopo lunga riflessione ci de-
cidiamo a seguire il consiglio
della maggior parte dei nostri
lettori, e ciod di coloro i qua i
desidearno che «MODELLISMO»
sia pil ricco di contenuto.

Dal prossimo numero 27
«MODELLISMO» uscira in. fa-
scicoli mensili (anziché quin-
dicinali) di 32 pagine di testo,
pid la copertina a colori e una
tavola costruttiva al naturale
che occupera uno spazio pari a
8 pagine: in totale, dunque, 40
pagine piu

prezzo di ogni fascicole sara
di L. 200.
Precisi accordi col tipografo

ci permetteranno di uscire con
la massima. puntualita, Ogni pri=-
mo del mese i nostri affezio-
nati lettori potranno percido tro—
vare «Modellismo» in tutte le
edicole, o nellz rostre riven=
dite dirette, mentre gi abbo-

nati riceweranno -la pubblicazio-
ne a domicilio con gualche
giorno, di articipo.

. Crediamo che questa MYeci-
sione trovera finalmente tutti i
lettori perfettamente d’accordo.

Dal prossimo numero «MO-
DELLISMO» si allineera con le
altre consorelie di tutto il mon=-
do, che escono mensilmente ®
sore ricchissime di contenuto.
Inoltre, sull’esempio della mag-
giori (per es. «Air Trails:),
-inseriremo in ogni fascicolo
una tavola costruttiva di gran-
de formato riproducente i pia-
ni di un modelo fra i meglio
riusciti.

il maggiore spazio ci per=
mettera, inocltre, di pubblicare
anche articoli tecricamentz _di
un certo impegno (ne prendano
.nata i collaboratori che hannro
la pcssibilita e il desiderio di
affrontare grossi problemi di
tecnica).” Cosi anche i lettori
pit esigenti e i mode!listi cob=~
sumati avranrno pane per i loro

_denti.

dnutile aggiungere che in
agni fasebcolp c¢i sarli spazio
sufficiente per tutt’e quattro i
rami del modellismo, cosicché
no; accadra che, ad esempio, i
modellisti di treni, o quelli di
automobili, si trovino fra le
mani una rivista neila quale lo
argomento che li interizssa par-
ticolarmente sia superficiaimen=
te trattato, o trattato in un
paio di paginette soltanto.

Infine, oltre la collaborazione
tecnica, abbiamo migliorato la
rostra rete di corrispondenze,
ocn particolame riguardo a quel-
ie dell’estero. Difatti «MODEL-
LISMO» ha oggi corrispondenti
nei sequenti paesi: Svizzera,
Spagna, Francia, Svezia, Dani-
marca, Germaria, Ungheria, Ju-
Stati Uniti
e Inghiitzrra.

la ' copertina. Il




Yuando lu sealv & terminato.
sluccato e verniciato @ nitro, si
pud passare alla cosiruzione degli

datiele al pezzy
ovale e pol
Pestremiti.

prima la furma
la rastrematura verso

alberi e degli accessori Le misure degli alberl scani-
‘Nel cutter Ualbero ¢ sewmpre lati souo date dalla seguente pro

seanalato e la sua J:u.-'lruzioni: rie porzione:

chiede una certa abilita. 11 legno e = S0 dell: -

ideale sarebbe 1 larice (che perd gh(j:;;,fh”m L8 deHa i

non & tanto lacile a trovarsi), il ; h sy BTG AT

il tiglio, il pioppo o lacero pos Lunghezza = il triplo della

sono sostituirlo abbastanza vantag- ~ Khezzi diviso per 2.

giosamente. Stabilita la lunghezza Rastrematura = neta

dell’albero si determing gquale do e meta lunghe _

vrit essere la larghezza e la lun- Per la rvifinitura dellalbero sari

ghezza della sexione che unegli al bene dare una passata con i vetro

beri scanalati ¢ sempre ovoidale; e pol eon la carta velrata.

e supposto che siano  rispettiva- =i stabilisee quindi Ualtezza del-

mente em. 2 ¢ em. 3 bisogneri attaceo  del home e il termine

tagliare a macchina due  striscie dell'aliezza della  vela;

di em. 1X3. 5u uno dei lati mag-  ja parte seanalata e =i vifindsee con

giori di dette sirviscie, a 1/4 (ella cartia velrala

lunghezza,  bizognerd  scavare  ub Il bome & scanalato o

canale dello spessore di nun, 2, come 1albero.

ﬂ::)fi]a;;%o Vi!,ll;;u”ﬁ;;'\.‘“]-'l“,mmmg(lil?. LJ::; La prossina volla csaminereino
: . latirezzatura degli alberi dei cut

larghezzn

rostruito

caale, mentere la parte minore di ter con il loro sistema di  mon-
queste facce  risulti abbassata  di tieeio. -

cirea un  millimetro.  Dopo  aver & '

ancora passate sulla sega le stri-

scie, le dne facre
cartavetreranno e =i

maggiort 51

spalmeraniio Seguitiamo a pregare i nostei

di collante, facendo attenzione a lettori dl acquistare «Model-
che la colla non vada nei capali. lismo» SEMPRE dallo stesec
I due pezzi vanno quindi viuniti giornalaio. Cid eliminera il di-

& messi sotto pressa ira due mor
selti fino a perfetio essiceamenio
della  incollatura. =ari  opportuno
che 1 morsetti rimangano in opera
per almeno 24 ore,

sordine nelle rese di cople In-
vendute. Il giornalaio sapra
quante copie deve richisdere e
noi non stamperemo della carta

dopodichi  si
potri passarve alla finitura, che si per Il macero.
potra lare con una piceola pialla,
Jraucesco Gianni

L"ASTROFILO AUTOCOSTRUTTORE

Guida pratica per la costruzione di istrumenti astronomici
ad uso del dilettanti L. 500

Pag. 96 con 51 figure nel testo, 2 f. t. e 14 folografie

Questo votumetto, che si presenta in modo elegants, sia
per la copertina in alluminio, sia pr le chiare e nitide .illustrazioni,
vucle re .dere possibile, facile ed appassionantz a co'oro che in=
tendeno occupare he ore di liberta in uno svago quanto mai at-
traente, la costruzione di semplici apparati ottici, ottenuti me-
diarte comuni attrm2zzi e senza specializzazioni meccamche Unico
nel suo genere, non manchera di interessare gli appassionati di
«Nicdzllismon, gia maestri nel'uso del seghetto e delle mizu-
ecole costruzioni.

Agli abbcrati di «Modllismos,
destino. Per crdinaziosi rivolgersi
Via dells Fontane, 10.

MODELLI DI NAVI
E P.ZA CAMPO DEI FIORI 8
R O M A

’
c-C affermazione dei nostri model- -

sconto 10 per cento franco
all’Editare BRIANO - Genova,

li alle regate sperimentali di cAlbano

é la migliori garanzia per i modellisti.

|
m BLEU BIRD - MOTH - CLASSE 1 METRO

Sono pronte le timonerie automatiche, nuovo tipo, funzionamento eccellente. Pr. L. 400

st . loglie -

1L peani clie owef ;n- sentidme sun
stati tratti da quelli originali del
celebre motoscalo da  corsa di
Campbell, con cui il famoso asso,
recentemente  deceduto, segnd di-
versi notevoli record di velocita.

I modello, in seala 1:10 dal
vero, ha una lunghezza (, t. di
enr. 95, ed alle ultime regate spe-
rimentali al Lago di Albano ha
dato ottimi risultati segnando una
nettd affermazione su tutti gl al-
tri concorrenti ¢ raggiungendo, pur
non  completamente  sfrutiato, una
notevole wveloeitd,

La costruzione non presenta
particolari diflicolty; la prerogatl-
va b= iale di quusm maodelly &

la robustezzn. Chiglla e ordinate
vanun fatle it cormpensato di be-
tulla dda mm, 6 ed { relativi in
castri devono essere molto precisi,
ad evitare in seguito alle vi-

brazioni, 'ossatura  po. risentir-
i Qualedo saranho state montate
le ordinate cd §oHstelll di colle-
gamento, =i pud applicare i fa

stdaine dej  faneht, che
pritg rilevare eon una precisa sa-
Fotpg i ¢ ote e che, in base
& questa, verrd tagliato su com-
pensato da ¢ omm. 11 lissaggio va
completato con aleune vitine i ot-
tone a prora ¢ a4 poppa allo scopo
i migliorare la robmstezza o la
Inderorabilith. aarind) sl pud pas
e ally ropertara della carvena;
la parte poppiera sempre in com-
pensato da 2, quellas prodiera in
listelli 2 x 8, Lo sealo, finitg, va

Disogneri

verniciato  molto  abbondantemente
La coperta va latta con listelli
aliinterno ed ail'esterno, passando

IJ.J [1\11u (f mani di stuceo.

tnpn .mr delimitato il \rlno
motore: la parte che g vie
Iroviare _~‘||E pannello del mo-
va rostrulta a parte ed in
collata  sul pannells  stesso,  per-
mettendo Ly facile apertura per la
messa inomolo del motore stesso,

Lielica ¢ dn bronzo ad allini
nin dal  dinmetro di nane 6o il
supparto  dell'asse sara in bron-
., ¢ Passe in o acciaio calibrato o

mi, 5.
cssere da 6 o

ferro oinogenco
I moture  pud

th ee,, e va sistenmato esattamente
sopra il rediay, I omodo  che i
peso ol wvolanoe siotrovi legger
mente 2postato a poppa.
L'aviginale ori verniciato  in
blen,  lranne la carena  che ora
neri. Naturalmente  ogning  pun
I, come  meglio crede o come

piit gli piarce,

I timoni sono due, collegati tra
luro puer mezgo i una barvetta i
acenpplunenio.  Sono inoltre bloe-

606

cabili per mezzo dl un dado, In
modo da permetiere 1 lissageio in
una posizione determinata.

Il peso dello scalo senza: mo-
tore dovrebbe aggirarsi sui chilo-
grammi 1,200, e la velocitd, in ot-
time . condizioni di esecuzione e di
lfunzionamento, pud superare | 70
orari.

Il disegno al naturale di questo
modello costa L. 400, la scatola
di montaggio completa di elica,
accessori, collante e stucco Lime
3.500, I'imbarcazione completa,
motore escluso, L, 12.000. Caita-
no GRECO, Campo dei Fiori 8 -
Roma.

Esempi da imitare

Nella  senola
Battisti i
della Lega Navale
#iv al  particolare
dellAmne di =qguadra Paole Ma-
roud, =i suno Indziati 1 corsi di
muodelld uavali. Le lezioni =i svol-
ronn regolarmemte il giovedi e il
abito o sono reEervate agli allievi
delln elasse quinta. in numero i
ollee 1oo, Lentusiastmo e guesti
ragarzl O veramente notevole ¢ de-

elementare
loma,

Cesare

per  iniz
Ttaliava ¢ gra-
interessamento

gnn dl niassimo  incoraggiamento.
Huona  Tattrezzatura tecnica, " I-

strittore & i1 cap. Roberto Greco.

i anguriamo che gquesta simpa-
Tt indfxdative trovi oun buon ni-
mern di fegnaci toaltre eitta ita-
Rane.  Ogni ciita deve avere la
sua scuola di modellismao!

4

Apprendiamo con piacere che la
Sezione Palermitana dellp «NAVI-
MODELw milanese, =otto la direzio-
ne del =ig. M. =imonecini, sth cu-
rarsdo Ip realizzazione di una ma-
nifestazione nautica per modelli
navall, da tenere a Palermo entro
| prossimi e Auguriamo a Si-
moneing, recatosi in questi giornd
a Milano, allo scopo di prendere
contatti diretti con gli esponenti
della Navimeddel, i riuseire in
questa  prima manifestazione, a
cul, =iamo ceorti, molte altre fta-
ranio seguito.

iy questi giorni invece sarauno
varatl due motoscafll muniti di G.
B. 16 e osctroiti da D, Bartoloti
e V. Arcara, motoscafl che, per
la loro impeccabile rifinitura. han-
no attirato l'interesse del pubbli-
eo,  durante  un’esposizione in un
mesozio  cittading.
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CUSCINETIO A srees

 PIASTRA RECOIGPINTA.

: JALATURA ' CALI-
QUNGEQNO - ANTISAINTA PER

CENTRIFUGA 80 COVENSIONE

SPINA COMICA

SCHEMA ACCOPPIAMENTO
RUQTA-FRIZIONE - SOSPENS.

ESPANSORE RIGIDD gULL'ASS

VITE © SPINA
[=]}

I

SCATOLA AT QUO

FRIZIONI - SOSPENSIONI

Indubbiamente coloro che si so0-
no gia cimentati nella costruzione

di Automodelli e posseggono una
certa capacitd tecnica, capiranno
che i1 precedente capitolo non va
considerato come una formula ge-
nerica, hensi una delle tante fi-
nora descritte, alle quali si pud
dare un certo affidameto per quel
tal tips di macchina con una data
forma dinamica della carrozzeria.

E' intrinseco in sede di progetto
la variazione del tipo di carroz-
gzeria in una forma alguanto inu-
sitata qualora le caratteristiche del
gruppo motore non permettessero
la progettazione di linee armonio-
sp puramente estetiche, o di mi-
glior rendimento  aerodinamico;
pertanto le critiche piu o meno
ottimistiche wanno considerate u-
nicamente sotto un aspetto pro-
priamente tecnico-meccanico, ed @
appunto sul migliort rendimenti
dl questi che attualmente dobbia-
mo orizzontarci assimilande o mi-
gliorando D'esperienza del costrut-
tore che in tale campo ha ottenuto
i migliori risultati.

Ora, fra le migliori illustrazionl
di sospensioni finora pubblicate &
atata mia cura scegliere quella che
mi avrebbe dato maggiori fattori
positivi in quanto concerne:

robustezza - costante funzio-
namento - indipendenza assoluta
su tutte e 4 le ruote - possibilita
di taratura delle stesse sul campo
di gara e, secondo la pavimenta-
zione esistente, rapido ricambio in

- caso di avaria.

Unica novita finora mai_de-
scritta su queste pagine, & lap:
plicazione di due frizioni centri-

fughe applicate direttamente alle
ruote im modo da rendere 1] fun-
zionamento delle stesse in maniera
guasi 4naloga ad un normale fun-
zionamento di un comune diffe
renziale e satelliti; non & la &tessa
cosa, Questo @ certo, comunque
un leggero miglioramento alla cor-
sa in ecircolo la si ottiene. Certo
che lingombro provocato dalle due
paratie laterall del telaio alquanto
pronunciato, ¢ deleterio ai fini del-
T'aerodinamica, comungie se  si
vuol ottenere un miglioramento

meccanico, alcuni saerifiei bisogna
farli.

Il glorno in cui anche in Italia
potremo disputare delle gare auto-
modellistiche su pista con rotaie,
molti cambiamenti subiranno Ie
nostre macchine. Spariranno frizio-
ni e sospensioni, trasmissioni ad
ingranaggi, ecc. e la macchina in
sp stessa verra anche a costare
pochissimo, perdendo perd sensi-
bilmente la serietd costruttiva o-
dierma, insomma diventerd un co-
munissimo gioco da ragazzini: sa-
ra considerato l’automodellismo
molto meno che 1'U-control.

Lo schizzo qui riprodotto vi da-
ra la possibilita di costruirvi una
buona sospensione accopplata alle
frizioni indipendenti. Per la tara-

tnura delle stesse, leggere il capi-
tolo «frizioni» del N. 10 di «Mo-
dellismos.

1l sopporto dell’asse con i perni
porta<molle va fatto in bronzo, e-
vitando cuscinetti a sfere che nel
nostro caso ingombrano e rendono
la =ospensione minima, cio® con
poca corsa di andata e ritorno.

Il resto della frizione e laltro
semimozzo vanno costruiti come da
disegno in alluminio o, se prefe-
rite, a raggli come /[la Mercedes
Benz.

Nelle lezioni precedenti si @
parlato di faclli rotture dei bi
scottini delle balestre per l'ecces-
siva spinta delle ruote su di essi
provocata dalla massa della mac
china agente per centrifuga. Col
sistema di sospensioni presentatovi
ora, le rotture non &1 verificano.
comungue lo stesso inconveniente
della spinta chiamiamola «assiale»
non permette un normale lavoro
delle sospensioni impedendone le
oscillazioni. Per eliminarlo ho in-
terposto - una lama piegata come
da dtsegno: detta piastra di con
trospinta assorbird tutte le sol-
lecitazioni dannose, lasciagndo 11
bera lz sospensione di agire sol-
tanto nel senso verticale.

11 quotare i singoli pezzi credo
superfluo, dato che guelle persone
che si accingeranno a costruire la
macchina sapranno farlo da soli
valutandoli secondo {1 motore ap
plicato. Segue scatola ingranaggl e
snodo cardanico - ruote.

BRUNO CHINCHELLA

C " Yotrache

UNA MOSTRA DI AEROMODELLISMO A PALERMO

Nei giorni 20 e 21 febbraio u.s..
gli aeromodellisti palermitani del-
I'A.C.P. si sono presentati per la
prima volta al pubblico in una
interessante mostra  allestita nei
locali concessi, con squisita corte-
sla, dal Socio onorario Signor Vin-
cenzo Plazza.

Ospiti di eccezione il Gen. Via,
Comandante P’Aeronautica della Si-
cilia, con {1 suo aijutante, Colon-
nello Zanchi; il Comand. Albanese,
Presidente dell’Aeroclub Palermo,
corr la sua gentile signora Donna
Giovanna; Nicola Volpes, Presid.
della S.A.A.C.P:; oltre a un nu-
meroso gruppo di ufficiali, glorna-
listi e fotegrafl. Da sottolineare
che la mostra & stata realizzata
dai =o0li aeromodellisti palermitani,
senza alcun aluto, morale e mate-
riale, dell’Aeroclub Palermo che
durante i1 primo anno di vita della
S.A.C.P. quasi nulla ha fatto per
rialzare le sorti dell’aeromodelli-
smo locale, tenuto su soltanto da
alecuni appassiomati che, sacrifi-
cando mezzi e lavoro nel tentati-
vo di non far morire questa bella
attivita, sciupano il loro tempo
prezioso sewza riuscire a nulla,
inghiottendo amare lacrime 1nel
leggere sulle riviste aeromodelli-
stiche cosa fanno i loro colleghi
del rord, aiutati e incoraggiati da-
gli Aeroclubs locali, che mnon ne-
gano aijuti e consigli ai loro ra-
gazzi. Ma tralasciamo per i1 mo-
mento questo spinoso problema,
in cui desidereremo vedere inte-
ressati la FANI e I'ACI, e diamo
uno sguardo d’assieme al vari re-
parti dells mosira.

Interessante senza dubbio quel-
1o dedicato alla motoristica, zeppo
di motorini e disegni illustrativi,
e, immediatamente dopo, quello de-
dicato ail fotomontaggi illustranti
i1 primo anno di attivita  della
S.AACP.-

Urra rassegna
stampa aeromodellistica
ed estera, e, subito dopo, i mo-
delli costruiti in questi ultimi
tempi. Non potevano certamente
mancare, a guesta prima presen-
tazlone al pubblico, le firme di
Cocco, Piazza DI Salvo, Arcara,
Bartolotti, Volpes, Randazzo, Schi-
fano, Giordano, Girgenti, Simon-
cint, Titolo e di tutti quegl altri
di euni el sfugge i1 nome. Notate
le rifiniture impeccabili e 1 Dbuo-

completa  della
nazionale

La mostra di

I'ardore dei palermitani

essere presa ad esempio. €1 auguriamo di
questi bravi ragazzi!

ni progettl che stanno avviando lo
aeromodellismo palermitano ai pri-
mi posti tra le altre ragioni di
Italia. .
Soltanto che, ritornandocene a
casa, con nelle orecchie lultimo
rombo di motore, abbiamo pensa-
to alla squadra palermitana sem-
pre assente al Concorso Nazionale,
abbiamo pensato a questi ragazzi
di cui nessunc sa niente, che la-
vorano ogni anno sui modeili da
portare a Roma e che poi riman-
gono a casa, perché nessuno sl
cura di loro, aspettando di leg-
gere sui glornali cosa & sUCCesso,
in quei tre giorni di Roma.
Abbiamo pensato a tutto questo,
¢ ce ne siamo ritornati a casa a
lavorare sui nuovi modelll

*

Dopo la mostra di modelli vo-
lanti svoltasi il 20 e 21 febbraio
u. 8., gli aeromodellisti della S.A.
A.C:P: si sono ritrovati ogni do-
menica sul campo di Boccadifalco,
a provare i loro modelli costruiti
in questi ultimi tempi. Hanno co-
sl avuto-luogo i1 26, 27 e 28 ra-
duno sociale in cui si sono parti-
colarmente notati i1 veleggiatore di
Ninpi Piazza, per le sue Scom-
parse alla vista, e i1 Wakefleld del-
lo stesso per le sue Ssalite Tego-
lari e per le planate lunghissime;
i veleggiatori di P. Cocco e M.
Randazzo per le belle  salite al
cavo e per 1 tempi notevoli se-
gnati al cronometro; il motomo-
dello dei fratelli Randazzo e quel-
lo della coppia Girgenti-Volpes
per i faticosi recuperi fuori cam-
po; I'M-30 di Burgio-Glordano, e
quipaggiato di Move D. 2 per lo
interesse destato fra gli spettatori.

&{ fa un gran parlare, i quest
ultimi tempi, del 2. Campionato
Sifeliano che, presumibilmente, a-
vri luogo nella prima quindicina
di agosto e che servirad da elimi-
natoria per il XII. Concorso Na-
zionale.

Ci auguriamo che I'Ae. C. Pa-
lermo e le ditte cittadine aiutino
la SAACP nella realizzazione della
piii importante competizione sici-
liana del 1949.

aeromodellismo svoltasi a Palermo. La passione e
& weramente encomiabile,

e degna di
vederli alle Nazionali,




Liragie g uesta rivistg, 'mile-
modellismo  si va diffondendo  an
che in Nalta. Now pochi aeromo-
dellisti Infattl hanno  disertato le
centine e le malasse per passare
alla [Ivizlowe centrifuga ed alle al
tre dliavolerie del zenere,

gueste brevi note non hanno la
pretesa di essere la  trattazione
completa el progetio di un auto-
modello:  scopo  di questo  serittg
& quello di chiarire per somni ecapi,
la via da seguire nellideazione di
un autemodello da rcorsa, DI opro
posito  la trattazioue & semplice,
con formule rvidotte al minviino in-
dispenszabile, allo zcopo di remder

la accessibile anche a guei costrut-
tori che non hanno  grande dime
stichezza con la meceanic

-E' opvviu che per muoversi 'au-

tomodello deve vineere svariate re
sistenze che  somindatle, ecostituisco-
o guella che comunemente  si
chiama Resistefiza a trazione. XNol
lautomodello da velocita, destinato
a correre suoun piano orizzontale,
la resistenza a trazione & la som-
ma di tre resistenze distinte, Ia
Resistenza al rotolamento, Ht, Ia
Resistenza aer®dinamica, iz, ¢ la
Resistenza d’accellerazione, Ri,

Nou o esistonn et precizsi che
indichino in guale misura la re
sistenza al rololamento dipenda dal
la veloeita di marcia, dalla pres-
sione specifica di rontatto, e dal
diametro delle gomnme, E' bene no
tare, a (uUEsLo ropnsitn, che i
"pneumnatici a ba pressione  ed
ampia sezione, usati in aeromodel-
lismo non sonc adatti per auto
modelli: & stato infatti constatato
che la loro resistenza al rotalamen-
10 aumenta con la veloeciti.

Le gomme ad alta pressione, ot
time . quado automodello & in pie-
na veloeitd, souo inadatte per la
partenza, inoltre, se il sistema di
sospensione non & pid che perfet-
to, fannmo compierea al modello de-
gli autentici salti, sulla cui gra-

ziosita ed inutilita credo inutile
dilungarmi.
Consigliabili e gomme a media

pressivne, quakdo s oconsidevi cho
gli automodellisti italiand =i «val-
gono di piste di lortuna, non per
fettimente  liscie; sarebbe ollima
cosa poler disporre di gomme con
bartistrada simile a quello delle
gomnpe per- antocorsi,

Con  grande approssim =i
pus  ritenere  valido per la  resi-
stengi @ roetolamento 11 valore:

)
" R, = 45422 (ing per Kg.d peso)

GlE atteili dei perni hanno parte
notevole in guesta resistenza, che
& pertanto minore nei modelli di
elevala perfezione meceanica.

La resistenza acrodinamica K2

ik B ouna novita per gl antomo-
dellisti che hanno in passato co
struito modelli volati; essa, come

"onoto, & dovata alla resistenza che
le molecole dell’aria oppongono nel
farsi spostare  dal  nodello,  Con
miggtor  precisione 31 dovrebbe
pariare di resistenza di forma e di

attrito, ma all’autoniodellista basta
sapere che la resistenza aerodina-
mica & cata da 4
(2)
R, = Ksv?

(R2 in Kg., 8 = seqvue frontale

in mq.,
V = velogita in Km h, K = coef-

ficiente adimensionale).

Come si vede, 'uniei incognita

& il coefficiente K, che varia leg-
germente al variare della veloeita,
e per la cui determinazione & uti-
le [l diagramma oi Fig. 1.

La resistenza dovuta alla accele-
razione, R3, si riscontra alla par-
tenza, quando Pautomodello, da
fermo, =i porta gradatamente alla
velocith di marecia, ¢ vale:

dove:
(3)
R3 —3 Q,ng

Q = peso totale in Kg.
g — accelefazione di
9,81 M ‘sec2.
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a = accelerzione necessaria in I'energia lurnita dal motore. Lo

M, sec.2. sforzo nccessario alla periferia del-

11 valore di a dipetdde dalla e- le ruote motrici per. mantenere in
suberanza di potenza motrice di- muto i1 modello ¢ maggiore duran
sponibile rispetto a quella occor- te l'avviamento, dovendosi vincere
rente per vincere tutte le altre-re- I resistenza draccellerazione.  Al-
sistenze. In altre parole, a parita l'avviamento, dungque, ¢ necessario

lorwn

W £= R0,

di tutte le altre condizioni, I'auto- uno
modelly dotato di maggior potenza
raggiunge in un tempo pid breve

la sua massima velocita.

E' pure ovvio che occorre tenere

il peso totale il pii basso possi mentre quando il modello & in mo
bite, compatibilmente con tutte le to necessita lo sforzo

esigenze di robustezza e di cen-

traggio. Non si sbaglia molto nel 5) Fa= ‘24"9-'-

ritenere validi per I'automodellismo

i wvalori compresi tra

a = 7,75 ed,a = 140 (m/s2.).
Per vincere tutte le resistenze

La potenza che’ il motore corri-
spondeuteniente deve sviluppare &

Questo bellissimo automodello & opera de. patavino Antonio Lazsarc. Carrozzeria in
_alluminfo battute, tutte le ruote molleggiate, frizione automatica, freni ad olio, dif- | o
ferenziale centrifugo, sterzo comandabile. Peso kg. 4,700, motore Osam G. 16. Ve o=

‘cita massima registrata 116500 orari.

che abbiamo csaminato occeorre del data {in "C.\.) da
lavoro, che ¢ compiuto a spese del
; W e
270
dove

sforzo in Kg. calcolato come
pio s%pra indicato, e V = velo-
citd in Km/h.

Lenergia forpita dal motore non
viene usata completamente per
muovere le ruote: parie va sclu-
pata, ad opera ddella trasmissione,
che per guanto perfezionata, assor-
he sempre dall’® al 5 per cento cir-
ca della potenza erogata dal mo-

tore. Con maotore i presa diretia
il rewdimento  della trasmissione
vale

) 4= 092 + 0.5

E' pertanto
conto.

Nota la potenza (W) ed.il nume-
ro dei giri al minuto primo (a), si
ralcola il momento torcente del
mautore,

® Mt = 462 Wh

momento motore

necessario  tenerne

¢ quindi il alla



periferia delle ruote,
(8 Mp =Mt d-y

dove d & il rapporto di
plicazione della

E' impossibile stabilire
gola generale al riguardo:

g0, a meno di
trusmissioni poste in

(40 Fr = Mp/r

qualche ditta specializzata.

sforzo motore
alla perviferia della ruota & dato da
con

In definitiva lo

dove r & il raggio della Tu
il pneurnatico sotto carico.

Fr @ espresso in Kg., r in metri

e Mp in chilometri.

Condiziowe [ndispensabile

marcia dell’automodello @
sforzo Fr sia in ogni caso

re di quello calcolato con la

la (&).

I migliori risultati

l’aderenza & massima: in un auto-
modello sobbalzante (roppa ener
gia va perduta.

Perché sia possibile il moto -

ve essere sowldisfarta Ia

{41)

te di aderenza) =

Qa & il carico agente sull’asse mo-

tore.

La determinazione i Qa & meno
creda:
i pesi parzialli delle singole parti e
rispettivi haricen-

difficile di guanto =i

la posizione dei

vendita

demolti-
trasmissione.

ung re-
occorre
procedere per tentativi caso per ca-
accontentarsi

ota,

per li
che 1o

maggio

come 3i &
gid accennuato si otlengono quando

eondizione

Fr < f-Qa

dove T = 0,75 — 0,85 (coefficien-

delle
i

(4) e

notl

Harln Balzani di Roma ha co-
struito un bellissimo automodello
da corsa col Mc Coy 60 glow-plug.

Qui re presentiamo il telaio. Co-
struzione interamente metallica,
mdaliggio leto. Trasmi

a puleggia. Daremo maggiori det-
.tagli in un prosilimo numerc.

determing gralleamente (col meto-
do del poligono funicolare) o ana
liticamente, {1 baricentro dell’li-
tero modello. Noti peso totale, ba-
ricentro e sue distanze dagli assi
{vedi Fig. 2) si determinano co-
me pil sopra indicato | carichi a-
genti sul due assh

Tenendo conto della (11) si
tentati a lar gravare gran parie
del pess totale sull’'asse motore
in modo da avere una buona dde-
renza. I pratica sia per ragioni
i stabilita, =ia per ragioni  co-
struttive, i1 valore di Qa & com-
preso tra i1 54 ed il 61 per cento
del ecarleo tntale,

Con queste brevi noie
Aver messo in evidenza i principa-
Vi problemi- ternivi da risolvers
per realizzare un automodello a
corsa veramenie efficiente, Fatto-
ri di suecesso souo perianto:

1) Motore potente — 2) Perfe-
zione meccanica — 3) Peso totale
basso — 4) Forma aerodinamica —
5) Aderenza massima.

Come si vede non pocehi
S0L0 i antitesi 'uno con Paltro:
11 costruttore geniale deve giunge-
re o oun razionale compromesso
fra 1o varie esigenze, lavoraiudo
con serietd ed avvedutezza,

e quatntn riguardia Padere
passerd in rassegna inoun prossi
mo articolo, parecchi sistemi di so-
speRsione elastica realizzabili sugli
awtomodelli, sperando  di  glovare
al nostro gio ¢ automodellismo,

Prego gli amiet i sevasare o
stile telegratico di questo =ervitto:
I ehiarezza, credo, nor ne ha sed
pitato. Chi desiderasze qualehe vl-
Iteriore  schiarimento  ml o srivi
presso «MODELLISEMO. ¢, nel
mite delle mie cognizioni, sard hen

spero di

tattori

i nella vista laterale del nwdetlp  Heto di aceonlentario.
(anche con  approssimazione’ sl FERDINANDO GALE
Qa QB m:&'%
Q=Ol.-ib
Q6=Q.ﬁ‘é—
S)
Q P
e o0—— b
Y aQa
=
< Fie. 2
=

UNA GARA

~ AUTOMODELLI A TORI

La Ditta «AEROPICCOLA-
Turine organizzy una gara di l.:l-
mittere Nazionate di gutomodelrld
von mutore a scoppio da dispular
5i il gilorno 5 Giugno” 1949 nella
pista  gentilmente concessa  dal
CIRCOLO RICREATIVO F.LAST. in
Via Passobuole N. 28 (barriera i

Nizza). La gara intendesi libera a
tuttf i costruttori, purche muniti
Ui automodelli  eorrispoundenti al
regolamento,
REGOLAMENTO TECNICO

t) G automodelli devono essere
gzionati da motore a  scoppio  di
cilindrata non superiore a 10 cc.
(dieel centimerri cubicl) sono e-

srlusi dalla competizione | model-
Il ecou altro sistema di propulsio-
ne compresa quella erea.

2) I modelli potranno. concorrere
a due competizioni: una di «ELE
GANZAY ¢ una i «VELOUITA»,

d) Per la gara Ji eleganza =ara
composta  ung appostta GICKRIA di
asperti che giudicheri secopdo un
mitleggio, quale =i i1 modello
migliore.

i1 Per lg elassifcia di
nou sard lenuto conto della velo-
cith, romungne i1 modello vincito
ra dovra  dimostfare una buona
funzionabill superando  una -
ititma veloed di 20 Kmh

51 La gara di veloeiti avverrd in
eirenito chiuse, vale 4 dire su pista
circolare  perfettameunte  levigata.
e macchine sono collegate ad un
pilone ventrale debitamente munito
di cus=cietto a sfere @ meczo i un

cleganza

cavo dracciaio. Esfse devono pereio
pEsere presentate per la competl
#ione  munite di oun eollarinoe  di-
sposto o (rangolo della ;Im:f:h:nt
i rm, 30 (ecentimetri trental. Con
siderando  guesta dalla  mezzaria
(ellamiomaonelin al vertice el
triangolo.

G 11 raggio i curva dendesi
diomt 1 considerando questas dal

ventro del pilone alla mezzaria del-

Pautimodello.

T Gl antonwaielli ehe concorro
no  alla gava i velochia, saranno
siddivigi in duoe ealpgorie o preci-
Siarnente:

at, .« Hs  antomodelll touniti
i mwotory con eilindeatie f=ine @ O
e, esatti;

cat.  «fir  automodeldi it
¢i motore con cilindsta e 6001
sinu oa 10 ec.

#) La cilindrata deil molort su
ri serupolosamente  controtlata  al
termine  dela  competizions, parvii-
colarmente per el wofori pon dl
2eriv, 0 Srenosciuti.

REGOLAMENTO =PURTIVO

v Ogni concorente pud partect
pare alla competizions con W o
pin modelld.

) Sono  voneesse § 0 (dingue)
prove per ogni wodello ed agli ef-
Pertd della elassifica sard tenonto coy-
to della migliore.

ity i1 segnale di entrata In base,
sird dato dal concorrewte 4 Meziu
apposita bandiering, il concorrente
ha facolta di noy dare il seguale
ed i questo caso la prova intende-
si nulla e potra essere ripetuta al-
tie quattro volte,

i tempo verrd rilevalo suoouny
Da=e di 5 (cingue) girl o esatti dat
e cronometristi ulficiali ¢ sard

ron=iderata nully la prova nella gua-
1o la macchina si arresti prima di

aver conseguito i cingue girvi, sel
passaggl al traguardo. ;
D) Per la prima prova i lanci

=aranno eseguiti su chiamata a sor
lirggio, siintendono liberi nelle pro-
Vi susseguenti,

E) Ad ogni concorrnte all’alto
dell’iscrizione verri assegnato un
numern di gara che dovrd apparire
sui b rianehi del modello,

611

Froomalora una categoria abbin
un numero di couc m'te:m inreriory
4 3 (tre) la gava per questa non sa-
ra effettuata ed | premi saranno
incamerati nell’alira categoria.

ISCRIZIONI - CLASSIFICHE
PREMI

Le iserizioni si ricevono eselu
sivamente presso ola Ditta < AERO-
PICCOLAs in Corso Peschiera 252

Toring (tel. #1678y e =i echiu-
deranno inderogabilmente alle ore
I8 el giorno & Giugno 19449,

La tassa di iscrizione & lissata

in L. 300 (trecento) per ogni mo-
telln. .

Le classifiche  =arauno  chiara-
mente  disthite

Una riguarvdante  la gara i

eleganza ¢ una riguardante la gara
i velocita.-

I premi si intendonn nelly se-
guenle entitd e sarauo consegnati
al termine della competizione:
GARA PER ELEGANZA
L. Premdo L. 3000 ¢
2. Premio 1. 1500
GARA DI VELOCITA?
Premlo L. 5000
2. Premio L. dou0 e
3. BPremio L. 200
GARA DI VELOUITA?
to I'remiio L. 3000 e
L. Premio Lo 000 e
d. P'remio Lo 2o00

La Iritta «AEROPICCOLA e il
CLRCOLO RECREATIV(] oF KA T.»
won = asumone alira responsabi
liti che guela dell’ativibuzione dei
premi ¢ regolare svolgimento dellz
At

(]
fuelTess
della competizione
=i rimandata alla

COPPA

CAT. #Ba
e LOPPA
MEDAGLIA

LAT, wCa
COPPA
MEDAGLIA

il maltempoe noln per-
il regokare svolglinento
questa intende-
fomenica sueces-

sivie. =i l'a presenle in merilto che
questo rimando  avverra #2olo die
tro giudizin el concorrenti

I CIRCOLO RICKREATIVO -dard
Homassime aiuto possibile ai con-
correnti che interverrvanno  da  lo-
calith -Mori Torine, sia per gquanto
concerne Palloggininento ¢ =la per
i pasti ehe  potratitg e=sere  col-
sumati al Dar locale o prezzi di
Fivare,

La eaonupetizione =i svolgeria al-
Ia presenza odi foblo pubblico  che
paghera i biglietto di entrata. 11
biglietto i entrata =i intende va-
levole per tatta In giornata i do-
mpdiea o Gingno e, o

L comnquetizione aved  Indzio, alle
are 1 preeise,

Il wre 100 alle 11 esposizione
el apeddelli per il gindizio della
Ginria e del pubblico per la pro-
va (i ELEGANZAL

Distble ore 11 glle 15 primg prova

df veloeiti con chiamata  a  sor
tegrio -

Dol 13 alle 1§ nosta per il
FSliETIFATN

Dalle 14§ alle 18- continudzione
dei lanei liberi ¢ rinali di gara.

Ore I8 precise  termine  Tisso
e ]'Td compe tizione.

palle t3 alle 11 sota per il
fee dny presenzi delle autoritic e
pubblico

ce MICRO »
Wotorini ad autoaccensione oo.

0,7 vendiamo nuovl con garan-
zla, elica accessorl, al prezzo
di L. 3.950. In omaggio agll
acquirent] la tavoia costruitiva
dl un modelio volante
Rivolgersi a
TABONE - Via Flaminia
Roma - Tei. 390386,

218,
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| collegamenti clettriei in un — L'illuminazione interna a 20 V.
qualsiasi  impianto di  Ferrovie in per easelli, stazionchiie ece,
mindatura o in altri scartamenti ri- — herle di tre leve A, B, C che
veste carattere della massima im comaidnoe 1 tre binari del de
portanza. Occorre  sempre tenere posito locomotive e che simil-
presentd che Dbisogua cercare di meate alle otto leve dei- bi
avere dal trasformatore o dal tra- nari della stazione di testa co-
sformatori il massimo rendimento nandano  clascuna un binario:
nossibile con la minor dispersione A, B, C. Tali binari song an
i energla che va tutto a seapito ch'essi  seziouati ed interrott
del rendimento dei locomatori e lo isolandoll mnel punto prestabi-
romotive. lito,

In questo articolo voglio dare — Una leva interruttore per il
uno schema di collegamenti elet- 120 volt. Tale interruttore co
trici che in liena dl massima possa matila la illuminazione dei
soddisfare le esigenze piii com rabbricati (stazionl graudi ecc.)
pPlesse e anche le pil realistiche per eui & possibile Timpianto
possibili, Tali collegamenti sono di lampadine mignon a pieco-
quelli attuati sul mio [mplanto- a lisgsimo candelaggio (2 8 can-
scartamento O di cui vi ho parlato dele). 8i ha cosl Ia possibilita
ampiamente in un mio precedente i alleggerire il carico del rra-
articolo. sformatore che non potrebbe

.o schema a lato ha lo scopo sopportare up numero nflnilo
di indicare come gquesti collega- di lampadine per {lluminazione.
mineti possono essere attuati, Da Inilratti per illuminare una
remao. i segulto le indicazioni per grande stazione occorrerebbe

un numero abbastauza grande
di lampadine a 20 volt per ot
) . . . tenere leffetto che ottiene in-
Avvertiamo gli appassionati vece una sola lampadina a I:Ieio
di maodellismo fﬂ!‘.‘m"a"'“bgr!e volt mignon:
i umero pu i- P 3 R S i 2

g:iergﬂ:as;modis:qni cos;.)rutti\fi — Una serie di sei pulsanti {pul

A i FE. SS. 691 santl da campanello) n. 1, 2
della Locomotiva . I 4 3, 4, 3, 6 che comandano gl
con tutti i particoari e una a- accessori, scallo degli scambi
deguata descrizione. ' aulomaticl elettromagnetici,

scatto dei semolori automatiel

ece.
la vostruzione delle relative cabi- La suddetta cabina i bloceo
ne dl blocco o posti di comando. porta quindi in entrata due serie
L’immpianto illustrato comprende dl corrente, una per {1 120 voll e
dunque: che vg inserita direttamente sulla
— LUn trasformatore con due reo rete, una seconda a 20 volt ¢ che
stati per regolagegio di velocita va inserita sul trasformatore. In
dei treni; l1scita porta una presa di corrente
-— Una ecabina di blocco prinecipa- 4 20 volt per il collegamento a
le o centrale di comando; evertuali successive cabine d!

-— Una cabina di blocco seconda bloeco.
ria. La cabina di bloceo secondaria
e : La cabina di bloeco principale porta una serie di 16 leve (pul-
SRS ER SRR RE Tt - ' = parta le seguenti serie di comandi: santi da campanello che coman-
e m»ﬁ’-‘ | " a0 — serig di otlo leve che rcoman- dano esclusivamente scambi, sema-
J - ] o dane automaticamente i sema lori, ece.),

fori di blocco per lingresso Ha una entrata a 20 volt ed una

sugli otto binari della stazione uscita parimenti a 20 volt,
i testa e che nel disegno sono Dal trasformatore partono poi le

numerate dal n, 1 al n. 8. 1 due  linee per i collegamenti ai
semafori  sono  indicati  dalle binari di ecorsa. Sulle due linee
crocette e sono a luei distinte s0n0 nseriti § due interruttori per

verde «V» e rosso «R». E' ov- Uinterruzione della correiite  in
vio che spostando la leva n. 1 modo che anche tenendo inseriti
nella posizione di destra ri- I reostati =i puo innestare o to-
mane accesa la luce del sema- gllere la corrente alla terza ro-
foro «Rossas; spostando la lala oppure alla linea aerea imndl-
stessa leva werso &inistra ri pendentemente 1'una dall’altra.
mane accesa la luce «Verdew L'unica avvertenza & di impie-
del semaforo e contemporanea- gare sempre del fllo elettrico a
mente viene fnserita la corren piceola  sezione, particalarmente
1 te sulla terza rotaia o sulla indicato  quello per’ collegamenti
4 linea aerea. S| ®a i questo radio che offre poca resistenza al
! modo l'accopplamento =imulta- passaggio della corrente ¢ nop si
'i neo dei comandl dei semalori harmo cosl inutili dizspersioni Iun-
| ron la corrente della locomo go le linee.
# tiva ea il treno pud muovere CAP. ARIALDO LAVEZZI
| soltanto quando i1 segnale se-
-j martorico indicherd la via i
bera. " APPELLO Al MODELLISTI

L’isolamento  della rotain o
stalo attuaio nel mio impianto
sezionando ed isolando non la
terza rotaia o la linea generale

FERROVIARI

Invitiamo tutti i modeltre-

che comporta troppo lavoro, ma nisti e tutti | possessori di tre-
."ezmnan?:lo e isgﬁmrin e due ni In minlatura che desideras-
rotale di corsa (figura n., 2). sero entrare a far parte del
Juesto sistema & assai pin si- Club MNazionale WModellisti di
curo e pit semplice. Trenl di scriverci dandocl I'a-
— Serie di tre leve — n. 1, 2 e desione di massima all’assosdia-
3 — che comandano rispetti- zione la cul denominazione de-
vamente la illuminazione ded finitiva sara fissata dai membri
segnall, illuminazione  esterna, promotori o, meglio ancora, dal-
illuminazione interna a 20 V, l'assamblea durante la prima
Per illuminazione segnall  si seduta.
intende le lanterne degli scain- Intanto | modeltrenisti ci

bi, dei segnall non a luce fissa
eee. clod di quel segnali che
durante il glorno possono he

scrivanc parlandoci della 1oro
attivita. Da un primo censimen-
" e . to potremo sapere, almeno, In
nissimo rimanere spenti, r L
L'illuminazione esterna si rife- 3:17;'“ "‘""I" Scrivere a «Mo-
risce a lampioneinl  per  le smon», piazza Ungheria 1 -
<tazioni illuminazione pensiline Roma.

ved,
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LA GARA DI PRIMAVERA A PISA

51 classificavano al primo e secon-

Gl volevas la buona stagione e
questa gara per risvegliare dal le-
targo  invernale gli aervomodellisti
toscani, che pur rcontlouando nelle
loro costruzioni, on si erano piu
Incontrati sui campi di gara, e
stavano per persuadersi che anche
il bel tempo avesse messo in atto
la non collaborazione e gli scio-
peri a scacchiera; ma finalmente
tiove Pluviv sl ¢ calmato ed il
cielo & tornato -sereno, dando modo
ai pisani di organizzare questa ga-

ra in modo veramente encomiabile.

C'¢ da augurarsi che essa serva da
esempio alle competizioni di que-
sta  gid iniziata stagione aeromo
dellistica.

E cosl gli aeromodellisti di tutte
le cittd toscane si sono trovati di
nuovo in lizza sul bellissimo aero-
porto di 5. Giusto piend, per mol-
ti, di ricordi di gare passate, e
per l'occasione di un sole che ha

subito dato la «tintarella» ai gial-
lognoli visi dei numerosissimi ae-
romodelllsti gui convenuti.

sul campo erano Inoltre presenti
numerpse autorita fra le quali ab-
biamo notato: il Gewle Gallo, Pre-
sidente dell’A. €. di Pisa, il (o-
nmandante  aeroporto Colonnello
Mlcl_ael, Pingegner  Lazzaring  ed
altri. .

La gara dei modelli a volo i
bero, benché falsata dalle termi-
che si & svolta con ritmo regolare
grazie all’'ottima preparazione de-
gll aeromodellisti che subito dopo
la  punzonatura hanno iniziato 1
lanei.

Nei veleggiatori i) livornese Ma-
cera conguista il primo posto della
categoria, grazic alla regolarith del
suo bellissimo modells ed al eal
duccio che gid si fa sentire con la
eolnparso  delles pede  termiche,
ielle  guali usufruizcono sia- Ali-
nari di Firenze 2.0 classificato, sia
l'empolese Malventi che perde il
modelle dopo 1% circa di volo,
seguito dal compagno i squadra
Mengozzi e da Cutufa di Livorno.
Seguonu  in cla=sifica Sbrana, con
T'ormai noto «Meteorar o Paolicehi
Loriano con -il suo «Sky-Masters
ambedue pisani mollo sfortunati.

Negli elastico le reclute plsane
sl sono ratte onore e con i loro
doppia Inatassa hanno rvimpiazzato
cgregiamente  assente Cassola,
racendogli  addirittura concorren-
za ron voli da neo-campioni.

Infatti =la Del Bone che Paolic-
ehi Guido con voli i 4" di media

lo posto, seguili da Micheld dl
Viaregegio, che senza aiuti di ter-
miche compiva voli regulari,

Nel o moto-muodelli
voruo, grazie ad un volo in termi-
ca di oltre 11’ conguistava la wit-
toria di categoria seguilo da O-
nesti, Vanni e da Pisani di Pisa
con il suo «Rugiada Volante., che
Der noia al motore non poteva ben
figurare.

Nel pomeriggio, gara U Control
per la categoria «B» ¢ gui Nudi
=i rivela buon pilota aggiudican-
dosi la vittoria con un modello
munito di «G. B. 16» con ruota
fissa nella parte inferiore della
cappolting,

Alquanto sfortunati gli empolesi
Taddei e Cempini. )
- In  complesso, termiche & U-
Control a parte, i modelli erano
quasi tutti ottimamente - costrulti ¢
centrati ed in numero veramente
fuori del normale (60); cost di-
casi per le 11 squadre parteci-
panti. Ai pisani, unici a non be-
neficiare in modo eccessivo delle
termiche, il primo e terzo posto
nella classifica a squadre, giusto
premio di una gara molto bene
organizzata e combatiuta.

Le note di un osservatore

slamnu  arrivatl alla stazione di
Pisa alle nove del mattine. A Fi-
renze eravamo in cingque sul treno,
ed all’arrivo saremo stati una
trenting - e fomse pin, con gli ae-
romodellisti saliti a Empoli, Pon-
tedera e qualecuno anche in staziouj
di minor mole. Appena arvivati el
siamo messi ad aspettare il camion
che doveva portarci sull'aeroporto
di 8. Giusto, e che, contrariamente
alle mie previsioni, & arrivato do-
po pochissimi minutl di attesa con
tanto df avieri a bordo e seguito
da una Jeep con capilani, tenenti,
colonnelli dell’aeronautica e chi pii
ne ha pil ne metta. Ottima 'im-
pressione  Iniziale | raltorzata pn

= La casa del sig. Carlo Mer-
cadante, Presidente del C.A.R.
2 Consigliere dela F.A.N.l. & sta-
ta allietata dalla nascita di u:
bel maschietto, che si chiame-
ra Claudio. Al simpatico sigy
Carlo, alla gentile signora e al
piccolo Claudio, i migliori au-
guri di «Modellismon.

Nudi di Li- -

Associandovi -all’

Modellisti di ferrovie

oltre 500 disegni in scala di locomotive, carrozze e vagoni,
riviste e pubblicazioni estere

consulenza tecnica e costruttiva gratuita

ed altri numerosi vantaggi

ASSOCIAZIONE ITALIANA

"MODELLISTI DI FERROVIE IN MINIATURA

BOLOGNA - VIA S. STEFANO N. 11

Cassa d'iscrizione L. 300 - Quota annuale L.
Per ogui richiesta d’informazioni od altro unire L. 40 in francobolli

1000

durante la glornata dallo svolgi-
mento della gara. Riempimento i
aeromodellisti nel camion, una dic
cina a terra raccolti poi da un se-
condo camion, eliche ¢ carrelll in
flizati nelle ali; il sottoscritto, ve-
nuto senza  niente a  godersi o
spettacoly, =i & trovato tre paia
d’ali e due limenl da reggere e
da preservare dagli insidiosi movi
menti dell’aviere pilota-camion,
Iscrizioni, primi tuf dei moto-
modelli nella madre terra ¢ indzio
gara alle dieci. Notevole I numero
degli aeromodellisti per una gara
regionale, ed anche dei  nodelli,
ulla  Hessanting fra tutte e cate-
gorie; apprezzala la presenza i
cigue cronomnetristi e pumerost
commissari di gara, il tuttu pre-”
sieduto dall’ottimo sig. Colella ¢
da Cassola, questa volla senza mo-
dello. In gamba, come sempre, lu
squadra di Pisa col motomodelli
di Pisant ¢ Onesti e coi doppia
matassa di Del Bono e Paolicchi
Junior, tutti modelli che hanno se-
gnato  lempi notevoli tea | suali
due superiori ai 10' cd uno, .di
Pisani, di mezz'ora col motolng
dello che git fuggl a Roma. Ottiino
il modellone di  Macera,
della sua categoria, che ha saputo
prendere una termica bassa e
mantenervisi per 6°. Diabolico Mi-
cheli di Viareggio che per la su-
lita scarogna non ha potuto clas-
sificarsi neanche gquesta volta rco-
me avrebbe meritato. Notatissimo

s un motomodellone tipo americano

munito di rombantissimo (16 che
partiva a razzo ed andava altissi-
mo, ma poco adatio a combattere
coi motomodelli italiani leggerissi
mi e di lenta planata, +

Nel pomerigglo U-Control. sia-
e rimasti neravigliati dalla
quantitd di modelli costruitf «qua-
si» come quelli di Ridenti e Tae-
chella, ma che all’atto pratico
hanno rivelato la mancanza di pra-
tica che =i nascondeva sotto la
loro lucida verniciatura. Uno solo,
uno, st & salvato dalla mediocrita,
¢ clo# quello di Nudi di Livorno,
senza iroppe pretese ma ben pre-
paratp. Notatissimo Pisani, detto
«Cassios, che ad un certo punto
disse: «Qra [laccio vedere io co
me si pilota un U-Controls e dopo
Glerque minuti pensava a  ocoe
poteva riparare ['albero rotto del
U0 motore,

E finalmente premiazione: Pre
mi budni dato P'alto numero dei
partecipanti, Niente camion al ri-
torno, ma la stazione era a mex:
zora di marcia dal campo, ¢ Tri-
torno a casa; slamo rvipartiti o
trenta e arrivali a Firenze in cin:
aue colle facce rosse dal sole;, un
po' di malinconia e tanta fame.

GINO ANDREI

Categoria veleggiatori:

1) Macera {(Livornu) p. 666:; 23
Alinavi (Firenze), p. 647; 3) Mal
venti (GAE., po 5373 1) Mengoz-
zi (Empoli,, p. 310; 5) Cutuari
{Livorno}, p. #60: &) sbrana (Pi-
i), p. 422: T Franvescoui, p.
309 8} Muazzonelni, p. 294,
Categoria elastico:

1) bLel Bono (Plsa), p. 560; 2)
Paolicehi  (Pi=a), p. a4%0; #) Mi-
cheli (iVareggio), p. 39%; 4} O-
nesti  (Pisay, p. 393, ) Raugi
(Livorno), p. 17%: 6} Morganti,

p. 179; 7 lLazzeri, p. 133; &)
Taddet, p. 86
Categoria Motomodeili:

1) Nudi (Livornu), p. 59t; 2
Onesti (Pisay, p. 54i; 3 Vanui
(Pontedera), n §40; i) Pisani
{Pisa), p. 492; 5; Cempint (Em-
polit, p. 341; 6) Maunucei (G.A.
E.}). p. 28%¢: 7} Taddei (Empoli,
p. 251; #) Henossoi (Parot), p.
14ifi.

Claasifica a squadre:

Aw pumti 1462; 2y Li
vorno p. 1435; 3) Pisa «Ba p.
1248: 4) i, A, Empoli p. 865: 5)
w.R.A:L: Taddeis p. ¥47; 6) Pon-
tedera p. 720 8) Lucea [, 4049;
) Prato p. 146 10) calei p. 127
11y Moantelupo; 12 Forte dei
Marmi.

1) Pls:
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primo-

L’elastico
in volo planato -
il doppia matassa di Del Bono,

DaMl'alto in basso:

di @ertini

categoria - Lo
«Skymasters, veleggiatore di
Paolicchi presentato al Con-
corso . Nazionale - Cassio Pisa-
ni, col suo «Rugiada Volante.,

vincitore di



DASSAPOR

Jugoslavia

11 nostro Chinchella si & recato,
nella seconda metid di agosto, a
partecipare ad una gara per mo-
delli volanti svoltasi in quel di
Zagabria, nella quale conguistava
un brillantissimo primo posto nella
classe motomodelll, con upna media
di volo di 2'15". Purtroppo il bra
vo Chinchella non aveva provve-
duto ad informare la FANL, per cui
la sua partecipazione non ha avuto
carattere wulllciale. L'organizzazio
ne della gara & stata impeccahile,
con una dovizia di mezzi vera-
mente stupefacente. Tre piste bel
lissime, in legno da parchetti, so-
praelevate di 30 cm. da terra, fa-
cilitavano il decollo dei modelli.
Telemetri ed apparati ottici  per
segnire 1 modelli e stabilirne la
quata, tre yeep a disposizione per
il recupero di quelli che si allon-
tanavano  eccessivamente; infine,
un Fieseler Storch e un Capron-
cino per seguire quelli che scom-
parivano in termica. Organizzazio-
ne veramente ammirevole, che ha
ben pochl riscontri in gare sia
nazionali che estere: una cosa da
concorsao internazionale di  prima
categoria. Le gare durarono 3
glorni consecutivi, oltre ad un
quarto, precedente, per punzona-
tura e il controllo del modelli.
Lanci in numero illimitato: Ia me
dia dei tre lanci migliori wvaleva
agli effetti della classifica. Unica
condizione era che ogni concor-
rente effettuasse almeno un lan-
eio 1 una delle tre giornate. 1 voli
dovevano essere effettuati con o-
gni tempo, anche con la pioggia e

col vento, purche -es550 non supe-
rasse i 40 orari.

Notevolissimo i1 lancio reclami-
stico sulle pubblicazioni di Zaga-
bria, particolarmente sul «Dwek-
riiks (perd lotografle — «Verbo
ten» — dice Chinchella; (1 eampo -
di gara e un aeroporto). Viaggio,
vitto, alloggio gratuito e nei mi-
gliori alberghi e ristoranti della
citta.

Parﬁcolarmemc interessante un
modello ad elastico dal volo vera-
mente meraviglioso. Tre lanci, me-
dia 14 minuti, e moltl altri al
durata superiore ai 10. Se & vero
che & fortuna azzeccare le ter-
miche, quello le aveva prese tutlte
per sé. Si trattava di un modello
a fusoliera quadrangolare a tra-
licein, superfleie alare attorno ai
10 dmg., con allungamento sul 135,
profilo Marquard, elica a scatio
libero. Un modelld che non cong-
sceva avversari.

Generalmente,
vamente tecnico,
buono, come abbiamo visto, negli
elastico; un po’ meno nei veleg
giatori, dove si segue apertamente
la scuola svizzera e quella tede-
gca. Qualche riproduzione dal vero,
ma con risultati negativi. Idem per
i motomodelli, dove pare non ci
sia nulla d¢i Dbuono.

I motori italiami, specie { G. 16,
sono molto ricereati, e cosl anche
i materiali, che sono piuttosto
searsl. Nel telecontrollati si va
avanti, sia pure lentamente: Car
mely Viadimiro, di DBelgrado, ha
girato sui 150 orari con molore
Ohlsson 60 e carrello sganciabile.

dal lato esclusi-
c’d qualcosa di

Imputente, senza Jduobbing orga-
nizzazione, G aeramodellisti sono
raggruppati in associnzioni priva
te, ma in realth 1o Slalo provvede
& aovvenzinnarli, specialmente
quardo si tratta di organizzare una
gara. Lo Stato da, naturalinente,
oltre all’ainto economicn, 1 mag-
simo appoggio provvedendo a tutlo

quanto possa occoreere perche 1o
aeromodellismo  2in potenziato al
massimo.

Gran Bretfagna

La S.M.A.E. ha rcomunicatn la
lista dei records britannici rego-
fnrmente  riconoseiuti oa  tutto il

19 novembre 1948, Stralciamo
dall’elenco completo § risultati pia
interessanti, Tra parentesi ripor-
tiamo il mome del primatista.

Modelli ad elastico: monopluni
(Wingate L.} RATERE, hiplani
(Young K. Wakefield
(Copland R.) Modelli in
scala: (Marcus N. G.) 5°21"": idro
(Parham R. T.) B8'55". Veleggia-
tori: lancio con cavo (Best F.)
63'46"; Senza coda: lancio con
cavo: (Harris L. €.) 10°30". Mo=
tomodelli: classe A (Stothers K.
L.) 6’10"; classe C (Fraezr A. T.)
16°25, Senzacoda: (Bors 1.}
124", Idro: (Gregory N.) 2'08",
Telecomandati: classe I (Butler
D.) kmh. 84,788; classe 11 (Ta-
plin J. D.}) 147,60; classe I
A{Hougthon ©.) 149,240, [Modelli
da sala: a bastone (Copland R.)
18°52"; a fusoliera (Gilbert D.)
4’33, Elicotteri: (Markenzie R.)
1'33"". Modelli da sala: a pilone:
durata (Rock R.) 6'549": velocitd
(Heaton F.) kmh., 55.700.

La S.M.AE. ha comunicato {l
programma £portive  per  1'anno
1949. Tra le gare di maggiore im-
portanza segnallamo 1eliminatoria
per la Wakefield il 15 maggin, le
Nazionali i1 5 glugno, compren-
denti la Coppa Thurston (veleg-
giatori FAI). quella Sir 1. Shelley
(motomodelli, durata), i1 & giugno
il trofeo Model Aircraft (modelli
ad elastico FAI), il trofeo «Gol-
de» per tele acrobatiel e i1 trofeo
Cossor per radiocomandati. 11 2
luglio si svolgeranno le prove uf-
ficiali per la Wakefleld: i1 31, in-
fine, la disputa della celebre cop-
pa, accoppiata al Trofeo Bowden
(motcmodelll, precisione) e ad
una gara imternazionale di durata
per modelll a motore. Seguono al-
tre gare di minore importanza.

Germania

Nei giorni
si & svolta a Gottinga una gara
per modelli veleggiatori senzaco-
da, cui hanno preso parte 36 con-
correnti, tra 1 quali anche tre gio-
vani giunti dalla zona sovietica. T
modelli erano divisi in due elassi,
a seconda che presentassero 9 me-
no una sia pur ridotta superflieie
verticale rhe fungesse da timone
di direzione. Consentito, per la se-
conda classe, ciot per gli auten-
tici tutt’ala, la presenza di un pat-
tino di atterraggio, purché conte-
nuto  entro eerti limiti, Fino alle
11 della domenica si svolsero dei
lanci di prova, dato che il viaggio
aveva deformatos non poche strut-

18 e 19 settembre

ME 507

Motorino elettrico a ce

eaca da 12 a 24 V * . * +

VIA NINg Bixia QS-MIL.AND

con inversione di marcia

TR-RE 104
Trasfermatore con regola-
tore di wvelocita - Uscita

da 12 a 24 V - Resa 30 W.

MOTRAR
Apparecchiature eleftri-
che scomponibili - Motore,
trasformators, reostato, at-
ed accessori

TR-RE 637
Trasformatore con regola-
tore di wvelocita - Uscita
dal2a 24V -Resa 5 W-
Spia luminosa di controllo

ezl vari

ME a1
Motorino elettrico a c.c.
eaca da 12 a 24 V
con inversione di marcia.

Tutti i tipi di ruote, pneumatici, trasmissione a fune a spirale

e a cdtena, ingranaggi, snodi cardanici, accessori vari, ‘ecc.

L'unica officina meccanica
interamente a disposizione
dei modellisti per qualsiasi
lavorazione meccanica, per
la costruzione su ordinazio-
ne di qualsiasi pezzo stac-
cato.

LEONARDI

LABORATORIO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZ. CASILINA, 8 - TEL. 768707 ROMA

Il laboratorio Leonardi inoltre:

Segretti a vibrazione per 125-220 Volt

produce
L. 12.000

Frizio i centrifughe per automodelli, complete di volano (tipo a

- pistoni di fibra) L. 1.500
srodi cardanici per motoscafi con asse (precisare la lunghezza, nel=
I'ordinazione) I._, 1.200

Eliche tripah: in alluminio per motoscafi, costruzione ottima, di alto
rendimento L. 800-1000

Volari di bro-zo (gr. 350) godronti, per qualsiasi applicaz. L. 600
Adattamento di fasce elastiche, riparazione di gualsiasi tipo di motore.

Nella richiesta di informazioni, preventivi, ecc. si préqa aggiun-
gere L. 30 in francobolli per la risposta.

ture, cosa quanto mai dannosa
specialmente nei modelli senzaco-
da. N vernlo era purtroppo forte
ed ostacolava il lancio di molii
modelli; e soltanto qualcuno riu-
seiva a sfruttare i1 cavo in tutta
la lunghezza. Le termiche erano
agsolutamente assenti, ed i tempi

AVIOMODLLI]

CREMONA - VIA GUIDO GRANDI, 25

Nuovo catalogo illustrato L. 50

di volo non hanuo raggiunto va-
lori notevoli. Ecco le classil_'lch(',r Motori americani completi di
{3;53'23“5‘1‘_1”“ somma dei tempi det accessori elettrici. Balsa e pac-
; ’ chi balsa, tavole costruttive.
Classe A: 1) Stahn (Wilhemsha- SIS bl % .
ven) 3'24”; 2) Konig (Hannover) ori per Ili  veianti.
1'56""; 33y Kanf {Gottinga 32", ] " o
Classe B: 1) Biesterfeld (Ha- PEF ‘agml vidhileats jo dnfarmee
meln) 618" 2) Flug (Gotm(rga) zionl aggiustgere. 1. Francoboli
3%6”; 3) Konig (Hannover) 375". per la risposta.
Alla sera [ partecipanti si riu-

nirono per diseutere sulla questio-

ne organizzativa dell’aeromodelli- gli Stati Uniti, cul possano ade-

smostedesco: in linea di massima, & che coloro che faceiano parte di
apparsa auspicabile una federa- rire sia gli aeromodellisti singoli
zione libera come & la AM.A. de- Gruppi.
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i BRAGLIA ARNALDO

MIILANO
VIA PAOLO LOMAZZO, 34
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|
T
I
i

INGRANAGGI
CoMNICY

'S SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-

GIORNATO -
MILANO , ViA S.SP/IRITO 74 , TEL. 70.666

I cosfrutfore
meccanico | (ROTAIE

Vasto assorlimento PROFILATE

Pezzi staccati |
molle, ruote, ingranaggi, ecc. TIPO VIGNOLA SCART. O

PER GRU

| indispensabili al modellista per la costruzione di

circuiti ferroviari modello.

Tieno eleticd | 1o vt
Pral - scarf. EMPORIUM

_ MILANO - Via S. Spirito 5
Si forniscono

pEZZf stacca “ ® Profilato ottone scartamento 0 L. 130 al metro
@ Scarpetta fresata in ottone, con dado di bloccaggio per
d e ’ Tre no B ra ’ la tenuta della rotaia alla traversina; brevettata cad. L. 13
ro—— ke panlografi ® Traversina, in bakelite fusa, con specia!i sedi gia in |
! ! = scartamento, ) cad. L. 20
GIONT) pattini, ganci, vagoni, ecc. : .
CARDANICI NON SI SPEDISCE IN CONTRASSEGNO

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. » AUTOR. COMM. NAZ. STAMPA DELL 11-6:45 ; DISTRIB. : AG.LRE VIALE G. CESARE, 6, ROMA / STAB. GRAF. G. MENAGLIA - ROMA



[\ ALITALIA
Linee aeree &,egoéau per

FRANCIA - SVIZZERA - INGHILTERRA
LIBIA - EGITTO - ERITREA
BRASILE - ARGENTINA - URUGUAY

| Seruiei rapidicomodi e sicuri |
con |

|| TRIMOTORI « QUADRIMOTOR! |

A bordo: servizio gratuito di ristorante

servizio gratuito postale

Informazioni e prenotazioni:

AGENZIA ALITALIA

ROMA - Via Bissolali, 13 - Tel 470241 - Telegr. ALIPASS - ROMA

e presso tulle le Agenzie di viaggi

SEREGNGC (Milano)
VIA LAMARMORA 6-d

MODELLOTECNIC

Trenimodellisti

Vi possiamo fornire gqualsiasi materiale di modellistica
ferroviaria per qualsiasi scartamento.

Parti staccate, motori, profilati per binari, pezzi finiti,
locomotive, vagoni ecc.

Abbiamo materiali di:
RIVAROSSI - FMV . FEM - BIAGGI - GAMSA - MARKLIN
e molte altre case

Richiedeteci il nostro Catalogo -listino inviandoci L. 70

Modellisti

Una serie dei migliori libri esteri a vostra disposizione

« MODEL GLIDER DESIGN>» . . . . L 300
« MODEL MOTOR MANUAL > . L. 1800
¢« GAS MODELS » .« -« . =« L 1500
<« 'ACROBATIE EN VOL CIRCULAIRE> L. 300
<« AUTOS DE COURSE MODEL REDUITS» L. 400

Aggiungere L. 70 per franco di porto
PAGAMENTI ANTICIPATI: SPEDIZIONI SOLLECITE -

Catal
Affrettateri  AEROPICCOLA - TORINO ustraro
Corso Peschiera, 252 L 50

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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Eccovi alcuni dei molti pezzi sciolti per model- ' OFFICINE MINIATURE =
/t_ listi che forniamo. Chiedeteli tramite il Vs. || @“\//A\R@SSH 4
I/VARUS‘\ fornitore abituale. Chiedetegli pure il ns. catalo- ! ELETTROFERROVIARIE

go con listino prezzi al pubblico. Se avete dei ! & o
problemi o delle necessita, interpellateci, siamo 0
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