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SUL MARE

La potenza dell'Inghilterra e del-
PAmerica del Nord era wna potenza
di prestigio: il prestigip era dato dal
monopolio di gran parte dells mate-
rie prime e dalla flotta marittima che
aveva |l compito di proteggere, di-
{ € salvag i
tali prime p
duceno in abbondanza:

Un bel glorne, anzi nn brutto glor-
no per coloro che dovevano a breve
scadenra diventare i nostri memici di-
chiarati (prima lo erano in potenza
o larvatamente) I1 genio politico di
Mussolini riveld al mondo che I re-
gimi democraticl erano vecchl decre-
pitl ¢ che la strapotenza havale del-
I'Inghiltérra ¢ra una forza non «ag-
giornatas in gquanto si fondava su
dei presupposti o sm degli assiomi
che non temevano nel dovoto conto
iz realtAd presentl, e clo@: 1°) che §
popoll giovani laboriosi e pover! rap-
presentano un'energia che non pud es-
sere annuilata o confenuia dalle teo-
rie, dai sofismi, dagli assioml; 27
che la potenza navale non pud essere

separ dalla po-

tenza aerea; 3°) che il valore delle
posizioni strategiche non era pil quel-
1o dei templ di Nelson, ma andava
riveduto al Tume della nuova sitoa-
zione creata dall’aviarione, Ia quale,
con I'tmpiego delle due pid recenti
falitd b to a tuffo

e siluranti aeree — sovveriiva i ter-
mini e | metodl della guerra sol ma-
Te e sulla terra

Accade cosl un fatto veramente sin-
golare: le Nazioni che fondavano la
loro potenza sul mare, perchd ave-
vanoe il dominio sul mare, si trovano
ad avere il loro pii grande nemice
sul mare! L'iInghilterra, spaleggiata
dal finto neutrale signor Roosevelt,
allo scopplo della guerra bloeced Lut-
te le vie marittime alle scopo di as-
sediare la Germania e I paesi amick
della Germania.

Ben preto Fitalla ruppe gl indugl
& si schierd a fianco del tedeschl:
perché I'Italia non poteva tullerare
o essere hlocecata « gratuitamenter ¢
prerché gindicd glunto i1 momento di
spezzare le catene che la chiudevano
fra gli Stretilh. Fu con I'intervento
dell'Italia ¢he incominciarons i wverl
gual marittimi dell’Inghilterra. 11 Me-
diterranzo divenne un passaggic molto
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pericoloso in un primo tempo e guin-
di cessd di cssere un passagelo per
Ie navi @i 5. M. Britannica. Le tre

nellEuropa sud orientale ve-

Pia tardi Malta
ra di essere una base navale esciu-
slvamente per opera dell’ aviazione.

podercse basi mavall df Ta,

Malta e Alessandriz d'Egitto si tro-

varono nel raggio d'aziome dei bom-
Italiani.

con ¥ della Nor-
vegia e con le fulminee vittorie te-
desche nell’occidente d'Europa e te-
desche, 1 Eh ie

nivano infrimte le barriere nel mari
del nord e mel Mediterraneo orientale.

mente 13 vittorla dl una delle coall-
zlonk Pol & venuto, tirato pei capelll,
1 G Liavi glupp ha
1a marina americana nel-

LA i stesso  di 1 tea-

iro di unz lotta meronavale tremenda
e senza gquariiere, una lotta dall’esi-
to della quale dipenderd guasi certa-

Ie prime due ore di guerra. Anche il
resto € moto. Tuttl 1 territorll, le ba-
fcontinua a pagina 5)



fConlipuazione dal numero 24)

Nel numero 24 abblamo visto per
quali ragioni I'uomo non pud In ognl
momento, irovangost Iin volo," ottene-
re dai propri sensi un controllo e-
satto circa la sua posizione nello spa-
zlo al plane ori Ab-
blamo detto che, percid, ezl ha stu-
diato degli strumentl che gil ~danno
in ognl istante lesatto valore dej
diversi modi che possono subire gl
assi trasversale @ longitudinale del
velivolo. Ma esiste a bordo dl ogni
velivolo uno strumento che, pur son
facendo parte del numero di questi
ultimi, e pur essendo, per tale ra-
glome, taciuto In molti del pil dottl
test sugll elenchi degli strumenti a-
dattl al wolo strumentale, riteniamo
qul di dover citare per-

inctinata rispetto- al piano orizzonta-
le e con uno degli estremi rivolto
werap il nmord magnetico. Quando da
un ago siffatto noi si voglia avere
solo la direzione: del r.mrd mag‘nen—

guipaggio magnetico (e che fara con
il plano orizzontale un angolo ngua-
fe a guelle prima rilevato),

La forza %' non avrd aleuna In-
fluenza sulla bussola, trovandosi Jun-
g0 la verticale apparente, ma l'sltra,
la %7, si comporri con la forza H
determinando una risultante in senso
Nb discosta dalla direzione del nord
magaetico dl un date angolo pro-
porzionale al valore di 2"

Risulta quindi evidente che s, na-
vigando verso nord, Tapparecchio i-
nizia wna virata, 1'equipaggio ma-
pnetico della bussola tende a segui-
re la virate, per cui I'angolo indica-
1 dallo strumento sara inferiore a
guello reale. Naturalmente, anché na-
wigando per sud sl avra un errore,
solo che la bussola tende allora a g1-
rare in tenso contrario alla virata e
quindi indica un angelo superiore.
Tale si manifesta, in pro-

€0, non

{caso della na

sia marittima che serea), non sl do-
vri appenderie per il suo centro di
graviti, benst per un punto al dl so-
bra di esso.

Un equipagglo magnetico (parte mo-
bile della bussola) & formato da pia
aghi magnatici con le polarita rivol-
te npello stesso senso; la forza diret-
tiva di un eguipaggio dipende dalla
magnetizzazione degll aghi, dallz Io-
ro lunghezza € dalla loro distanza dal
punto di appoggio.

Le principali caratteristiche di una

ché senza di esso V'aviatore, pur pos-
sedendo tutti 1 dati fornitigli dagll
srumenti giroscopici adattl al wvolo
strumentale, & quindi pur essendg In
grado dl mantenere costantemente il
‘velivolo in norma-

ica sono:
La ssensibilitd magneticas, derivan-
te dal valore del momento magnetico;
la sstabilitd staticas, derivante dal-
la posizione relativa del punto dlap-
poggio e del baricentro;
1z «periodicitis,

ic assetto dl volo,
non . potrebbe  e-
sercitare la aun
funzione di piio-

derivante dalla
tendenza della
bussola ad oscil-
w | lare intorno al suo

ta; non sarebbe in
grado, Insomma ,
di- raggiungere il
punto B, una vol-
ta partito dal pun-
to A, Quedto stru-
mento, 'avrete gia
capito, & la bussp-
la magnetics, che |
Serve por mante- |
nersi in una dire- |
zione voluta. Ser-
ve, ciod, per se-
Enire uns rottas,

punto dequilibrio
guando una forza
estranea la devil
da guesto,

E' Interessante
rilevare come non
sla possibile evi-
tare, nella costru-
zione dellz busso-
la, errorl dovuti
alla conformagin-
ne del campo ma-
gnetico terrestre
al fatto ehe il ve-

S
S

Abbiamo ritenuto
necessario Includere in quesia rasse-
Ena la bussola magnetica, data 1a sua
estrema importanzas a borde df un
aeroplann in volo, Il pilota privo, in
eattive eondizioni di visibilita, di stru-
mentl giroscopici, «forses non riusei-
rebbe a mantenere il vellvolo nel sus
assetto normale: privo della bussola,
ssieuramentes non sarsbbe In grado
di giungere nel punto woluto.

La bussola magnetica si basa sul
principio, universalmente noto, per
cui un ago cslamitato libero &i ruo-
tare aitorna al propric centro di gra-
vitda sl dispone secondo le lines dl
forza del campo magnetico terrestre.
Fereld l'ago assumera una posizione

livols, in wolo,
di assetto.
Tall errori sono dovuti all'fnclina-
zione del campe magnetico terrestre
rispetto al plano orizzontale; gquesta
inclingzione sard pli sentita se ¢ci st
avvicinerd al poli; all’'eguatore sara
nuila.
Per il modo come 'equipaggio ma-
di una b ]
ad un elementn solidale con 'appa-
recchio e a ecausa delle forze centri-
fughe che agiscono su tutto i wve
livolo durante un volo c{molare {aec-
deter dl

una  verticale

appar\ente discosta da
quella teale, Tequipagglo tende ad
una perpendicola

re alla verticale apparente e quingi

e R——
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dal piano orizzontale. dello
stesso angolo del qusle ia verticale
apparente sl discosta da quella rea-
le, B a questo punio occorre esami-
nsre la figura. Non vi spaventate nel
veders tante linee e letiere; la coss,
wedretz, & guanto mal semplice.

In tale Hgura gli assi X, ¥ e Z rap-
presentano, nello spazio, le direzionl
degli assi longitudinale, trasversale e
verticale del velivelo; supponiamo
che, essendo il velivolo diretto verso
il nord magnetico, la direzione del-
I'asse X coinclda con tale seconda
direzione.

La forza del campo magnetico ter-
restre pud essere seomposta nelle due
direzioni OX e OZ, di cul la prima
& la stessa forza direttiva dells bus-
sola, Valtra, che gisce In un piano
verticale, non ha alcuna influepza,
suli'equipaggio, dato fl metoda Al so-
spensione adottato, sino a che gue-
£i0 rimane in posizione orizzontale,

Pensiamo di iniziare una wvirata nel
senso Indicato dalla frecela, A ec3usa
della forza centrifuga che !nwver-
ra, si avra una werticale

ridotte, anche durante ac-
costate effettuate intorno alle dire-
zioni est ed ovest.

«Percid 1l pilota dovrd tener con-
to dei dati fornitigll dalla bussola
solo gquando Vapparecchio sl trowi da
gualche secondo in volo rettilines e
senza alcuno sbandamentaos,

f2.- Continua) CRIVELLO
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(disegno di M. C. Celani)

L'arsenale aeronautico francese che
=i & attnalmente trasferito da Ville-
comblay a Lione-Villeyrbane, stareb-
be attualmente realizzando i1 proto-

fipo del bl.motore veloce «VG. 0=
costruito P in 11
Tale i b ito di

due motorl « Hispano Suize 12 Z» da
cirea 1500 cavalll, szionmantl due eli-
che coassiall. Uno del motori sareb-
be situate davantl =1 pilots, e 'al-
tro dietro & un poco al disotto. L'as-
ge di trasmissione passerebbe fra le
gambe del pilota. Con un pesa to-
tole di 7.500 kg ed un carico alare
di circa 200 kmg., 0 «VG. 50» sard
costruito in due versioni, di cul una
con carrello normale e Taltra con
carrelio triciclo.

L

Allo scopo di accepirare la produ-

zipne ¢ di armonizzare le forniture

A
TAQUIONE
o come oIgant saperiors, un Con-
siglic degli Armamentl, in cul le
Farze Armate sono rappresentate da
cingue Ufficlall Generali e lindu-
stria degll armamenti da otto Capl
d'esercizio. L'aviazione & tappresen-
tata dal MaresciaHo dell’Aria Mileh.

Ancora dalla Germania sl appren-
de che il Ministero dell’Aria ha isti-
tuito un servizrie aeropostale che col-
lega il Paese con il Fronte Orien-
tale. Tale servizio sara riservato al
militari di determinate unitd, | fqua-
Ii riceversnno gratuitamente ogni
mese quatiro francobolli della Posta
Aeres, due dei guall sono destinati
ad affrancare lettere dirette in Ger-
mama e gli altri due sono messt a
at i delic e dei mill-
tari per le lettere destinate 21 fron-
te. In aitel termind, ogni militare
dl queste unitd (probabilmente scel-
te tra quelle In primissima linea) ha
diritto ogni mese a quattro lettere
per posta aerea, due da spedire e
due da ricevers. E' ancora € sem-
pre 1'aviazione quella :he offre in

delle industrie al

gno delle varie arml, il Ministro del
Releh, per gli armamenti e le mu-
nizioni, Prof. Alberto 2peer, ha crea-

1L eW ey

do la OAp,
che fard con la verticale reale un
certo angolo. In tale caso la forza 2
potra essere stomposta In due: una Z*
— wverticale -apparente — e uma Z7,
rerpendicolare alla prima e giscente
percid nel piano su cul & trova 1'e-

éai

& il prime apparecchio costruite con U sk
ad ala basss, porta due uomini &i equipaggio, un pilota ed un osservatore 1

ognl 1a delle
migliori inizistive neu'asslstenza mo-
rale, oltre. che ma del eom-
battente

JPANS ] et KN e

ovale. T

leantt. La

fissa ed una

41l ossigeno. Apertura alare m. 22.75; lunghezza m. 11,97; altezza m. 3,75; superfice m2 585;

i E' un b a
cul postl somo in-
€ retrattile. E' munito di un motore a stella raffreddato ad
aria Bristol «Pegasus FE - 55 M.» a nove cll:na.rl sviluppante 950 cv a 4500 metri. B' armato di due mitragliatrich: ana

dall’osservatere. Fornito di impianto radic ¢ di boinbaoli

peso a carico completo

KE. 5695; velocitd a mille metrl Km. 305; velocitd a 4000 mnetri Km. 347; velocitd a 6000 metiri Km. 362; autonomia alta

velocitd di Em. 230 orari, Km. 3630.



MOTQRE

“JIN VOLO LIBRATO..
(Confinuarione dai mumeri precedenfi!

In questo immaginario corso, al
guale facciamoe assistere i nostri glo-

vanl letiorl, come in gualungue cor-
s0 che sl tenga presso Una scubla
geria, mon mancanp 1 soggettl che, o
prima o poi, bisogna eliminare per
troppe scarsa (gquando non & totaie)
inattitudine al volo. Portare al bre-
vetto il ecento per cento deghi aiitz-_
vi potrebbe essere cosa desiderzbile,
ma non & possibile, se non & condi-
zione, o dl ridurre talmente il mi-
nimo di abllita richiestc da renderic
raggiungibile anche alle talpe, o di
avere un gruppo di allevi tuttl cosi
bravi, da riuscire a superare ageval-
mente le prove Tichieste. Anche, del
resto, in altri ordinl di Insegmamen-
to, ben raramente sl verlfica il caso
che, con prove regolari e in cireo-
stanze normall, i1 cento per cento de-
gli alunni meriti la promozione. Nel
nostro corso, dunque, parecchi al-
lievi si sono dovuti eliminare per-
chi Inetti a2l pilotaggio; parecchi al-
trl, pur progredendoe a fatlea, sl pre-
wede che possano riuscire a raggiun-
Eere uns preparazione sufficiente al-
Ie prove di brevetto, e percid il co-
mandante della scupla, non solo non
I ha allontanatl del corso, ma 1 fa
coltivare con assidua cura, persuaso
che alla fine se ne possa cavare guai-
cosa ‘dl buono. Ad essi gli Sstrutto-
ri sogliono ripetere spesso una serie
dl suggerimenti praticl, che nol cf
storzeremo gui di compendiare;, ben-
chié — io confessiame — cf sorrida
la gperanza che 1 nostrl glovanl let-
torl, dotatl di un senso del volo da
far arrossire un falco, non ne ab-
biano alcun bizogno. Secondo, ' dun-
que, tali suggerimenti, V'allievo deve
sforzarsi di diplngere nella propria
menie, come In un quadre, tutte le
manovre occorrenti per il buon go-
verno dell'apparecchio e i wvarl as-
settl che esso pud assumere in vo-
lo e la posizione che, in corrispon-
denza di ctascuno di essl,” deve as-
sumere la leva di comando e la pe-
datiera: ndo, per i

che Paliante per una mManovra erta-
ta sl (mpenni, V'allievo si sforzl di
dipingere a se stesso guall potreb-
hero essere le sué lmpressioni @ gua-

sagliuno presentare, cosi che la loro

pratica pol eco-
me il frutto dell'istinto, snzi che del
meditato ragionamento di prineipi
teoriel.

A queste reclse conclusioni del no-
stro amico, nol modestl cronistl .di
un f ginario corso, :
di non avere nulla da obbiettare, e
ritenéndo che neppure i nostrl glo-
vani lettori abbiano idee in contra-
rio, pensiamo di tivare innanzi nel
riferire le coge di maggior rilievo,
che ¢l vengono sotto gli occhic

Diremo dungque che, durante I pri-
mi guindici giorni di seuola. tuttl gil
allievi hanno imparato a volare per-
fettamente in linea retts, 671 metrl
d'altezza, € a conoscers e & saper
teners la corretta posizione di wvo-
lo: sarebbero insomma tutt in gra-
do di superare le prove prescritte
per il conseguimento dell'altestato
A di volo librato, se questo non
avesse oggl cosiscarso valore in or-
dine alla preparazione preaerecnau-
tica del giovani, da essere conside-
rata non pill che un brevetto spor-
tivo, I nostrl quarania Immaginari
allievi aspirano tuttl ali’attestato «Bo.
ed ¢ per guesto che {1l Comandan-
dante della scuola grdina che si pas-
sl senz'altro alla terra fase del ti-

setto di volo librato all'uitimo lstan-
te, ﬂn& dopo che sia avvenuto i.u
del cavo tr
plicta prudente deve diminuire :Ian—
golo di salita nell'ultima fase del
traing, onde trovarsi, al momento in
cul la trazione del wverricelln cessa,
con l'allante In posizione presso che
orizzontale. In questo modo 1'impo-
stazione del wvolor ilbrate: =ard pid
dolce, ed 11 pilota potrd discernere
con maggiore facilita il giusto ango-
lo di discesa.

@ul, perd, sl presenta un problema
di grande importanza pratica, che =i
pud formulare cosi: come pud il pi-
lota riconoscere tale giusto assetto di
volo ‘ed avere ja certezza che la-
liante proceda alla deblts wvelocita?
A risolvere tale problema concorro-
no mezzi diversi: alcunl forniti dal-
la natura, ¢ sono | nostrl sensi; al-
trl forniti dalla scienza, e sono gil
strument] di navigazione. Nol sear-
tlamo totalmente I'uso di guesti ul-
timi, non gid perché Ii reputiamo inu-
tili, ma solo perché i ritemamo Inop-
portuni in guesta fase deil’l

-_]’a]ianlve plana normalmente;
¢t rileva anche che tale linea st spo-

Yorizzonte divide In due partl uguall
1l eampo wisivo, cid che sienifica che
COmE

sta all'ingd, gquando il pllots spinge
troppo in avanti Ja leva 41 coman-
do (picchiata) mentre =i sposta al-
Tingia, con la manovra contraria
(cabrata). Né a tale osservaziome del-
T'occhio reca ostacolp alcuno 1a mag-
glore o minore alterza deli’aliante
dal szuclo, giscché lorizzonte lo si
vede bene davanti 2 s& tanto a due
metrl quanto a omille metri dl guota,
quando 1'assetto del velivoio sia nor-
male.

Spesso perd non si pud fare affida-
mento sul solo oechio. In questo ca-
30 — ¢ noan in gquesto solo — ¢f al
pud servire egregiamente dell'udito.
Il volo df ogni apparecchin & infatti
caratterizzato dal melodico frusclo
prodotio  dall'lncontro  deli'arla con
le sue strufture in movimento: ogni
velivalo ha quindl una musica sug,
¢he sale o scende di tono a secondo
del decrescere o del diminure della
velocltd, Quando pertanto iI pilota ha

mento, durante 1a guale 'mporta so=-
pra_tutto creare nell’allievo i senso
del volo e insegnargli a resgersi nel-
T'aria con I'unico sussidio dei mezzi
fornitigil da madre naturs, Vedia-

imparato a conoscere la «vocews che
il suo apparecchio suocle far sentire
nel volo normale, ha a sua dispo-
sizione un criterio utilissimo per glu-
dicare dell'andameénto  del suc volo,

AVELH Infinite oecastont i notare co-
me la pressione esercitatn dall’arla sul
nostro. volto, duando s!amo tn_mioto,
10 da che
cresce o d.tminuisee lu vielocitd con
ol ef #

che avw:rﬂamo correndo In \nciclet-
m anni fa ebbi Iol:l:nsiml! di
leggere un numero de «L'Agnilo-
nes ¢ subito son diventato un ap-
passionate di aerotecmica, di me- !
edi Ho
se)mito i vostri sforzi per mante-
nere  interessante Il vostro bel
giornale e, potete credere; se sl
pensa alle attuall contingenze, Il
vostro sforzo ha del miraceloso,
Non solo slete wiuscitl o manto-
nerlo bello ed Interessante, ma an-
#i In avete migliorato sensibilmen-
ie, specialmente negli altimi temp

EUGENIO ROCCA
Vis S. Gargitlo 12, Plano di

: Sorrento (Napod)
ta, In automobile, in treno, si wverl-
fica tale € guale- yolando si1 un a-
liante. Cid significa che dali’sumen-
tare o dal diminuire della pressio-
ne dell’asria sul proprio voito, I pi-
lota In vole pud arguire ze il veli-
volo nuad.agna o perde -dl veloeits e

e

La linea dell’orizzonte divide
in due parti wguali il campo
visivo: planata normale

fa linea dell'orizzonta si sposta
ecol punto di riferimento verso
il hasso del campe visivo:

troppo cabrato

I le¢ manovre che per
rimetiersi in linea di volo. E' héne,
anzl, che l'allievo sze le dica e se
le ripeta ad alta voce, gueste cose,
perché — per quanto (U suggeri-
mento possa gsembrare banale — @&
certo che, appliceto con assiduitd,
riesce ad imprimere nella memoria
dell'allieyo 'ordine delle e da

la guale nel porta-
re gl allievi gradatimenta a guota
sempre pih alta, Insegnando loro &
discerners 11 giusto angolo di discesa
dell’aliante rispetto all'orizzonte du-
rante il valo libraso. A (sle propo-

Ia linea dell'orizzonte si spo-

sta col punte di riferimento

verso lalto del campo visivo:
troppo picchiato

mo quindl come col solo uso del no-
strl sensi, integrato, ben s%ntende,
dall’istinto e dall'intelletto, si possa
giudicare se 'aliante vola in giusto
aszetto e a glusta wveloelta,

I migliore mlsuraun‘e dell’ angolo

site, veniamo ad alcune
zioni d'ordine pratico.
tener

complersi nel pilt svariati casi che =i

che lallante non va messo in as-

di di & cer I'occhio, che
& anche il pil semplice & pid como-
do mezzo dl osservazione: e€sso in-
fattd ei rivela subito se ia linea del-

il punto al riferimento sulia
linea delt'orizzonte si sposta a
sinisira: 'aliante gira a destra

1a linea dell'orizzonte sl Incll-
na a sinistra: 'zliante & lnell-
oato a destra.

perché ogni alterazione che quella
nota wvoce sublsce gll dirk se la wve-
iocitd del velivolo & troppa o trop-
po poea, € quindl se l'angolo & di-
scesa & eccedente o insufficlente ri-
spetto glla misura giusta, ¢ per con-
séguenza se deve « cabrares 1'appa-
recchio per smaltire la veloeltd ee-
cessiva, ovvero = picchiarlo» per gua-
dagnarne. Ognuno di noi, inoltre; ha

VIar 1ENZR.

.A.ltro sussidio, infine, il pilota pud
avere in quel senso dell’equilibrio,
che cosi gr e

meate ¢l serve a terra. Ber guanto
In wvelo tale senso possa vewir trat-
it con frequenza in Inganno .per
essere 1'aliante soggetio g ocontinus
variazioni di velocitd e di direxlone,
tuttavia esso non cessa-di essere di
aluto al pilota, al quale rivela l'as-
setto del wvelivolo dalla posizione as-
sunta dal di lul corpo. A conclu-
slone dell'argomento diremo che, se
preso individualmente, ognuno del
nostri sensi surricordstt pué costi-
tulre un mezzo scarsamenta safficien-
te allo scopo Inteso, presl invece tot=
o insi come efetti tuttl
insleme sogliono portare il loro con-
tribute di sensazione, costifulsconn
un sussidio largamento sufdciente al
pilota di aliante libratore, che wvols
nelle ore diurne e in econdizionl at-
mosferiche normall, vale a dire In
cireostanze tali da permettere dei pro-
pri sensi T'uso Integrale.

(Continaa) PLINIO ROVESTI
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Lo cniamavano tuttl «11 don Glo-
wanni  dell’aeroporios. non passava
glorno che non gli arrivassero quat-
tro o cingue lettere ‘colorate e pro-
fumate delle quall era facile indo-
vinare la provenienza...

\ Veramente all'aeroporto pitt che {1
don Glovanni faceva il motorista. Lo
&l vedeva sémpre affaccendato in-
tornoe ai motori delle « Citogne . con
le mani e la faccla unte di olio €
di grasso, con in mano una chiave
inglese, dincurante del sole che gif
aveva gid spellata tuita 1z schiena,
Imprecare a bassa voee contro § mo-
tovd, ¢ chl I aveva inventati.. Quan-
do perd arrivava la posta, lasciava
tutto e tuttl, e correva a veders se
c'era niente per lui: prendeva Ie
Jettere e =i rincantucciava in un an-
golo a leggerle: e, spesse voite, men-
tre leggeva lmprecave a bassa vo-
ee, come se stesse wverificando un
pistone o un cilindro, & a chi gli
domandava il motive dl tutte quelle
ingiurie lanciate in sordina, rispon-
deva invariabilmente; « Uffa! Donne
£ motori, gioie e doloril» E cosi ac-
contentava tutil.

¥ 8

C'era grande animazicne guella mat-
ting all’ to X: gli app 1
venivano urati fuori dai capannoni,

t -dagll sp e posti
in linea di volo. Tutto il personale di
lerra era mobilitato; sl parlava di
un bombardamentos «in grande sti-
le v, ma tuttl ignoravano l'obbiettivo,
Era gid da un'ora che gli ufficiali
erano a rapporto, ed ancorz dove-
vano ‘uscire: gli occhi di tutti erano
fissl sulla porta dell’ufficio del co-
mandante in-attesa che | pliot uscis-
sero e rivelassero 1'obbiettive dell’a-
zione. Allz fine questa =i apri, e ne
useirono gli ufficiali, che, a grup-
Ppettl, parlottavano fra_di loro ani-
matamente, & gesticolands per megllo
esprimersi.

In breve la notizia trapeld: qual-
cuno  proauncid la  pampla  « Gibil-
terra | o,

GU apparecchi erano pronti; e fu
un minuto per ghi equipaggl 1 sal-
taryl dentro, mentre il personale di
1eiTa urlava potenti «in bocea al lu-
™ w, che sl udlvano malgrado il fra-
steano dei motorl, Ad uno ad uno
1ol gl apparecchi prendone il vo-

io: girang intorno all’aeroporto, pol
sl mettono in formazione ed in bre-
ve gpariscono all’orizzonte.

e

A bordo dell'aereo n. 5 tutto pro-
cedeva regelarmente: il viaggio dl
andata era andsto benone, il bom-
bardamento éra stato pill che soddi-
sfacente, e gid si era a mezza sira-
da di ritorno. Gl uvominl iscevano
al loro posti: Il motorista «don Gio-
wvanni » ascoltava con visibile sod-
disfarione il canto regolare del mo-
tori, ¢ sorrideva; pensava al motori,
0 alle donne? Forse agii aonl od aile
alire. Tulto era cosl tranguillo che
sembrava essere &d un volo di place-
re, invece che ad un volo di guerra.

La catastrofe avvenne in un att-
me. Uno scopplo, un sibilo, e dal
motore di sinistra sl sprigi del-

un battello di naufraghl scorto poco
prima da un ricognitore. Dopo un
breve volo sul mare l'apparecchio
da soccorso avvista la piceola  im-
barcazione. Il trimotore picchia, com-
pie un ampio glro sulle teste di guel
pochi uomini affidatl a quel picco-
lo guscio di gomma, poi vi amma-
ra vicino,

L'ultimo a salire’ sull'apparecchio
salvatore & un sergenté motorista.
Egli & totto fradicio, come gli altrl:
durante la npette hanno imbarcato
Acqua.

L'idrovolante crocerossato riprende
il volo: i salveti soho sistemati nel
miglior dei modi: e un bel bicchiere
di wveechio cogtac tiene loro com-
pagnia,

Ad un tratto il motorista sl batte
una mano sulla fronte, pol quella

le fumate nere: l'apparecchic perde
guota e il comatio con la formazio-
ne. I pilota decide di tentare fuito
per tutto e plana sul mare: la cosa
& difficile per un apparecchio terre-
stre, ma pur sempre possibile, dato
che Nettuno sembra di buon umos
re, e la superficie delle onde & -
&cia come l'ollo. L' hi Ho-

mano ¢accia in una sac-
soccia della tuta fradicia e ne trae..
Ne trae una lettera violetta pld fra-
dicia ancora del vestito, ¥ra una
delle esolites 1 7ine pr che

At lettori dico che non 51 delbono
il = per wvia del formato ridot-
to del giornale. Vi sapete che i'ap-
glonamento della earta & un
Liemi, oggigicrno. Ma questa sto-
1is durera pochi numeri, state tran-
quilli. Pai tutte brnecd alla novma-
lita, Come vedete, da questy numero
wuche il metodo di stampa & cam-
biato: & cambiato in meglio, natural-
mente. Abbiamo pensato che inno-
vazione sard da voi gradito. Comumn-
gque, Eradird conoscere ii vostro pa-
rere. Speriamo d'aver azzeccato giu-
sto, come guando cambiammo la facs
i al giornele in occasione dell’ob-
hligatoria ridurione delle pagine. «

Armande Santamaria, Napeli. —
Mi dispiace per te, ma se aspeiti di
comperarti 11 «Costruttorss col rica-
210 delle baltute, eredo che ne do-
vesl fare & meno. Quelle che hai man-
dato sono proprio flacche e quasi gua-
si neanche {1 cestino le poteva man-
dar gl rea di spremere meglio
il tun gervello e tirar fuori della roba
piu buona.

Marie Bellucei, Apuania. — Gra-
zie per la simpatia che dimosii per
il nostro glarnale e auguri per la
tua wvita militare.

L. B, Torino. — TI confesso che
ho taplie poco di clo che mi hai
seritto. Hal uns grafis sempHcemente
infolnale Comungue, mi & parso =11
capire che nol italiani siamo dei ge-
nii inecmpresi: Se ho capito male ri=
serivimi, foa serivi a maechina, altri-
mentl dovrd andare di corsa da un
oculista.

Luizl Bernaroli, Bologna. — Per-
baccone! Non c'é davvero bisogno di
prendere il coraggio a due mani per
serivere a Zio Falcone, To desidero
che tutti i lettori mi scrivano, mi ¢i-
cana | loro pensierl, mi facclano le
loro confidenze. (Basta che serivano
con chiarezza ) To mi fermo qui:
Criveile II rispondera direttamente
per posta ordinaria dope aver as-
sunio le informazioni che ti stanno
a cuore,

Lucco Navel, Torine. — Per diven-
tare pllotl occorre essere ln possesso
della licenza delle scuole medie in-
feriorl (sottuificiali) o della licenza
uelle scuple medie superiori (uffi-
clall). Per diventare semplici motori-
sti determinatl concorsi banditi dal
Mimstero dell’Aeronautica regolano
di volta in volta Ia guestione dei ti-
toli di studio: ma credo che non st
possa diventare motorista senza esse-
Te in possesso almeno della guintx
elementare.

Vorrei avere le all. — Ti scriverd

ditt dalla R. . N, A.7 In questo eq-
5o rivolgiti dircitamente alla R, U
N. A. centrale (via Cesare Beccarly
33, Roima). Ho risposts «al pid pre-
stos, come desideravl, Per premio-pe-
sca gualvthe nuovo lettore — meglio
abbonato — fra i tuoi amicl Ciao.

ZI0 FALCONE

L dupddrio

Federiry  Forbicinl, Bologoa ——
Nan a0 dove potresti trovare un
motoring ad arla compfressa, perché
da molto tempo non sl usano pla:
prova A rivolgertt a Movao (Via S.
Spirito 13, Milano) 0 ad Aviominima
(Via 5. Basilio 50A, Roma). Ma credo
che sia difficile. Pud darsl che gual-
che zeromodellista lo abbia e lo vo-
glia cedere: per questo indico (I
tue indirizzo: 5. Izaia 29, Bologna.
CTlao.

Terzo Paganelli, X¥. — Tu sel an-
cora uwnd> di guelli che meritereb-
bero mnon ricevere risposta perché
non indicane indirizzo. Dove dia-
volo vuol che i mandi {1 modello
facile a costruirsi? E pol se non
hai nessuna cognizione di come s1 fa
un modello, per quanto essc sem-
pHee sia, non potrai mal realizzar-
lo. Cerca quindi dei compagnl che
siano gia costruttorl e H  possano
Euidare, se non puol segnart a qual-
che scuola di aseromodellismo o se
non puol acquistare [l «Costruttores.

A tutti coloro che non serivo-
no chiar o di Tin-
dirizéo o {1 nome in fonde alla let-
tera, facclo presente che non rispon-
derd. Non basta segnare iall indi-
cazioni sul retro della busta perché
la  carrispondenza viene aperta da
un altro ufficic e quindi le buste fi-
niscono nel cestine. Slamo intesi al-
lora. jVa bene?.

virglllo Scollo, Modica — Quel-
lo che mi diel mi stupisce nol-
to. Ovungue la G.LL. app a wvi-
vamente l'attivitd aeromodellistica e
volovelistica ¢ guindl non so caplre
quanto i mi racconti. Tl sei rivolto
alla RUN.A. di Ragusa? O al co-
mando G.LL. df quella cittd? Ti ho
fatio spedire a parte §1 catalogo del-
le nostre pubblicazioni, cosl potral
scegliere a volontd.

Enrico Gilberto, Reggio Emilia. —
Mi ha proprio fatto piacere Quan-
to diei dell' « Aquilone » e della sua
passione seromodellistica. Certo, tut-
il possono far parte della grande fa-
mighia de oL'Aquilones. Per impa-
raré 8 eostrulre modelld wvolanti vl
song librl (eIl Costruitore di Aero-

non  appena & pascare nel
tempo (non futurissimo) quindici mi-
nut tutli per te. Dungue: aspetta ¢
EPETa...

Umibretta, Padova, — Beh, non ci

g'era cacclato in tasca Iln Irctta men-
ire saliva sullapparecehio per par-
tire. Poi | motorl, la traversata sal

Medi , il bomb 13

5
ra ora le acque: i nervi del pilota
sono tesl al massimo, ma sul volto
di tutti si legge una imperturbabile
tranguilliti. I contatto con 1a su-
perficie liguida ¢ abbastanza dolee.
Le all sorreggono lMaeroplang sulla
superficie del mare: gii womini si ae-
cingono a gonfiare il battelling di
gomms e vl saltano dentro, guarda-
no per Tultima volta con rimpiants
Vappareechio che avevano imparato
ad amare come parte di loro stessi.

Pol prendono i piccoll remi, di
cul & fornita la minoscola imbar-

i e vigos
ie, mentre II sple tramonta tingen-
do tutto di un color rossa acceso,
e le onde scintiliano come s¢ por-
1assero seco una miriade di piceol
diamantl. Gli uomini i e re-

nemica, l'ammaraggio for-
zato, eccetera e ecceters, gll avevano
fatto passar di memoria la missiva
non ancora aperta,

QOra il nostro don Giovannl tenta
di aprire con bel parbo quells jette-
ra, ma la lettera nog s'apre: si disfa,
sl sbriciola, &i fonde: le belle paro-
line della bellz fanciulla lontana le
ha eancellate e distrurie l'scqua del
mare... Don Glovann! s| metie a bor-
bottare, a grugnire, s shufare. Derd
nessuno gli domanda  cos'ha. Tuttt
harno una paura folle della - terri-
bile frase:

Donne e motor! - ginle e dolorl...

Dopo aver perdute I"apparecchio,
dopo Il naufragio (diciamo eosi) do-
‘?o 12_ nottaia pluttosts umida sul

Ci anche la

R o

mano & turno, spingendo lo sguar-
do lontano, nell'ansia di

i frase fatta
del fllosofeggiante don Giovannl!

gqualeosa oltre il fitto velo delle te-
nebre che [atanto sono scese sul ma-
re deserio,

L'apparecchlo della Croce Rossa
partl immediatamente alla ricerca di

N ' fiatd; ma Vinef-
fabile motorista flatd Tul: sbottd:

Donne e mot...

A questo punto un Intero bicchies
re di cognae stravecchio lo inondd.
GIORGIO SANTARELLI

e pii? Come vanno le cose
aegromodellistiche patavine? E tu che
fa?

fcaro, Genova. — {Ohe, bada be-
ne! Icard & caduto In mare, ai suoi
templ. E vero che lul non poteva di
sporre dl motorl a benzina, ma & ca-
duto, insomma. E fu il mare ce Phai
=otto le finestre di cosa: Perché non
cambi pseudonimo?). Grazie per il
pit bel giornale &'Italia® (che sareb-
be «L'Agqullones, per chi non. 1o sa-
pesse ancora..) e per le altre parole
dolctime alth - 5

come
sa ammiraziones, «ebbrezza allo spi-
Tito leggendo il glornales, «<eggo fl-
no all'ultima riga senza potermi stac-
care dzlle pagines, eccetera =accete-
rone. Ed ora rispondo alle tre do-
mande. Primo: {1 famoso sCostrutto-
re di Aeromodellis & adatto anche
per principiantl, perch® insegna dal
primi elementi; secondo: non ocecor-
re essere iscrittl alls B. T N. A. per
acquistere dell'elastico, oecorre sol-
tanto scoprire chi ha dell’elastico da
vendere; se perd desideri che Fela-
stico te Jo pass! la R, U. N. A, al-
Jora & fuori discussione che la R U,
N. A. d3 I'slastico soMantc al suoi
socl; terzo: mon so cosa giamo i li-
bretti sullaeromodellismo dz § lire:
sono forse gquelli — o quello — e¢-

is) e scuole istiluite dalla R
U.N.A. A Regglo Emilia sicuramente
ve ne deve essere qualeuna: infor-
mati presso la sede provinciale della
R.UN.A. e anche tu diventeral un
campione. Clao e serivimi,

Henato Rosiol, Jesl. — Rivolgitl an-
che tu alla RUN.A. di Ancona o al
Comando Federale delia G.LL.

Antonio Alfieri, Peseara. — Ho
passato la tua cariollna. a Glarella
perché ti risponda lui nella posta del-
I" aeromodellista perché lo di certe
storie non capisco nulla.

_ Fulvio Allegra, Parma. — Ave-
vi proprio indowinato: la tua bar-
zelletta ha fatto una brutta fne; ma
consolati ché non sel il solo a rice-
vere guestl annunci; in guesti gior-
m il cestino ha fatto indigestione,
Se tu sel un bravo ragarze non ve-
do perché i tuol genitor! 4 dovreb-
bero negare 1" abbonamenta all = A-
gquilone s, che, a differenza di tantl
altri gi i qual-
€053 e persegue un fine nobile e
bello. Grazie dei saluti che ho este-
50 a ftutta la tribd redazionale. A te
care cose.

CRIVELLO IL

A.CASTELLANI
CREEMONA
Via G. Grandi. n. 25
Le migliorl tavole costruttive

italiane e stranlere. Cataiogo (1-
lustrate LIRE DUE.
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L\QUILONE

eie psie ol Bmme emine
sano due carissimi amiej
¢ vicini di casz. Vieinis-
simi, si puo dire, perché
stanno proprio a porta a
porta in una piceola ca-
cimpagnuia nei dintorni di Tra-
1. I Jove veri nomi perd song
Subato Sureddu e Michale Melito,
I ‘due giovani. reciprocamente ©
scherzosamente, fin
da quando eranu
raguezini, siosono
chimmaii

tutta Iz schiera di
altvi amiet ¢ cono-
seenti ed anche «i
parenti hanno Im-
parato, si che il nomignolg ha sop-
piantato di fatto il vers nome e
cognome. Per esempio, se la si-
gnora Sureddu, madre di Sabato,
vugl chiamare il figlinolo, a volte
le scappa detto: :
— Esse esse, vieni ¢ui. ¥
Altrettanto . accade nella  [ami-
glivosa di Michelg Molito. Lo zio,
un omone ¢on ung gran barba gr
gia, spesso sgrida il nipote:
— Emme emme, la vuop finire
di fare lo scavezzacollo?
Né tale abbreviazione ed Inver-
sione di nomi provoca piu ilari-
ta. Tutti ormal ci sono abituati,
Scavezzacollo.. Emme emme lo
& stato abbastanza e lo & tultora,
sebbene con qualche attenuazione.
isa cosa deve attribuirsi
] Scavezzacolli tutti
e due. Percid sono diventati ami-
cissimi. Poiché & una verild in-
controvertibile ; i temperamensi
opposti non fanno lega, La fanno
bensi 1 temperamenti somiglianti,
Si tratta, insomma, delle affinita
elettive. E Goethe ha scritto ‘un
famoso libro su tale srgomento.
Affini, dungue, Esse esse ed Em-
me. B buonj, arcibuoni: n fondo.
Le loro diavolerie nascono dopo
tutto dalla vivacith e dall’esube-
ranzy  giovanile in genere e dal
ttire sicilisno in particolare.
sty serla lagnanza, infatd, e

stala mai mossa sui lorn
Soltanto tre
tiamone anche diec
manti del riposato
borbottato: wQuesti ragazsi, que-
sti ragazzile. Ma, poi, hanno fi-
nito col dire: oVerrd il tempo ael
soldato, verra! Ed allara..».

E il tempo del soldalo ¢ venu-
to, Non temuto. ma zeeoltn con

gioia e con entusizgsms. Con una
punta di amarezss, perche BEsse
esse va in aviazione &1 Emme
emme frg le Camicie Nore. Avreb-
bero, naturalmente, veoiuio siare
nella stessa arma, nello stesso re-
parto: ma ahimé non sempre si
pué ottenere ¢io. che si desidera
e ¢on tutio lo sforza di Jue Vo
lontd non sempre si rigsce a farla
{franca col ecaso storiunate.

Cosi dicono Hsse esse ed Emme
emme. «Che sforfunz abbiamo a-
yuto! 'Si stava tanio bene insie-
me. Ma quando avremao vinto la
guerra, ci rivedremo, no?! E fare-
mg un’ottima alleanza. Un largo
podere, le vacche, i vitelling infice-
chettat!, un gresso raceolto.. Ed
insegner=mo ap nostri figll a non
fare iroppo gli scavezzacoli. Non
ti parets,

Viens il momento della parten-
2za ed i due inseparabill, i due vi-
cini di easa si abbraceiann per lo
addic. No, non addio, arrivederci.

— HEsse esse, cf rivedremo qui,
a Trapani, presto!

— Arrivederci, Emme emme,
qui, in Siciha, a Trapani. Sard
presto, sard presto!

Un'ultima stretta i mana, una
ultima scambievole oechinta adet-
tuosa e la separazions & ayvenuta,

Il tremomdo inverno russo @
giunto quasi al termine, ma & an-

COnio.

quattro, cig

cora tormentoso. Quel battaglione
di Camicie Nere, che ha tenuto e
tiene bravamonte il front:, non si
Impazientisce, no, ma ha 1 im-
pressione che il gelo, che dovreb-
be allentave la morsa, raddoppi
d'intensi Soltanty  impressions,
che laseia i tempo che trova e
non  fa  diminire la possanza
guerriera dek. combiattenti. C'd un

.
.

reparto pard che pid degi sltel
& stato mMesso @ prova, e pin de-
gli altri constzta la veriia del mot-
to latino in couda venenum.

Questo reparto trovasi guasi i-
solato su unalturg da cirea un
mese ¢ trovasi a corto di nuni-
zioni, di cartueee da sparare, Ven-
gono da lontano, s tratti. soffi di
ariz mezno algida, che annunziane
la fine dellinvernc. Vengono da
assai lontano, vengons da nuna pii-
nura lontapissima ¢ remola che
non si vede, ma che sindovina..
Quel rudi soldati non se ne inte-
nerlscono ¢ vogliono le cartucce.
«Yerranng ¢ nop verranno guesle
cartueeas, ;

Le Camicie Nere si scumbiano
e lore impressioni. Si seambiano
le loro ottimistiche previsioni

— Certo che verranno. Cl pen-
serd V'aviazione. Soltanto gli aero-
plani sapranno scovavel guassi.
Vedrete. :

Un'esile Camiecia Nera (e gui si
riannodanc | fili della nostra bre-
ve cronaca aneddotical, un fresco
viso giovanile che risalta fra gli
altri anziani ¢ mareati, si & fatlo
attento.

— 1 rifornimenti verranno per
via aered, sissignore.

— Li avremo dai nostri vieini
di casa.

Dai wvicini di ensa! Queste po-
role danno uno scossone ad Km-
me emme (lui, la giovine Cami-
cia Ners). B dimprovviso nelia
suz mente si fa vivissimo il
cordo del caro amieo, vicing i
casa, al guale da un pezzp non
pensava pi, distratto com'ery dalk
la sparatoria e dagli aszsalli alla
baionetta.

Egli chiede:

— '8 un acroporto ilaliano nel-
I viginanze?

— 8i. Nelle vieinanze.

— Vicinanz> vicine, o... lontane?

— Eh, duecento, trecento, quat-
trocento chilometri...

Emme emme stringe le labbra.
Pensa: «Sono vicini assai lontani,
fuesti aviatori In Russia, A Tra-
pani, invece, fo l'avevo a porta a
porta il mio aviatoreis. )

‘Tuttavia, gli aviatori sono vi-
cini anche quando sono lontani ed
infatti il veparto al quale appar-
tiens Emme emme & presto vifor-
nito di quanto g occorre, Muni-
zioni a josa vengono portate dal
velivoli. Anche la pusta. Lettere

ini d'Tta-

quale persuade § compagni a Lan
una cosa simpaticissima, dicendo:

— Vedete, dalle parti nostre no;
K inficechettiamo 1 vite Sem-
heane pia belli. L'oechio & solidi-
sfatto. B una sciceheria,

B i due wvitelli sono  gras:
mente inficecheltaty od al collo
appende un cartellino: =Om
delle Camicie Nere al camerdsti a-
viatoris. Si issane su un agioear-
ro, che fila ¢ sfreceig o divezisng
deil'acroporto italiano.

Emme emme, che O aEEI
nom sta nei p per la
Fgli pe Non me -

curiosa, dav-
. 1 wvitedli, di eni parlanuna
Trapani, sono ora con me, gul,
e 1i conduce ai vicini
di casa, agll aviatori. B se vi in-
contrassi 'mmico? Non pud darsi
che incontri Esse esse? Questin-
contro con  lui mi sn[lc\'L-J\-labg
tanto dal peso delle privazione di
sup notizie, Ah, se lo oV 5
Lrautocarro fila ¢ shreceia ver:
Faeroporto. € arviva..

A queste punto rimasi in osso.
11 tenente pilota, che mi ha dato
pareechi spunti di cronaen aned-
dotica. mi fece un rapido saluio
con la mano ¢ salth sullapparec-
chin, Perveniva Fordine di rlecol-
0. Si sone pol Ineontrati Ksse esce
cd BWmme emme? Io non ho po-
tuty sapere pitt nulia.

ML LANERE

MILANO. — Lo scorso mese. al-
J'aeroporto di Talledo, ha avulo iug-
gn, durante dieci glorni, una com-
battuia para ra aeromodellisti

Due gigrnate andarono perdute cau-
sa il maltempo, e I risultatt migliord
furcno conseguitl nella terza e nella
quarta giornats in cuwl i modelli di
Gailll dopa 15'; Picecardi dopo 823"
Fogliani dopo 4°30" per i velepgiatori,
Marzoll dopo 10'30" e Torel! dope 3.
seomparvero 'di vista. Vennero pecd
in sewuito tutti ritrovati; 1l mo-
deflo di Galll, sempre Insegulto pwr
1h 35" venne recuperato a 25 Km. eir-
ca dal punto di lanclo,

Un particolare notevele & stato dato
dalla disposizione che per 1 velegzia-
tori il cavo era limitato a 30 metri
e per | modelli a elastleo a 2/3 del-
la caripa, cid per limitare le fughe.

Il numero del concorrentt & siatn
di una quarantinag fra entrambe le
calegorie,

La classifice di gara, in media al
numero del lanci, & guesta:

Modelll velegsiatori: 1. Galll; 2
Filecardi; 3. Galii; 4 Malossl.

Modelll a elastico: 1. Marzoli; 2 To-
rielli; 3. Ciani; 4. Ciani.

7 5]
FIHI;‘ZI'IIA
LETTORI

ARRIVA LO «STUKA«

e Lo abh

prima che sganci & bombal
Presto al pezzo antlaeren o
preparate | batte(ll!

(Ideata da Carlo Rambaldi
@l Ferrura e disegnata da
crivello).

CERTL TIPIL

— Eitl, ditemi: ccme devo fa-
e per irovare la base|

— E' semplice! Dividete 1 vo-
lume per l'altezza..

VULNEeRABILITA
SuL mARe

(Contingazione di pag. 1)

sl navali ¢ gli aeroporti delle isole o
delle penisole del mari del sud e Ie

principali isole del Pacifico sud oe¢-.

da tutte le cittd e p
lia. Ma, purtroppo, Emme emme
non ha ricevute nessuna lettera di
Esse esse.

Le Camicie Nere chiedono no-
tizie agli aviatori vicini di casa,
sul loro campo, loro wita.
=& noi avete portato quel che bi-
spgnava. Ma a voi non manca
nullafs,

Risposta degli aviatori:

— Non ci manca nulla del pu-
To necessario. C'& soltanto difet-
to di carne. Solo la carne

Il reparto delle Camicie Neve 2
sceso in pianura ed ha in conse-
Buenza secorciato la distanza che
lo separa dall’agroporto vicing di
casa. La pianura & la pianura ed
offre, 5i sa, molte piti risorse d'un
piceo nevoso ed isolato. E percid
quegli animosi si pengono in giro
per poter fare un regalo ai came-
ratl aviatori. Carne fresca, ci vuo-
le. Ecco trovati due grassi vitelli.
Centinaia di chili di squisita car-
ne. Che pacchia per i camerati a-
viatori! Scrpresa delle sorprese.

Si scelgono gli uomini che do-
vranno condurre i vitelli all'zero-
porto, E' seelto Emme emme, il

ben presto pos-
sesso delle forze armate del Teénno.

©Ora gll Statl Unitl e U'Inghilterra,
per seguitare la guérra contro le Po-
tenze del T i
te ‘navigare : devono navigare nelle
acque dell’Atlantico, nelle acque del
Paclfico, nelle acque deil'Oceano In-
diano, nelle acque artiche: devone
cioé esporsi per forza al colpl della
marina e dell'aviazione di tre nemicl
che non scherzano.

Fermo restando il fatto che le bat-
taglie risolutive e le comquiste ter-
ritoriali le fanno le iruppe di terra
— fanterie e di —
la guerra, e guindi Ja nostra vitto-
ria, dipende dal numero delle navl
che andrarmo a fondo: perché gli a-
mericani ¢ gl inglesl per alutare i
russi e per fare essi stessi la guerra,
le truppe che devono combatiere tumt-
te le battaglie fino all'nltimo le de-
vono trasportare con le navl. E le
navi degli anglosassonl non devono
soltanto affrontare le navl del Tripar-
tito, ma anche ¥ aviarione, guell'z-
viazione che nei calcoli del nostro

dl Antonlo Strari-
nierl di Pescara e disegno
di A. Guerri).

PRECISAZIONT

— E questo cos'é? uno «Sputa-
fuocos?

_— & & uno
fuocos,
{ldeata da Elvio Graziato di
Toring ¢ illustrata da A.

PARTI STACCATE

MOVO MODELL] VOLANTI
La pla cm m-‘p;’d:.
i Reromadalliscte”

=

Cal

nemico non era stata e

ta nel suo giusto walore,
clod di fattore determinante e riso-
Iutive del conflitto,

Lire 2.50
MILANO - Vig S. Spirito, 14
Telelono 70-566




I AERONODELLISHD

PREMESSA

Sul nostro glornale si & iniziata &
pill riprese la pubblicazione di corsi
di aeromodellisma, Purtroppe, per
wna ragione o per un'altra, nessuno
dl essi & stato portato a termine si-
nors. Fer venire ificontro al wive
desiderio: dei postri lettori pubbli-
chniamo guesto nuovo corso elemen-
tare che, come dice la parola stes—
sa, & particolarmente dedicato  ai
pring 1 (MNatar anche gli
gspertl troveranno cose interassanti
da imparare). La novitd essenziale di
gquestn Corso & che ogni lezione &
divisa in due partl, l'una teprica &
I'altra pratica. Nella parte teoriea
verranno trattatl tuttl | problemi re-
lativi al sostentamento; alla stabilitd,

La muneggevolezza dungue va 3
seapito della stabllicy propria del ve
Ivolo.. Infattl guanto pid un veli-
volo & stabile, tanio menc fackimen-
te wviene devialo per szione di cau-
se esterne dal normale assetbo di vo-
lo e tantp pin rapidamente riforrs
in tale assetto. quando una lovza
esterna lo abbia fatio deviare

Il modello volante non ha pilotag
oecorre quindi che la sua stabilita
sia la massima possibile. Ecco per-
che la normale pratica dl progetis®
zione dei velivell non sl pud appli-

care agll aervomodelli e perch® da-
gli schemi di-un spparecchio wvero
non. 8l pud ricavare — nélla massi-

ma parte dei easi — i1 progetto per
la costruzione di un modello volante

al e e alla pr da LEZIONE [ (Pratica)

2l delli; tr 1 pl

ta, ma elementare; quindi niente for- Attrezzl necessari per la costruzio-
muleni i. Ll'esatta appli ne dei 11 volantl sono:

vione delie morme che regolano la — archetto da traforo Junghezza
progettazione di un apparecchio We-  om. 30-25;

ro sarebbe inutile, anpzl danncsa nel
campo aeromodellistico per le ragioni
che wvedremo appresso. Quindi tutto
verra frattato in forma piana, con
ocsempi facilissimi, Nelln parte pra-
tica verranno indieati gli attrezzi ne-
cessari alla lavorazione, verrd inse-
gnata la zestruzionz di un veleg-
piatore «tipo Scuclas, costruzione
semplicissima e di sicurs  riuseita.
{Nelie scuole @l Roma ne sono stati
costruiti oltre 500 esemplari & tttl,

deli’ elica

-— seghetts da traforo n. 00, 0, 1, 2
da applicare a detto archetto;
«— assicells dd treforo con mor-

piattt (penneliesse) nonché vasettd e
butiigliette per colle, vernicl, diluen-
1, ece.

Questo per gquanto riguarda Ia co-
struzione Vera e propria.

Per 11 progeiio occorre carta, pre-

L'I-Cort & un
modelio che ha
doti abbastanza
elevate, ed & &-
datto tanto per
11 vola In pen-
dio che in ‘pia-

dieo tuttl, anche guegli costruiti da nurd.  EBeeo e
allievl scadenti, hanno wvolato). Ver- l}::rnltenstif:hl!:
ra ingltre insegnata la costruzione & Ugm;’l'sﬂ_ d{::&_
e guella di L modells TR Y ghe:xz:e-ﬂ.l.&oueu'a

ad elastien di  picegle: dimensioni. H T T i e
! ITITITTR] ‘] tura impentag-

vin sola 1 4
mi stientamente @ non vi I=te pren-
dere dalla fretta di finire i modelli
in un tempo brevissimo, Lavorate un
po' per settimana nelle ore libere
fallo studio ‘e depo aver fatto il ne-
cessario esereizio fsico. ricreativo.

L'sevodinamismo non deve essere
una manna per i giovani e un con-
seguente incubo per 1 genitor], ben-
51 una parte di svago per i primi
€ orgoglioso compiacimento da par-
te del secondl per lopera del loro
rampolli.

LEZIONE I (Teoria)

Aeroplant ¢ Aeromodelll

Alpuni ritengono che sia possibile
poastruire un modello volante rica-
vandone il progetto dagli schemi di
un apparecchio wero: nulla di pid
errato,

In werita, il principio del sosten-
tamento nell’aria dell’apparecchio we-
ro e del modello & il medesimo, perd
tutti i problemi connessi alla stabl-
litd delle due macchine  vanno frat-
tati in modo diverso. Infatti l'ap-
parecchip wero-viene guidato dal pl-
lota e uno dei suoi requisiti deve
essere quindi la maneggevolerza, clog
Ia docilitd con la guale obbedisce
alle manovre di chi lo putda.

Degicamente i1 ¢ caceiz s deve es-
sere pili maneggevele di un «bom-
bardiere s perché deve poter com-
plere virate stretiissime e le pil folll
acrobazie onde tener sempre l'avver-
sario softo il suo tiro micidiale. Se
11 caceia non fosse maneggevole, per
agire sul comandi, i1 pilota dovreb-
be compiere sforzl enormi. Anche il

& le, tha in
misura molto minore, data la mis-
sione che deve compiere, la guale
non esige la esecuzione di continui
bruschi camblamentl di assetto e di
Tofia.

Dungue tutt § wvelivoll sono ma-
neggevoll, ma sppunto per questo ri-
chiedono Vintervento continuo del pi=
lots anche per conservare la rotta
¢ Passetto normale di volo. Perche?
Semplicissimo: se =zl pilota & facile
spostare il wvellvolo dalla sua rotta,
anche ad una qualsiasi forza esterna
(p. es, una raffica’ di vents) ¢ facile
compiere la stessa funzione|

sono guelle dej i, le quali

Elo  orlzzontale
em, 8 superfi-

s -
=1

Ala, — Ogni semiala ¢ costituita da 20 centine In tranciato 4i plo
da mm. 1,5 € da due centine in compensato 3, the

cie¢ portante
dmq. 53,85; cari-
o alare per
dmg. 20 grammi
cirea. II profile
alare & i' SL.I
mentre  guello
di ecoda & I'Eif-
fel 333,

di pioppo da mm. 3, che
in-alliménio da

1 le

mim. I Merz'ala ¢ costituita pob da
scopo di T

#sclust |l bordo d'entrata {3xf) e il bordo d'uscita

§ Iongheron! che sezionano mm, 4x4
{3x12 triangolare). A

& m

Iztivo bulione,

compensato dl betulla da mm. 5;

castri per 'attaceo del verricello,
Il Tivestimento ¢ di carta oleata

a eglio un po' di trall

me mostra il modello. L'cstremisa dell’als & Intéramente in &
Impennaggi. — Tanto Il tmone 41 profonditd che quello di direzione
sono formati da centine in franciato di pioppe da mm. 1 & da longhe-
Toni che hanne la sezione di mm. 3x3. Inoltre ¢'a un tondino delle stes
0 spescore che posa & mezzo le centine a circa f1 70 per cento di que-
ste. 11 Bordo esterno ¢ aneh’esso un tonding di ploppo ma 4l mm. 4.
Liattacco del timoni di profonditd & asidcurato da uno spinolto con re-

Fusoliera. — La fuscllers & formata da 15 diaframmi,
e precisamente {1 1. e 2.

per ospitare il piombo. e il 6. e 7. che servono lnvece Der I‘act’::c:n;:;:
ali; 1 rimanentl sono tutti in compensate di
riti. Essa e formats inoitre da 14 longheroni
eccezione del bordo superiore ed inferiore che sono invece di mm, Ix6.
1 pattino di atterraggio @ in legno di faggio da mm. 3, munito di in-

di carta speciate Movo, con una cresta di oleata dello stessn colore del-
la mgonera._ fino al iongheronl centrali per le all e gii impennaggi. 1
lempo massimo toccato da guesto veleggiatore ¢ stato di olire 10 priml,
sparendo pol alla vista. Questo wolo @ stato effetiuato nel pressi della
citta di Schie, ancors lo scorse maggio.

Viz Giano Reghelin N, 6B - (Vicenza) SCHIO

y 20~
ughero,

del guall 4 in
pioppo da mm. 3 allegge-

che misurano mm. 3x3 =d

colorata doppla per la fusoliera; e

CORTIANA GERMANO

setto per applicarla.al tavolo dl la-
voro;

— trapanino da traforo con punfe
gl varlo numero;

— lime da traforo (prezzo L. 1,50
cadauna) come appresso specificate;
piana, mezza tonda, tonda, iriango-
larey ees:

— 1 pinza B becchi platti ed 1a
becchi tondi;

— 1 piccolo  tronchese;

1 martelletto;

1 paio di forblel;

— lamette, da rasolo usate;

— carta vetrata n. 04, 0,3, 2e3.

feribilmente milllmetrata; 1 matita
n. 2 e1n 3 una squadra; una Tiga;
una scatola di compassi; puntine da
disegno, ecc.

Gli attrezzi dovranno essere di buo-
na gqualita, Meglio spendere gualco-
£a di pill per svere un oEgetto mi-
gliore che comprarne due scadentl
a2 prezzo pill basso.

Gli attrezzi vanno tenuti con cura,
puliti ‘dopo l'uso e leggermente unti
ogni tanto per evitare che si arrug-
giniscano. Sara bene fere una cas-
settina, magarl a muro, quasl un pic-
colo armadietto, nel qualé saranno

Sono- pol i aleuni p 111

! i In buon ordine, in modo

n raduno ciclistico, bensi un raduno & :
steo: g del 24 magaio & Roma. -

da polerii avere subito sottomano,
senza perdita di tempo. La cassetta
potrebbe essere anche costrufta a va-
ligetta e ciod con manico e serratu-
ra. Questa soluzione ¢ molto como-
da per portare gl attrezzi sul cam-
po delle prove onde eseguire pie-
eole riparazlonl che si rendessero ne-
cessarie,
Maltl del

NOZIONI
ELEMENTARI

{(Continuariane dut o, pree.)
CAPTTOLO XI

GQuesto capitolo dovrebbe, a Twigo-
re, ‘essere diviso in due; «il velivolo
pin V'elica » ed il « motovelivolo rea-
les, La prima di tali parti compren-
de Te variazioni che si generano sul-
le ecaratteristiche, Dben definite, del
vellvolo, gquando sla soggetto all'a-
zione dell’elica, e le variazioni che la
presenza del wvelivolo produce sulle
caratteristiche, altrettanto ben defi-
nite, dell'elica isolata, alle quali &
stato accennato nel capitolo prece-
dente: La seconda parie comprende
la trattazione delle caratteristiche ri-
suttanti dal complesse ellea-velivolo,
o motovelivolo, guali risultano effet-
tivamente. Non & nel carstiere di
ona trattazione elementare come gue-
sta addentrarsi in problemi eccessi-
vamente eompless], tanto pid che
Vargomento richiederebbe, analitica-
mente, del procedimenti che non &
possibile dare in forma piana, come
non & possibile nemmeno dare 1 ri-
sultati sperimentall senza doverne
dare una spicgazione che non Do
trebbe basarsi che sull’'analisi, come
ho detto non riducibile alla com-
Prensigne comune,

Facendo la considerazione che que-
sta ir dell’ dl 1 &
destinata, sopratutto, =gli aeromo-
dellistl, &f pud concludere che l'uni-
0 mezzo utile e pratico & quello di
provare diverse eliche. con diverse
potenze, cicd con diverse sezioni di
matassa, per ognuna, fing a trovare
guella pid adatia all’apparecchio, ini-
ziando tall prove con un'elica che
pud essere determinata, approssima-
tivamente, secondo gquanto & stato

P nel capitol dente. Un
metodo cosl fatto, del resto, mon @
molio dissimile da gquante st prati-
ca spesso nelia realtd costruttiva de-
gli aeroplani, che richiedone, prima

vostri borsellinl non =a-

e
 L'AQUILONE

ranno troppo pieni: non & una ver-
gogna per gli studenti! Allora com-
perate un attrezzo alia volta comin-
ciando dall’archetio e relative seghet-
te, poi qualche limetta, 1z pinza
piana, eec.

Parleremo la prossima volta dei
materiall lmpiegatl nella costruzione
degli aeromodelli.

L Conlinna} oT.

essa generats & vorticosa: l'ala e le

i i partl del ivele non
sono pin investite da una corrente
omogenea, venendo percidr in conclu-
sione a subire, generalments, un peg-
miar; : e :

La corrente stessa prodotta. dzll'e-
Hea trattiva, trovando un ostacolo
nel complesso del velivole, non ha la
pessibilitd dl muoversi liberamente,
e genera, quindi, un peggloramento
delle carvatteristiche dell’elica: mino-
Te rendimento.

Se Velica & propulsiva, si trovas &
laverare In unz corrente perturbata
dalla presenza degli organd postl an-
teriormente ad- essa: anche In que-
510 caso In ultims analisi, sl produce
un peggioraments delle caratteristi-
che dellellca,

Un effetto Importante dell'slica &
Ia wvariazione delle quallty di sta-
bilita, che sl risclve, possiamo dire

. In una 1 ds sta-
bilitd. In pid 1'elica, ‘se & posta con
una certa eccentriciti, in modo. cioa
che il suo asse non passi per 11 ba-
ricentro del motovelivolo, provoca
una tendenza = cabrare od a pic-
chiare, da cul segue che, annullata
1z =ua azione, 1'spparecchic in volo
librato  tenderd rispettivamente a
picchiare od a ecabrare; nell'aero-
plang, riducendo i1 motore clod la
trazione dell'elica, per passare al vo-
lo lbrato, 11 pilota ‘ha a propria
disposizione un mezzo per corregge-
re tale effetto: la varlazione dell'an-
golo’ di calettamento del piani di
coda: nel modello volante, al con-
trario, tale correzione non & possi-
bile, e I'mpparecchio non risulta pid
centrato, derivandone un effetto dan-
noso tanto in un esso che nell'altro.

Qceorre gquindi che I'asse dell'sli-
ea passi per {1 centro di gravitd, cosa
che sl pud otienere sospendenda ap-
parecchio per il mozzo dell'slica ed

di poter essere
mente «a puntor lunghi periodl dl
esperienze, prove e collaudi.

Il presente capliolo, guindi, che do-
vrebbe essere i1 pidl esteso, viene =&
ridursi ad essere il pi0d breve, H-
mitandolo: all’espozizione delie cose
elementari,

In primo luogo l'elica produce del-
le wariazioni sulle caratteristiche del
velivolo, poiché la corrente d'aria da

o giendo del peso
fino a che Vasse dell'slica stesss non
risultd vertleale.

Tornando alla diminuzione della
stabilita dovuta sll'elica, questo fat-
to deriva dal fenomeno che sotto lo
Influsso della corrente d'aria genera-
ta dall'elica, la portanza della coda
sublsce una wariazione, che & pro-
porzionale al « regresso relativos cor-
rispondente al rapporto fra I'incre-



menio della welocitd dell’aria dovuto,
all’elica e la velocith del motoveli-
volo. ‘Generalmente la variazione del-
la portanza della coda & in senso
cabrante, cosa che deriva dal fatio
che, per l'influsso dell'slica, Ja cor-
rente d’aria che investe i piani dl
coda subisce non solamente lo zpo-
stamento dovuto all'ala, ma uono spo-
stamento diverso.

La semplice enuncizzione dei fe-
nomeni che sl riscontrano nel moto-
velivolo -pud dare un‘idea della com-
plessitd del problem!, che non sl pos-
sonie, dialtra parte, risplvere: altrn
che sperimeéntalmente od in grandez-
3 paturale, per otténere risultati
precisi. "E sppunto per tale seopo
che atiuaiments sl soho costrulte del-
le gallerle agrodinamiche di dimen-
i gigantesche, nelle gusli ¢ pos-
sibile sperimentare con apparecchio
reals, anziche con modelll.

Ed & appuntp per questo che, nella
nostra raplda scorsa deil problemi del-
P'aerodinamics, possinmo terminare il
nostro  accenno sommario alla parte
e Fruppo. moio-propulsere, fanto
pin essendo persudsi che | maggiori
rsultatl e le maggiorl soddisfazioni
potranno derivare soltanto dai veleg-
giatori, snche dal lato sclentifico ¢
pratico. come parte, per quanta mo-
desta, ma non per questo menc oti-
le, degli studl sul volo a wela,

GIORGID BACCHELLT

FINE

0L NERGHODELLISTE

Mario Gennh, Apuania Carrara. —
1 modelld che vengono pubblicati so-
no generalmente adatti alls presenta.
zione al Concorso Nazionale. Comun-
gue, {1 Regolamento di guesta gara &
g4 comparso sul glornale, guindi sa-
ral ormai in grado di regolarii. La
costruzione di un motorino & Scop-
pic non @& semplice nemmenn per
chi abbia un officina meccanlica a
sua disposidone. Comungue, 1 dise-
Eno del motore di cul tu-parli & ven-
duto dalla Ditta Aviominima di Ro-
ma (Via S. Basilio, 50 A) alla quale
potrai rivelgertl. Quanto alla  gara
spezzina Informatl presso gquellas Se-
de della Runa poiché non ne ho no-
tizis, Ho passeto a chli dl dovere ia
tua richiesta defl glornsli. Per fuan-
to riguarda la locale Rung, rivelgi-
ti afla Sede Centrale di detto ente:
Via Cesare Beccaria, Roma:

Rino Zanatta, Trevise, — Non ti
S0 dire nulla in merito a quanto chie-
di poiche conosco solo i Dino che
& di eilindrata molto pit piccola. Na-
turalmente la costruzione di un lale
motere deve essere assal preciza e
pertanto  relativamente diifcile. 10
funzionamento di un Diesel ben pro-
geitato e eostruito & in pratica pid
pronto = sicuro di quello dl un mo-
ioring a scopplo ciclo otto, cloé guel-
lo normale.

Renato Zansa, Vieenza, — I1 mo-
toritno di cul tu parli viens a costare
sulle 600 lire italiane, ma non credo
che riusciral a procurartelo In guan-
to la Ditta risiede a Berna e non &
possibile trasferire denaro all'esisro,

GIAR.

i

L
L'ala del modells volante deve
essere legeers ¢ robusta al tempo
stessy 1 Jeggera per mon dai' luogo

ad una posizions troppo alta del
baricentro dell’spparecchio e robu-
sta peorchHé su di esss si eseércitano
le maggiori sollecitazionl dovute sla
alle cause esterne, sla al peso del-
lo stesso meodello che I'ala sorregge
fir aria; Un tempo le ali degll ae-
romodelll potevano essere anche co-
struite senza iantl occorgimentl in
quanto con gperture Jdi 120-130 ¢en-
timetri e con carichi alari di 9 —

filo presenta fra le centine uno spi-
golo wivo in corrispondenza del lon-
gheront € cid diminulsce fl rendimen-
to dell'ala.

Se =i usano listellli a sezione gua-
drata sl ha un aumentc di peso

feriore  allo epessore delle coatine
Se 11 longherone cosi costruito vie-
ne lasciato pieno risulta Wwoppo  pe-
sante, se traforato non presenta la
necessarie resistenza anche  perche,
e i dasti qualsia-
si sforso al quale essg venga sotlo-
posto va a riparcuotersi nel suol pun-
i pit debolk.
Occorre quindl ecostruire | longhe-
renl in modo diverso.
Esaminiamo anzitutto gli sforsl a
cui sono ‘sotfoposte le ali in wvole,

darante un atterraggio bruseo e a
terTa.

In volo I'asla & sottoposta a. sforzl
di diretti principsal dal

basso in-alto e sforzi varl di torsione,

Duranie un brusco atterraggio le
estremita dell'ala, per inerzia vengo-
no prolettate in avantl, mentire la

1¢ grammi per dmag. -
stello andava bene, Ogef, con ca-
richi alari da 13 a 20 (e talvolts

anche pid) gramml, le cose sono
mutate,
I vari pezzl formantl la struttura

alare vanno guindl studiati eon cu-
ra onde ottenere la necessaris robu-
stezza con il minimo peso possibile,
per | modelll con motote ad elasti-
co ed a scoppio, mentre per | mo-
delli veleggiatori, pur tenendo debito
eonto del peso, & neecessatio sopia-
tutto  ottenere Ia massima robustez-
£ in quanto le lorc all sono solfo-
poste a sforzi rilevantl specialmente
durante il traino con iI flo.

Due ali di €guale apertura, super—
ficle e profilo, dovranno gquindi ore-
sentare resisténra e peso diversi a se-
conda che appartengono ad un veleg-
gintore o ad un modello con motore
re ad elastico.

Ur tempo 1"ala venlva costrulta qua-
& eselusl con in
bastoneino’ o lstells di tigllo, bosse,
spruce, ece

Tale gistema & usato 0gEl quast e-
sclufivamente dal principianti, poiché
gll aeromodellistl esperti sanno gua-
li inconvénientl presenta.

1 longheron! in lstello, se df se=-
zione retiangolare, non danno infat-
1i sulficlente rigiditd all'ala, in gquan-
io sotto sforzi diretti per esemplo
dal basse in alto, mentre | lstelll
inferiori si flettono In senso vertica-
I=, i superlorl st flettono massima-
mente In senzo trasversale e cloé
dalla parte dalla guale offrono la
minore resistenza,

Inoltre sotto la tensione delle car-
ia 1 Hlizt=lll sl fletiono lateralmente
tantg che traguardando tra gli in-
castrt corrispondenti della’ prima e
dell'ultima eentina, & pud notare che

Castello motore. — Ecco una
bella espressiong  che, speciai-
mente in echi abbia molta fan-
tasia, pud faecilmente suggerire la
visione di una massiceia costru-
zione in pietra, con meril, ponte
levatoio, sentinelle alie torri dl
angolo. E, di seguito, tutto un
corredo di avventure misteriose e
cavalleresche di pretto stampo
romantico. Quel '« motore » che gll
sta vicino non guastn, anzl ser-
ve a dare un caratiere ancors pin
misterioso -e affascinante all'e-

10 del simboli di due secoll tra
loro lontani. Perch? si preferisca
dire «castello motore s inveee di
« Incastellatura -del motores @&
difficile splegarlo. Forse Ia prima
espressione ha trionfato appunto
per quel tanto di incongruenza
che comporia, Certo & che essa
sta ad Indicare nell’aeroplano,
quella parte, generalmente n tubl
di acciaio saldatl, che sopporia
1 motori, Tl castello motore &
forse una delle parti struttural-
mente piti robuste dell’aeroplano

INCHE - ..
-

e 1z raglone si comprende subilo
quando =i pensi agli sforzl cul
deve resistere. Tutta la forza di
trazione dell'elica; 1l peso e le vi-
brazioni del motore sono infattd
da esso sostenuti, & guai se il ca-
stello motore dovesse cedere! Ri-
cordo di avere veduto una wvolta
un szeroplanc il eul castello mo-
tore, in un brusco atterraggio, a-
veva ceduto. Non vi dico gquanto
fosse mortificante 1'asspeito  del-
Yaeroplano col motore penzZoloni
e l'elica che toccava terra. Le tu-
bazioni e le trasmissionl degli

Y

- s o &

strumenti si erano rotte e faceva-
no pensare al tendini €i un ue-
ecellp col capo semi strappato da
un feroce cacciatore. La colpa di
guesto gualo fu naturaimente del
pilota, ma non poca ne aveva an-
che chi aveva caleolato e costrui-
to il castello motore in modo co=-
st fragile.

Per fortuna gli aeroplanl sono
menos complessi degli uccell e
uns busna revislone in ditta con-
zenti al nostro aercplane di ri-
prendere il volo,

veng a sterlormenta;
tanto minimo da essere neutraliz-
1o dalla rigidezza dovuta alla ten-
sione della ricoperfura.

Il longherone deve easers eiastico
e resigtente alla flesslone ed avers il
minor peso possibile. Per ottenere cid
& necessario ricorrers @ strutiore com-
poste ove non & uSk — £ solo per
modeili ad elastico a1 plecole & me-
die dimensioni — il balsa massiccio

Usando un solo longherone ad 1/4
si ha una maggiore semplicith di
tostiuzione in guanto =i ellminano
molti incastrl ¢ le centine-si posseno
traforare al massimo genza pericolo
di Indeholirle come invece avviea®
quando si usano i lomgheronl im Ii-
stello.

Nella figura si osservano ire diffe-
rentl tipi di longherone: a) in balsa
o altro legno massiccio; b) suoletta
di tranciato dl piombo da mm,
1,52 due lstelil di tiglio incollati
in modo da formare una trave a

0 £ 0
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« C 2 ¢} suolette In trancialo di pioms=
bo da mm. 1 e lsteill In tiglo.

Il tipo 2y per modelll velegziatorl
di plecole dimensioni e per modelli
ed slastico di piccola e media aper-
tura alare; il b) per veleggiatori con
all di media e dl graande spertura;
il tipe ¢) per all di grandl veleggia-
torl e per 1 modeill con mmotore &
scopplo. T1 longherone 3  guesi'ul-
timo tipo pud essere rinforzato [er
maggior Tesistenza con uno strato dl
tessuto  dl seta incolinblle con @-
maillite. 51 prests anche molto beas
per l'use di attacchl eon incastro o
balonetta in quanto le baionette tro-
vano alloggio nel vano det longhe
rone. E' ovvio che pel punte in co
esse 5 1 st
=0 dovra essere fascisto con due o
tre girl di tescuto di seta ben incol-
lato, Per costruire pralicamente gue-
stp ultimo tipo di longherone & con-
siglishile incollare dapprima L due [i-
stelli su una delle suolette e tratfe-
nerll pressati & posto con d=i pesi (an-
che libri} su di un plano e poi, ad a-
sciugamento avvenuto, incollare 1%al-
tra =noletta pressandola allo stesso
modo. 11 longherone unico: va montato
come in fAgura e avra pertanto uno
spessore eguale &5 quello della cen-
tina in quel punto, menc gualche
millimetro sia superiorments che in-
feriormente. I borde d' attacco deve
essere  sufficientemente robusio per
non cedere sotto la tensione della car-
ta e per offrire, assleme a1l hordo d'
seita, 1a neecessaria resistenza agli sfor-
zi di flesslone orizzontall, dall’avant
all'indietro e viceversa, che altrimenti
dovrebbero essere sopportati esciusi-

o one un o
ondulante anzich® segulre Ia linex
retta.

L'ala non conserva né la forma,
né le dimensioni det progetto; 11 pro-

porzionato g guello di resisten-
za alla flesslone.

Aleunl cosirulscono ali con uno o
due lopgheroni di compensato, di lar-
ghezza uguale o legaerment: in-

del motorino Sec-

rutiori
e S . di Parma

parte centrale =i arresta di edlpo.
8i creano percid degli sforzi di fies-
sione dall'ingietro all’avanti che, o=
ve non fossero annullati dalla resi-
tenza delle strutture o comupgue in
parte assorbiti, verrebbero ad essere
sopportatl esclusivamente dalla rico-
pertura. Ecco perché la carta di all
male studiate. si strappa In seguito ad
atterragei irregolari.

In riposo, al suplo, le ali sono sotl-
toposte a sforzi di flesslone.
Assegniamo ora ad ogni elemento
della struttura delle ali il proprio
comuito; 1 longheroni, o meglio, come
vedrema In seguito, i1 longherone
sopportera gll sforzi ai fiessione di-
retti in senso verticale, mentre il
borde d'entrata e gquello d'uscita
sosterranno gli sforzl orizzonmtall di-
retti dallindietro nll’avantl e dail’a-
vantl all'indietro. Tutte gueste strut-
ture, assieme alle centine, sopporte-
ranno sforzi torsionall

Sapplamo che, alle piccole inclden-
ze, il ceéntro di pressione di un’ala
51 pud Titenere generalments appli-
cato-a circa il 33 della cords, guin-
di la linea Gl massima pressione,
civé: quella su cul wviene ad eser-
citarsi qualsiasl sforzo dl flessi

ie dalla ricopertura. I bordo
d'attaceo pud essere in balsa, in Picp-
Po o in tighio & pud avere sezione e
forma diversa s seconda dei materia-
I usati per le varie strutture, come
vedremo in seguito.

Il bordo d'uscita deva essere a so-
sione triangolare, In balsa, in tiglo
© In pioppo. La flbra del legno dal
quale sl ricavano le centine deve es-
sere nel senso della corda di esse.

Le centine possono essers costruiie
In compensato debitaments traforato,
ma per i modelll di medie e di pie-
cole dimensionl & preferibile usare
Il traneciata dl pioppo da mm. 1 —
1, § perché questo legno & pia leg-
gero e menoc costozo. E' un errore
credere che non sia possibile tra-
forare le centine costruite con gque-
sto materisle: basta montare sull’ar-
chetto da waforo delle seghetie mol-
to sottiil ed usar® una ecerta atten-
zlone -nel lavorare. 'Dovranno essers
traforati assieme pitn stratl di legno
& mal uno solo.

Nei modelli con motore ad elasti-
co dovranno esgere usate esclusiva-

mente t jte in tr

dl pioppp e traforare, al massimo
tuttavia In questi modelll di picco-
le di: sl pud i e pifh

direttn In senso wvertlesle, & a elrea
un terzo della corda alare,; a par-
tire dal bordo d'attaceo. Se nol dun-
gue plazziamo in tzle punte il lon-
gherone, siamo sleur] ¢he sard minl-

wantaggiozamente [l balsa, 11 balsital
o legni equivalent! negli spessori di
mm. 1 — 1,5 Le centipe in gquesti
legni non vanno. traforate . E' bene
anche ricoraare ¢he essl sl lavorano

mo la io dl pr fra 1
primo- terzo Jdella superficie alare
anteriore ad esso e i due terzl che

esclusi con tie da rasbio

bene affiiate.
{1, Conlinma)
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La nolie trascorse tranguilla e
Franco Balleri dormi  saporila-
mentle sul suo lettuccio che wo-
V6 marhido e riposanis come non
avrchbe immaginato, e
ba aveva appena spallidito
1a linea dell'orizzonte che Pasqua-
e bussb alla porta, recando la co-
lazione,

— Buengiorno, signor tenente
tra mezzora si parte.

Franco si sollevo dai cuscini,
stivacchié Je braccia in ung sgan-
gherato sbadiglio e rivolse gl oe-
chi assonmanti 2l suo atiendente:

— . Aceidentl, hai ragione; me
n'cro proprio  dimenticato. Posa
tuttn i1 sul tavolo e dammi gl
abiti; C'& 1 aequa?

— 51, siznor tenente; @ 1i nel
secchio da ieri sera. Fa bel tem-
po_stamans,

Quella mattina Pasquale aveva
una grande voglia di chiacchiera-
re, ma non ricevette alira rispo-
sta che un grugiito; non per que-
sto sl perse d'znimo e segultd im-

erterrito, porgendo le scarpe al-

‘utficiale,

— Due giorni addietro, signor
tenente, ¢’ ¢ stato il ghibli Un
ghnibli del diavolo; non si vedeva
nulla & non si poteva uscire di
camera; ma tanto anche a stare
dentro era lo stesso. La sabbia
entrava da per tulio e il vento
fischiava dalle fessure come un’a-
nima in pena....

—— Perche tu hal sentito qual-
che anima in pena flschiare? —
interruppe Franco cacciando la te-
#ia nel catino di gomma.

Pasguals rimase - sconcertato.
Questa non se laspetiava. 2

— Mah, no, signor tenente; si
dice cosi per dire,.. .

— Dammi l'asciugamano invece
di chiacchierarve tanto!

E mentre Balleri terminava di
ssciugarsi, esplose sul campo il
rombo del primo motore messo
n moto. - :

Allo zenit, nel gran cielo vio-
ietto, gualche stella palpitava con
baglior] metallici, mentre le al-
tre, piu basse sull'ocizzonte, si
smorzavane in un velo giallastro
di Iuee. Un vapore lenlo e sottile
i foschia si muoveva e ondeggia-
va presso la terra. Dalla finestra,
su cui troneggiava il geranio scar-
latto, orgoghio di Pasquale, si scor-
gevane gii «Sparvieris intcrno ai
quali gl specialisti e il personale
di governo si affaccendavano, Le
ultime bombe venivan cacciale en-
tro le fusoliere mentre tutli i mo-
tori adesso ronzavano insieme con
un frastuono cupo e proifondo che
imetteva un tremito nell'aria, Cre-
pito qualche raffica: la prova del-
le armi, e comineiarona a giun-
gere presso le macchine i piloth
Franco usecl di corsa maslicando
il sun pane ¢ Pasquale lo segui.
Avrebbe portato lacreo del ma-
resciallo Peflali, ferito 1l giomo
avanti. Trovd Ferri, Torre ed al-
tri che lo salutaromo cordialmen-
e Giunse poco dopo anche il co-
mandante Bezzi che sbraitava con-
iro Vatlendente ¢ fumava, 1 pilo-
t} =i radunarono intorno a lui che
spiegd brevemente Tazione, del re-
sto. gid discussa la sera prima,

Si trattava di compiere un vo-
lo abbastanza lungo per andare a
colpire. una grossa eolonna di ri-
fornimenti. Non dovevs esserci
unag grande difesa, comuniue era
bene stare con gli occhi apertl;
la caccia avrebbe poluto levarsi
su allarme dal campo di ¥ poco
distante. Tl bombardamento e f{l
mitragliamento avrebbero dovuio
essere condott; nel modo pilt ve-

)
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ehi di Luéchini e di Fiore. Sul
terrenn le vampe shocciavano fit-
te ¢ continue, le raftiche delle @
mi &i bordo ereavano frustate di
fuoce. Qualche bomba di maggior
calibro apriva tentacoli perj e lan-
ciava alie contro il clelo pennel-
Jata rabbiose di sabbia. Due, trs,
cinque automezzi eranp in ﬁamT
me: lg colonne dense e pesanti di
fumo, in eui apparivano a tratti
i guizzi rossi delle vampe, segna-
vane ormai con lunghe strisciaie
seure i1 campn britannico. Balleri
si avventd bassissimo, seminando

lnce e deciso e Pattacco effettua-
to, per quanto possibile, di sor-
presa. «Adesso a bordo, ch2 ce ne
andiamo». E il capitano Dezzi sa-
Ii per il primo.

L]

Volavano gia da unora, a po-
che decine di metrd dal suolo,
quande il capo della formazione
sali in quota per scorgere ed in-
dividuare con nmaggiore sicurezza
I'obbiettivo, ormai vicino. 1 gre-
gari continuarono il volo basso sul
terreno. Dopo qualche munuto lo
wIparvierc« picchid decisamente,
si portd ancora in testa alla for-
maziona battendo le ali. Era il se-
gnale. Gli apparecchi si dispose-
ro in fila, 'uno dietro l'altro, e =i
prepararonoe ad atlaccare: venne-
ro apertl gli sportelloni, eli ar-
mieri furono pronti a far fuoco.
Franco Balleri era in coda. Si era
appena avvistato di lontano il ne-
mico, che un serrato fuoco di mi-
tragliatrici e di pezzi leggeri an-
tiaerzi avvolse gli apparecchi. A
terra, gli auwtocarri, le autoblinde,
i earri armati si sparpagharono
immediatamente serpeggiando suls
la sabbia. Bezzi passd per primo,
spavald basso, sp d
e miteagliando; dietro veniva

Torre, poi Serrini, poi Ferri; spo-
stati a destra erana gli apparse-

spezgoni su un gruppo di auto-
blinde che segui nella loro corsa
pazza con virate sireitissime e
shandamenti paurosi. La mitraglia-
trice in depressione e le armi la-
terali urlavano a tratti e metteva-
no nella fuseliera un fumo sottile
¢ azzurrognolo di odore acre e pe-
netrante,

Franes cabrd improvvisamente,
gird al largo e si_gettd ancora sui
mezzi britannici, Ricevette una se-
rie di pallottole su un fianco del-
I'apparecchis ed un profettile da 32
sfondd un'ala.

Da lerra la reazione era sem-
pre vielentissima,

Un carro armato. centrato da
una bomba di medio calibre, si
rovescit ntemente e dalla tor—
retta schiantata sorsero Iz Bam-
me. Un aqutoearro, sorpreso in pie-
na- corsa, gird su stesso ira una
nuvola di sabbia e sj abbatte di
fianco. Altri due sl scontrarono
tra loro e rimasero incastrati. Gli
o Sparviari» complvano {} guarto
passageio sulla colonna decimata
€ dispersa, quando larmiere del-
I" apparecchio di Franco Balleri,
che era all'arma dersale,-seopri nel
cielo una spruzzata di sottili li-
neette scure che andavana rapi-

damente ingrandende: la ecaccia
avversaria,
(2. continua)
MARGUS

— Eroole Arsen|

— Eeccomi qua...

— ‘Alzatevi e venite avantl. Ae-
cidenti, cosa fate? Vi ho detto ot
alzarvl e non di satire in pied!
sul banco!

— Scusate, signor Presidente |
ma io mi sono solamente alzato.
11 fatto & che sono un po’ svilup-
pato. Quando ero piecolino e mi
chiamavano Freolino ho preso
lanto olio di fegato di merluzzo
& allora...

— Bastal

11 Presidente fracassa il campa-
nello ed Ercolino Arseni arrossi-
sce confuso guardandosi intorno.
Ad un cenno, il Pubblico Mini-
stero legge l'accusa.

— 11 nominato Ercole Arseni,
detto anche Arsenico da quel si-
nore laggiit — e indica il conte
5el:mi il quale monta su una se-
dia per farsi vedere e protestare.
Ma vien fatto tacere in tempo.
Riesce solo a farfugliare «pertan-
tow,.. — sl vanta, dico si vanta, o
gignori, di non aver mai letto L'A-
guilone!

1 piurati ¢ il pubblico impalli-
disconp, svengono, rinvengonu.
impallidiscono ancora e tentano i
svenire di nuovo.

— Cid che U'Arseni afferma e,
voglio spersre, solo ostentaziope
sciocca e, mi sia concessa la pa-
rola, ssnobe,

1 giurar; si consultano lunga-
mente, fanno un appunto al Fre-
sidente € ne inviano copia per co-
1 alla R. Accademia della
Crusca. Poj tutti aspettano in si-
lenzio sepelcrale. Infine un fat-
torino entra come un bolide in
hicicletta e reca la sospirata con-
cessione, Tutti si svegliano, si la-
vano e =i fanno ia barba.

11 Pubblico Ministero continua:

— ..dicevamo dunque » snob ..
Snob perd guanto mai pericoloso
e fomite (si guarda intorno per
vedere che effettn ha prodotto la
parcla, ma tulti sono impassibili
ed eglj continua mestamente) fo-
mite di discordie intestine.

1} presidente i ricorda d'mn
tratto che deve prendere certe pil-
lole e si fa portare un biechier
d'acqua.

— BSuj campi di gara, I'Arseni
si presenta disinvollo, di solito
con modelli ad elastico. Giunto il
siin turno le sue membra inizia-
ne un tremollo diffuso, di bellis-
simo effetto, che si accentua sem-
pre pil. Egli impallidisce, suda,
o signori, egli suda. Vi sono dei
testimoni che giurano di averlo
visto sudare in pieno gennaio!

11 pubblico inorridisce e mor-
mara

— L'Arseni al momento del lan-
cio si fa seguire da schiere di
faneiulli blancovestiti recanti ce-
ri che egli accende rapidamente
e dedica a diversi Santi a cui st
rivolge perché lo ajutino, Egll bal-
betta, giunge le mani, ingoia spil-
li e pallini di plombo mentre il
Sue modello sale, Arseni 5! cava
di tasca cuori d'argento e Inlona
canzoni sacrs e inni liturgici per-
che tulto vada bene, Lo sguardo
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sviene ¢ crolla al suolo. Nella ca-
duta vengono travolti i carabinfe-
ri, 1o serivano e I'usciere. 11 soli-
to signore che non ha visto nul-
la dice che & una porcheria, che
lui hy pagato e che ha diritto di
gustarsi la scena. Chiede guindi

il bis a gran voce. Un cianchet-

sl fa febbricitante e I
del presenti vien messa in serio
pericolo dal suo mbare forsen-
nato. Poi il modello piechia e lul
& immobile, tragicamente mmo-
bile, fin tanto che il modello non
sente il richiamo della terra ver-
=0 cui punta decisamente alla ve-
locitd media di eirea 350 chilome-
tri lora..

5. — interrompe una
voee. E' il cronometrista ufficiale
the vuol essere preciso; ma tutii
lo fanno tacere a colpi di sedie
in testa. T1 Presidente approva.
— ..allora Ercole Arseni sviene!
Si ede un rombo, B' Arseni che

tone fort lo sbatte a terra
e la folla inferocita ne fa pol-
pette ¢he vengono distribulte die-
tro prenotazione e tagliando.

1l Pubblico Ministero augura
buon giorno al signor Presidente
che si & destato ¢ chiede la con-
danna_dell'imputato: :

— (I:mmi 6+12 di prigione di

re!

Jolla tumultua applaudendo e
il Presidente dice di sl senza aver
consultato i giurati, i quali, indi-
natissimi, se ne vanno sbattendo

a porta,
Arseni viene portato via a rale.
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