BOMBARDAMENTO
PEOANTE

Per bomb: b . & Ia spe-
clalita ae e la mos d'azione che
comportanc V'impicge di velivell bombardieri ea-
paci ¢ lanciire un rilevante carico di bombe,

: it p ai chili.

Bi h'ati‘.a_ generalmente di velivoli di grande
superficla alare ed elevaty carico utile e quin-
dl di grande aufonomia (superiore &l 3000 K.
Vellvoll percié potenti e di grossa mole, neces-
sarfamente plurimotori. Oggl 1 pid impiegati so-
no § tipl quadrimotori.

Un tempo, fino 2 pochi anni fa; le muchim_

di guesta cat i 3 ip vl
sollevare un grusso carlco con una smﬁllnlc
nelle he di velocitd &

di salita, che e rendeva relativamente lente
(velocita inferiori ai 300 Hm/h) e incapacl di

1 ‘e guole di & o rjori ai quai-
tro ¢ cinguemils metri.

Ora perd, con Pavvento dei motori Sowrali-
mentatl ad elevata quota di r_mumm del-
la comn I duzi dei i
dal lpersnstemazium e con gl al:ki perlunma
menti el eliche &
passo 'varianlla, eoc), anche i vellvoli @i gros-
sa mole riescono a salire alle pil alte guote
{vicine ai 10.008- mem) e a :mmulre velocitd
raggllxnlm‘!l_ (dell’ordine dei 500 Em/h).

$intende che i velivoll contemporanel pli
piceoll torl)  delle gark
—caccia; e simill; S
pre di pit brillantl caratteristiche come velo-
citd e salia.

Tuttavia & innegablle vha iaume'm.o in wvalo-

Te » del ha posto i
da b in condi-

zionl @l poter | con »

Hth di il loro ipito ai por-

tare un pesante carico offensivo sui lontani o-
blettivi mell'interno del pacse nemico.
Infatti }a possibilita di avere a borse, con un
L 1 io, le pid & per-
: 3 i per I i ra-
tiocoll enti, la ida, eec., remde i
grossi velivoll particolarmente ldonei alle lun-
ghe navigazioni anche di notte e In condizio-
ni atmosferiche non buone.
‘ Cosi ¢ome 1a possibilitd di installare un yile-
vante numerc di armi difensive W rende capa-
ei df una autodifesa assal efficace per il gran-
de volume di fuoco che somo in grade di svi-
iplicato

caso di volo diurno in formazione,
Per gquanto rigparda I'atto conclusive della

del bomi , ciod Il lzncio delle
bombe, c'é ia rilevare che Vadozione &i mo-
derni dl di punt 4, @

1 rilasein contemperanee di molte bombe da

4 LUGLIO 1953 - XXI - SPEDIZIONE
IN ARBONAMENTG POSTALE - [T GRUPPG
08 Ta

EBRNT-ESIMT G

UN “AIRACOBRA BELE, ATTACCATO DA UNA --;’oteonf,, SULLE COSTE ITALIANE 2

parte di una nomerca formazione, hawno por-
tato anche 1 tiro In volo crizzontale da alta
quota a nseguire una: pE ]
guindi un rendimento elevato, meli'offesa di o-
biettivi relativamente poco estesi gquali aero-
porti, portl, eee. 3

5 da che 0 diere a lungo raggio
che si inoltra mel territorioc nemico deve fare
1 contl con In reaziome di questo, sia dellar-
tiglleria coniraerea che della caccia.

Anche a tale proposite & ovvio che ogni gua-
dagno del bombardiers in fatto di veloeltd o
dl guota c;o_s_ﬂmlsce per esso automaticamente
un coefficiente favorevole nel riguardi della
esposizione alla: reazione nemica

Tuttavia, una vulu che Iz caccia della dife-
sa abbla i . eon ¥

dieri | + I tattico e

nppaﬂlma am difesa poich# il ug:chme B
in per tuars {l punta-
m:llmmnudumlﬂsa,u]mm
umomuﬂlmpwhmmmm
mumbma;lhpiihgﬁeevmwnm

“confromti del mda velivelo pili piccolo e

1 sone i colpl incendiarl.
©Cost dicasi per gli stessi motori, le tobazie-
ni, ece. Né & possibile proteggere tuite gumeste
wummvananmmmmw
il peso profbitivo che essa comporierebbe.
Sicche anche quel giganteschi aeroplani del

& pi p
La vulnerabilita al fuoco del grossa vellvo-

lo resia ancora la soa 4] in
quanto Ja grande estensione def serhaml delln
bengina fi si che mna estesa superficle ne ri-
sulta esposta a colph di efflcacia risolutiva gua-

tipl prest B =
lnti-. s¢ son capact ai dﬂemml COm Rmme-
rose mitragliatricl, mon a i
£1 che in aleenl particolari, & per-
el come Istasi altro soc-

all decfo di un minuscolo cac-

cla che sia condotte da un pilota -a_b!& ed a-
nimose.
DIEL



Doapo la pubblicazione del mio stu-
o sulla stabllitd: longitudinale ebbl
Fimpressione che le mie idee non
eyessero destato linteresse che ave-
vo previsto ed infatti vi fu chi af-
fermé che avevo detto hen poco. di
nuove. Confesso che clé mi parve
strane e mi fece pensare di non es-
sere stato da tutt compreso. Pereld
Tarticole @1 Guido ‘Terzago apparso
sul num. 17 de sL'Aquilones non mi
ha gorpreso . eccessivamente. Colgo
Voceasione per chlarire m_eg!.io ia

: e

micl che diedi nel numeri 3 e 5 eon
speciale riferimento alla parte con-
futatz dal noto seromodellista tori-
nese, E' mig proponbo dare di- ela-
scuna una,

nie tale che snﬂd!sﬁ _pf.enameme i let-
tori, tenende conto che, coma pansa
il Redattore, 1'Amdmam1ca NOR
un'opinione, in modo che nessuno

delli in cul unp seconda ala oppure
una_ parte d,zl__am compiono Ta fun-
rlone di mantenere costante 1'asset-
to dell’ala stessa.

TN THNES/
TERZA60

la di una bilsneia sul pul piattl sl

‘siano postl due pesl usupall. Sul ful-

cro grava un peso uguale alla som-
ma del. 'pasl. ma nu,n si ‘ha nessun

movime non & af-

® Senia

fatto Tafter Al

a1 dl .._ ione, perché 1 ato
dalla Fisiza, ‘che un corpo assoluta-
ments libero nello spazio, sctm 1=
#ione dl una forza la cul direzione

~pon passaper 1l baritentro, tende &

ruotare, perno il baricentro, fino =

‘Terzago che «l1 gistema sl compor-

ta rome un‘ala isolatas. Nel stan-
dems in guestione :I.rrratﬂ. i forza
autorotatrice & comé Se non esistesce
e quindi il sisterma & stahile pqiche

disporre guest'ultimo nells
della forza. Ad e.‘?E!“piﬂ Immagl-
niamo un_ modello in wvolo. Ad un
tratto nasce una forzs qualungue di-
retta verso l'alto applizata sol emu-
sos. Che cosa accedra? Perno il ba-
ricentro, Il modello tendera a di-
sporsi nella direzione della. forza ap-
plicata a prua, cioé si impennerd.
Immaginiamo allora un modello con
ali «in tandems a incidenza O°, ciod

le ali

mento su Accennalo, permettono una
ottima e stabilissima planata. In
quantd el wutt’alas mi Umiterd a di-
re ehe & possibilissimo far volare
uno di gquesti ‘apparecchi anche sen-
za bisogno di alettonl ‘deportanti. In
proposite 1 torinest che sopno alla
testa in questo campo dmm:bbero sn-
pere gualeosa. Un asltro.

@

hito che in ques;; easo non & giu-

Nel caso pol dei nwdelli con coda
portante valgono in tutto & per tut-
10 4 ragtonamenti fattl per-l «<tan-
:‘em- Quindl se \ri MM ad - esem-
] del!'ula e dello mhlllszawre lala

avere una grandissiima stabilita nai
«tandems € di dare gqualche grado
d'incidenza in pin all’ala anteriore.
Anche Terzago consigiia questa di-
sposizione; perd egll dige che il ren-
dimento in tal caso & ‘assal basso
perché 1'ala posteriore elavoras ad
un'ingidenza alla gquale 1efficienza
& molio scarss. Insomma ed esempio
sl avrebbe: assetto deii'ala anterio-
re <1 della posteriore —1° Inve-
ro se il modello sl mantenesse in
tale assetto il rendimento comples—
sivo sarebbé ben scarso. Ma non pud
esgere cosi. I modello &f pud con-
‘siderare come «fulcrator nel suo C.
G. Ora, menire Pala anteriore ma-
nifesta una certa tendenza ad auto-
ruotare; nell’ala ﬁjgﬂm’e guesta’
tendenza & presso. nulla. Conse-
BuUEnza 1ntniltlva' L'nssetto’ aumenhﬂ_rt
an-

teriore sard equilibrata daliincremen-
to di portanzs e dalla forza autoro-
tatries manifestantes| in coda. Si

avrd percld che mentre 1'ala ante-

rlore marcerid a circa LI9 la poste-
riore =ard a cires ") 81 vede su-

centrato senza
‘dubbilo un assetto intorne al 43 e

1] piang di ‘coda circa OY Volete una
prova pratica di eclb? Moltl avreanno
cogtruite o wvisto il wveleggiatore <~
llevo T, #1s. In esso l'als ha on'in-
cidenss di 43° ¢ lo stabilizstore por-
tante & a O Ebhene se tale stabl-
Tizzatore avesse un assetto Inferiore
al 0% (cld rizults dal ragionamento
di Terzago, quando il modello fos-
e centratg il baricentro doviebbe
‘gssere molto vielno al C, P, alare.
Invece in pdrlalicn =i constata che 1n

baricentro @ assal. prossimo al bordo
di usecita. Cosa significa cig! Credo
‘che non troverd oppositor! afferman-
‘do: significa che lo stabllizzatore &
purr.anbe ‘® guindi che deve volare

A o% fe. Hoadl)

Con cld . termino, sperando  molto
di esser stato da tuttl ;:ompre-m‘ Tin-
‘grazio Guido Terzago che ha gentil-.
mente aderito al mio invito e anti-
cipatamente chivngue altro, attraver-

o il nestro simpatic T settimn-
volesse imitarlo.

RENZO FONTANEST

‘e,

un assetto Per

1a teoria con la pratica (sono del
parere che la teoria debba esser ba-
sata sulla pratica poiche non 2 gio-

sto esprimere un gludizio se non lo

sf & Tieavato dall’esperienza, fosi eo-
me i= piv prolungata mon sers
ve a nulla s non se ne sa ricavare
una teoriz) dird ehe mi & stato pos-
sibile ulglmamenbe far volare moltl

con assetto parai:ne.a alla

possz dire: guesta & un‘idea
personale.

Credo opportunoc innanzi tutto ren-
der chiari 1 coneettl di atrajettoriu>
o uposettos Traiettoria & la linea de-
soritta dal centro dif gravitd, nel
nostro caso del modello. Assetto &
Uinclinazione che rispetto a tsle li-
nea assume iz |inea 'df riferimento
del medello. Da cid & evidente che

* ad  esempio un modello In
scAbratos potrebbe anche  trovarsi in
volo picchiato. ‘Detto cio vl consi-
#ho di rileggere la prima parte del
mio studic fino al_punto dove inco-
minecio 2 parlare del vari tpl di sta-
bilizzatort, Da essa fraggo queste con-
clusioni che ‘credo tuttl condivide-
ranne:

G R -Qua]unque tipo-di raodelio pud
volare solo se i1 sistema skabmm—
fore Tiesee a manténere un nssetk}
costante =1l'ala.

2, - Un modells volera tanto. me-
glic quant i

Pt sy nm.ra—
stera cambiamentl di assetto del-
1'a la 5

o~ al delio

19 1
stabilizzatore neutl‘o ‘& deportanie
non ho nulla da aggiungere. Trat-
terd ipvece pia amplamente déllo
stabilirzatare porfante, winé g8l mo-

rig. La CoER Ac-
cadra? :

Abbiamo Ela visto che se sl lan-
cia un modellc con stabilizzatore
neutro con assetto dell'ala=0", non
abbizmao dapprrru:‘lpto nessuna - foTza
che contrasti Iz “forza autorotatrice
alare. Ma raggiunto un cérto lmite
Vassetto &l stabilizzerd ad un dato
valore positive. Una cosa analoga
avviene nel caso del plano di coda
deportante. Nulla contrasta 1o prin-
cipio ia forma Butorotatrice dell’ala,
Ma gquando P'assetto ha raggiunto 1l
walore pa:ﬂv:nls‘r\e del rnndzl.lo, 4

in car

senza bisogno del cosidetty sdiedro
longitudinales. Sento perd i1 dovere
di Informarvi ol guanto segue. La
planata pur essendo ottima presentsa
una specie di rapidissimo ondeggia-
mento longitudinale quasi vibrazione,
secondo me. dovuto al fatto ehe i
punti dap'plicaztﬂne delle duz forze

el Somn leg-
germente pia a\fami dei  rispettivi
C.P. Ne deriva che la forza auto-
rotatrice dell'sla anteriore ha un
braccio di leva leggermente pil lun-

delia
equilibra Ja forza autorotatrice e fl
rrodetlo risulta stabile
Ti suddetto fenomeno  deil'aumento
iniziale dell’assetto non avylene nel

go dell'altra. (I fulcro & natural-

mente nel C. G
D1 avendo tale forza
to un pe’ i di

que_na posterfore si ha un Jeggern
aumento dell'angolo di assetio che
porta A wna leggera, istantanea ca-
brata. perché =l ha an-

caso in come Ha

Terzago pernhé le forze autumt.utdv :

ol delle due all, pur manlmgnndosl
non henno aleun effetto. M splego.
Netle ail del tandem  si-sviluppano
forze aumrmﬂl.rici ‘Quella; dell’ala
anterlore {endera a sollevare il bor-
do dentrata di detta ala e percld a
far cabrare il modello essends perno
il C. G, E" pure intultivo che ppste-
riormente 13 forza sutorotstrice del-
Vala fara collevare la' cods. S avrh
peicid una sittazione amntogu ‘a guel-

‘the una Eg\aera perdita di wvelocitd
o' di portanza che ristabilisce iz si-
tyazione dniziale.

Percid in base alle mie uitime espe-
rienze sonp glunto alia conclusione
che per otteners verzmente ottimd
risultafi dal standems conviene a-
wvanzare llevemente i1 €. G2 mu-
ni:a l'aia msteriore {che & alla stes-

uelia di
:plocon a]ei.mrll de-parmnti i qunli

N rap

cural,,

*.Se ne approfittano
perché sbbiamo ia si-
nsanole bom-
be in gnatlulme par
essere prese 2 calcioni

T

iBA | %88

I

mte 1 gmc_ch e ;nratluﬁ.n 11 Loz
(13, dell'asse d.ell’el.i:u.

All"in!.:w delia smriea Yalbero por-
u pala per forza centrifugs sara
‘esterno subendo nello stas- -
&mpo un semigire ner aﬁunu de'l-

2t
t (1) ricavatl e
sbalzati -dal tubo

&l da bttenere
“quilibrio; Con' querﬁu n!stelhn mm
riuscito ad ot tto mnu-
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teanimis doi sumer 25 o 20}
£° PROBLEMA
Lu bassa pressione € temperati-
ra wnite ad eventwali formazioni
di ghiaceio sulle prese daria de-
gli strumenti honmo molta in-
fluenza sulla csatta era d: £8-

Sarcbbe gquindi desiderabile ole
tulta la- smmmcmne di bordoe
elettricgmente.
%.* PROBLEMA
L'ultimo. problema riguardn I'a-
limentaziong di soecorso.

6) Alimentazione grio cabina.
7) Tuta elettroriscaldata, guan-
M, searpe, casco.

8) Radic @i bordo

@) Sghioceiatore delle ali ed
altre parti dell'alionte.

10), Luci di posizione e fari per
il vola notturne.

el modesto nostro studio ob-

Mama eaposm a-upﬁmnm:e i va-
i p i che & -mel-
In i sferica con
Lafianite; siamo ben Iingi  perd
do.u‘wer passato in rassegna e-

ente ogni pro-

blema e cid per ginm di spa-
zio ¢ per la wostita degli argo-
menti che richiedono unae fratta-
zione spect

La difficoltd per realizzare un
alignte o cabing stagna risiede
principalmente nel jatto che oc-
corre molta energia elettrica (&
quindi peso) per poter comandare
!'c.tfmentizeéone dam la sua umi.

&, il suo i

cre. pertanto una soluzione abba-
stanza soddisfacente & queltn da-
ta dalla cabne ad ossi

LA SETTIMANA
ESTERA

n apparecchio san patm‘u Teat-

til: & il bipasto svedese Svenka B 1T
Dombardiere iegiero e da tulfo & mu-
nito nefla sua attrezzatura invernale
dai  pattini retrattili implegatl non
solo per il depollo: e lo atterraggio
ma anche nel volo a tulfo come fre-
ni; infattl le gambe elastiche ante-
riori portano lastre rettangolarl di
“freno.
L

Notizie daglt S. U. A. annunclano
che la Curtiss-Wright Corp. avrebhe
iniziato 1a costruzione in serie di eli-

che rnmanf.l in senso inverso del ti-

¢u-'zm CV & oltre; per guestl appa-
recchi sarebberg previste due ellehe
tripaie ructanti in seénso inverso.

Nuovi provvzdimenti Ainanziari so-
no stati presi in Spagna per raffor-
zare I"Aeronautica,

II. mmsi.giin del Ministrl, in una
tenuts il 32 febbrale u. s,

& fa g mene del com-prsssm d’a-

aveva esaminato il problema  dells

ria - non vi & 1
prelevare Pavin esterna.

aerona
1 %1 febbraio it Mi~
nistro de}}'Amnauﬂel fu autorizza-

tiea naz :

e

Lord Halifax, Ambasciatore
Bretagna a wmmsﬁnn, ha  pubblis
A

cato sul The
1ntllt|l.azo
dngleais

un a:rEIf:nﬂn

legge «affittl e prostitiz fino al mo-
mento. dsn’tntmv_nto_ in guérra dei-
1a repubblica stellata.

Lord Halifax ha dichiarato che nei
due anwl precedenti la dlchixraxlvm
di guerra da parte deglf Statl Unit,

si. I pN) facili ¢ non f
sono i pariometri ed mdi-t.‘atm‘i di
pirate. Un buon rimedio & quello
di circondare le sezioni strefte dei
tubi dt collegomento con spirali
metalliche riscaldate,
Intanto la pressione statica e-
sterna, che fm-mrz il dato di nfc-
fo per gli altimetri ed in-
dﬁmtm‘i dn vebocm :lm's £ pill sen-

ng.inn:emo detla m&tm £ quin-

. Esaa pud eggare tituite da
liguido e da
U Mm:w .s-sm:‘m ck: oamgmo

COTLPTESS0.

L'inalatore perd, a nostro avti-
&0, @ inutile sia del tipo siormale
{0 patto naturalmente che Palion-
te sio provvisto dl osigeno ligui-
do} ma gemplic emente del tipo
portatile, quello usato per il lan-
efo col peracadute da grandi al-
tezpe, Ksso & mmum da un ser-
batoietto contenente 02 compres-

di vi & wtmafughgat- somafﬁamnuucmmrcsda
traverso gl involueri stagni & une ina lio che
tali sirymenti. e oaﬂayam a mmo tubo fl.ess:bi-

le. E' detto e che

——a——
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ABBONAMENTI
Annuale L. 22
Un numero centesimi 60
MNumeri arretrati il doppio
Abbonamenti e numeri- isolati
per |'astero il doppio
Per cambio Indirizzo inviare la
3] | a

lire 1.
Eseguire i versameénti o
mezzo conto correnie posta-
le N. 1/2471R intestato a:
Ufficio Editor. Aerongutico,
PUBBLICITA
Per | contraiti pubblicitari ri-
volgersi all’'UNIONE PUBBLI-
CITA ITALIANA - Piazza del-
ja Borsa n. 4 - Milano.
Tel, dal 12-451 al 12-457
- Prezzo dalle inserzioni pub-
blicitarie L. 2 per ogni mm.
di colonna

delln m&’ﬁm stagna _dell'olisnte.
Se lo strappo @ piccolo, e quin-
di. enche lo relativa dim:mmone
della pressione in cadina,
stamo versare deuas.sigm hqui-
do per riglzare lo pressione; in
ogmi caso convieng subito picchio-
re per portarci ¢ quote inferiori,
e guindi pil respirabill; se inve-
ce lo strappe nella-cabing é gran-
de occorre far uscire olla massi-
ma erogozione i gas compresso
nelle bombole (intendendo natsu-
ralmente che Ualianie sia sempre
del tipo & cabina d'ossigenc) &
versare anche dellO2 ¢ ge cid an-
cora non bastasse far uso dell'i-
nalaiore sopra descritto.
Le esperienge fotte dai ﬁsia:m
ghi per constatore S una
sco diminuzione della pf\sesiane
in cobina porta delle gravi conse-
guenze honme portato alls con-
clusione chie non vi @ tante peri-
colo se imymedistamente si cerca
di rioizare [o pressione con un
mezz0 qualsiasi a disposizione (co-
me do ropporto di J. W. Heim di-
rettore del laboreforio di ricer-
che mediche dell’Army Air Corps).
Considerarioni particelari e
conciusions.
= o
Ntﬂ“ abbiama pislo che princi-
la maggiors difficoltd

per realizzareé gualsiosi specie di
comondo ste netl'avere a bordo
la fonte di energia; infoili men-
tre megli oppurecchi ¢ motore
possiamo disporre di dinamo mos-
se da elichette, nell’aliante inve-
ce mon disponiamo di forti mez-
=i {motorg) che possano far ac-
cwmulare [energia elettrica

La fonte di energic che dovreb-
be essere studiata dai tecnici spe-
ciglizzati da instollare su un a-
liente a cabine stagna potrébbe
essere wiilizzota come seque:

1) Riscaldamento aria cabina,

} Risealdamento velri cabing.

3) Riscaldamento guoing orga-

ni di controlio.

4) Riscaldomento condutture

valvole di sicur 3
5) Unificazione arig cabing.

FPer gquanto riguarda vaelvole di
sicurezza, giunti stagni, coliego-
menti od espressione, insomma
tutto cid che costifuisce partico-
lore costruttévo, si possono uti-
lizzare studi ed esperienze com-
plute su apparécchi o motore.

Grande attenzione pol va poste
nel prodlems costrutlive della ca-
bina stagna giacché panno con-
siderati gli effetti in contrazione
dovuti oi diversi coefficienti di
dilatazione dei m!: materiali.
di glionti a cabina s:agm: COm-

oneri d’indole finanziaria €

tecnica che solo il campo. SpeTi-
mentale o gquello bellico possono
giustificere,

FINE GIORGIO CURIRL

la  Gran Bretagna ha
1.750.000 dollar] allindusiria aeronau-
tica nord-americana.

virsato civea

I servizlo aereo Bucaresi-Budape-
#-Vienna-Berlino & stato ripreso a
partire dal I maggio. Inoltfe la so-
cletd d'aviszione Lares svolgera i se-
guent! servizi: Buearsst- Gﬂam

lﬂr . d; B~

rest-Czernovitz; Bunal_'mdasw-n-
s{nlev: e Bucarest-Kraiova-Temesh-
berg.

viazione degll Statl Unitl «Pansgras.

del Cile an-
m.pmwmw
per Lisbona,



Da oceidente g leyante lora tarda
andava mumnm l'azzurro del cle-
Jo in un intensificarst ir5i sempre mag-
giore di mu v!o_!{m che incupl-

wano sino 2 lag-
gin, dovsiem‘m"esnﬁvm al una
fascia I nella qusie gid tremo-

~accldente

vida
lava Veneme Mﬁa\m ad

dire. Soll, sul

RSN m;
Soli,- al contro
3 7 el

aicunz 50 TiE '.ﬂ Cra
le onde clengottavano »emp?é ph’: de-
boll contro 1 fust juckdl del galleg-
ghntl Presto anche gquel suono &l
sarebbe sopito. 11 capo equipagglo
aveva detto:

— Domanl, riusciremo a
decollare,

— 81 — avevano Tisposto le lab-
bra di ognuno. Ma nellanimo dl

vedrete,

tutt! era passato un brivido mdﬂn
Domeant..,

rioso ﬂiamgu che seaturiva dgd vi-
brare delin destra appoggiata sul ta-

sto, L'armiers, un valoroso sottui-

fciale gid wovm da numerosi seon-.

tri ¢on aerei nemici, girava lo sguar-
do attorno, attrgverso le paretl tra-
sparent! dells bassa cupoletta da cul
st protendeva l'amica 12,7. Cosa sf—

ques
to ¢'®? Un'onda mnga na
pergu Bmmaraggl) eurva

za mal 1 Tivello
maie ] mdgte sen-
:; tregiia... attento: liebhm.?!], 8
ue pilotl trattengono un po
parecchio e sembra che freaino un

per la brigia. Occorre £een-
ere’ nel Jetfo delllonds, per
dire dlmlm:!.rne

sunmésnslmmredﬁtm e cosa

l’erwu 41 mﬁnggio da frasmettere
base, ¢on 1o coordinate dell’s

s mm}hﬂr& al ' riparario. Co-
mincera Lin s
La base ha rlq)osm‘ pfgwuieran—

jntant_a loro comunichino allo sca-
dere di nsnl ora. Adesso una stran

no quel puntinl nerd
coda, poco sopra la linea dell’oriz-
zonte? Un brivide di calore invade
i1 corpo dell’armiere, anlmandolo di
un'improvvisa volonta f.l'az;lune. Egli
ha sentito | nervi tendersi di colpo
dentro di lui, come ie corde infrec-
clate dl un arco. Gl occhi gii =i s0-
no dilatati, le mani,
te, come obbedendo ad un intuite
oprio, corromo rapide sul coman-
dl dell’arma, la torretta roles, nel
mitinoe o croce gli appascchi song
gla inguadrati.. Lo stesso soffic di
calere ha zrpexglam per la lunga
fusalfera, investendoe ogni uomo al

pesta, In quelle circostanze, sarebbe
pericolgsa.  Attorne, null'altro che la
linea curva dell'orizronte.

Laudisa: cerca gl  utensili mneces-
sari per cercare di riparare {1 mo-
fore =venato dalle pallottole del
Beauofighter; & di nuovo sull'ala, di-
sieso accanto al motore scoperto. I
cilindri sono ancors caldf, e fumano.
Fait 31 sofferma per Un poco, seduto
sull'orle deli’aperturs che Immetie
dnl]a cabina sull'ala, a guardare ['o-

aan  pasto. B imnrov te di-
menticata ogni stancherza... una toc-
wt" “a gile marnette., il primo pilota
% uhlta.. attaccanol.. la 147 spara
ermpitido 11 guscio soporo dell’appa-
c@écchio @l un furioso latrato.. sono
dieﬂ Beuuﬁghter... dai, Testa. mira
he lunghe avvolg
i1 566 di seie lumacose che apparl-
sgono per un pitimo, come sezni di
geszo tiratl in !:‘etta.., I bimotori ne-
mici sono gopra al nostro trimotore,
pagsano  veloclssiml, compiono una
virata... si allontanano, ma uno on-
deggls.. Testa, U'hai colpito? Prose-
gue shandato a desira, fa da

che sale -e scende oitre 1'e-
stremitd- dell'ala. Cerca dl fare un
calenlo: quanto tempo ol metreran-
no? Entro tre ore, probabiimente, sa-
Tammo di nuove in wvelo, su un al-
tro velivolo della 171. Intanto chi non
ha nulla da fare, pud riposarsi, fl
tempa non mancherd per farle. I
due feritl sono gid medicati, nella
eassetta di bordo ¢'é tutte l'occor-
rente. Fait si sorprende a compiere
un gesto che, da solo, rappresenta
in tutta la sua ampiezza la tragi-
gltd dell'avventura. Mentre lo sguar-
do del glovane tenente pilota scor-
reva lunga le schiene curve del ca-

pn.ﬁ.{‘axe Liosservatore detts al- -

loro coselenza di spemuu Veﬂh So-
ne mi-
nuti, e tl sembrava unora e plo.
Venticingue minutl, (Cosa fa Laudi-
ea? Ha trovato il guasto! Potrd ri-
parare quel motore ferito?..) Ecco:
venteingue ‘minut. 0 colonnells #
Ela stato ayvertito, &i & recato sulla
linea di volo a dar le ultime racco-
‘all’equipaggio

'forse?a 3
& 12 prima volta, da’ quandoslmnom

»

Francla, che apparecchio
‘torna alla base. Vess:'lius andra con
lui? In venticingue minutl st sal'é
gid fatto molto. I rappom nella
del ite, un esa-

me accurato ‘alla carta (ecco: sono

, dove ho fatto questa crocetta...)

che scompiglio, slla notizia.

11 motoscafo ronfera. No: ventl-
cingue m‘kluli sono molti, ormai Te-

ard sul VETSO

1’aup:|reec}r.lo di turno. TI motoscaf-
sta da tutto gas; htsogpnurpwem!
Ecco: sonp sull’apparecehio, 11 mo-
torista &i laneis a tare | mo-
sw'i 0 508 gid V'acqua luck-
a

tta dello scarpone di-
stro. Tuthémmtnﬂnnemdl
volo, due e trenta al massimo.
mmgm.dr@m
gerammzadweremwo

sembr,

#ipso gesto che da ad agnuna dal che
3 ~solennitd tragica che

quella  galletta, ‘quella
quel et?gnac somo upa misura reale,

Pochi
s:runml_ una ms; tata che tuttl
‘sEnno quamdo- : fnird domani,
ora, 'pmché_ ce n'e solo
%‘nIm: poyera razione. nounm
Ma domanl

.All :Iha le hatwdu om0 mrk-.he,
i pm irasmettere, ogni ora,

_bito una tinta violacea e
spande

dnlﬂggiﬁsalmdols’pm
1 rest

il ato
alla volta celeste, Fail divide 1z gal-
letta della cassetta \l‘iwu'l. ‘Un_ sorso
di cognac a testa, e un morso dl eloe-
colatal , in quel semplice silen-

wel nm!!‘ag‘hl possvs.gonn una si-




Gluseppe Emaldi di Udine con il velegglatore scuala
, e't ﬂl Gruppo Rionale «E Beframe ».

Alcuni seromodellisti di Ascoli Piceno, Ira cui Giuseppe
Accanti con il suo veleggistore AC 26,

—Qulndnmpmnaﬂabase—ﬂl-
‘ce Fait plano, guardando in basso,

heeiﬂownkmn&whm -
tile ‘compensarcl dl

Ia lire a testa. Trote, bistecche ton le
uova sopra, alla Bismark.. Pesche di
Nemd, ciliegle &i Arezzo..

'l‘u:te .'Ie tmhe rhnangono -chiuse,

mémmmmone.lalm

una iuce rovente 1 a, H
il nel cavo sempre
di speranza legata

Il mar
lota guarda Fait con una sguardo
grave, che arciva lentamente in fon-
do al suo animo. Pol le sue labbra
MOrMOrano:

—4Si... guando saremo alla base..
1l .sele nuavamente si abbassa ver-
g0 l'orizzonte e il glorno decilna e
declina ormal e tramoniz ognl spe-
ranza. B tenente pilota avverte che
1'tm!umam si fard un tentativo di

Tuiti eoloro che hanno netizie o
conoscono Uindirizzo attuale del se-
guenti acromodellisti sono pregati di
crivere @ Mario Forcato, Polana
Mvggiore (Vieenza): Msirinalo ~Anto-
nlo Pucel, abltava in Via Chlodo 11,
L5 Spezia, ultimamente al Comanda
di Marina a Spalato. Non da nofizie
=3 ogni eorﬂaponde.nza a Jul diretta

mente non di pid notizle, Carp For-
cato, sarel veramente felice se l'ap-

Giovannl Fukherls, Via Collegiata 8,
Carmagnola (Torino) ha gettato le
basi di un Gruppe. Coloro che anco-
Ta non ne fsCessero parte sOno pre-
gati di andarlo 2 trovare anche per-
che in tal modo avranno l'oceasicne
di ammirare {1 bellissimo veleggiato-
Te che il Gruppo sta costruendoe co-
me primo prodotto. Sotto, ragazzi]

Anche Bracclano si sveglia! (ohe,
E dovete . scherzi a
parte, che Paeromodellismo italiano
stz formicolando che & una bellezza
e shoccianda per tutto come | pedi-

.ép:;léo laneiato dsn.eec‘n]}'o:ne del no- e e foruncoli 2 mio fratelio |
una risposta tranquiilizzente. Fammi o ,: e B S i
sapere T =aluto i L y
2 ¥ scrlve e che vorrebbe unire sotto
Aeromodellisti milanesi! — T grup- un'unica tuttl gli

vol dor.mlla' Renzo Coda, Vis Tor-
chio 7, Mitano, ha preso le redinl in
mano coraggiosaments ed ha lancia-
bol.lmmmdim.letra Qumqnero—

mﬂa r.'l'ne o=
lavorare, costruire

Bineremo cose fol-
3. Sorgerd un grup-
po meraviglioso ed
1l suo nome per-
correrd come la
folgore la pemisola
ai:mniwmr le sme gestal Ohg, Mm
m storie andste a easa di

em dat _a:margn i al-

e Ry

deliisti spem e coloro che ancora non
lo sono; il gruppe avrebbe garanzie
dl serletd di suceesso e, guidato dal
pit - nrmm, potrebbe far pariare
molto di s&. Tuttl coloro guindl che
intendono farne parte serivano o va-
dano a f{rovare Aldo Tattoni, Via
Principe di Napoll. 68, ‘Bracciane. At-
tendo’ notizie.

. tocon lui, @& sum-
= cosuhﬁtounﬁruﬁ

che aquilo(ttl usci-
Tanno fuorl e con
che artigl e cor

guenti socl: P-asqun!l! Salzano, Dome-
nice Cerasino, Costanzo Lembo, Gloac-
chino Maresca, Armendg Brutlﬂ; T~

ﬁ!&ﬂuﬂwch’emr_ne_r_'alanmna ael. N
gruppn e le ali e | timond del suol °

modelli a cul ‘una fortu-
na

TrtAcio Poste. T nome delm'uppc @
malto. bello e sucna come una trom-
‘ba di battaglia. Gl auguro lunga e
prosperosa vita.

0ol — Sicte ael poitroni! Avets a di-
sposizione del campl di lancio che
e

ed ;i voll ptd belil
Bene Capri! (Care Salzano, per .;e
zitre domande ti risponderd privata-
mente).

La motocicletta volante, A. M. § di
Adriano ili, da nol p
in assoluta precedenza su uno degli
scorsl numeri,
redaxlnn& pacl:h: di lettere enledem:l

ioni sul eo-
=to, rlchles‘bg di tavola costruttiva ¢
tante altre belle cose. Nella impossi-
bilita di rispondere a tutt, invito
poloro che wvogliono sapere gualcosn
di plit-a mettersi in relazione con
Giovanni Fabbi, Viale delle Rimem-
branze 9, Parma. (Caro Fabbi scusa-
mi per ie valanghe di lettere che ti
arriveranno, ma la colpa non & mia
se il tuo pezzo ora cosl interessan-
tel Cizo).

I velegelatore Esso & stato offerio
in pasto ai nostri lettori perche a-
vessero un'idea deila tecnica costrul-
tiva estera e, perché la polessero spa-
rimentare, & stats pubblicata, in ire
puntate, la sua imtera tavola mstru»
tiva, itata e spiegat

Che i quin-

Tolio 1
nei semm il lavoro al motore di
destra pm sla stato fatto bene...

sei sperduti, wieta la parola, il pen-
slero.

E Je ore passano.
L'ulttmo pemso i palletta viene di-
viso tra 1 sed, che io con

| a decollare, rag-
glungeremo la Sardegna...
d FEE

(LCSTEMMA DEL GRUPPQ DI CAPRI )

sia un helio spaitacolo, ma, boia mi-
seria, potreste fare gualcosa di pin!
Animo, poche storie, andate alla sta-

Pol, alle VEIlﬂ e mentre

una studiatd lentezza, per farlo du-
rare il pit possibile, per poterne go-
dere con pill esperta sensibility lo
sciatto sapnna per serbarme pli =
Tungo nelle gole macerate dal desi-
derio lo scialbo ricordo di cibo.

&l 4t led al sonno
una cmmtaute Hlusione di pace
dopo ore di

alla deriva, il 506 del Comandante Al-
banese e del tepente Vassellizza era
comparso su di essl.

GUER

zione (non vi allarmate) e cercate di

Condotta, che =i trova 1
impiegato, facendogi vedere questo
avviso. Egli ha In animo di fare gran-
di ease, fandare un gruppo, agitarsi,
darsi da fare, in modc da meritars
un monumento a cavallo nella plas-
za principale. Aspetfo notizie in pro-
pasito

i guei tali che mi serivono per ehie-
Gérm: dove ¢ come pOSSOR0 procu-
Tersi la tavola costruttiva di guesto
veleggistore non lo so. Noi abbiamo
credute dl far cosa gradita ai co-
struttori pubblirando una tavela co-
struttiva in grandezza naturale e que-
sti vanno cercando cld che hanno
s0tto I nase. Reh, non ne parliamn
pid. Con cid credo di aver risposto
a tutta guells massa che mi ha chie-
sto gquello che ho detto sopra.

CRIVELLO Ii

ha fatto piovere in.

SETE PERCHE' LE GaL\
LINE HAWNO LE AL E ngw
YoLANG 7.

PERCHE NON HANNO L'Erich )

EEREEF LOMBARN &
FEAOIA
—

STRANI RIFLETTOR!

_—ucciwen | ApESES O

MANCAVA ANCHE FL VEW-
FF il

DIZLIONARIO AERONALTICD

AEROMOBILE

LARLLY, LiBER v PAPPYA




Generalita e norme
per il funzionamento
(continug daif n, preced.)

1 motorini Diesel hanno il pregio:
i essere di facile e pronta TREEsA
i motc; difficiimente uno di que-
sti motorl & fonte di nole e gratta-
capi per l'aercmodeuista Questn van-
taggio parficolarmente  importan-
ie in gara & il nostro penstem corre
oni «degli “annl seorsl

pud sm;m:e-x _partire, ma
auesto. inconveniente pud dipendere.
da due sole ecause: il earburante
glunge al shotore in qunnma insuf-
Heleénte oppure in misura troppo ab-
bondante, Vediamo cosa st verifi-
ca nel uenaiemnevislpone
simedio.

‘che volta

ilta’ (che fa da wvolano) non & ben’
siretta {1 motore da dei colpl sec-
chi, ma noh sl mette in moto.

Puh verificarsl infine i1 caso in cul
{1l miotore &l metts in marcia ln sen-
g0 coptrario oppure non giel, ma o-
scilil semplicemente. Si dovra allo-
ra fermare {1 motore, ripetere Yaspl-
razione e lanciare l'ellca con mag-
gior forza.

‘B motorine Dyno 1° presénta uno
spinotto che penelra nel legno del-
[euca allorquando quests ylene stret-

posto Il’oglm eopo. i que-
spin 3 bbe  tenere  elcs
ben a pua!.n e impe\d;rle di ruotare.
Teoricamente 'La cosa & glusta, ma

a di mol-
te eliche Pertanto si Al

guistare anche il «Costruiiore di Ae-
romodeiiis. Puol chiederlo all'Edito-
Tiale Aeronautice = Via Ripense 1,
ana Costa L W.

S lrtas 1o B
na di Macsrata (presso Comando Fe-
derale Gil) ha disponibiie un moto-
ring vega 7 nuovissimo e completo
dl accessorl. Chi Fintereesa della co-
55 pud rivelgersi direttaments al pre-
defto indirizzo.

‘Dante Greppi, Milano, vla M.OA
Del Re, o & — Come ved sei stato
-actontentato. .

Giutio' Raby, Codroipo {Udine) — I
modelind in Mo dacciaio e tela noun
hanno certo la stabilita- trasversale
ﬂl!l_mnunl modelli con- . Co-

orl di detto mabore=ﬂ! rmumdi

‘tener presente che
nehe Leau di quet modelll in volo

1o spmm’tc stesso alla
~millimets:

el tutto in
& strettamente n!cessam. .«m p?'tteb-

diedre dovi-
Jehe tiene
tro) ¢ alla. Tesi-

e tHene sollevate
clod le f£a flettere yerso

e pure in
disr:henu di
mente allslica al fine d'lmpedire lo
achemmenbo. ¥

Oltre al due mztmnr dl col ab-

Anzitutto
che 'unico
toposto 1 Diesel &

che .
‘Fegulto ad dngﬂl:{amnms ﬂne ad
eccesso dl carburante nel
‘Quando 1l motore & mgpmm 1
rotazione dell'slica avviene assal
stentataments mentre ai sente sulle
dits {che mmm Tellea per lan-
. tenza sjm!.le . BCOS-

geeorre | tener
grave: wricolu cul e sut-
dovuto a s&urzl

eristiche, al-

oo'mpen!a{zo bosteripr- -

le
l’am) Non esiste tapporto definito.
St dizegna In vista di tmn:: detl'ala

P abbis
-ar fa:\rare fra gu aemmaasmsti
ital

In questi gim'nl. dnfine. ho po'lutu
‘ottime doti dl

un cummw o forse
Tottura dell’sibero o dl quplchz al-

Naturalmente in caso dingolfa-
mento 11 motore non st metie in ma-

P :
“Tonsutico della

_motote mil na dato hmbresx.tme ol

Jessere & punto. I

pu fn moto: Pertan-
4o il artér deve essere wvuptato. S1
procede generalmente come seguc:
Bi avlfa 1 ‘tsppo ‘di Mnmllls
Bl 8—

‘to o &l ferma e
5 mettere

Tombo pieno e regolare, l'slevato nu-
mero db giri € la prontissima par-
‘tenza fanno pensare con disfazio-
ne al progresso che = erificato
-In quiesti uitimi annl nel campo del-

‘rare finché non scorre pii U

pol =i riavvita con cura il umpodi

spurgu & &1 ricoming m 12 messa in
secondn

le preserizioni.
Nelmdﬂﬂxnﬂwbﬂumnm
comuodo i

T liquide
“quindi -uscire clail’aper
mrm;: Cid faito si puo rleom!.lll—

gel_modelio vo-
-1amia\-

1 apm‘i:sn con p&ache 1a mttzis

x!euulﬂmn cznﬂm_:. e in r.-unior-
‘sceghie il profiio net.'.!;aana

al!hrquanﬂ.u ‘'ala ha ssunto un'inel-
denze per la quale e_nt:enebhe in per-
‘dita di portanza le sue estremitd Ti-
sultano ancora portamti, Tale dispo-
sirfone poi diminuendo lo squilibrio:
i 'pmasmne fra dorso e venire di-
i g 0
memn perbanm L'eﬁci‘enza “dell’ala.
Tgino Cricehi, Rieti, P.rza Umber-
fo-l 5 — Lascia andare, spende-
restl zoldl e pgmdﬁ-esu tempo inu-
tilmente. Compra un motorine da
una Ditta; i veira certo a costare di
meno e te fo troverai pronto e fun-
“zlonante.
Fioce sl.'l\rl.o, Milamo, ¥ia Perticari,
Nomn

ohe vuol; sple-

CEl
e, 8 — . Teoricamente la cosa potreb
in pratita non ne vedo

_:lnseﬂedaunnwamm

ho chiesto  al emtmum
tteristiche teeniche

ti delle gare potranno direi la pe
rola &aﬂniuva‘

tener presente’ che 52 T'e—

trale dells Runa, Vla Ceaare- Becc
l'lO n, 35 Rom B nmsuu!.n

_due ﬂpl i elica non sono dif-
0 EOTCETTIE. 11

: R i :
na Ppr 1 mode‘r.l.l ad elastico 'I'gﬂllun-
B

e 10, Per gli impennazel 5 0 6,

11 Gruppeo acromedellisti ndinesi presenta due lnl.euusant.i
modelli che per i risaltati ots ti-e per | parti
tivi 8l sono dimostrati oftimi.

La fusollera del velggiatore dl Venturing Al.d.o, presentato gul sopra, & rico-

perta in shaleuding e stuccata con il «lepas. 11 «balsmn» stmlli: pET struttura

alla ferala, & ricavato dolla comune canna i gr pri-

ma dell'uso, por aumentare la durezza, bagnare bene i1 leg;m e poi- lasclarlo

asciugrre lentaniente, Trz}ltato a ‘questo modo 11 sbalsudine pud avere lo stesso

dmplego delln reru.s 11 clepas o legno plastico serve per stuceare parti in le-
gno, per fare carenature, ogive, Taccordl.

In guesto ‘nodelic di Dorie Giulin & wvisibile Vsutoscsito posto subiio dopo #l
e, Liautoseatto, oitre ad agire nelllmplento eletirico, agisce anche nel
ca:bumf.ore ‘& mezzo del dischetto p,-:vsm su'estrmﬁ daella leva di carico. Fa-
.cen;o;ém@\;dexe plﬁn;&num er ente del cart 3l arta-
ne dazione ‘potenza motrice o;una, dando quindl la possibilitd £1
modelo di rimettersi in linea 4l volo. A:pel?hw.'a glare em. 200, lunghezza cm. 120,
earice alare per dmg. 38, Motore: Kratmo 10; profilo alare P R. D, 2a,

1 GAU el mands anche le tabelle dei umnil profili, che,
pare, sono molto richiesti:

NACEA XYi=2

1o 20 300 40 50 60 70 80 90 100
10,00 11,37 1195 120 11,61 1088 1020 922 8,10 683
085 063 Oi— 020 055 33 2,40 382 505 683

PRD 2

x 0 26 5 75
ye 338 207 638 935
vl 389 150 1.:5 088

s RS =57

- 10 20 30 40 50 €0 o 80 80 10D
xs 415 724 BBI5 0645 1047 12621307 1285 1157 882 180 577 331 0
¥i 476 225 1,51 100 070 050 070 080 140 167 2,10 18 06 0
o e Pnr:s = .
x 0 25 5 75 ]0 20 30 &0 50 60 70 80 90 100
¥a 432 790 941 1050 1143 13,56 14851385 12,41 10,30 850 660 3 0
vi 431 2,05 138 080 037 025 l.*a 085 157 2,68 210 180 1,10 6




VIlONE)

'I-ROCI-2

¥

DIENTIONT 3 ALA TIMOR] :
W[ _ordimate  [W] ALA [W][riseen]y] deriva @P q) ® @?)P/@
1] us 185 [H| = f 40 [l ! ORRONES Vi
BN 60 fe[ 43 [z 395 [2] a0 | l'. / /
3] 2% 135 FEX B EVEEE {
4| Bs0 150 %7 & 37e [4] 38 e
51 27 Fie &F 36 51 3%
4| 280 135 42: el si 8] 30
T 238 [E] £l T &8 |¥ 8%
E1ET 1% 13 23 |8] i =] |
9 o0 |] 261 9] 18 1 —_—
Costrulre un tre & Ya- fifficolts che incontra I'seromodelli-  roe 20§ tre ostacoll sono di gran lun-
i g amombd_c_msu sta sono ire: una riuscita n:'ogetta- B App_llnn_li. La semplicith cos
sin da quand.o emzm;c& m‘ asui zione, 1;muaem:l eustrnx!u ‘_:1 v]:inmndnnm S oder unita
guere le centine dalle na grande impfego df materiall. Con I'1- & 1 I . Umita-
i ; tissimo ego di materiail o st
che guesto modello sla letteralmente
anldPorhnmfuxﬁ-rmlmurm-
5 quest b
gara & sleura, di lem
tare levats
L st

Con questi banadetii
~ finirel Ecco un aliro
che quisi vede insiems &l D

do 11 tutto & ben

©

Come si diventa
AVIATORI

e come si entra nel-
I' Aeronautica Militare
del Ten. Col.
GUGLIELMO DELLA NOCE

Contiene 1’ ordinamento del
personale militare della R. Ae-
ronautica, le norme per il reciu-
tamento, le modalité ‘da seguire
per diventare pliotl e epeciali-
stl aermullol. ¥ criteri che de-
terminano i1 bandi di concorso.
| programm! di tutti [ corsi di
istruzione, notlzie sulle scuole
aeronautiche di varic grade: da

N.A, af Collegl Aeronautici e
all’Avcademia.  Aeronautica; I
legislazione sul brevetti di pi-
lota eivile e radiotelegrafista
clvile, la regolamentazlone sulla
idoneitd psicofisiologica al pile-
taggio, sugli assegni, sulle in-
dennita, ecc.

B Illuxmtm con che
rappresentano i distintivi dl gra-
do, categorid, & speciality. E'
indispensabile a chi voglia di-
ventare pilota cfvile, militare;

ecc. a ohi voglia essere ammesso
ella R. Accademia Aeronauti-
ca; a chl voglla Intrapréndere
I 4

ea sla nell'Arma ‘combattente sia
nei corpl del Genip, del Com-
missariato, della Sanitad Miiftare.
170 pagine formato 11x19,
Terza edizione riveduta & am-
plata L. 10.
EDITORIALE  AERONAUTICO -
Utficlo dipendente dal Ministero.
N. 1, Roma (Lungotevers Ripa)-
Copto corr.. postale f. 124718,

zionale robustezza, pud ottima-
mente essere sukutulh dalla tipo 40.
5 & dug ma-

mumm;a

Superficie portante. Dm,
plano

ﬂmmllmtﬂmdlhe-
tulls da lamil.nnreeedenzaénta-

_ ‘o praticato 1" to i

listello 5x5 che fuggird In coda unen-
do il tutto con un hloechetto di plop-
po: Curare al massimo Ia precisions
uetll Hnea dl questo listello, pol guan-
wdusm iniziare

il

m.lniﬂnnalbozdod‘uanltallme

in n:iper il rimanente mmu Appll-
in

reconpmnenldlpdumdnam
fino alla ordinats pumero 3 e in aga-
ve o ferula fino alla ordinata nume-
ml,aagu’l::m anche tra la gquindi-

muﬂol-uld.amhdwamﬂtui—
re oitimamente con l= avio tipo 80,
verniciare con tre minl di emaillite e

| 1= - peszi lavoratl -:scalole di

da uno. T bordo d'attacco & in ton-

dino dg & e guello d'uscits in B2

plegato con uno del tant metodl, an-

che il timone or &

da “in et Cor !

mente alleggerite infilate sd un lon-
: a dopplo i

L3 da

formato da 2 centine in

betulla da 4 montatie con 3 gradi po-
di render-

{eonlinva a pag, 8)

Modelli volanti

Mov e parti staceate

La piti compleia organizzazione
faliana per I acromodellismo

LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA-GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milamo, via 8. Spirite 14, tel. 70666

snaties, 331

E FEHI' ']_'avul! costruttive -

Materiall - Collante - Vernicl, col-

Boma = Via Prin-

= Listino prezzi.invias-

in-
filale su un longherone interno a cas-
setta formata da 2, 4x4 uniti da 21

do L. 2 a mezzo vaglia.

SEDE LEGALE

S. A. Aeronautica d'[talia
CORSO ITALIA. 366

MOTORI
ISOTTA FRASCHINI
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Domeni
Sono le otto del mattino; sul campo
splende i1 sole,

2
2,

mzmmpaequﬁnﬁ,inaunmm
un vestl

J .

Io & ia d

mxm:nper!nsuaaﬁmte mua.é
stato spedito sper collo espressos In

«uelmcoaamaixmte]oranmé.

a lan-
ciare il modello dopo una marcia di
una guarantina Ellometrl: col vi-
zietto che ha, sai che termiche!
mwaémmﬁntn,ﬂiﬂeﬂs!

benissimo, 1 BCuo—
lidlwm.upl ['l'.l.‘l"nmd!l!oﬂ Ju-
nlor e aliti i progetto proprio dei
concorrentl)

E.'

voli.

Inianto sentiamo un urlo da parte
‘e _un forte «cracs sulle

ocesso? T ve-

oI
Iuolnwe—eménmﬂho—

trnbu alla perﬁeﬂme! 11 buon Pled-
costruito uno uguale in
QI.IESKI seﬂl.mann ma

dl!ettoso Paccatol

Intanto fra starnuti, brontol, inie-
ziond

di Caduerl e Leonardi e anche gl

‘Tuttavia It
noe ancors l.‘wnjnela ‘Quando entra-

'-'I‘ravnsﬂ. i quali hanno dimaostraio
at :

(l‘-‘ quasi), ma di meitersl pol
Lokt mﬂ sempre pm 1'im.-n'.
8, muse in

gl versa 11 supzo.

mmml-neeﬂnqunnmpu-
volte

receh.ie 5

repentaghio nostra inco-
lum!tﬂ personale Sembrava che gue-
st modelloni 5i sentano attratti in

— varl piechettl
=

modo parliaulm dagll ombrelli si
doluezza —

terra — con
non zmpga tuttintorno,
anche ngl pubblico. pa-

eomplelamﬁnte liberi e tranguilf suk
la pista di lancio & qtmo ad essa).

nico e trambusto.
Unc dl essi invece {che bl

Col mo-
tore che urla <mballatos ed emeu:e
;‘ﬁifdimmmmmuauma

Wmn sunlael' ta
bra un !Pmmﬂ .agiva.
!nmsg.hn # fuggl fuggl ¥
£0810. Sembra che nel probabile pun-
”ﬁmhmwﬂmemwt—
wia, 1e

mmabopot,muuculomurus,ﬂ
Tio b i

ziont : m
aeromodellist] e suhlto dopo la ﬁu-
ria al completo.

Comiricla la punzonatura del model-

alcuni ploton]l di Camicle Nere.
malintenzionato =i butta su di essi in
nimh‘llm, mnlmwvﬂdompou.t

la s,
della cosa, chiede

nuove tipo & e a
uwall generl sl A0
E;crltt( della veleggiatorl A-
gura snche Martorello: la cosa ¢f

«Plato » & partito da pochl glor-
ni per il servisio miltare. Fra gh
aerom present] non lo vedia-

come &
mﬂ:orello gl sente prima la parola
& paol ne vede la persona. Anche in
seguito. fra 1 gruppetti che errivano
afla spicciolata non abbiamo il bene
@i wedeorlo. Sapremo boi che il pove-
ro «Plutos, giunto al Deposito del suo
regg)manso a littoria; & stato pelato

bwﬁlle?anosmemm a
loro scudo e usbergo.
Quando il modells urta il suolo =i
ode un «<bottos sordo, un rumore di
mmmueﬂmmlamaum

elopornsd
di una

v!eina.n-honmsmdmmda
essere sentito distintamente da nol
che slamo distantl alcune centinaia
di metri! :'.I‘meee!nqumamte
belli, ma a me non pi

i.lztranzersl <contro lo.
baracca in muratura

rimettersi
me niente msse loro accaduto. Segno
che sono ben robustil

u\mﬂez‘ﬂ!ﬁhﬂﬁmemndmi

:aﬁm e denaro cnsm? e quantoc bre-

e pud essere (come nella maggior
wrle del casi) la vcstm travagliatis-
sima vitat

ci siamo.
Oeeurmm'aresulseﬁnpsrelm
mﬂmmmwmu.;m
G«;amoﬁnrimﬁmﬁ
modelli mmaﬂessisp'm-
"i

getta

Ilwle nslmnmtqume_
Calza Mreperia'
terza voltaﬂxuovehg‘g‘]

nmmmwmﬂmﬂ

bel vnletto, ma niente di pio.
aspenﬁmzx si fa pin
forte ¢ «addio robe nostras: il mo-

—

purtroppo i1
to centraggio & risultato

ra ca'lmim eﬂnlwe colrmn‘p!.mn
muso sulla dura terra che non per-
dona emmmmmmen'mnm

Mentre | cronometristi e la gluria
tolgono le tende & se me vanmo no-
tiamo una discina di che
curvi cercanc Jualcesa fra Ierba de)
prato.

€l awvicinlamo e chiediamo quale
sla "m&‘,m della loro ricerca.

‘Uno di essi ¢l mostra,

1. Chiarottind Luigi, puntl B mw
compl. 15'3072/5; 2. Cecchi Pietro, D.

e p. 14, ¢ c. 82671
co, . 15, & & n-rwa

L Castellinl adr!am. punti 2, tem-
5.

Modelll vele,

1. Calza Aldo, punti 4, tempo com-
plessive 23'50""; 2 Pag i Evan-
dm, p. 1, t. c. 9'20'"; 3. Nigro Carl

13, t, c. 424", & Barlettal Furio.
p. 15, t. c. 4'33Y3

I templ si riferiscono alla serie del-
le tre glornate dl gara. T modelll ve-
legziator] scmo stati lanclati con 58
metri di cal

che vengono proclamati Campioni Ro-
manl per l'Annn 1943-XXT- XXIIF
Cak

i Luigh

Cat. modelll con motore a scopplo:
Castellani Adriano.

Cat. moda veleggiatori: C:'Iza
Alde.

I premi sono 1

Cat. modelli a elastico:

1. Chiarottini Luigl, L. 500 ¢ diplo-
ma; 2. Cecchi Pletro, L. 300 e diplo-
sllloma

1cmeltanlAdrmno,L mem—

L. 500 e diploma; 2.
Pagnntbel'l.l ‘E:\ranm L. 300 e
ma; 3. Migro Carlo, L. 200 e diploma.

ELIMINATORIE DEL CONCORSO_

NAZIONALE
Categoria Allievi - |
1. Valenti (T. 41) punti §, tempo
¢'z8; 2. Opgioni {m. i3,
t o, 15'137; 3. Salapitro (T. 41} p. 14,
t ¢ #'29"3/5; 4 Cavalerra (F Yy
R 1. S S e R Russo (T. 4)

Calza, puntd tempa compl.
13‘!!"4}" 2 Barlettal, p 9, t. o 2'3671/5;
3. Senesl, b3 It e z= *1/8.

pione di sperare ché il prossimo an-
no essi possano farsl veramente o-
nore.

(continus do- pagine T4

struttura & formata da 3 ardinate in-
terne che ne mantengono la forma.
Dalla ordinata massima escono 2 balo-
nette in dural da mm 2 che vanno
ad nelle

aticate nelle all. Irrobusti

Cenu'ag;m.
auogg:mtc vi & cirea 290

con cal-
ﬁmonenﬂuonmaamo
et'msmﬁzmn ai-
4 grande :

1o scopo. qnm cassone pogEiato
sulla fusgliera viene leg'aln ad essa
tramite filo delastico 1x3 che passa

GASTONE MARTINI - Diretfore  responsabiic
UFFRCIO EDITORIALE AERONAUTICO

dal in acclaio ai-

gancetto posteriore destro
passando  al disotto della fusollera,
cosi. anche per il gancetto anteriore.

5 nello Sisbili " Matlino. [llesirato,,

Concess. per la distriburione D1 E. 5.
5. Paotalec 3 ROMAL




