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\ CETEA UN VOLTO NUOVO

" " MODELLISMO?" si presenta oggi ai suoi
lettori con un voltoe nuove, diremmo con
una personalita nuove. Quello che ora, a-
mici lettori, avete fra le mani, non & piu
il -solite fascicolo dei cinque anni passati,
quel fascicolo che abbiamo creato e tenuto
in vita con molli sacrifici. Quel fascicolo
che, purtroppo. per tante ragioni, non siamo
riusciti a far uscire sempre puntualmente
ogni quindici giorni, s'¢ irrobustito, ha rin-
saldato le sue hbasi, & divenuto un fascico-
lone, che uscira — non dubitate — [ primi
del mese.

in ogni numero (toh, ci vogliamo rovina.
re!) ci sara anche la tanto richiesta tavola
costruttiva al naturale di un modello di suc-
cesso. E' nostro desiderio poter presentare
in gquella tavola meodelli celebri (comincia-
mo in quesio numero con [elastico vinci-
tore della " Coppa Tevere”), modelli che
abbiano fatto veramente scintille (chissa che
un giorno, ad esempio, non potremo ospi-
tare il modello italiano....... vincitore della
Coppa Wakefield?), modelli, insomma, de-
gni di essere costruiti, o, perlomeno, di es-
sere osservali e studigli nei particolart.

Lo spazio, poi, non c¢i sard@ pit tanto li-
ranno. Potremo ospitare articoloni comples-
si e ponderosi, cronache brillanti, belle fo-
tografie, bellissimi disegni; [lorizzonte é va-
sto, le possibilita sono molte, Ogni branca
del modellismo avra il suo buon numero di
pagine a disposizione, ¢ quindi, sia il mo-
dellista di treni, che il navimodellista, Taero-
modellista potranno trovare nel rinnovato
" MODELLISMO ” un notevole materiale re-
lativo allargomento che maggiormente lo
interessa (del resto, un aeromodellista & an-
che modellista”, nel senso generale della
parcla e non pué non interessarsi, ad es.,
di un modello di automobile, o di treno;
per questo siamo certi che, dopo aver esa-
minato da capo a fondo la parte dedicata,
per esempio, all’aeromodellismo, troverd in-
dubbiamente nelle altre pagine qualche altra
cosa idi nuovo, di interessante, qualcosa, al-
mene, di cui sinora 'ignorava [esistenza).
Sara praticamente impossibile che qualcuno,
il quale, sia pur credendo di saperla tanto
lunga, dopo aver sfogliato la rivista conclu-
da con uno sceitico ” poca roba”.

Approfittiamo di questa occasione per ri-
volgerci ai nostri collaboratori, 4i nostri cor-
rispondenti, a tutti gli aeromodellisti, auto,
navi e treno modellisti, affinché si stringano
atlorng alla nostra rivista, in una nuova, pin
viva. pin salda forma di collaborzaione. I

La squadra veronese wmcltn

corrispondenti sono pregati «li mandarci con
assoluta rapidita delle ottime cronache, del-
le bellissime fotografie; i collaboratori diano
fondo a tutte le loro riserve, scrivano arti-
coletti e articoloni, pezzi e commenti, af-
frontine i pit gravi problemi, quelli che
lasciano trascorrere le notti in bianco, nelle
morsa di assillanti interrogativi: la doppia
matassa, la frizione centrifuga, la cabina di
blocco g trentasei comandi dellimpianto fer-
rovl.a.rr.a

L'opera dei co!laboraton deve essere la
vita della rivista. Non bisogna poi dimenti-
care che tutti i lettori devono diventare col-
laboratori, ognuno a seconda delle proprie
possibilita: tutti sono invitati a scriverci le
loro idee, le loro impressioni, mentre coloro
che hanno realizzato delle costruzioni inte-
ressanti sono pregati di mandarcene foto e
descrizioni; coloro che non hanno nullaltro
da raccontare ci dicano cosa pensano dellg ri-
vista, come la preferirebbero, se sono soddi-
sfatti, o meno, ad esempio, della percentua-
le di pagine riservata ad ogni specialita.

Desideriamo essere sepolti di valanghe di
lettere, pur sperando di non dover diven-
tare clechi, nel decifrare delle calligrafie
ostrogote; vorremnto che i lettori, i modelli-
sti si stringessero altorno a mnoi, in stretta
collaborazione per lo stesso fine. Soltante
in questo modo potremo lirar fuori una
rivista veramente in gamba, veramente in-
teressante, che nulla abbiz da invidiare alle
consorelle d’Europa e d America, ad onore
e merito dei costruttori italiani —

Ancora una avvertenza, da tener ben pre-
sente: "tutto” il materiale redazionale, per
ogni numero in preparazione, deve essere
nelle nostre mani entro il giorno CINQUE
di ogni mese. per comparire nell’esemplare
in vaedita nelle edicole dal primo del mese
successivo, Tutti i collaboratori ed i corri:
spondenti tengano conto di questa avver.
tenza.

” MODELLISMO 7 attende, da tutti gli ap-
passionati di costruzioni modellistiche, il
massimo appoggia, la massima fedelta, il
massimo aiuto. Attraverso cingue anni di
vita c¢i siamo ormai crealy una csperienza,
delle basi notevoli, un nome. Siamo cono-
sciuti ed apprezzati all’estero, abbiamo col
laboratori e corrispondenti in tutte le parti
del mondo; vogliamo approfittare di queste
passibilita per fare una rivista di modelli-
smo veramente eccellente, per fare vedere
che anche in Italia, ci sappiamo fare.

Ci riusciremo? A voi, amici, la risposta.




La seconda edizione della

COPRATEVIRT

Monfalcone é una simpatica cit-
tadina relegata nell'estremo lembo
orlentale della costa italiana, a po-
chi chilometri dal confine con il
Territorio Libero di Trieste. Vi sia-
mo glunti al segulto delle squadre
romane partecipanti alla Seconda
Edizione della "Coppa Tevere'", do-
po un viaggio interminabile. L'ac-
cogllenza dei monfalconesi si & di-
mostrata subito veramente premu-
rosa: un automezzo ci ha secarica-
to, con armi e bagagli, alla sede
dell'Associazione Motociclistica, do-
ve gli organizzatorl della gara ave-
vano il loro quartier generale. Qui,
nella mattina del 23 aprile, si @
svolta la punzonatura del modelll
velegglatorl, mentr: la gara aveeb-
be avuto inizio alle 14.

Alle 13,30, puntualment,e -arriva
i1 mezzo. E' uno strano furgone
glallo e tozzo, che fa ripensare al
mezzl britannici della campagna
di Libia. Per gli aeromodellist]i &
la "bisarca”. In pochi minuti sia-
mo all'aeroporto dl Roénchi, dove
troviamo giad altri costruttori che
stanno centrando le loro costruzio-
ni. Cominciamo a dare un'occhiata
per il campo: le squadre parteri-
pant! sono quelle del Veneto, con
Udine, Treviso, Padova, Venezla,
Trieste, oltre a Roma, e Monfaleo-
ne, che partecipa con ben 6 -“gua-
dre. Qualche costruzione veramen-
te ottlma, dal punto di vista fi-
nitura, come il tre metri di Mu-
rando. Purtroppo c'é del vento, che
ostacolerd 11 volo di parecch! mo-
delll. L'organizzazione si preannun-
cla veramente buona; notiamo che
al margini del campo, nella dire-
zlone del vento, sono state dislo-
cate delle pattuglie di scout appo-
sitamente addestrate per il recu-
pero del modelli. Tre altoparlanti
fanno giungere in ogni dove la vo-
ce della Gluria. Pubhlico abbastan-
2a numeroso, perfettamente trat-
tenuto o distanza.

Ls gara ha inizio: notiamo su-
bito parecch!l ottimi voll. I roma-
ni non si trovano gilusto a loro
aglo, avendo essi del modelll leg-
geri cul un simile vento non & cer-
to favorevole. Kanneworff ci fa as-
sistere ad alcuni traini magistrali
del leggerissimo modello di De Ce-
saris, che una volta in aria non
si decide mal a venir gili. Si trat-
ta dl un apparecchio dalla planata
meravigliosa, che si impone fin dal
primo momento, Con tre lanci re-
golarissimi di oltre 2'30" si agglu-
dica la vittorla senza eccessivo
sforzo. Ottimi woll compie anche
il secondo modello romano, guello
di Falola, murito di dispositivo
antitermica; m: per un capello
Pellicanl gli soffia il sceondo posto
in classifica con uno strano veleg-
glatore assomiglinnte, nelle linee
generall, a quello camplone euro-
peo di Fillon.<Ben pocd altro da
segnalare; non si sono regisrtati
templ particolarmente notevoli, ed
i lancl hanneo proseguito fino alle
18 di sera. Degni di mota aleuni
traini, perfettamente eseguiti, dei
veleggiatori di Monfalcone, Modellt
di grande stabilité in salita, anche
con vento forte. -

A tarda notte, con un vento rab-
bloso e freddo, il eamion ¢i con-
duce al dormitorio, sito dil faccia
al celebre Sacrario di Redipuglia.
Un tetro fabbricato inerpicato sul-

la rocels, che. privo di luel, appe-
na si intravvede nella completa
oscuritd della campagna. Un pon-
ticello semidiroceato su di un tor-
rente velocissimo completa la sce-
na. Ma, nonostante Ia.. tetra ap-
parenza, una simpatica camerats
¢l accoglie, sfinit.l Naturalmente, di
notte, non mancano gli scherzi, a
base di lucido da scarpe, rovescia-
mento di brande, e quel che segue.

Domenica, 24 aprile. I1 vento di
leri sera é sparito del tutto, ed an-
che il cielo é perfettamente limpi-
do e sereno. La mattinata trascor-
re tra visite al Sacrario, messa a
punto e prove di modelll. Ridenti,
manco a dirlo, riesce a perdere il
suo, grazie al... regolare funzions-
mento dell'antiterinica, mett.ndo
praticamente fuori combattimento
una delle due squadre romane.

Alle 14, inizio della gara. Oggi
| romani vanno avanti senza trop-
pe speranze nel cuore. Il miglior
modello perduto, mentre i monfai-
conesi, in quanto a modelli ¢l san-
no fare, bisogna riconoscerlo. Ed
infatt! il motomodello di Pecorari
non esita a fdarcl assistere alle sue
solite, velocissime salite in cande-
la. Tre lancl, tre templ non In-
different1, grande regolarita, certez-
za di ottimo plazzamento. I mo-
dello di Cersini, di Roma, . com-
ple due voli mediocri, e alla fine
tno di oltre 3 minuti.

C'¢ poi un modello tipo “Zoo-
mer” con motore "Pipa" che at-
tenta ripetutamente all’incolumita
del presenti, con inesauribill serie
di looping velocissimi a pelo ter-
ra; alla fine si staccano d'un trat-
to le all, poi 1 thmoni smentre la
fusoliera, col motore acceso, va a
conficcarsi velocissima In terra.
Tutto si risolve, perd, con il cam-
bio . dell'elica.

Veros sera, alla chiusura, tenta-
no il colpo manecino. L'udinese Cen-
tazzo, che aveva scassato al primo
lanecoi In mattinata il suo moto-
modello con un larghissimo loo-
ping, ha ormai finito la laboriosa
riparazione e va a lanclare. S1 trat-
ta di un modello di medie dimen-
sion! con motore Me Coy 29 glow-
plug, dalla linea americaneggiante,
fusoliera sottiln e muso lungo. Il
modello decolla, =ale veloce, com-
ple una planata veramente mera-
vigliosa, dimostrando di possedere
un rapporto di discesa veramente
eccezionale. Tre lanci di guesto ge-
nere gli avrebbero fruttato la vit-

toria, ed avrebbero glustamente
compensato la fatica di quel ra-
gazzo, Ma, al secondo lanclo, {1

motore non vuol saperne, ed 11
tempo sta ormai scadendo. La ga-
ra sl chiude con la vittoria di Pe-
corarl, seguito da Licen, entrambi
di 8onfalcone. Al terzo posto, il
romano Cersini.

Nella classifica a squadre, per
I'assegnazione della Coppa, Mon-~
falcone e Roma sono in testa alla
pari con 4 punti. La giornata suc-
cessiva, elastico, sara la definitiva.

Lunedi 25 aprile. Clelo pluttosto
coperto, vento forte in direzione
di Ronchi. 51 sposta la pista; 1
lane! Iniziano alle 14. Notiamo su-
bito che, se ierl nom c¢'é stato
nulla da fare per i romani, ogel
invece é la loro giornata. II mo-
dello di Lustratl, dalla fusoliera ed
ali sllungatissime, compie tre voli

Dall'alte in basso: un

lancio di
per lanciare il suo celebre “Toni™. - Ridenti e Cersini stanne

mettende a punto il modello della squadra romana

Centazzo, di Udine. - Piccini sa




veramente da slgnore, attorno’ al
3 minutl, assicurandosl il primo
posto In classifica. Quello di Cersi-
ni, veterano di numerose battaglile,
dopo due voli mediocri chiude in
bellezza con 3'53" né aleuno riu-
scira a togliergli 11 posto d'onore.
Presente sul campo anche qualche
Wakefield, che perd non ha fatto
vedere nulla di buono. Ben rifinl-
to quello di Chinchella, perc non a
punto nel centraggio. Idem guello
di Pecorari, con fusoliera quadra-
ta per spigolo ricavata da 4 tavo-
lette
retrattile. Buono i1 modello di De
Martinl, specialmente in salita, che
ha realizeato del templ discretl e
si & portato via il terzo posto.
Ore 18,30: termine della gara. La
“Coppa Tevere” ritorna = Roma,
per merito della squadra B del

C.AR. Alla sera, negll accoglienti

locall dell’A.M.M., premiazione. Ben
sette sono le coppe, targhe e me-
daglie, che prendono i1 treno per
Roma!

Ora, due parole di commento.

L'organizzazione & stata vera-
mente impeccabile, ed il merito va
all'infaticabile WValentinis, che del
resto ha trovato un valido appog-
gio nell’Assoc. Motociclistica. Scout
per il recupero dei modelli, folla
discretamente numerosa, chiamata
dal manifesti cittadini e traspor-
tata con automeszzl, trattenuta a
debita distanza. Intervento d4i au-
toritd locali, quali i1 Sindaco di
Gorizia e 1l Prefetto di Monfalco-
ne. Buono 11 servizio di trasporti,
cosi anche quello radio che, tra
un disco e l'altro, annunciava 1
risultati e dava disposizioni. No-
tevole l'appoggio degli Enti locali,
che, in simpatica gara, hanno of-
ferto diverse coppe e nedaglie, a
glola e conforto dei vinecitori. Mon-
falcone ha dato prova di saperct
fare. Che serva di esempio, a tanti
altrl signori!

La "Coppa Tevere”, offerta dal
slg. Van de Velde, dopo questa
seconda disputa é a Roma. Ma 1
monfalcones! hanno gla comineciato
1 preparativi per la rivinecita. Si
prevede che la terza disputa possa
aver luogo fra tre mesi circa. Au-
guri!

GIAMPIERO JANNI

CLASSIFICHE

Cat. veleggiatori

1) Kanneworff (CAR Roma) pun-
ti 335 t. max. -2’53 - 2)- Pellicani
(L.N. Monfalcone) p. 301, t. m., 1’
58" - 3) Faiola (CAR Roma) p. 278,
t. m. 2’1" - 4) Centazzo (CAT Trie-
ste) p. 249, t. m. 148" - 5) Mauri
(L. N. Monfalcone) p. 240, t. m.
136" - 6) Mauri (L.N. Monflacone)
p. 208 t. m. 152" - 7) Ferruglio
(Udine) p. 200, t. m. 1'38".

Cat. elastico

1) Lustrati (CAR. Roma) punti
472, t. max. 313" - 2) Cersini (CAR
Roma) p. 379, t. m. 350" - 3) De
Martini (CAT Trieste) p. 255, t. m.
1'57" - 4) Valentinis (L.N. Mon-
falcone) p. 243, t. m. 1'58"” - 5) Li-
cen (L.N. Monfalcone) p. 194, t. m.
1'14" - 6) Rosé (CAT Trieste) p.
181, t. m. 1°36” - 7) Piccini (L.N.
Monfalcone) p. 134, t. m. 1’77,

Cat. motomodelli

1) Pecorari (L.N. Monfalcone)
punti 684, t. m. 531" - 2) Licen
(L.N. Monfalcone) p. 38, t. m.
248" - 3) Lustrati (CAR Roma)
p. 370, t. m. 3'11" - 4% Rui Trevi-
sani (Treviso) p. 358, t. m. 227" -
5) Kriszanowski (L.N. Monfalcone)
p. 241, t. m. 1'46"” - 6) Patuna (L.N.
Monfalcone) p. 239, t. m. 228" -
7) Franzot (Edera Trieste) p. 216,
t. m. 1'307.

d! balsa, munito di carrello

2 partecipazione del Aeromodellismo alla commemorazione dei Cadui i Superc

Alla certmonia svoltasi dome-
nica 15 maggio allo Stadio ' To-
rine” di Roma in memoria dei
giocatori di calcio caduti a Su-
perga ha partecipato anche una
rappresentanza di aeromodellisti.

Sei aeromodellisti del CAR di
Roma, indossanti*la tenuta spor-
tiva, hanno lanciato dal centro
del campo, subito dopo lingres-
so dell'on. De Gasperi e dei
membri del Governo, un model-
lo a motore di grandi dimen-
sioni che, salendo lentamente a
spirale, & scomparso in altezza
sulla verticale dello Stadio, do-
po parecchi minuti di velo, men-
tre formazioni di aerei militari
incrociavano a basse quota. —

Gesto altamente significativo
quello degli aeromodellisti ro-
mani; un piccolo aereo, sacrifi-
cato nell’immensita del cielo, sin
a simboleggiare, a remdere tan-
gibile, il saluto dei vivi a coloro
che mon sono pitt su questa ter-
ra. E’ stato un bel gesto simbo-
lico verso i caduti dell'aria; co-
me il lancio di una corona, per
i caduti del mare. Un aeromo-
dello ha permesso questo, ed ha
commwsso  quindicimila  spet-
tatori,

Al termine della cerimonia, gli
aeromodellisti sono stati ricevu-
ti dal Presidente del CONI, avv.
Onesti, dal Pres. della Fed. Ital.
Gioco Calcio, ing. Barassi, dal
Presidente del ” Torino", comm.
Novo, ed hanno proceduto alla
consegna di un modellino volan-
te ad elastico, dono della FANI,
al piccolo Sandro Mazzola. Il di-
rigenti sportivi del calcio han-
no ringraziato commossi visibil-
mente, il sig. Tione e gli aero-
madellisti, per la loro parteci-
puzione al dolore dello sport na-
zionale, con un geslo cost signi-

CLASSIFICA A SQUADRE

1) Centro Aeromodellistico Romano,

2) Lega Nazionale Monfalcone,

3) Lega Nazionale Monfalcone,

4) Centro Aeromodellistico Romano,

5) Circolo Aeromodellistico Triestino,
6) Lega Nazionale Monfalcone.

7) Circolo Aeromodellistico Triestino,
8) Lega Nazionale Monfalcone,

punti &
punti 11
punti 11
punti 15
punti 20
punti 21
punti: 21
punti 24

ti. Il ‘motomodello sparito era
stato costruito da Aldo Monta-
nari, e montava un matore OSAM
G. 16; Uelastico, donato e¢ San.
drino Mazzola, era un » 65 ™ co-
FANI era cosi composta: Gui- struito da Piero Guidotti, vete-
dotti, Aldo e Giorgio Montang- rafto di molte battaglie.

ri, Kanneworff, Janni e Riden- : okt

LA LETTERA DEL PRESIDENTE DELLA F. A. N. I.

Riportiamo i punti pia significativi dalla lettera che il Presidente
della FANI, Carlo Tione, ha indirizzato a Sandro Mazzola a2 nome de-
gli aeromodellist! italiani.

A Sandro Mazzola:

Caro Sardrino, accogli con un bel sorriso guesto dono che ti of-
frono gli aeromodellisti italiani. E' un piccolo modello di aeroplano
che ha vinto tatnte gare ed stato costruito da Plero Guidotti di Roma
guattro anni fa.

Tu sei piceino e non saprai certo farlo volare, ma tanto a Milano
ch ea Torino troveral degli amici che ti aiuteranno e ti daranno tutte
le istruzioni necessarie.

Ora ascolta: guesto dono non & un semplice giocattolo che ti possa
divertire e far passare qualche ora di svago all'aria aperta, ma wvuole
essere anche il mezzo attraverso il quale potral imparare ad amare
l'aeroplanc anche se é stato proprio un aeroplano lo strumento che il
destino sclaguratamente ha scelto per toglierti il tuo papa.

Volevano bene a ftuo padre | suoi compagni, i giuocatori delle

altre squadre, gli sportivi tutti. E gli volevano bene non solo per la
sua bravura, ma anche — e sopratutto — per lo spirito con il gquale
gluocava. Era da solo meszza squadra dicevano i suoi compagni. Ed era
vero perché egli giuocava piu per loro, per'la sua squadra, che per se
stesso. Ma proprio per gquesto &gli era stimato il migliore ni campo.
L'artefice della vittoria era- lui, tuo padre!
. Ti ho dettc gquesto, Sandrino, perché nella tua vita sii tu ecal-
clatore, ingegnere. medico, avvocato, segua l'esempio di tuo padre e
impari a giuocare pili che per Le, per la tua uadra, quella :stessa
squagra di \{:&L_ENTI.NO MAZZOLA che se in ma.zgia granata si chcia-
ma Torino_. in maglia azzurra ha un nome che affratella tutti noi
sportivi e <i fa dimenticare le nostre personali rivalitd; & un nome
dolce e caro che si pronuncia col tono dell'invocazione e della preghie-
ra: ITALIA! Tu sei piccolo, Sandro, e Queste cose ora non le puol
capire; ripiega questa lettera e riponila con cura. Quando saral pia
grande comprenderal appieno come il regalo pil bello che ti abbia
fattc tuc padre sia l'esempio del suo gluoco. Seguilo!

Con afletto

ficativo; si sono inolire compli-
mentati con gli esecultori del lan-
cio, per la perfetta riuscita del
volo, dellaeromodello.

La squadra rappresentante del

Il Presidente della FANI: f.to CARLO TIOKE

L'unica officina meccanica
interamente a dispcsizione

LEONARDI  Eiress

lavorazione mecca ica, per
LABORATORIC DI PRECISIONE

la costruzione su ordinazio=

ne di qualsiasi pezzo stac-
CIRCONVALLAZ. CASILINA, 8 - TEL. 768707 - ROMA cato.
Il laboratorio Leonardi produce inoltre:
Eliche tipo americano mm. 70 bipale L. 800
Frizio i centrifughe per automodelli, complete di velano (tipr a
pistoni di fibra) L. “ Do

Srodi cardanici per motoscafi con asse (precisare la lunghezza, nel-
I'ordinazione} L. 1.200

Eliche tripale in alluminio per motoscafi, costruzione ottima, di alto
rendimento L. 800-1000

Velani di bronzo (gr. 350) godronti, per qualsiasi applicaz. L. 600
Adattamento di fasce elastiche, riparazione di gqualsiasi tipo di motore.

Nella richiesta di informazioni, pmaventivi, ecc. si prega aggiun-
gere L. 30 i francobolli per la risposta.
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yuale acromodellista now ha a-
vuts, abeno una volta in vita sua,
il aurs compite dio ocentrare un
modello  Irrimediabilmete  piechia-
o {0 rcabrato)?

Chi non ha mal provato la ter-

ribile Lil"«--ll."ﬂnl di dover consia-
tare che, per poier portar I'ala
sufficieniemente in avanti, ci sa-

rebbe volulo un mMUso della fuso
soliera un paio di palmi pin lun

zo? 0, peggio, ha speridentato di-
reftamente le dolorose conssguen-
ze che | piani di coda nella &0ia |
dell’ala hanno sully st.biliias

Ed allora avrete
ardente deslderio: pot:

curi, gualdlo sl scenie in campo
¢ol modello nuove, di sistemare il
centrageio - con due o tre planate,
con pochi pallini di piombo e spo-
stando appena appena 1'ala.

Oorbene, centrare decentemente
un mudelly in sede di progetto &

cosa rattibilissima, ed anche s&nza
troppa  tatica: naturalmente, avre

mo dei risultati un po’ approssi-
mati e Pultino tocco dovremo sein
pre dario sul campo dopo qualche
planating i prova.

Per non complicare le cose pli
el neeessario si pOsLONO  ammet-
tere (ueste due ipotesi hempll'h'l
Live:

1) — Il medello sard :-sll'ﬂmC‘tl'l
vo rispetto ad un piano longitudl
nale: cloé la sua meld destra sara
!u:emlc': alla sup metd sinistra.

— E’ inutile determinare la
pu«mnm' del bariventro sulla ver-
ticale: bastera fare in Inore che
risulti pit in basso possibile, co
me si legge in ogni corso (TAeTe-
modellisnio,

Mi @ scappata una parola un
po’ grossa: baricentro.

Chi wera costui?  beh, I modo
non troppo elegante, a4 compren-
sivo, diciamo bariceniio II punto
in -cui  immaginiamo  concentrato
tutto il peso di un corpo. Questo
punto, che viene anche indicato
col nome di Centro di Gravita (C.
G. & un fpezzo grosso: ma ha in
compenso una bella virto: & di
abitudini sedeutarie. Infatti il ba-
ricentro di un eorpo rigido, gqua

le puyd consfderarsi apjpunto un
modello, sta ben 150 ol suo po-
sto, e non c'é che se ne
muova,

Ora un breve ragionamento.

Se ammettiamo che i1 baricentro
sig il punto in cui @& concenirato
tutto il peso di un corpo, n natu-
rale che un corpo appesn con un
rilo attaceato al  Dbaritepbio non
penda da nessuna  pacte, perche,
data la definizione di barizan'ro,
# come se il resto del corpo losse
senza peso,

In altre parele, un corpn & in
equilibrio  rigpetto al proprio ba-
ricentro, comungue possa  eEFETE
girato. voltato e maneggiato.

Ora, tutli sanno come si fa a
ceittrare un modeiio: dita sotto al
I'ala, #1 primo terzo delly corda,
maodello in bilico, ere. ecc, Nop si
fa altro, morole della favola, che
accertarsi che il baricentro cada
=u una verticale (seconda ipotesi
smpjliticativa!)  passante per
primo terzo della corda alare: e qui
sta il problema.

E’ logico cho a suom di
ra ¢ spostamenti dell’ala, (inei-
denza dei piani di coda, ragazzi,
non stuzzicatela tropps) si pud
portare i1 modello in  equilibrio,
questo almene i teoria ed in pra-
tica, & volte pagando caramente.

Per esempio, come arrangiarsi
con in motomodello a pinna, dove
Fala & fissa? Non e’® altra solu
zione he i1 piombo: ed a che pro,

zavor-

.mi o per

crtone  del

ravolose  rieches
dozzinue 1

llL‘iZ] h(r]||]|-.-l

pesD quando

allora, spendere
¥ in balsa, rompere
ghetti traforando

risparmiare
| vuole che il modellu pos

poi, s _
38 sl: su decenlemente, © neces-
sario affibbiargh flor di zavorra?

premesso, addentriamoci in

uesla diabolica elucubrazioue.

U modello, sospeso per il bari
ceniro, deve COMQPOrtarst  esully-
mente come una bilancia: cloé la
somma del momenti rispetto al
punto di sespensione deve essere
nulla.

Per chi non lo sapesse, dico su
bite cos'e 11 momento. Diciamu
momento di una forza rispetto ad

up .punte o ad una retta L prodot-
to deila forza per la distauza che
e's tra forzo e punto (o retia),
distanza che ])tﬂmiv i1 nome
braccin. Questa non ¢ precisamente
una definizione ull.: amatermatiea,
ma nel caso nostro pud bastare.

Or bene, tutti sapete che il pe
sp ¢ una torza; quindi: la sonama
dei prodotti dei pesi delle singole
parti del modello per 1 rispitive
distanze da gquells famosa vertica-
le, deve cssere uguale a zero: ha-
turalmentle prendendo col  segno
pit i momenti dovutl a forze che
stanno @ prua, e col Seguo meno
quelli dovuti o forze che stanno a
poppa sempre rispetto a quella fa-
moss verticale), o viceversd.

Fare perd quL'~I:| conto @ un po’
noioso e nomw & gran chix precisu
e si preferisce guindl seguire-una
altra strada. Invece di considerar
la solita famosa verticale se ne
prende unfaltra:  per  esempio @
molto comodo prodere la verticale

tangnte alla prua del modello,
Adesso, naturvalmente, 1 vari mo-
menti dovuti al vari pesi, sono

tutti positivi. e non vale piid la
favcenda per cui la somma  del
momenti deve essere nulla; gli oc
chi a m, ragazzi, atienzione: =i
ragiona cosl.

Se¢ il modello ¢ centrato (ricor
darsi la definizione dl Dbaricentro)
la somma di tutti i vari momenti,
rispetto alla retta considerata, de-
Ve  essere necessariamente uguale

al momnio dovuto al psot  total
dl modlo, concentrato  wel  bari-
centro, per I distanza che il ba-
ricentro ha dalla medesima retia

Chiamiama guindi
Pio Pay Pyynese- P

i

i wvari

o 3% . s
i rispettivi bracel, p il peso totale
del modelln el 21 la diztanza ba
ricentro-retta il rviferimentao, per

echee i1 modeilo sia rentrato deve
pEIPP

9111-;‘11- 9313-,.,.. Pn 3.“ = pl
e & puo veders oo guesta manicra

sp I eentraggio ©
spuitamenty si
bariceniry
setplici=~imn

e2allo 0 noe 1o
determing  la posi
moediante  la
Iraslormzinne:

Pl Rl +Plar.. . +Pnln  _ 4
= =

cioe i delinitiva, =i opern eosl
(facendn i conti in grammi ed In
centimetri) notli 1 vari pasi e |

bracei corrispoodenti, s calcolann
tutti § vari momentl parziali, opi
&i sommano, ¢ la somma la =iodi-
vide per il peso totale del muxlel
lo: =i oftiene cosl un crto nume
ro di centimetri che da la distanza
del baricentro dalla retta che ab
hiamo scelto per calecolare le vavie
distanze
Segnatl |

pesi parziali <

{continua a pag. 648)

Il glorno 19 aprile 1949 I1'Aero
Club Nazlonale Ungherese ha or-
ganizzato, nell'ingresso Inarmoreo
del Palazzo di Giustizia di Bu-
dapest, 11 IV Concorso di modelll

da sala, che ha ottenuto enorm~

successo; si tratta della gara di
magglor importanza svoltast al
giorno d'oggl.

Al concorso potevano partecipa-
re soltanto i costruttori che erano
risultati vincitori delle eliminato-
rle, precedentemente svoltesi nelle
5 eclttda principall della nazione;
eliminatorie cul preserc parte co-
loro che gia in prove precedenti
avevano compiuto dei voli superio-
ri ai 5§ minuti.

Hanno preso parte alla competi-
zione 71 modelll, presentatl da 45
concorrenti; la garas ha avuto ini-
zio alle 8 del mattino ed & durata
fino alle 17 del pomeriggio.

I modelli partecipanti erano. co-
struiti nella totallta in legno di
balsa, con aperture varlanti tra 1
60 e gli 80 cm., peso tra i gr. 1,5
e 4, Tra le costruzioni speciali si
sono potute notare due senzacoda,

un sautogiroe e qualche elicottero.
La magglor parte del modelli era
di tipo ortodosso, ma gli ingegnosi
costruttori ungherssi erano ricorsi
a dettagll e piccole innovazioni, al-
lo studio del particolari, in modo
tale da riuscire a ridurre notevol-
mente il peso delle strutture ed
aumentare e migliorare la durata
media dei voli. Per esempio, un’ala
di 80 -m. d'apertura pesava 035
grammi, ed un medello di 60 cm.
con rivestimento in microfilm, pri-
vo della gomma del motore, pesave
0,87 grammi.

M. Beorges Benedek ha ottenuto
il miglior tempo della gara con un
volo di 13'25", col quale ha stabl-
lito un nuovo primato nazionale,
migliorando il suo stesso record
precedente di 11'39". Lo stesso Be-
nedex presentava un elicottero che
volava per 2'20". La larghezza net-
ta del salone in cul avvenivano
le prove era di 17 metri, e appun-
to per questa ragione parecchi mo-
delli urtavano sulle colonne, sulle
pareti adiacentl, sicché soltanto po-
chi modelll riuscivano a complere

IN QUESTA PAGINA, IN ALTO: E' in volo nel sa-

lone il modello di
res. - SOTTO: L'interessante senzacoda di
che ha stabilite un nuevo record di durata:

Abafly,

M. C, Fischer, Junio-

Ladislas

3° class.

T minuti di velo,




durata notevole. Si sono

voli di
anche avute delle collisioni in vo-
lo; per le riparazioni del modelli
dannegcgiati era riservata un'appo-
sita sala del palazzo. I 4 lanci con-

sentiti sono stati eflettuati dal-
1'85 ¢} dei modelli, & la durata to-

¥l preghlame vivamente di
acquistare sempre la rivista
dai medisimo glernalale. Ve
ne preghlame nel vostro e
nostro interesse.

J

tale del volo di tutti gli apparec-
chl & stata di 15 ore 37 minuti e
51 secondi. Il progresso compiuto
in rapporto al Concorso dell'anno
passato & veramente notevole, se
si pensa che in quella gara la du-
rata complessiva fu di 4 ore, 38
minuti e 17 secondi.

In questa gara nazionale per
modelli da sala, ben 42 modelll
hanno superato i 5 minutl di vo-
lo, mentre 15 sono quelli che han-
no volato per pil di 7 minuti,

Ecco le classifiche:

Seniores (oltre 18 anni di eta)

1. G. Benedek 13" 25"; 2. L, Poich
g' 42"; 3. L. Winkler 9' 24"; 4. Chr.
Somhegyi 8 54"; 5. J. Wagner 8
45"; 6. Chr. Somhegyl 8 43"; 7.
Hélene Miklos 8 28"; 8 T. Gall
8' 26"; 9. P. Horvath §'.

Juniores (sotto 18 anni di eta)

1. R. Ereisz 7' 16", 2. 0. Roser
7'; 3. C. Fisher & 59"; 4. A. Gi-
novszky 6' 50”; 5. J. Horvath 6' 03".

IN QUESTA PAGINA, IN ALTO: M. L. Poich pre-

senta il
2% posto Seniores. -
costrutirice ungherese,

suo modello, col quale si
Helene Miklos,
ha conquistato il 7° posto

& piazzato al
la migliore

¢con un vole di oltre 8.

Notiziario

Fn _Ao N- ln

La FANI ha comunicato che in-
wvlerd il bollettine mensile soltan-
to a coloro che invierauno la som-
my di L. 250 per semestre, dato
che (1 costo di ogni bollettino si
aggira sulle 30 lire, piu cinque di
spese postali. Invite pertanto tutti
i federati ad inviare la quota re-

lativa al 1. semestrc 1949, Ri- °
purtiamo, dal bollertino n, 2 del
mese di febbraio, i commento al

Regolamento Wakefield.

« Per quanto concerne la sezio-
ne maestra minima Ila formula .oi-
spinde al vecchio Regolamento FAIL
Go  detta formula un modello a-
vente la lunghezza di un metro
«fltori tuttos, cioé dall’estremita
Pestremitd posteriore della fuso-
anteriore  dell’ogivo dell’elica al-
liera { impennaggio o altra parte
i struttura che *sporga dall’estre-
mitd posteriore di essa), deve ave-
reouha sezione maestra minima di
1 tlecimetro qguadrato. Se lala @
legata =ulla fusolicra, cioé poggia
su ol essa, la parte centrale del-
I'ala in corrispowdenza della fuso-
liera non eonta agli . effetti del
computo della sezione maestra. Se
invee il pezzo rentrale dellale &
solidale ron la Tusoliera ¢ fa parte
della sua strultura (come nel ca-
so dell escmiall con attacco a balo-
netta)  tale parte céhtrale si cal-
coula aglt cfeftti della superficie
della sezione maesira

Riportiamo integralmente alcune
scomunicaziont sul nodelly tele-
comandati. Esze riguardano K{l cam-
bio di denominazione e il fereeren-
dum sul mutamento di limiti nel-
Je  categorie,
semblea della FAL

«I modelli cosidetti «telecon-
trollati» mnel Regolamento Nazio-
nale per i modelll volanti della
FANI d’ora innanzi cambiano Ia

denominazione in «modelli, vincola
1l per volo circolares, Cid per a-
deguare lax denominazione a quella
adotiata dalla F.A.L per tale ca
tegoria dl modelli, «Telecontrolla-
ti» saranno d'ora in poi chiamati §
modelli il cui volo ¢ guidato a di-
stanza per mezzo di onde -radio,
node luminose o _Sonore. Anche
questa categoria B riconosciuta
dalla FAT». 3

Referendum

In previsione che risulti ufficial-

mente confermato  dalla F.AT
quanto reso noto nel Bollettino N.
1 — Gennaio 1949 — ¢ cio® che
le c:assl di modelli vincolati per
volo circolare sono le seguenti:
1)} con moter da 0,1 a 2 cm. cu-
biei;
2) .con motore da 2,01 2 5 cm. cu-
b .

ei;
3) con motore da 5,01 a_10 cm.
buvici,

e fuori di dubbio che per la sta-
gione 1950 dovremo adeguarci a
tali suddivisiont. .

Per la corrente stagione dovra
ezsere stabilito se dehbano essere
mantenute le veechie categorie 3

- 6 - 10 em. cubici oppure le

nuove 2 - 5 - 10 em. cubicl.
Pertantn tutti gli Enll Federati

sonn invitatt a pronunciarsi in

merito. (E° ad ogni modo da tene-
re conto che lindustria nazionale
non potra approntare immediata-
mentr motori da 2 e 5 em. cublet).
Il wvalare delle risposte wverra da-
1o con | eriteri del precedente He-
ferendum  sulle gquole socialis.

Vengono inoltre notificate le se-
guentl gare che sl svolzeranno al-
l'estero:

& Monaco (Principato) I'11
settembre per modelli & volo cir-
colare;

a Nivelle 11 3, 4. 5 settembre
per motomodelli a volo libero;

a Monaco (Principato) 11 §
glugno idromedelli.

Teoendo conto del contattl pre-
st col GAF di Firenze, st ritlene

come desico dall’as- -

opportuno effettuare nella fine dt’
maggio p. v. la gara per modelll
vincolati, di velocitd ed acrobagzia.

Il Concorso Nazionale compren-
derd le categorie V.E.M., cul sara
abbinata la gara nazionale per al-
lievi. Le date di svolgimento so-
no state stabilite per i giormi 15,
16, 17, 18 settembre.

Per favorire maggiormente la
formazione di nuovi gruppi anche
nei centri di minore importanza,
s stabilisce che per le localité
con meno di 10.000 abitanti, 1l
numero minimo del componenti 11
gruppo venga ridotto a sel.

Segue il testo del regolamento
F.AI 1949, che riportiamo inte-
gralmente in altra parte.

La FANI rende noto che le ca-
tegorie per modelll vineolati aa
veloeit sono state stabillte con U=
mitazione a cme. 2,5-5-~10 dalla
F.AI regolamento 1948, Poiché 1
risultati del referendum apposita-
mento indetto' sono favorevoll a
conservare per il corrente anno le
categorie nazionall (3-6-10 ce.).
l’'adozione delle nuove limitazioni
viene rinviata all'anno 1950. St in-
vitano quindi i costruttorl di mo-
tori e gli aeromodellisti a prov-
vedere per tempo onde poter de-
gnamente sostenere gli eventuall
Concorsi internazionall che wvaes-
sero luozo in detto anno,

11 glorno 8 maggio si svolgono
a Napoli le gare di preselezione
Wakefield per la settima zona. Si
ricorda ancora che tutte le prese=
lezioni devono essere svolte en-
tro il 22 mageio. I primi 5 clas-
sificat! del Concorso 1948 vengono
ammessi direttamente alla selezio-

'ne nagionale. II numero d! aeroe

modellist! che — dopo la disputa
delle preselezioni — verrd ammes-

+ =20 alla finale, non & stato stabi-

lito e dipenderd dal gludizio de-
gli osservatorl FANI e dal templ
di wvelo. La selezione nazionale
avrd luogo sul campo di Pereto-
la, a Firenze, nel mese di giugno.

Eorsn Peschiera,

AEROPICCOLA 2= "3

Sezione Navimodellistica
MODELLI STATICK

Sciabecco veneziano . L. 1L.200
Golden Hind " 1.000
Berlin Brand, ” 1200
Yacht olandese o700
Koning ” L2000
Scooner Houston " 008
Bounty ]
Tea Clifiper - ® 450

MODELLI NAVIGANTI
Cutter " Italy’” cem. 50 L. 250
" Ninfa™ cm. 80 400
" Stella™ em. 70 o 200
” Nautijus ¥ cm. 100 * 550
* Nembo * c¢m. 127 interm. ” 700
" Alfa 2 motoscafo 250
" Razzo ” motoscafo 450
* Barracuda ” motoscafo 7 600

MATERIALI VAR

3

Eliche tripale L. 500

Volani 500

Listelli fasciame = 10
MOTORI

" Flia@-Aut. " 6 ce. L. 6.900

" Superelia 4,5 ce. " 5.500

Spedizioni immediate ovungue -

Pagamenti anticipati -« Porio im-
ballo in assegno




LE CARATTERISTICHE DI UN
MOTORE PER AEROMODELLI

L'esatta conoscenza di tutti i da-
tl che definiscono, le caratteristiche
di un motore & senza dubbio una
condizione base per poter razio-
nalmente svolgere il progetto di
un motomodello desitnate ad un
ben determinato impiego. Un tale
presupposto é d'altra parte punto
comune per tutti i problemi di ap-
plicazioni motoristiche in genere e
particolarmente quando é richiesto
il massimo siruttamento della uni-
td moirice installata. Per entrare
subito nel vivo della guestione, sa-
ta bene fissare le idee su quello
che sono appunto le caratteristiche

pili spiccate o, per dirla in altre.

parole, le possibilita fondamentali
del motore. Nel nostro caso sara
opportuno distinguere 1in primo
Iuogo due bén determinati tipi di
motore aventi rispettivamente due
ben deterininate caratlteristizhe. St
tratta cioé di avere chiaro cosa
s'intenda per motore piatto e per
motore spinto, fattori questi di
grande importanza per un primo
netto orientamento su quelle che
saranno le possibilitd d'impiego.
Un esempio pratico varra a chia-
rire questc punto. Si abbia all’e-
same un motore che fornisca una
potenza al regime di 6500 giri al
minuto pair a 0,25 HP. Immaginia-
mo di poter tracciare con suffi-
ciente approssimazione due curve,
AB e CD (come da figura ) le
quali ci rappresentano graficamen-
te le variazioni della coppia motri-
ce e della potenza rispettivamente
in funzione del numero di giri
compiuti dal motore.. Potremmo
cosi osservare come oltrepassando
un tale regzime di rotazione, la cop-
pia motrice rappresentata appunto
dalla curva AB, vada decrescendo
in funzione dell’'aumento della ve-
locitd di rotazione. Cid si spiega
tenendo presenti gli strozzamenti
delle luci e del condotti dovuti ai
noti fenomeni d'inerzia, i quall fi-
niscono col rendere sempre pin
scarso il riempimento del ecilindro.
Corrispondentemente potremmo os-
Servare come la pocenga, rappre:
sentata dalla curva CD, la quale é
data dal prodotto della coppla per
la velocita di rotazione (ovvero 1l
nurnero di giri compiuti nell’unita
di tempoj, resti quasl costante in
quanto al decrescere della coppla

.zare con funzionamento

motrice (curva AB) di parl passo
aumenta il numero di giri. Un ta-
le andamento della curva CD di
potenza, la quale oltre un certo li-
mite tende a diventare costante,
caraterizza appunto un mtoore co-
s detto piatto..Un motore piatto
pertanto risulta di limitato rendi-
mento ma d'altra parte offre le pre-
rogative di una pit lunga durata
e resistenza al funzionamento an-
che prolungato, di fornire una
coppla motrice quasi costante alle
variazioni di carico, cosa questa
che va sotto il nome di elasticita,
mentre completano questo aspetto
postiive la facilitda dell'esercizio e
la pronta sicura messa in moto. E’
questo il motore adatto per l'aero-
modello in volo libero sia esso per
limitato
dellunita motrice, sla esso per pro-
ve di durata senza alcuna limita-
zlone. In altrl termini, si tratta
del motore fatto per girare ad un
regime medio di rotazione pur for-
nendo il massimo della potenza
consentito dalle caratteristiche di
alimentazione e di riempimento.

Supponiamo ora sullo stesso mo-
tore di ampliare le luci. e 1 con-
dotti, di aumentare il rapporto di
compressione e ricorrere in altre
parole a tutti quegli accorgimenti
che servono ad incrementare le ca-
ratteristiche di velocita e di poten-
za fino al massimo grado, Potrem-
mo ora osservare come la coppila
motrice rappresentata graficamen-
te dalla curva EF si mantenga co-
stante per un pit ampio inter-

-vallo di velocitd di rotazione fino

a glungere ad un valore quasi dop-
pio del primo caso. Cié sl & ap-
punto reso possibile asiscurando
un sufficlente riempimento del ci-
lindro a pia ‘elevate velocitd di
rotazione. Corrispondentemente ve-
dremo come la potenza rappresen-
tata graficamente dalla curva HG
non resti pil costante a partire
dai 6500 giri al minuto, ma cresca
invece rapidamente fino ad un re-
gime di 12.000 giri al minuto. Un
tale andamento della curva HG di
potenza, la quale raggiunge il suo
massimo in corrispondenza di un
determinato e come visto elevato
numero di giri, per poi decrescere
rapidamente, caratterizza appunto
un motore cosi detto spinto. Il
rendimento di tali motori-é guindi
massimo; per contro perd & mag-
glormente soggetto all'usura e alla
limitazione di un piu1 o meno bre-
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ve periodo di funzionamento con-
tinuato, per il fatto che i suol or-
gani vengono maggiormente solle-
citati, mentre la lubrificazione e
la refrigerazione si rendonn sem-
pre piu precarle ed insufficiertl, La
messa in moto e l'impigeo di que-
stl motori richiedono in generale
particolari cure ed attenzioni, per
cui solo 'utente pratico potrd trar-
re i debitl vantaggl. Questo tipo
di motore é in primo luogo de-
stinato alle pare di velocitd come
quelle del telecomandati per il vo-
lo circolare, oggi ormai familiari
con i 200 e pia chilometri all’'ora,
pur non mancando in qualche ca-
s0 la convenienza di asarli e con
dovuti criterii per le gare di volo
libero con fungzionamento limitato
ove si vogliano sfruttare al massi-
mo .le possibilitd di una rapidis-

sima arrampleata in gquota. Cosa

essenziale da tener presente in ogni
caso & il fatto che dett! motori
per gualunque scopo Vengano usa-
ti, devono essere nelle condizioni
di poter azionare al regime corri-
spondente al massimo della poten-
za che in tall motori per aero-
modelli varia in media dagli 11 al
14.000 giri al minuto. E' per que-
ste ragioni che si rende necessa-
rio l'uso di eliche con diametrt
ridotti onde ridurre a limiti com-
patibill l'assorbimento di coppia
motrice agli elevati regimi.

* Proseguendo nella citazione del-
le caratteristiche che particolar-
mente interessano un motore per
aeromodelll, bastera ricordare: il
rapporto Ira peso totale e potenza
resa all'albero, e 1l rapporto fra
peso totale e cilindrata. Nel caso
di motori ad accensione elettrica,
interessano inoltre 1 dati che si
riferiscono  all'amperaggio ed al
voltagglo delle batterle da usarsi
onde assicurare la pronta messa in
moto ed il funzionamento per il
tempo voluto. Riguardo al peso to-
tale per c.c. la cosa & immediata,
mentre l'espressione del rapporto
peso totale per wunitd di potenza
resa, presuppone appunto la como-
scenza di quest'ultima e di cu! ab-
biamo accennato,

Visto per sommi capi quall sia-
no le caratteristiche fondamentali
di un motore per aeromodell!, ac-
cenneremo brevemente al modo ed
al mezzi con cul determinarli,

GLI ESPERIMENTI E I COLLAUDI

Le prove a cul un motore pud
essere sottoposto sono di due tipl
e sl usa distinguerle in prove spe-
rimentali ed in prove di collaudo.
Le prime riguardano essenzial-
mente la registrazione e la messa
a punto del prototipi, mentre le
seconde sono quelle effettuate sul

‘motorl di serie onde accertare le

carateristiche del prototipo. Per
condurre prove sperimentali, ¢ ne-
cessario poter disporre di una ade-
guata attrezzatura, onde valutare
esattamente 11 masglor numero
possibile dl fattori che interessano
le caratteristiche del motore. A
questa specie di prove si ricorre
anche per la determinazione di quet
dati che possono servire ad am-
pliare le ricerche e gli studi su
determinati fenomeni a cui si at-
tribuisca wuna particolare impor-
tanza. Quantunque molte case co-
struttricl sono -in grado di poter
eseguire direttamente tali prove,
allo stato attuale delle cose, nel
nostro  campo  micromotoristico
molto rimane da fare in questo
settore.

Tutto cid che riguarda la prova
di un motore & veramente di gran-

de interesse. Le deficlenze che st
possono rilevare al riguardo, non

sono un problema di carattere
strettamente nazionale, bensi in-
ternazionale, quantungque sembri
accertato che In determinate na-
zionl qualcosa sl & gla fatto. Do-
ve vogliamo arrivare & presto det-
to. Una casa costruttrice dl motori
per aeromodelli possiede normal-
mente un'attrezzatura sufficiente

‘per eseguire prove di collaudo pin

o meno rigorose. Molte possono
vantare anche strumenti adatti ad
eseguire prove sperimentall, poche
perd e forse pochissime possono og-
gl dire di avere un laboratorio
completamente attrezzato per que-
sto. Ammesso anche di veder su-
perati tall ostacoli, resterebbero
sempre quelli inerentl alla diver-
s5itd del metodl e dei criteri con
cui, vengono condotte le prove.
Troppo lungo sarebbe dover met-
tere In evidenza ad uno ad uno
tuttl gl aspetti per 1 quali oggl
slamo in certe deficienze. Ci augu-.
riamo di poter riparlare presto e
pil a fondo su tale tema, per ora
¢l limiteremo ad una costatazione
di fatti e ad una possibile solu-
zlone secondo il nostro personale

. punto di vista, con la speranza di

poter suscitare una proficua ed in-
teressante discussione.
L'aeromodellista o il motomodel-
lista di media capacita, ih gene-
rale, quasi mai & in grado dl co-
noscere esattamente la potenza ed
il rendimento del motore che ha
acquistato: cose queste di imme-
diato interesse. Cid per il fatto
che le case costruttrici non usano
fornire sufficlenti dati al riguardo
e d'altra parte l'aeromodelliste non
pud avere a portata di mano le at-
trezzature di cui abbiamo parlato
onde eseguirle personslmente. La
conoscenza delle caratteristiche di
un motore & una condizione indi-
spensabile se si vuol prozettare, se-
condo i principl e la razicnalith
di un serlo calcolo sia pure ridot-
tdo a2d una forma elementare. Il
;ia delle volte, 1| pochi dati for-
‘%ti a scopo pubblicitario e pro-
generare confusione. A tutto que-
sto si potrebbe ovviare, in massi-
ma parte, con un semplice dia-

-gramma della potenza da acclude-

re fra le istruzioni generalli che
sogliono accompagnare un motore
quando esce dalla fabbrica.
Quante case costruttrici abbla-
no attuato questo sistema non &
possibile dirlo. Senza dubbio o1 so-
no delle difficoltd nel fornire un
simile diagramma, difficolta per al-
tro di varia natura, ma in defi-
nitiva non tali, a parer nostro, da
motivarne l'omissione. Comungue
sla, senza avangare ldee .per cosi
dire rivoluzlonarie o idee di prete-
sa novitd, vogllamo porre una do-
manda che cl sembra sensata sul
perché oggl in nessuna parte del
mondo si sla ancora pensato ad or-
ganizzare un ente centrale che di-
sciplini la omologazione, la regl-
strazione e la regolamentazione
con cui procedere alla verifica del-
le caratteristiche di un motore.
Un tale ente attrezzato di tutto
punto sia con la partecipazione
dell'organismo centrale predisposto
alle attivitA aeromodellistiche o
modellistiche, ma soprattutto con
il concorso diretto delle case co-

* struttrici Ie quali sarebbero le pri-

me ad avvalersi delle garanzie ne-
cessarie alla tutela del lore pro-
dottl, renderebbe un grande ser-
vizio al progresso e all'allargamen-
to su basi sempre pil serle e con-
crete di tali attivitd. In questo
caso i benefici sarebbero di comu-
ne vantaggio per tuttl senza di-
stinzione. Del resto gusaslehe cosa



Schema di banco osciilante a reazione per le misure di potenze d’'un motore per aeromodelli mediante freni aerodinamici (elica o mulinello)
1) Peso scorrevole antagonista della coppia di reaziome (Variando e bloccando tale peso mediante I'apposito bullone a secondz delle

cilindrate dei motori in prova & necessa

rio variare opportunamente la scala di taratura di cui al N. 4) - 2) Puleggia di rinvio per la

messa a punto del banco con e senza motore installato. - 3) Indice. 4) Quadrante tarato - 3) Leva di bloccaggio del complesso oscillante -
6) Piastra di sostegno con caslellc motore - 7) Peso di regisiro per H complesso oscillante con motore installato ed in guiete o senza -
8) Puleggia - 9) Apparati elettrici (bobina e condensators per P’acc ensione) - 10) Serbatoio per la miscela - 11) Braccio portante la

puleggia per sostenere il collegamento del peso di cui al N.

7 (il braccio sara fissato a destra o a sinistra a seconda del senso di rota-

zione del motore in prova) - 12) Scanalatura per variare preventi vamente la lunghezza del braccio cui & applicato il peso antagohista

della coppia di reazione.

di simile avviene gia e da tempo
nel mondo motoristico vero e pro-
prio e non c¢'é sostanzialmente ra-
gione contraria perché non lo si
facclia nel nostro ramo, il quale
ogni giorno di piu tende a svilup-
parsi oltre ogni limite.

LA POTENZA DI UN MOTORE
E LA SUA MISURA

Troppo spesso capita di dover
sentire inesattezze o ambiguita sui
concetti di coppia motrice e di po-
tenza. Implicitamente abbiamo gia
parlato di questi distinti concetti,
senonché l'importanza di tall pun-
ti esige un ulteriore schiarimento.

Innanzitutto ricordiamo come
per potenza di un motore s'inten-
de la quantitd di lavoro che esso
puo compiere nella unita di tem-
po, e che l'unita di misura per
la potenza ¢& {1 chilogrammetro,
cioé il lavoro necessario per solle-
vare il peso di un chilogrammo al-
l'altezza di un metro in un secon-
do. In pratica si & perd convenuti
usare come unila di potenza il ca-
vallo vapore (CV) equivalente a 75
chilogrammetri. L'inglese Watt, 1l
guale per primo uso l'espressione
di Cavallo Vapore, me fisso il va-
lore a 75,9 chilogrammetri, il gua-
le & ancor oggli usato in Inghil-
terra’ o con l'abbreviazione HP
(Horse Power). In Italia invece ed
in altre nazioni, per semplicita di
caleolo si.é convenuto fissare de-
finitivamente tale valore a 75 chi-
logrammetri al minuto secondo per
cui é necessario tener presente le
differenze dei valori attribuiti al
simboli CV e HP gualora si voglia
essere rigorosi nella interpretazio-
ne del dati di potenza.

La coppia di un motore si defi-
nisce invece come il prodotio del-
la forza T applicata tangenzial-
mente alla circonferenza descritta
dal centro del pernio di manovel-
la per il razgio di guesta R, I1
lavoro L compiuto durante un in-
tero giro dell'albero motore é: .
L =2 RT civée L = 628 RT

Volendo conoscere invece il la-
voro compiuto durante N giri, si
avra:

L = 628RTN

Poiché il prodotto RT rappre-
senta la coppia molrice C, se detto
valore & dato in chilogrammetri ed
N rappresenta il numerc di giri
dell'albero durante un minuto pri-
mo, il lavoro L prodotto dal mo-
tore in un mminuto secondo sard
espresso dalla formula:

6,28

60
Essendo un CV {1 lavoro equi-
valente a 75 chilogrammetri al mi-
nuto secondo, la potenza P del
motore risulterd dalla espressione:

6,28 CN
= ——— CHN ciog P = —
60 x5 e

In altre parole, la potenza P di
un motore data dal prodotto del-
la coppia C per il. numero N dei
giri compiuti 1o un minuto primo,
diviso per Ti6. z

Conoscendo il numero N dei girl
effettuati dal motore in un mi-
nuto secondo e la sua potenza P.
la coppia C saria data evidente-
mente da una espressione del tipo:

6w P
C =

N

Chiariti questi concetti basilari,
cercheremo ora di accennare bre-
vemente at mezzi atti a determi-
nare con sufficiente approssima-
zione o direttamente il valore del-
la potenza oppure indirettamente
determinando il valore della con-
pia motrice .di un motore e pil
particolarmente di un motore per
aeromodelli.

Le prove che si conducono sono
esclusivamente di natura speri-
mentale.

La misura della potenza dl un
motore, come gid accennato, pud
essere diretta ed Indiretta. Siamo
nel primo caso quando é possibile
misurare direttamente il lavoro
compiuto in un dato tempo essen-
do detto lavoro assorbite da una
macchina di cul si conosca il ren~
dimento. Un esempio di questo ge-
nere potrebbe essere rappresentato
dall’accoppiamento di una dinamo
con i1 motore in prova, per cui
basterd misurare la potenza elet-
trica erogata e dividere detto wva-
lore per il gia noto rendimento
della dinamo. Bisogna perd tener
presente che il rendimento di una
qualsiasi macchina la guale assor-
ba potenza, & influenzato in modo
difficilmente apprezzabile dalla ve-
locitd di rotazione, dalla tempera-
tura, dalla pressione e cosi via.
Nel caso considerato di una dina-
mo, operando prove di potenza ad
alte velocita di rotazione, si pos-
sono avere notevoli alterazioni a
causa dei disperdimenti elettriel,
magnetici e meccanici, originati
dagli attriti e dalla ventilazione
della dinamo stessa.

Siamo nel secondo caso quando
& possibile misurare indirettamen-
te la potenza determinando la cop-
pia di reazione al moto purché
si sia sempre in grado di cono-
scere esattamente la wveloecitd dl
rolazione del motore,

Riassumendo quindi, le misure
di*~ potenza possono ¢Ssere  COI-
dotte con dinamometri ad assor-
bimento a reazione,

Comungue sia ed in tutti 1
casi, tali dinamometrl basano il
loro funzionamento su effetti mec-
canici, idraulici, elettrici ed ae-
rodinamici. Come vedremo, par-

ticolarmente questi ultimi e¢'in- |

teresseranno per la loro specifi-
ca semplicita ed efficlenza, cose

gueste che sempre ben si accoms

pagnano alle nostre necessitd mi-
cromotoristiche. ¥

Un freno meccanico ad attrito
del tipo Prony, quanto mai sem-
plice e rudimentale da molto tem-
po non viene pii usato per mi-
surazioni 2i potenza a causa di
numeros! inconvenienti derivanti
dal raffreddamento & dalla Inco-
stanza del potere resistente.

I frent idraulici quasi univer-
salmente usatl per misure di po-
tenza del motor! a combustione
interna di media cilindrata, pur

Due contagiri a-
mericani a vi-
brazione

consentendo pit esatte misura-
zioni e rapidi tracciamentl delle
curve di potenza, presenterebbe-
ro senze dubbio difficoltd di va-
rio genere non ultime gquelle co-
struttive si aprirebberc all'uso dei
freni elettrici senonché s'incon-
trebbero le difficoltd accennate
nell'esempio di dinamo usata co-
me dinamometro ad assorbimento.

Non rimane che occuparci del
frenl aerodinamici i1 gquali posso-
no essere sla ad assorbimento che
a reazione. Senza dubblo; tall di-
namometri sono i1 pla adattl per

le misure di potenza sui motori per
aeromodelli come accennato. I lo-
ro pregi immediatl stanno nel bas-
so costo e nella semplicitd dl co-
struzione. .

Usando il freno aerodinamico ad
azlone diretta, € necessario proce-
dere alla determinazione preven-
tiva delle caratteristiche di assor-
bimento del mezzo resistente sia
che sl tratti dell’elica che del mu-
linello. A tale operazione si pro-
cede generalmente accopplando ad
un motore elettrico di note carat-
teristiche i1 mezzo in esame e
tracclare cosi la curva della po-
tenza assorbita per ogni variazio-
ne di velocita. Naturalmente bi-
sognerd tenere conto delle condi-
zioni ambientall quali la tempe-
ratura e la pressione durante cul
sl & proceduto alla taratura del
mezzo onde rapportarle con, gquel-
le In cul avverranno le prove del
motore.

Noteremo soltanto che seguen-
do questo metodo gli errorl che
possono commettersi wvariano in
generale dal 5 al 10%. Per la va-
riazione del carico colé del lavoro
resistente, se si tratta di un mu-
linello, bastera
segulire pit prove
variando simme-
tricamente sulla
asta la distanza
delle piastre dal
centro di rota-
zionem Trattandosi
invece di un’eli-
ca, basterd va-
riare il passo o
il diametro. Logi-
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caments s'intende che la taratu-
ra di dettl mezzl resistenti é stata
preventivamente eseguita per tut-
te le su accennate varlazionl. Sin
qui per guanto riguarda la misu-
ra diretta della potenza. Per quel-
la indiretta invece eseguita con
i freni aerodinamicl a reaziome 1
quali ¢i danno i valori della cop-
pla €& necessario disporre di ban-
chi oscillantl. In questo caso non
occorrer procedere alla taratura
del freni che anche in questo ca-
80 possono sesere rappresentati sia
da un mulinello che da un’elica.
Un tale vantaggio & di per se evi-
dente se sl conslderano le difficol-
td di eseguire com sufficlente ap-
prossimazione tale tarature. Per-
ché il banco oscillante sia della
massima efficlenza, dovra essere

dotato della massima sensibilita-

e che l'asse di rotazione del mo-
tore coincida esattamente con lo
asse dl rotazlone del banco. La mi-
sura della coppia sard allora da-
ta dal prodotto della forza peso,
applicata ad uno dei suol bracei
per la distanza di questa dal cen-
tro di rotazione. I seconds brac-
clo, opposto al primo, porta una
contrapﬁ)esatura .atta a mantenere
in equilibrio tutto il slstema al-
lorché non s! sla ancoras proce-
duto alla prova con la messa in
moto- del motore. L» variazione
del carlco procederd come nel ca-
sl precedenti, II sistema di mi-
surazione della potenza mediante

11 banco oscillante i1 guale no-
me visto ha il grande vantaggio
di fare a meno della taratura dei
frenl e di non tener conto delle
condizionl ambientall, trova pe-
rd" per contro delle altre difficol-
t4 non sempre ovviabill come quel-
le rappresentate dalla spinta dei
cas di scarlco e nel caso si usi
V'ellca, l'effetto imponderabile del-
le masse d'arla che wvanno ad
investire le pareti del motore In
‘prova con un andamento turbo-
lento.

Sintetizzando le prove con fre-
ni aerodinamicl possono dare 1
seguent! quattro casi generall:

a) Misura diretta della poten-
za medlante mulinello tarato.

b) Misura diretta della potenza
mediante elica tarata.

c¢) Misura della coppia motrice
medlante mulinello e con motore
su ‘banco oscillante.

d) Misura della coppla motrice
mediante elica e con motore su
banco oscillante.

Trattandosi di misure su banchi
oscillantl & consigliabile usare sia
11 mulinello che l'elica. I1 mull-
nello essendo di minor disturbo
agli effettl oscillanti del banco con-
serite una maggiore precisione, pur-
ché le prove vengano condotte a
perlodl intermittent! onde non ri-
scaldare eccessivamente i1 motore
in assenza di ventilazione, coss
questa che falserebbe notevolmen-
te quelle che saranno le reall con-
dizloni d'impiego.

L’ellca per contro, pur fornen-
docl un'idea piQl esatta per le sud-
dette condizlonl d'impiego, come
abblamo accennato, pregludica al-
le oscillazion] del banco.

Facendo allora una media del
datl ottenut! usando entrambi 1
freni é possibile ridurre le proba-
bilitd di errorl.

Datl interessanti e che ripor-
tiamo qut di seguito riunit! in una
tabella, sono stati resi noti da un
laboratorio degli Stat! Uniti il qua-
le ha effettuato prove esaurienti e
di un certo interesse tecnico su
1 pit noti tipli di motori ad aec-
censione elettrica costruitl in A-
merica. Le prove sono state ese-
guite mediante un banco oscil-
lante per la misurazione della cop-
pla e uno stroboscoplo per l'esat-
ta misura delle velocitd di rota-
zione. IlI banco oscillante aveva
inoltre la possibilith di spostarsi
assialmente per un certo intervallo
onde consentire lz misura della
trazione a punto fisso del vari ti-
pl di eliche. Quest'ultima misura
pero e da ritenersi puramente in-
dicativa e fornita quindi al solo
scopo dl dare un plll concreto o-
rientamento sulle possibilita del

motore. E' da tener presente ché,
la traziome e la reazione di un’e~'
lica che ruota a punto fisso non’
ha niente a che vedere con la tra-
zione e la reazione che si ha du-
rante i1 wvolo. Da queste conslide-
razioni, i dati relativi alla trazione
e riportati dalla tabella in ogget-
to vanno valutati con il dovuto di-
sternimento tranne evidentemen-
te quelli relativi alla coppla dl
reazione e al regime corrisponden-
te, 1 quali ci forniscono appunto
la potenza servendosl della nota

" formula.

Nella misurazione della pot
abbiamo visto che in
€ sempre necessarlo conoscere 11
numero di giri del motore. L’e-
sattezza di gquesta misura & del-
la massima importanza onde T1i-
durre al minimo la percentuale
dell’errore che inevitabilmente se-
gue a qualsiasi genere di misura.
La misura dél numero di girl non
presenta particolari difficoltd gqua-
lora sl usino strumenti di preci-
sione. -

Vedremo ora brevemente quall
sono questi strumenti, su cosa sl
basa il loro funzionamento e qua-
i si prestino maggiormente al no-
stro caso.

Lo strumengo piti comune & {1
contagiri meccanico i1 gquale con-
sta di una serfe di tamburelle de-
cimall collegate meccanicamente
mediante ingranaggl avent! un rap-
porto di 1 a 10. L'uso del conta-
giri esige d'altra parte che sl di-
sponga- di un cronometro di pre-
cisione orde avere il numero del
girli comriuti in un certo interval-
lo di t:mpo. Molot spesso 1 con-
tagirl portano accoppiato un cro-
nonietri il quale il plu delle volte
limita automnticamente la misu-
razione al tempo di un minuto pri-
mo. Il contagirl da guindi una ve-
locitd media, di rotazione. Polché
tali contagiri assorbono potenza
in misura pon trascurabile sopra-
tutto se sl trattl di un motore per
aeromodelll, se ne sconsiglia lo
uso almeno che non ¢l si accon-
tentl di -una grossolana approssi-
mazione per gquello che riguarda
il solo numero di girl. Migliori sot-
to questo punto di vista sono 1
tachimetrl I quali oltre al van-
taggio di assorbire in generale una
potenza trascurabile anche nel no-
stro caso, e a secondo del tipl che
si usano, danno la misura della
velocitd istantenea cosa questa che
permette di seguire costantemen-
te le variazioni di regime del mo-
tore e sopratutto di valutare 1le
punte di massima velocitd in de-
terminatl periodi piii 0 meno bre-
vi. Questo aspetto nello studio del-
le massime possibilita
tore per aeromodelli & di una cer-
ta importanza. C'é¢ inoltre da di-
re che i tachimetri rispetto al con-
tagirl hanno il vantaggio di con-
sentire una pilu vasta scala di mi-
surazione, la quale guasl sempre
arriva al 50 mila giri al minuto
e in alcuni casi anche di pill, men-
tre i contagiri meccaniel che nor-
malmente misurano i § mila girl

al minuto, ben difficilmente supe-

rano i 10 mila,

I tachimetri oggi in wuso,
quello che riguarda 11 loro fun-
zlonamento e la loro reallzzazione
meccanica possono sfruttare effet-
ti centrifughi, aerodinamici,
gneticl ed elettricl I tachimetri
centrifughi sono quelli pia
gamente usati in pratica per il
fatto di essere di scarso ingombro
e quindi portatili. Per misure pil
esatte, quali si conducono nei la-
boratori, sl ricorre alla osservazio-
ne stroboscopica che sfrutta ap-
punto- tale <%etto mediante op-
portune aprare~chiature.
vazione strobosco;:ica, ha 11 gran-
de vantaggio sui dce primi stru-
menti considerat! di
bire alcuna potenza al motore in
prova. Il principic dello strobo-
scoplo si basa sul fenomeno delle
permanenze delle immagini
la retina. La realizzazione piu sem-
plice di stroboscopic consiste nel
traguardare l'oggetto ruotante as-

(segue a pag. 627)
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GIRI/' | 2.650 | 7350 | 6.450 | 9.600 | 6.450 [ 7400 [ 6.450 3700
TrRAZ.| 226 | 453 | 453| 340| 283 [ 509 | 463 340
[Corria| 09 | 10,6 | 10,6 | 709 | 702 | 40,6 | 40,6 | 209
ARDEN (cus.a sfere) BANTA M
PESO GR, {29 -CIL.CC. 3,2 | PESO GR. 7120 - CC. 325
ELICHE | 25 <45 | 22.2245[ 22 §x40| 2045 |26x45 | 22.8x15 22_&40‘;20‘45
GIR1/' | 7.000 | 2750 |12.300|44500 6450 | 6.825 40,475 |10.350
tutti 1 cast |TRAZ.| 708 | 453 | 538 | 66e | 708 | 453 | 538 | 79
copPia| M.2 24.% | 2835 | 28,3 | B0 A 24,3 | 24, | 28,3
MA RV IN OHLSSON (vecchio tipo)
PESO GR. 198 - CC. 3,76 PESO 6R. 162 - CC. 3,76
ELICHE|22.8x45 [22.6<40[20 x45 |20 x40 |304x45|28x 45 |25 <20 :25x45
GiRY | 4.650]| 5.000|5950 [6000 | — [e.250]5.000. 6500,
[Traz.| 263 | 206 | a0 | 282 | — €40 | 623 849
opria| 70 | 10.62| 708 | 208 | — | 318 | 248 | 337
MERLIN HURRICANE
PESO GR. 198 - cc 4.9 | PESO @R. 194 - cc.4dod
ELICHE| 30245 [2€x15|26<20|25 15| 30x45|28x45 [25=20|25x15
ciri//| — [s.080]|5200|c000] — |6.500|5.500)6.000
TRAZ.| — | 726 | e70 | 203 | — | 849 | 849 | a3
corPia| — 283 | 283|24e| — | »1.8| 31.8] 348
BULLET MEL, CRAFT
PESO eRr. 266- cC. 4.5 | PESO GR.226 - cC. 4.7
ELICHE] 20 15 [ 28 < 45] 25 <20[25 x 45| 3045|2815 |25 <20 25x45
GIri/1 | 5.400 | 6.650|5.500|6.800]5.400 | 6.050 |5.500 5.000
TRAZ.| €49 | ®AQ g49 849 | P36 | 793 849 | 7?36
lcorpial 289 | 24.92 | 254 | 254 | 35.4 | 28> | 354 | 318
FORGTER DELONG
PECO GR. 498 - CC.4.75| PESO GR. 255 - CC. 4.9
ELICHE| 20<15 | 28x15 [25~20]25<45 | 2045 | 28x45 | 25420 25x45
GirI/ | a.800 | 7.000 | 5.400| 2500 |5.590|n.650 | 2000 (7625
[Traz.| 622 |4007 | gaa|9o7 | eag |41.433 |4020] 907
coprinl 283 | 31.8 | 2354|2354 | 399 | 25.4 | 42.4 | 354
PHANTOM MADEWELL
PESO GR. 220 ~CC. 4.9 | PEso 6R. 262 - cc. £02
eLicHE]30445 [28x458] 252 2d 2545 | 32:20|33.45| — | —
ciri/|5.000 [&.000] c200| 8050 | 5.000|7. 700 | — —
TRAZ| 679 |4.4%3[4.020 1423 | 1704|1632 | — ~
corpia]l 3.8 | 354 | 42.4 | 25.4 78 | 74 — =
dl un mo- .
DENNYMITE PACEMAKER
PESO GR. 332 - (C.934| PESO GrR.425 -cc. 9,72
ELicHE [35x20 |35 45]32 x 15 |32 <20 [35x20|35x45[33x20] —
GIRI /1] 4.450|6.400| 6.400| 5.000|5.100 |7.§00|5500 | —
TRAZ |1.864 |1.984|41984 4700|2454 |2384 1757 | —
copPIal €5 g5 Fs 776 | 99.2 | 93.2 | §5.4 -
CHAMPION OHLSSON .
per PESO GR. 376 - CC.9.83 | PESO GR. 319 - (C.9.53
ELICHE| 36x20|35x15|32420|22x15 | 35220 35x45| 33x20| —
Tet- |6iri/]4.900] 8.000| 6.400 |44.500] 4650 |2.450 |5500| —
etrl  |TRAZ.|2.062|2438 |1.899| — |4.927 (2224 (4757 —
corrinl 22,2 92 | ges | — a2 992 | €5 -
SUPER CYCLONE HORNET
PESO GR. 269 - CC.9.89 | PESO GR. d£2- (CC.9.59
ELICHE]|35x20| 26a42| 33520{ — A5 x20|35x15 |33 x20| 232175
L'osser- (Gir|/'| 5.000| R.900| 63560 — 5450|.400 |?7.275 |[13.650
TRAZ.|2.454 | 2.384]2.020| — 2.454 |2 284 [2020| —
Mt m lcoreia| 92 [ 992 85 | - 2.2 | 99.2] 99.2 [ —
MC COY 60 ‘O.K. SUPER
sul- PESO GR. 481 - CC. 989 | PESO BR. 369 ~ (.9.89 |
ELICHE| 35420 35x45[33x20[23x25 | 35220[36x15[33<20| —
lGiri/ | 5.20€ | 7.800 |7.300 |14.050] 3.2 50 | 6502 | 560" —
TRAZ. |2454 |2.291|2.020| — |2.454|2.020|4.756| —
CopPial| 99.2 99.2 | 99.2 | — 407 9,6 | 0 | —
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sieme &ll'albero motore che nel
nostro caso pud essere rappresen-
tato appunto da una pala dell’eli-
ca, 0 qualora si abbla il volantino,
da un punto su di esso verniciato,
attraverso la feritola di un disco
controruotante e solidale all’albe-
ro di un motore elettrico in cul é
possiblle varlare la veloctia dl ro-
tazione a mezzo di un reostato.
Detto motore aziona contempora-
neamente un tachimetro onde for-

nirei la velocitd di rolazione del .

disco con la feritola. Allorché la
pala dell’elica o il punto vernicia-
to sul volantino appariranno fer-
mi essendo eguali ma di senso con-
trario la velocitd di rotazione sia
del punto traguardato che della
feritola ruotante, basterd eseguire
la lettura del tachimetro che co-
me abbiamo detto & accopplato
al motore.

Il mercato americano degli ac-
cessorl micromotoristici da tempo
offre a poco prezzo un semplice e
razionale tachimetro per misura-
zionl sufficientemente approssima-
te e particolarmente adatto per
la messa a punto del gruppo mo-
to propulsore nello schema orto-
dosso e tradizionale che nol in-
tendiamo. Simili tachimetr! non
EONC per vero una novitd in sen-
80 assoluto, essendo unlversalmen-
te not! e realizzati nelle pia di-
sparate fogge.

Il principlo su cul sl fanno ta-
1i strumentl & quello che una sem-
plice asta o un listello di mate-
riale elastico, (come ad esempio,
in accialo per molle), possiede unsa
propria frequenza di vibrazione e
qualora tale valore sard uguale a
une qualsiasi vibrazione meccani-
ca trasmessa per contatto con la
suddetta asta, essa vibrerd con la
massima amplezza e in risonanzs
con quella che la produce.
~ La frequenza dell'asta vibrante
e funzlone della sua lunghezza
e della sua massa per unitd di
lunghezza ed anche del momento
d'inerzia della sezione e del mo-
dulo di elasticitd del materiale
che la costitulsce.

Un tachimetro basato su questo
prinecipio consta pertanto di un
telalo rigido scanalato che permet-
te lo scorrimento e la fuoriuscita
dell'asta wvlbrante. Per ognl lun-
ghezza dell'asta uscente dal te-
lalo rizldo corrisponderid uns cer-
ta frequenza di vibrazione alla

un MICROMODELLO

AD EeLASTICO

Progettato esclusivamente per
gare di durata, questo micromo-
deilo nacque in occasione di una
gara soclale bandiat dal G.AF. Fi-
renze. Costruito in un giorno (na-
turalmente il precedente la gara!)
fu centrato sul campo prima dei
lanci di gara, e subito si dimostro
un sorprendente modellino dalla
scarica lenta e dal lungo plané
In quell'occasione si aggiudicava

la vittoria con due ottimi lanci. La

costruzione, come risulta dal dise-
gno, é quanto mail semplice e ve-
loce" e di conseguenza alla portata
di tutti. L’ala & profilata col NACA
6409 con centine montate su un
longheroncinoe di balse duro 3x5.
Il bordo di entrata & in balsa 2x2
messo di spigolo e sagomato, il
bordo d'uscita & un listello di bal-
sa triangolare 2x7. Il diedro fron-
tale dell’ala é del 12 ¢. Il rivesti-
mento in velina verniciata con col-
lante. La fusollera & di costruzione
addirittura banale e non richiede
piil di 10 minutl di tempo per il
montagglo. Tutti 1 corrent! sono

quale su di una scala tarata cor
risponderd un determinato nume-
ro di girl. Per le misurazion! ba-
sterd appogglare sulla testa del
motore ln moto 1l telale in modo
che le vibrazioni derivanti dalle
pulsazioni motricl slano trasmes-
se normalmente all'asta oscillan-
te e variando a mezzo delli’'apposi-
to comando la lunghezza fino a
rendere le oscillazioni della mini-
ma amplezza.

A questo punto l'indice tarato
ci dard la velocitd istantanea di
rotazione. Evidentemente un ta-
le strumento non pud consentire
misure rigorosamente esatie a
causa delle molte e ben compren-
sibill ragioni per cui non € con-
sigliabile a segulto delle considera-
zioni ftate, di servirsi di questo
mezzo per eseguire con sufficien-
te esattezza misurazioni di potenza.

ADRIANO LOSAPPIO

P R 40

‘in balsa 2,5x2,5 semiduro. Ricoper-
tura in velina verniciata con col-
lante. Dare salmeno cingue mani
perché, data la forma della fuso-
liera, guesta pud deformarsi so*to
lo sforzo della matassa, se la carta
della ricopertura non €& ben tesa.
L'elica & bipala ripiegabile, in bal-

sa, con uns matassa di 8 ill 1,5x1,5
lunghi 58 em. .

L'originale richiedeva 2 gradl po-
sitivl all'ala e —2 al timone di
profonditd, mentre l'elica era Iin-
clinata verso il basso di gradi 1,5
circa. Centrare prima in planata
in assoluta assenza di vento. Per
maggiorl schiarimenti, o per la ta-
vola costruttiva, rivolgersi a

RENZO PAVANELLO
Borgo Pinti 86 - Tirenze

IL MACCHI 308 MB

Riproduzione U - Controll per
acrobazia ¢ voli di precisione,
Ap. ¢m. 00 per motori da 2 a
6 cc. L. 2500 pin L. 150 per
spese postali. -

PIFER CUB TRAINER
Riproduzione .- Controll per
acrobazia ¢ voli di "precisione.
Ap. cm. [08 per motorida 2 a
6 cc. L. 2500 pia L. 150 per
spese postal:

ACROBATIC 1001
per modelli controilati di acro-
bazia per motori da 2 a 5 cc.
Ap. cm. 80 L. 2500 pia L. 150
per spese postali.

accessori per modelli volanti.
aggiungere Lire 30 in francobolli.

-RISPARMIATE TEMPO DENARO DISILLUSIONI
costruendo le nostre Scatole di Montaggio

AVIOMODELLI Via Cantore, 6 - CREMONA

Richiedete il nostro catalogo illustrato inviando L. 50
complett di accessort eleffrici. - Bulsa, Pacchi balsa tavole costruifive ¢
- Per ogni richiesta di informazion:

- Motor! americani
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Il motore ad elastico

Una matassa di fill di gomma

elastica costituisce 11 motore piu

economico, piu pratico e pil a-
datto per molti modelll volantl.

La qualitd che si deve adope-
rare ¢ quella comunemente chia-
mate para, tagliata a forma di
nastro, preferibilmente di sezlo-
ne rettangolare.

Aleuni aeromodellisti adopera-
no l'elastico di sezlone quadrata,
che sl trova piu facilmente In
commercio, ma che, a paritd di
‘sezione e di lunghezza di matas-
sa sopporta una carlca di tor-
sione inferiore a quella che pud
sopportare una matassa d gom-
ma di sezlone rettangolare.

Occorre badare che la gomma
cke si acquista sia dl recente
fabhricazione, cosi anche si pud
glualcare dull'elasticita della
gomma stessa, la quale, Invec-
chiando, diviene pil dura e fra-
gile. La gomma che normalmente
si trova in commercio ha un al-

lungamento di circa sette ed otto
volte la sua lunghezza naturale.
Se si tratta di gomma fabbricata
da poco tempo, si conserva a lun-
go, purché sia mantenuta pulita,
in luogo fresco fuorl dal contatto
dell'aria, e chiusa in una scatola,
possibilmente metallica e stagna-
ta, ripiena di talco.

- Per stabilire la quantitd di ela-
stico necessaria per un determi-
nato aeromodello molti costrut-
torl si regolano a caso e proce-
dono per tentativi: altrl stabili-
scono senz'altro che 1l peso com-
plessivo d! gomma debba essere
dal 30 al 50 cento del peso to-
tale dell'apparecchip. In veritd, @
sommamente difficlle determina-
re con esattezza il peso della ma-
tassa elastica del singolli aeromo-
delll. Tuttavia, In segulto ad una
lunga serle di esperienze pratiche,
ancora una volta il problema é
stato risolto con wun di

di cul ¢l serviremo per stabilire
la quantit di elastico necessario
per 1| modelli monomotori con pro-
filo alare normale. :

Nel grafico & segnata una se-
rie di linee curve, ciascuna delle
quall corrisponde ad una sezio-
ne di matassa, espressa in mil-
Iimetrt quadrati. La scala verti-
cale per valori da 500 & 2.000,
cale per valori da 500 a 2.000,
corrisponde al carico alare, e-
spresso in grcmml per decime-
tro quadrate di superficlie por-

tante.
I numerl segnat! nell'interno
del cerchiett! corrispondono alle-

sezlonl totall delle matasse, com-
poste di un numero pari di fill

d'elastico, di sezlone di m/m
1¢3; perd l'meromodellista potrd
immaginare, frapposte alle linee

del grafico, altre llnee corrispon-
dent! ad altre sezion! che non
slano quelle segnate, i1 cul va-
lore potrd essere facllmente ri-
cavato per Interpolazione.

L'uso del grafieo & pressoché

identico a guello per calcolare i1’

diametro e 11 passo dell'ellca.

I datl desunti sonc perd mol-
to approssimativl, e con legge-
rg tendenza verso sezion! dl gom-
ma pluttosto ridotte rispetto al-
la lunghezza: questo grafico pud
servire, ad ogn! modo. da base
per le prove di volo. Si potrad giu-
dicare dal comportamento del
modello, dalle caratterisfiche del-
zeIlcal. se sardk necessaria o me-
no l'agglunte di gqualche altro
filo di elastico alla matassa.

Prima d! montare sull’seromo-
dello la matassa (formata nel mo-
do che vedremo piu avant!), not
spalmeremo la gomma di glice-
rina pura, o di sapone senz'acidl
sclolto nell’acqua (si consiglla 11
sapone per barba). Questa lubri-
ficazione € necessarla per favorl-
re la scorrevolezza del fili che
compongono la matassa, soprat-
tutto quando s! vorrd, con un
erande numero di girl, attorei-
gllarla al massimo. IL'elastico, pe-
ro, non deve rimanere sull’ap-
parecchio. Lo st smonti sempre
dopo | voll e lo si lavl accurata-
mente nell'acqua fredda corren-
te per ellminare Ia glicerina o
11 sapone e quind! lo st asclughl
:c altr?o lsal ;i!pc;nt_'gta rLuovamente nella

atta bene t
di taleo. ThpelvEto

La preparazione della. matassa
per 11 montaggio sull'aeromodel-
lo & operazione delicata e impor-
tante. Anzitutto, s! rlcoprano 1
gancl, anteriore e posteriore, con
un tubetto dl gomma (quello per
valvole da biciclette va benissi-
mo), onde evitare 1l contatto di-
retto fra 1 fill della matassa e
il metallo. SI avvolga poi 11 filo
attorno a due chiodl, plantatl su
una tavola alla distanza voluta,
in modo da ottenere tant! anelll,
oxnuno del quall costitulrd due
fili della matassa ‘completa.

La lunghezza da assegnare alla
matassa varla seconde il sistema
di motore che si intende adotta-
re. Polché 1l numero di girl che
una matassa pud fare & funzione
diretta della sua lunghezza (e
nol abblamo interesse ad aumen-
tare il numero di giri e pereld
la durata di scarica) é invalso
l'uso di fare le matasse plu lun-
ghe della distanza fra 1 gancl
(cioé della lunghezza utile di fu-
soliera), evitando perd che esse
pendano nell'interno, quando So-
no scariche, con alcuni artificl.
Uno dl questl & costitulto dalla
cosiddetta " treccia,. La "ma-
tassa a treccia, (fiz. 1) & for-
mata da una matassa ordinaria,
preparata di lunghezza pla che
doppia della distanza fra 1 gan-
el. A questa matassa sl di, in
senso’ inverso a quello normale
di carlca, un certo numero dl
girl, in genere circa una cinquan-
tina; poi la &l raddoppia, e sl
lascla svolgere liberamente. 81
ghezza glusta dalla tenslone ini-
ziale della gomma, data dal girl
preliminarl. E' graduando per
tentativi i1 numero di questl girl
iniziali che si pud ottenere esat-
tamente la lunghezza dl treccia
voluta. La matassa accorciata sl
monta poi nel modello e si ca-
rica come pli oltre indicato. Al-
tro sistema per usare una matas-
sa lunga é il tenditore. Questo é
un semplice dispositivo a molle
montato nel muso del modello e
incorporato mnell'albero dell’elica,
che arresta rotazlone di tale
albero guando la tensione della
matassa elastica scende oltre un
certo valore. In questo modo re-
stano avvoltl alcuni giri di ca-
rica, che sono sufficlenti a man-
tenere la matassa tesa evitando
che ricada sul fondo della fuso-
liera (figg. 2-3-4).

S1 carica a mano una matassa
facendo girare con le dita l'elica
in senso inverso a quello norma-
le di lavoro, ossia inverso al sen-
so In cui l'elica deve girare per

svausure nelj'arla. Ma,

mente,

trapano & INano,

&

normp.l-

I'aeromodellista carica’ 1l
motore di elastico del sue appa-
recchio con l'aluto di un eomune

mandrino del
della punta, viene fissato un ple-
colo gancio con cul si afferra,
dalla parte anteriore o da quel-

la posteriore,

ricare (vedi fig. 5).

con ingranagel
rapporto moltiplicatore,
quale,

sul

in luogo

la matassa da ca-

E’ I'unica Rivista de] genere che
esista in Europa:

¢z RVISTA def GIOCATTOLO

si pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un
pertorio completo di tutti i nuo-
. vi giocattoli che vengono lan-
il mondo.

ciatl

in

tutto

lustrati 1 cosidetti

scien

con relativi dizegni in

tifici,

schemi costruttivi

invenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

tutti

ta RIVISTA def GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in Ogni numero una
speciale sezione in cui sono il-
giocattoll
insieme a modelll
scala €

fa- RIVISTA def GIOCATTOLO

& la Rivista di
passionati di teenica e di nuove

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO

VIA CERVA,23-MILANO
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Aleuni profili alari per modelli ad elastico
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La - «pDuromatic Products  Comi-
pailys {Holliwood, 38 Californla)
&, al plorno d'oggi, la Ditta ame-
ricana produtirice dei pin cclebrt
matorl per modelli da veloeita. |
Me Coy, tale & 1l nome del motori

progettarl da Dick Mc Coy, sono
i _detentori dl un gran numero di
record  mondiali di o velocitd, sis

ip aria che in terra che in acqua.
E non suio in America, ma anche
irr Europa; 1 francesi hanno dovuto

ricorrere al Mc Coy, per superare
i 200 nrari. Lo stesso dicasi per
Pltalia, dove la massima velocita

ufMiciale appartienc tutt'ora a Tac-
chella, con 166 orari (a proposito:
non sarebbe ora di fare qualcosa
di pia? sSappiamo che in diverse
occasioni sono state scgnate delle
velocitd muaggiori. Ma. intanto al
C. N. 1948, la classe C & slata
vinta con... 108 orari N. d: R.):

I1 Mec Coy ha cominciato a far
furore nel 4%, quando Don New-
berger segnd 203 orari, durante il
«Los Angeles Contests. Nello stes-
50 tempo, a Torrance, in Califor-
nia, Wihner White, con un auto-
modello «Prototypes, filava a 170
orari. Da allora le velocitd sono
andate sempre salendo, special-
mente per quanto riguarda i tipi
di ecilindrata inferiore.

La Duromatic produce il Mc

Coy in una buona varicta di ci-
lindrate, che va dal «604» (10
ce.) al «59» (9,6 er,) al «49s
{4, 92) e, inflme, al recentissimo
(8,02), al «36» (5,85), al «20s
«19» (3,25). T motori per auto ¢
imbarcazioni sono contraddistinti

rizpetlivamente dalla sigla MCCR e
MCCA. -

_ Le mussime velovits segnate con
il tipo «60s sono di cirea 226 o-
rari con il tele, 10 con i1 moto-
scafo e 205 con il racing-car, Que-

sta ultima wvelociti ha fnalmente
superato i1 eclebre primato con-
seguito nel 47 nella cat. «Proto-

types
vettura

con.188 orari; ma la nuova
differisee ben poco dalla
deientrice el preredente record.
Aggiungiam, al record ottenuti
fuori dewgli Stati Unitl, quello con-
seguito recertemente in Svizzera,
dove un motoscafo «ire puntis ha

glrato, con
98 orari.

Recentemente, poi, & entrata in
scena la glow-plug, e tutti i pro-
dottf della Duromatic vengono ora
ceduti sia con questo che con il
vecchio implanto. La ecandela in-
candescente va incontrando, in o
gni modo, sempre maggiori con-
sensi, dato che al «Plymouth Con-
test 1048» la quasi totalitd del
motori da wvelociti era attrezzata
in questo modo. In tale occasione
il Mc Coy 29 di Charles Hallum
(Senior B) volava a 112 mph.
(179 orari), con glow-plug Ar-
derv; mentre il «49» di M. T
Stanglin segpava 126,7 con mo-
dello interamente metallico e glow-
plug Champio (Senior C).

Per continuare la rassegna delle
migliori affermazioni recenti (dei

motore Mce Coy /0, a

diremo che al Concorso

1948, M. Stanglin col
ia classe B Yenior
a 1286 mph, (178 orari), miscela
metanolo nitrometano-olio, glow-
plug Champion. Le c¢lassi € Junior
e Senior vedevano rispettivamente
la vittoria di Bobbie Krider e M.
stanglin, eptrambi a 130,4 mph.
(204 orari), con motori Mc Coy
49, glow-plug. La classe D, per
completare la serie, vedeva la vit-
toria di P. F. Hubert con il «60»,
wlow-plug Me Coy; miscela Ohl-

Me Loy,
Nazionale
=29» ha vinlo

sson 4, ellea 22,5 X 29 modello a-
pertura € lunghezza cm. 45, alla
media di 140,6 mph. (km. 226,3

wrari). Inoltre diversi priml posti
Jdelle categorie volo libero ed a-
vrobazia sono andati a questi mo-
tori. . . —

Il «49» & anche delen.tore del
record assoluto per la classe «Cw»
con 134 mph., ad opera di M.
Stanglin.

I motorl prodottt dalla Duroma-
lic sono, in definitiva, notevolmen-
te robusti e massiccli di costru-
slome. FProgetiatl esclusivamente
per modelli da velocitd, e anche

per racing-cars, In particolare, per
applicazioni ove il peso & di im-
portanza secondaria, si sono di-
mostrati di potenza  elevatisslma,
fornita ad alto numero di giri.
(La ditta afferma che 11 «60s for-
nisce 0,9 HP a 13.000 girt). St
tratta di motort che, senzaz dub-
blo, hanno grandl possibilita. Cir-
Sa platta, pistone in alluminlo com
due fasce elastiche, cuscinetti a
sfere, aspirazione a mezzo valvola
posteriore a disco. 1 tipl «29s,
«49s e w60+ sono montati su due
cusclnetti a sfere posti sull’asse
{quelll contrassegnati con sigla
«Red Heads, testa rossa); {1 «19s
ne ha uno solo, il «36» e {1 «55s
tconosciuti come «Sportsman Jr.
— descrittl nel n. 18 di questa ri-
vista — e «Sportsman Sr.») non
ue hanno nessuno. Recentissima-
mente, pol, & stato laneciato un
nuovo tappo portasse anteriore
per 11 «19» MCCR, conienente um
doppio cuscinetto a sfere ed un
ingranagglo conico 1/1 facente
corpo con l'asse e sostituente la
flangia, 11 dado di fissagglo, ece.
Accensione  a glow-plug. Questo
adattamento & stato preparato ap-

DALL’ALTO: II Mc Coy 60 accensione elettrica con vo-

lano, per applicazioni auto e navimodellistiche -

I Mc

Coy 49, nella versione accensione elettrica. Questo mo-
tore, munito di glow plug, detiene il record mondiale di

velocita assoluto,

quella ottenuta col 60"

630

con 263 km/ora, velocitia maggiore di
1 7”197,

accensione elettrica.
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positamente per quegli automodelll
di piccole dimensioni, not{ negll
U.S.A. col nome di «Thimbledro-
mes., Va da s&, che col tappo so-
pradescritto & fnutile l'applicazio-
ne di qualsiasi volano, che viene
sostituito dal gruppo asse-ruote.
Un particolare ancora della pro-
duzione Mc¢ Coy & la colorazione
anodica delle testate. Colorazione
adottata, per destare maggiormen-
te l'attenzione degll acquirenti, da
molte ditte americane {e anche da
qualcuna in Italla); lo «Sky De-
vil» ad es. & tutto rosso, i1 «Blue
Crown» & bleu, I'«Orwicks» & ver-
de, cost 1 carter del «Red Heads
sono neri con la testata, come dice
11 nome, rossa. Gl ~e«Sportsmans
hanno invece la testata ed 1 tappl
di carter neri, carter in argento,
mentre 11 «60» serie 20 (ultimo

tipo) ha il carter argento. Una
testata bleu viene inoltre fornita
per usl speciall, glow-plug e rap~
porto di compressione magglore.

I regimi di rotazione di quest!
motor! sono certo elevatissimi.
Prendiamo, qualche esempio: 11
«29» con elica da 20 diametro e
20 passo supera { 13.500, vertice
di potenza massima. Con volano,
pol, & ben diMcile dare datl pre-
cisi. E' certo che qualsiasi tipo,
a vuoto, pud girare tra 1 15 e 1
18 mila giri. Tutto sta a resistere
all’«urlo feroce» del motore ed al
fumo acre e denso che viene e-
spulso con generosita,

Dal punto .dl vista commerciale
{1 prezzo dei Mc Coy pud essere

considerato fovorevole. Si va In-
fatti, dal dollari 9,95 (10,95 ac-
censfone elettrica) del «19= al

Il nuovissimo *Sports-
man 297, ultimo pro-
dotto della Duromatic,
con accensione a glow-
plug, particolarmente a-
datto per modelli a vo-
lo libero ed acrobazia.

nisce 0,46 HP, E’' mu-
nito di un cuscinetto a
sfere sull’asse.

Pesa 168 grammi e for- -

Il portasse speciale per auto-
modelli ”Thimbledrome” con
doppio cuscinetto a sfere e in-
granageglo conico per i1 197,

19,50 del «29» al 14,95 del «36s,
al 25 del «49», al 16,95 del «55»,
al 27,50 del «60s; tuttl com can-
dela incandescente. Da notare che
quest! prezzi, un anno fa, erano
dl gran lunga magglori; ad es. 11
«60» costava 35 dollarl. Con I'a-
dozione della glow-plug, e con Ia
produzione In maggiori serie (e

Il

meno quella esterna, dice qualcu~
con... {1 trascurare la finitura, al-
no) la Duromatic & riuscita ad ab-
bassare § prezz{ in maniera plut-
tosto considerevole, si da rendere
{1 prodotti Mc Coy 1 favoriti sul
mercato nazionale ed estero.

Automodellisti!

Una novita assoluta per

i vostri automodelli!

GOMME: CON BATTISTRADA CIRCOLARE SPECIALE TIPO
¢A.C 49> INDEFORMABILI A QUALSIASI VELOCITa, CON

PARATIA [INTERNA - STUDIATE APPOSITAMENTE PER LA

MASSIMA ELEGANZA E LE PIU ALTE VELCCITA
Si forni > nei sequenti di tri & ai seguenti prezzi:

Diam. mm. 75 80 90 100

Lire 170 210 250 280

Consegne i diate - pag i anticipati - imballo e porto in assegno

AEROPICCO

Corso Peschiera 252
T 2] R I N O

Unica Ditta ltaliana attrezzata per I'automodellismo. Lishno prezzo inviando L. 50
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AEROMODELLI

ROMA - PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

Dreseﬁta un ricco assortimento

di materiale modellistico

NUOVE TAVOLE COSTRUTTIVE

MACCH! B. 308 ad elastico . . disegno Lit. 150 scatola Lil. 800
CANARINO ad elastico . & x : 5 > > 100 > » 600
FARFALLINO ad elastico . 3 . % 4 > - 100 » >
DELFINO cutter m. 0.80 ¢ Ho@ disegno L. 250

PIVIERE cutter m. 1,20 - 2 tav. . . n » 550

CANARD ap. alare m. 1,40 . . . . . 200

TORPFDO motoscafo 2 ce. . . . . - ” 200

CTITTER Classe STAR B W o il * 150

ORKFY tele allenam. amerieano . . a” ” 150

MINNOW riorod. tele americane . . " ” 150

NAVE DEI VICHINGAT em. 36 . . . " 180

VASCFLLO 60 CANNONT cm. 46 . . ” e ]

CIITTFR a deriva em. 52 . . . . i ” 150

MFRCANTILE d*Anaiolia em, 30 . . i " 180

VACHAT OLANDESE em. 30 . . . . . " 150

-NAVE FENICIA em. 25 . , . . . b " 120

CORVETTA italiana DANAIDE W o » 550

CARAVELLA Santa Maria L T ” ” 650

Della Cisitalia si forniscono le parti in legno ( ruote e balsa carrozzeria) a L. 2.200.
La parte meccanica ( assi, volano, [rizione, ruote gommate ) a L. 5.500

Del Raff si forniscone le parti in legne a L. 3 000, il volano con asse snodalo,
elica e deriva a L. 4.500

OGIVE CON YOLANO

per m:tori OSAM G. 16 (Diam. 45-48-50) e L. 550- 600 - 600 rispettivamente.
Per il G. 18 ( Diam. 40- 43) a L. 500- 550. - Per il Sirio [ Diam. 32) a L 500

OGIVYE DI RICAMBIO
In alluminio rispettivemente a L. 150 --150- 200- 200 - 230- 230

% ¥

RUOTE DI GOMMA dism. mm. 100 complete con mozzo in alluminio a doppie
flangis ed incastro trapeziodale, fornite di boccola in bronzo e bulleni dj
bloczaggio. Assolutamanle insensibili a soltecitazioni centrifughe. Lire 400 cad-

NAY