TOBRUK

Quanda [l comunicate n. 754 pro-
ulm6 dagll altoparlanti di tutta I-
talia che nella mattinata del glorno
71 giugno Ia cittd éd il porto 4l Té-
bruch erano state ocempate dalle
truppe ftalo-tedesche, che 25.080 ne-
mici i-neila pi te sl
erano arresi dopo appena 48 ore dal-
Vinizio dell’attacco delle nostre for-
ze, che il grande obiettivo dell’of-
fenslva inlziatasi il 28 maggio scorso
gra stato raggiunto, non vi & stato
certamente Italiano che non si sia
profondamente conunosse dagh avve-
nimenti.

Tobruch! Questo nome aveva Costi-
tulte per lunghissimi mesi Iincubo
dl tottl colore che stavano in Libia,
ed anche In Tealia, per gumnto vaga
ed impreciza sia l'opinione che della
guerra ¢l sl fa In Ttalla; aveva rap-
presentato un punto oscure della si-
tuazione liblca. Tutte le volte che sl
era combattuto snlla frontiera del-
Test libico, a Sollum od a Passp Hal-
faya, alla Ridotta Capunzzo o sulle
piste dl Glarabub, attorno al mara-
butte di Sidi Omar oppure nell'ormal
famoso Bir-el-Gobi, Tobruch era la
spina che pungeva il nam.'o delle no-
sire che ai

pre pit p
i ferire a morte tutto i complesso
delle operazionl.

GH erol della «Savonas taghiad fuo-
ri & Bardia allorché la seconda on-
data dell’offensiva ingiese In Mar-
marica riusel a travolgere le difese
pil avanzate nostre, conseguendo |
rimi a
di una seitimana e eontro zli stessl
womini e le stesse macchine gid lo-
gnr} ;p:r lo sforzo durato per una

1a di 1a 6
fra mezzi ed uomini deli’Asse e guel-
1l dell'Tmpero, dovettern guesia loro
sventura all'esistenza di Tobruch fra
essl e Ie nostre linee arretranti. Non

alla , o ag-
ganclati erolcamente — con gueli'e-
roismo che & oramal consuetudine ai
tutt! | nostri combattenti — alle lo-
ro difese, fino a che durarono acqua
¢ munirionl. Ed | combattimenti di
Sidi Rezegh non si conclusero favo-
revolmente per nol perché dalla spl-
na di Tobruch si premeva alle spal-
le dei nostri repartl

Tutto cid gli Inglesl immaginavang
di ripeterio. Dopo avere strepitato
che non avrebbero ceduts la Clre-

naica, schiantati dalla vigoria del no-

stro attacco e scardinatl i loro panti
d'appoggio di Bir Hacheim, Acroma,
El-Adem, proclamarono con la con-
sueta solennitd — che fa credere ai
gonzi anche le pid sfacciate idiozie
che scappano alla propaganda britan-
nica — che, si, lasciavano la Cire-
nalca, ma che non avrebbero lasciato
Tobruch, e che gquindi sarebbe rima-
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sta la famosa spina nel flanco dello
schieramento italo-tedesco.

I latini dicevano: <mnon bis im i-
dem » Forse gl Inglesl ignorano il

da Tobruch ¢ caceid via I'altra me-
th per le pistée di Sidi Rozegh verso
Bardia, riveld come fosse una tappa
non slegata al concetto complessive

ne fece restare foori mal ridotto

un'altra grande parte.
Pre'pitosamente gli inglesl chiuse-

10 1a porta di Tobruch, pensandoe ol

latine, o non sanno mnei
momenti opportuni. Nol no.

Tutta la battaglia In Marmarica si
& svolta temendo d'occhio costante-
mente Tobruch; vi erano della mos-
se lontane, sornlone. impenetrabill,
apparentemente estranee a questn
scopo, che Invece non lo Ignoravanao.
La conquista di Bir Hacheim era una
tappa mecessaria; ma i1 colpo di spa-
da che mne segui, che taglid foori
una metd della VIII Armata inglese

dell’ 1 di tiersl alla Hmestra & Fiders ﬂeﬂ-‘
era notevole, ma Fapporto dell'VIIX  =forzi ital 1 per rl
Armata sul gmale forse man- dlo della pl ot .

cb guasi completaments. E' proba-
bile che molto materlale bellico me-
cessario per la difesa della

tamente, stavolta, appena chiusa la
porta, si sentiromo tremendi eolpi al

te restd foori dl essa; & certo che
l'aviazione implacabile; ché in guesta
di ha I

volato, combattuto,
sirutto. senza soste di aleun

martellato, di-
EEners,

arlete contre di essa. Arie-
te: ak nsato im

questa parola, ma, per Bacco, guale
pit approp potuts tro-
wvarne?

Gl inglesi stupirono. Ma ¢hi po-

teva pid trattenere | soldati Mtaliam)
e Tedeschi sulla via delln vittoria?
Non bisognava perdere tempo; non
pe hanno perso. Tuiti 1 cannonl sl
misere a sparare su Tobruch: tuttl
quelli ¢he erano giuntl alle ecalea-
gna del faggiaschi; e gli aviatori si
geftarono a corpo morto, sostituende
§ grossi calibri troppo lenti ad arrl
vare. La tempesta @l fuoco sl sea-
tend senza un a.t-l:lmo al Tespiro, e

f, fanti, itri, si getta-
rono fra il fumo a scardinare gquelio
che il bombardamentis faceva trabal
lare. BILVAR
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Dopo la pubblicazione della
lettara dl Carller intitelata «Pil
wvolo a velas, moltli ci hanno
scritto sul medesimo argomen-

to approy e
chi s& la prende con

Ia dose:

¥ g (]
chi con Urndifferenzas dells
R.U:N.A., chi afferma che dl

questo passc 1 wvolo a vela
whinird
te di esistere e chi sostient
ehe lo stato di guerra -anziché
nuocere al volo 4 vela cdovreh-
be glovgrglis, perché 1 volo-
velisti sono quasi dei piloti ¢
di pilotl ¢'@ sempre bisognor.
Tutdl, ad ogni modo, affermano
press'a poco che, data Vim-
portanza del volo a wvela agll
effetti della preparazione @el
pilotl, la BU.N.A. non dovreb-
be rincerarsl dietro al pre-
testo snon c'é benzinas e cer-
care dl dimostrare inveee, che
per «<preparares del volove-
listi un po’ di benzina ci devo
escere, come ¢’ per prepari-
re | pllotl a motore, come c'&
per istruire gll antomobilistl,
1 carristi, eec” Un letiore fn
una proposts addirittora  di-
vertent¢, ma peré non priva
di gn certo buon sensc. 01 let-
tore, in sostanza, dice: I-pel‘-
ché si déve vediére nelle gran-
di citid circolare la magglo-
ranza del fasdl con sopra defla
donne — sopratutto belle don-
nine 5 gambe aceavalate e si-
gareita in bocea — menire uo-
mini #8i affari, medicl ¢ perf-
no générall se ne vanno In
tram o x pledl, appunio per
non COnsumare carburanie,'o;h
pure perehd al momento bud-
ne non trovano i1 tassi ohe,
vieaversa, ¢ stwlo arfittato dal-
le suddette sfaccendale genza
cervelio s,
Nat

ite non
pubblicire tutis le lettere. Ci
Hmitinmo, dungue, a- riprodor-
re quella  malinconico-senti-
mentale ehe un voelovelista to-
rings¢ manda a zio Falcone,

Eceo ld jettera del Iettore
Torinese:

Carssimo zio Faleone,

Ha sotto gl occhi la letiers del ca-
merata. Cartiei [J\il:hilcala‘ nei n. 18
del nostro giornale, e desidero dirti
anch'lo cosa ne pensp in merito. An-
zitutto. debbo riconescere che Il oa-
merata’ Carliel ha pienamente ro-
gione; ed oltre al fatto dell'impor-
tanda del vole & veln nelln forma-
ziome ofi’ futuri piloti 5 motore {in-
torno al quale argemento o Stesso
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dovral riconoscere che Il volo a ve-
1a abitua a scarponare, specie col
piede, rispetto al volo a motors, ma
il difexto sf pud correggere}, v'& an-
che nelia faccenda 1l lato sentimen-
tale, 0I 1ato della passione che dl-
vora ogni pllota gid brevetiato: lo
ho- gid, ad esempio, 11 brevetto =B
conseguitn & Mirafiori volando solo
le domeniche (e sfaticando come un
mulo), ma ora, # distanza dl 7 mesi
dal “brevetto, darel la tessera sul pa-
ne: per poter fare suna sola retts
sullo Zgeglingl s E non lo solo, ma
futti coloro che lg conosco (brevet-
tati, s'intende) darebbero I'anima al
diavoly per fare suna scla retts s
Cosi, poveri infelici, atirattl al cam-
po dall’sodore di volos & nol ben no-
to, passlamo le intere domeniche ad
atutare-in wvarll modi quelll che ars
frequentano la scuala,

Vi & pol 11 fatto, & parer mio im-
portantissimo, ¢he Ia maggior parte
di quelli che ora volano (o0 meglo,
imparano % volare) per conseguire il
«Bx, sapendo. che, ottenendo il bre-
vetto, non si vola pild, cercanc nel
valo i1 lore solo piacere perszonale,
senza badare troppo ad affinare le
proprie qualitd o aimeno correggers
1 difertl: o d’altronde &€ umano che
uno approfitti di gquei cingue o sef
(s¢ non mend) giri-campo per di-
vertirsi, sapendo che oltre a ‘tutip
guest'anno non vi saranno corsl per
il consegulmento. dei «Cs. A me Dpa-

g4 A

Apparecchic monomotare, monoplano biposio ed & adoperato per | seguenti wsi:

re che cosl Il wolo & vela sin ridot-
to allo stato larvile, I1 «C» & il com-
pletamento dei precedentl brevetti; &
la wmaturitd aviatorias del glovanl, la
«laureas del volovelistl. Sarebbe co-
me interrompere leo scuols dopo la
quinta ginnasiale. Dfaltronde, come
disse ‘gia- Carfier, la benilna neces-
taria non & melta.

Basterebbe, in fondo, che, conge-
Fuito Il «C»s, ogni pilota potesse ese-
Ruire ogni 30, 50 o 60 giorni, un «irai-
now, O almeno un- giro-campo  sul
Cantli. La soddisfazione provata ten-
tuplicherebbe senza dubbio le forzs
del glovanl intentlt &llo studic neces-
sarfo per entrare in qualche scuola
dl pilott o meglioc nell’Accademia. Il
desiderio & fortissimo; la passions
brucia, ms lindifferenza {cosl alme-
no pare) olle sedl centrali smorzs
e talvolta spegne 1'ardere del glova-
ni. Alimentate questo fuoce sang,
date ali alla glowentd! Che Impor-
tano 1 titoil, le preferenze, |€ aspet-
tadve, gl indugi? Quendo uno di-
mostrt di avere passione, !_.'r:gatu e Vo
lonta, hasta! Un pilota & buoho 2e.
ben ecoittvato e aiutato: Vi sono dei
ragazzl di 170 18 gnnl che lavora
no sei giorni della-settimana per die-
¢l cre al glorng sorrettl dalla spe-
ranza del voletto domenicale o com-
plono decine e decine di chiiometri
in bicicletts, venendo da paesi lon=-
tani, partendo la nutie e ritornando
di notte, faticando o5 matfi tutta 1a
giornata (d'estate rzlle 6 di mattina
alle % di 3=ta wsenge riposos) e fati-
candn volentierl, anzi godendo deils
loro fatice, € all'ultimo mormento re-
stano inchiodati a ferra perché man-
cand (perché poil per trascuratezza,
per Formaittd burocratiche, per «in-
comprensiones) gquel pochi litri dl
benzina necessari a un wverricelio o
ad un camioncino per tirare avantl
una pioTnata.

L1 wedessi gH occll &1 gquel ragaz-
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zl, accasciafl sullerba del prato, ac-
carezzanil con infinito amore ‘le- all
del «loros apparecchic, occh? pleni
di triste doleezza, occhi quasi sup-
plicantl, occhi che per ore Intere;
nel triste silenzio dell’accorata com-
pagnia, ripetono Intmite volte fanta-
stict voli nell’ebbrerza del sole & del-
'azzurro!

Ti parra che lo cada nel romanti-
co, nel seatimentale, ma noh & cosl.
Ho visto 10 stesse del miel compagnl

r N

L AQLILO
terebberc forze L corso del tristl e-
venti del vole a vela italano!

Mi sccorge ora che forse ho detto
troppo, ho detto cose che avrel an-
che powto tacere, ma sono contento
cosi. Era necessario uno sfogo, E so
che tu avral ecertamonte capito quan-
tojo volevo dire: e non avertela a
male se tl ho parlatc cosi rudemente
e cosl a Jungo. Ti ho semplicemente
parlato a cuore apesio, da amico ad
amico. Saluti devotissimi ed afferlo-
dal tua

splangeres perché per 1 loro
voletin domenicale, ed lo con essi
QU 8 fossero sapute mu-

s

&

I nostri lettori indusmamente co-
noscono l'esistenza def Cenirl Leva e
Reclutamente ¢ dei Centrl Istruzione
Eeclute della R, Aeronautica. Sono
Istituzioni intorno alle quali & bene
che 1 nostri giovani abbiano qusiche
notizia di dettaglio; e percid, ve la
presentiamo nelia loro organizzazio-
pe & ne-l loro funzionamento.

futto, alle at-
tribuz_oni del Centrl Leva & Re-
clutamento, polché da esse pud es-
sere agevolmente dedotta la néces-
sita dell'istituzione ‘del Centri stessl.

I Centrl Leva e Reclutamento prov-
vedono: al reclutamento premilitare
aeronautico; al controllo e alla ispe-
zione del corsi di 1stru.zlone preas-

preparaturie di Ieva; all‘arr\:oxamgn
to degli iscritti di leva e del volon-
tari; all'impianto dei documenti ma-
tricolari relativl agil arruolati; alla
chiamata alle armi degl arruolatl e
al loro avviamento ai Centri Istru-
zione Reclute o alle Scuole Aero-
agutiche: aliz emangzione di diretti-
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bombardamento leggero e rticogni-

zione. La sirnttura della fosollera & in tubl di acelaio mentre quells delle ab & in durallumioio. T postl del nliau L
del mitragliere sono in tandem e comunicanti tra 'di lore, inoltre 1'abit i
fotografics e aleant razzl fuminanti muniti df paracadute. 1 sedile dell'osservatore # spostabile in modo da consen-
tirgli di mettersi ventre a terra per eseguire il lancio delle bombe. Tl carrello & retrattile. E' munito di un motore a
stella Rolls Royce #Merlin 11+ a dodiel cilindri raffreddato ad aria com um ekzlo di giri di circa 3000 al minute e

sviluppante 1030 cv, Lelica & tripala metallica. T serbatol sonn 4 ¢

11 60
4385

Apertura alare m.
citd massima KEm.

radio, la

una

SERGIO ROMERD
Via Fo.tolo, 7 - Torine
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C? posl.zzonl &t Cemrl M~

laﬂvameme alla preaemazlone alle
arml delle reclute e dei volontarl,
I Centri di Leva e di Reclutamen=
1o, alle dirette dipendente del Mi-
nistero dell’Aeronautica (Ispettorato
Leva e Matricola), hanne una pro-
pria circoscrizione territoriale stabl-
Iita per provincia e sono In nume-
1o di clnque, con sede — nell'ordi-
ne — a Milano, @ Padova, a Roma,
2 Benevenio, a Palermo, a Cagliarl

PICCOLO  DIZIONARIO
AERONAUTICO

ALA TONDA — Ala tondeg-
glante che dovrebbe sfruttare
al masgimo le gualitd aerodi-
namiche.

ALA BATTENTE (vellvolo ad
ala’ battente) — Vedi «Ormi-
totteres.,

ALA VOLANTE — Sl & det-
to di un velivolo con una ala
nella guale sono contenuti i
motori, | pilod e tutto il ca-
rico possibile. In tali spparec-
chi sono statl eliminatl | nor-
mall impennaggl di coda.

ALA BICONVESSA — Ala
con dorso & venire convessi.

Clazeun Centro di Leéva e Reclutas
mento & ordinato in un Ufficio Co-
mando, un Ufficio Preaeronautiel, un
Ufflcio. Leva e un Ufficie Recluta-
menta; nel suo seno 3, inolire, co-
stituito |l Consiglio di Leva Aero-
nautica, che  provvede all’ arruola-
mento. al giodizio éi rivedibilitd o
alla riforma degl iseritti di leva,
nonehé all'esame delle posizioni per-
zonall e familiari degli arruclatl per
gli eveniuali benefici che possono ad
e55i competere,

Un accenno speclale deve essers
fatto all'Ufficio Preaeronauticl pres-
50 {1 Centro Leva e Reclutamenio,
Esso emana direttive di massima per
l'organizzazione, d'accords con i Co-
mandl Federsli della G.LL. (Sezione
Premilitare Leva dell’Arta), dei cor-
si di istruzione preseronautica gene-
rale, controllande Pandamento del
corst stessi; provvede perche slano
‘assegnati al. corsi di specializzazione
preserongutica, presso le sedi  gta-
bilite dal Comando Generale delle
Scuole, gli element! idonel, scelti fra
quelli inscritti nelle note prepara-
iorie della leva aeronautlea, in base
al dati fornitl dal Comando Gene-
rale suddetto, emana direttive di
massima e vigila sull'operz di pro-

Paganda preaeronautica fra i gio-
wani,
P i ai Cen-
i A

Bssd oostitulu nel mrimiu di giu-
i

.‘;quadl‘a_ a aj. ncronnutn:a e alle di-
retie dipendenze di esso, provvedo-
no, fra Valtra, alla vizita, alla ve-
stizione e ail'avviamento delle re-
clute al Centri Istruzione.

Ed eccocl, infine, a dire brevemen-
te dei Centri Istruzione Reclute. An-
che essi, come. | Centri Affluenza,

vengono costiluiti, nel territorio di
giurisdizl di © ol

o di A i con le se-
E:jnn attribuzionl: istruzioni mili-

corsi- speciall e d'istruzione ne:

l m.llif.arl di leva aeua Cabegm

410 litei di essenzi.

Aulonomia Km. 1500,

lunghezza m. 10,81; altezza m. 3,55 Superficie portante mg. 11.75; peso totale Kg. 38 Veln-
velocita dl erociera Km. 384; veloeith minima Km. 105 salita a 3560 m. B'5" 2 6090 m, W47

Repart!l: ns-
segnax.ione al corsl speelali falo
spf:[nl!.su Nt el

det
Centri Leva ¢ Becluba.memo, del Cen-
tri Affluenza & def Centri Istruzio-
ne Reclute & in v!gore dal 15 feb-
bralo uw. &

L, O
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P che siomuove nell’a-
fla incondira una certa resi-
sistenza, Quando la velocita
con la gquale =i muove gue-
.sto corpo & pilecola anche la
Tesistenzs & assal piceola, au-
d la 1 A la rest al-
I'avanzamento diventa sempre pin
forte. Se woi eamminate in una glor-
nata calma e senza vento non vi ac-
corgete che l'aria
esercita una resi-
stenza al  vosiro
moto; =& vi met-
tete a corrers
sentite gha una
resistenza  piceo-
Ia} ge Infine pro-
vate ad avanzare
contro vento o
una giornata in
cul 0550 spiri con
violenzg avrcte ‘a
impressione di u.
1a FesiSTEnZa ne-
tevole e dovrets
fare uno siorzo
per avanzare, In
citta ln cul i
vémta 3soifia con
particolzre  vio-
lenza (come fa ls
«Boras a-Triesle) non ¢ infrequente 1l
caso- @l persone gettate a terra con
violenza e persimo di carri ferroviari
rovesciati ¢ di furgoni e cavalli tra-
seinotl via.
Un vento normale con una veloel-
t2 di i0 metrl al seeondo, pari a Km.

2guale a 1 Per welociti 1; 2; 3. 8
ezt P IRIE MOMIENT -
LXE (d) =

b

I.)(d
4% d
B3 d

Come vedete, per una \relm:ita 0t
tos wolte pit grande avremo una re-
gistenza w63+ volte maggiore!

Abblamo sinora parlato di una su-
perficie che i
present!  perpen-
dicolarmente aila
direzione del ven-
10 (BE. 1%

Prendiamo  ora
un rettangolo di
cartoncine e fac-
ciamolo avanzare
tenendolo perpen-
dicolare al suolo
e portandolo ra-
pidamente in a-
wvanti 1= mano che
1o ‘soTregge, ruo-
tando il braccio
50, Sentiremo

una certa resi-
stenza minore o
maEggiore a zecon-
da delia-veloelits
di rofizione - del braceio.

Proviamo ora a ienere il cartons
alla del mo-
to in modo che il bordo anterlore (-
spetio al senso di svanzamento) sia

pin alte dl guello: posteriore.

Noteremo, & paritd di velocita, uns

i

35 orari, non produce eifettl app!

#abill; un vento che spiri con una
welocita di 40 metri al secondo, parl
2 KEm. 14 orarl, vi rovescla @ terra
e wi trascina via, Perché avviene cidt
La resistenza aumenta capn -1

di 4l r all’avanza-
mento ma sentireme pure che il car
tome Tipeve una ceria spinta vers.
Palre. Perche cid avviene? II fenn-
mene ¢ illustrato In Agura 2 In essa

tare della velogith del vento, ma non
in misura Hneasre. Cid wvuool dire che

ia 1 del earton-
cinn 1l qguaie ¢ In posizione obliqus
al 3=nzo del moto. Sulls superficle des

a welociti dappia non corri VA partancine sl esercifs una certa for-
resistenza doppla. Si ¢ trovalo infat- g3 risultantes F la quale & diretta
1 che Ja resi con il

quadrato della velocita

Giunt! a guesto punto ogeorre far
notare che sia nel caso dn cul una
superficte avanzl nell'sria ferma, sia
nel case o oul invece ls superfecie
sia ferma @ che Il vento batta con-
tro di essa avremo lo stesso effetin di

V

P

Fie. 1

1 e ls ith dl fr a-
ne della piastra (1° caso) o quella
del ventd (2 caso) =ono =guall 2
semprechs s plastra resti della stes-
B superficie & si presenti sempre
perpendicolare al vento.

.11 valore della resistenze offerta da
una plastrn plana Ia guale presenti
da@ gua supsrieie perpendicolare aila
direrions da-cui spira i1 vento pud

cPp

Fic.2

pegsere ricavawy dalla seguente  for-
mula

ReswvixdD & la densits dell’ a-
ra che & eguale 8 1/8 ma che qui
non pr in iderazione al-
tre che a fitolo rndieative. R e ia
resiztenza: S la cuperficie dellz pia-
tra & V & la velocith del vento. V &
al guadratay perché, in conformits &
Auanto ahbizmo detto sopra, ia re-
sistenza aumenta con il guadrato del-
la weloglth. Facelamo degll  esempl
prendenido per semnlicikl 8 Tsemore

(= perp mentek
alla superficie-del cartoncing nel sel-
so indiealo dalla freecia. Seomponia-
mo guesta forza in due scomponentis
T'una diretta orizzontalmerite in sen-
5O cantrario a guello del moio e I'al-
tra perpendicolare ad essa e cloe
verticale.

La forgs R diretta in SEnso com-
trario al moto produce resistenza al-
l'avanzemento e la S5 diretta versa
'alto provoca il sollevamento del car-
ione, Se temessimo Jrveee il parto-
re inclinato verso it basso, cioeé von
il hordo posteriore pin alto dell’an-
teriafe, avremo anziché un solleva-
mento una- spinta verso il basso, La
inclinazione che upa superficie rre-
genta rispette sl sonso:del moto chia-
mast «incideness. NWel easo In el i1
Lordo anteriors stz pit alto di quel-
lo posteriore dicesi che Vineldenza &
apdsitivas pel 0230 opposio. mega-
v,

Conciudendo, diremo che una su-
perficie la guale present! un'inciden-
za positiva ricéve una spinta verso
Talto, menire una superficie con in-
cidenza negativa riceve una spinta
versn il basso, oltre a presentare en-
trambe una certa resistenza sisvan-
zamneto,

LEZIDONE Z (pratica)

1 materfall impiegati, nella costro-
zione deglli asromodelli song metalll,
legni, colle, wverniel, carte. Parliamo
dei metalli,

Lraceiaio & usato, sotto forma di 0=
lo. di vario diametro, per cosirui
carrelli, ganel per elastico, assl
eliche, ganci di trainc per v
tori. L'acciaio =i salda difficilments
con lo stagho. ma. in geners; & pro
seindere dalle gamhe di forza dei car-
reill, non esistono altce parti che 11-
cniedang saldature. Dal resto anche §
charrelll possonn essere progettat in
modn che non siane necessarie sal-
cature

Con 'ottone, sottd forms 3l lapie-
rino di vario spessore, si fanno run-

delle per cuscinetti s sfere, per gl
de degll assi delle roote, dell'elica,
ece.

O Alo @l rame si asa per fare e

legature delle gambe @i forza et
earrelll, legaturz che vzano pei sai-
date a stagno. Lialluminio i usa.
sotto forma dl lamiering, per eapot-
teture di motorini & zcoppio ¢ in iu-
bi, filo, ece., per impieghi vors,

I duralluminio & poco usaty (baio-
nette delle all),

{2 - GContranmt

della battaglia aeronavale

anaufica)

TENDITORE

Un semplicissimo tipe 4i tenditore
per matassa elastita, & guello’ che
qui sotto fllustrerd, = premetio che
mi funziona magnificamente (8 gia
dallo scorso anno che lo uso pel miel
modelli) € 1a ‘sua applicazione pra-
tica @ tutt'altro che difficile. In tutt
i sistemi pubblleatl su gueste colon-
ne, genaralments, v'era la molla sl-
tusta tra il mozzo dell'elica e {1 tap-
po anterjore della fusoliera; e que-

“sto ‘poteva andare guando sncora non

sl usavano le oglve. Ma allorché ho
cominciato ad usare le ogive cave In-
ternaments per raglonl di peso, ho
pensato di sisternare la molls nell'in-
terno di gqueste eliminando cosi una
eccessiva distanza fra i1 mozzo del-
Leliea e 1a fusoliera (che porta, oltrs
a ticl, svan-
taggi aemﬂ.inamid]. Oltre tutto pol
sapete meglio di me, quanie volie
per un attarragglo mal avvenuto, o
pPer un urto contro un ostacolo, =l
sla . storto Vasse dell'elica facendols
pol vibrare terribilmente, Nel ¢aso in
vece della molla situata anteriormens-
te, 1a d!.stanz& In questlone sl riduce
a dch del cu-
seinetio @ sfere, & turto 11 compiessa
dellelica non si sposta in avanti al
distendersi della molla, ma resta sern-
pre al suo posto. Nel disegni potete
vedere | particolari: nel mozza vero
‘¢ propric che tiene la pala, & sca-
wata una nicchietta nella gquale en-
trera parzialmente la molla che sa-
ri compressa da una rondells salda-
ta nella parte anteriore dell’ asse
Questo pol verrd riplegato all'indie-
tro in modo sufficiente perché, an-
che dopo la completa distensione del-
ta mollz, l'elica non possa girare in
folle ma restl bloccata nella posizio-
ne voluta, Nella parte posteriore del
tappo sl pone un comune fermo la

‘cul nnghezza sard regolats a piacere.

Come si wvede tuito il complesso
scompare, essendo ricoperto dall'ogl-
va che verrd applicata dopo. Natu-
ralmente bisognerd caricare la matas-
=za dalla parte posteriore, dato che
anteriormente non vi sono ganci ai
quail possa attaccarsl il {rapano; ma
volendo &l pud fare l'ogiva in due
pezzi: una flssa al mozzo ed ung cha
da questa si possa disunire ed unire.
Con le ogive in legngo & un po® dif-
Tacile farlo, essendo mnoloso  trova-
ro un buon sistema per fare Inea-
sirare bene la parte sanierlore alla
postericre; si pud invace fare con le
ogive in alluminto. Spiegs come gque-
ste sl possono ottenere.

Da gudlche amico possessore duna
macthina fotografica che faccia 35
Totografle a* pellicola, vi fate dare s
seatoletla di guesta ch’é in alluminic
I coperchietio si adopera per fare |z
parte anteriore dell'ogiva che, al ter-
mine del caricamentn, sard ieflats

-nella sua stessa scatola. 11 coperchia

si dovrd naturslmente sagomale & por
far cid servira molto bene un mani-
to di lima: premendolo a poco a pocy
contro il fondo, oifterreiz dapprima
un plecola srrotondamente che au-
menterd fino a diventare di forma o-
givale. Ci =i potrd anche alulare ron
un martellétto ed infine =i Wmerd un
po', nel ¢ago che vl sia qualche pic-
colo bugno.

' necesgario stare attentl che pid
I'alliminie prende 1a forma e piit 5l
assottiglia, quindl, premendo oltreé un
eerta lmite, sl sfondera. Una volts
fatia l'ogiva in due parti, il carica-
menio gl potrd fare come sempre, al-
taccando il trapano nell'asse ripie-
gato all'indietro come un gancio.

Questo sistema di tenditore io con-
sigllo perché & semplicissimo ed an-
che buono dal lato estetico.

«ORIT.
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“ancddoliche det-
ta quarra aered

IL RITRATTO INGIALLITO

Sette anni. Una morbida ciocea
di capelli biondi sulla fronte bian-
ca e due occhi nerissimi. Scatta ad
ogni momento, come una molla di
acclalo, «Ha il diavolo in corpo. di-
cono certi vecchi zil che lo ado-
rano.

L'altro, il piceolo compagno, gli
somiglia In uno strano modo. Se
non avesse due anni in pill ne sa-
rebhe lz perfetta copla.

Si chiamane Fernando B. e Lu-
cio V. Stando insieme & come an-
nullata la differenza d'etd. L'omi.
no settenne, cioé Fernando, non
ammette affatto in Lucio nessu-
na ragione di supremazia e di tu-
tela, forte e cosciente del fisico
vantaggio di esser mancino. oSe
tu sej pin grande di me, io sono
mancinos. Ma due anni son due
anni. E Lueio lo sa. Soltanto, e-
gli non vi da peso. Né lo fa sen-
tre all’amico. » Tu non-ml ac-
chiappls — gli dice Fernando e
si mette g correre.

E lui I'nsegue e finge di non
esser capace di raggiungerlo.

Tempo di wvacanze, Svaghi e
giuochi all'aperto, nella gran lu-
ce del sole d'estate, su un ver-
dissimo prato, Qui la villetta dove
abitano e 13, in fondo. un fitto bo-
seo. 1 due ragazei, giunti da vochi
giorni, non hanno esplorato gli
ombrosi recessi, perche non han-
ng ancora stretto amicizia con 1
conoscitori del posto. Ma il mi-
stero di guelle dense macchie di
alberi 1l attira tanto che una bel-
la mattina vi si cacciano dentro,
senza' pilt aspettare la guida. Gi-
rano dapprima incuriositi, temen-
dosi per -mano, margg ti fustl
T'ai sl sciolgono pe comincia-
nn a trovarsi a loro agio. Gli al-
heri sj diradano. Muricciuoli co-

separammo, che io ave-
vo undici anni e lui no-
ve, Separazione comple-
ta, impesta dalle eirco-
stanze della vita, Perdu-
to di vista e senza pill
notizie sue. To in avia-
zione, ui chi sa. L'av-
ventura del bosco, rima-
sta indelebilmente im-
pressa nella mia memo-
ria, si collega all'avven-
tura africana con un fi-
lo sottile sottile, che per
tutti ha sapore di aned-
doto ma per me ha una grande
importaniza. Vuoi che racconti?

— Te ne prego.
olta. Siamo a mensa e
glunge l'ordine di decollo, La ra-
dio di Cufra captava un appelly
di soccorso da parte d'una pattu-
glia di 5. 79 partita qualche glor-
no prima dal nostro aeroporto.
Condizioni atmosferiche pessime.

Conoscendo bene la zona del
probabile atterraggio dei camera-
ti .mi offro volontario. II co-
lonnello accetta. Imperversa un
ghibli feroce, Fatta la provvi-
8ta d'acgua e di medicine =i par-
te sulla rotta desertica. Visibilita
nulla,

Ventc perfido. Vuotl daria da
non potersi descrivere. E quindi
volo cieco in direziome di Cufra.
Tutto d'ihtorno & rosso. Ci gui-
dano gli strumenti. Passano delle
ore e giungiamo all'casi. Scorgia®
mo il lago salato ed il campo. At-
terriamo. C# precipitiamo alla ra-
dic ed il marconista ¢i mostra gli
appelli arrivati: «5.0.8. MRI, Sen-
za carburante, Costretti atterrares,
E per ore ed ore silenzig assolu-
to. La tempesta desertica impedi-
see le trasmissioni, Vano il radio.
faro, Cinque ore trascorrono. La
radio aspetta aspetta e nonarac—

lo.. Le ricerche continusno, Pin
sono vane, pid il' ghiblf & feroce
e pit ci ostiniamo. La speranza
non ¢f abbandona..,

Ma a raccontarle, anche appros-
simativamente, queste ricerche
spasmodiche non la finirel presto
e percid concludo con il ritrova-
mente dei camerati & con l'accen-
no a quell’aneddoto che t'interessa.

La radio parla, finalmente. Un
MR fa sentire la sua voce, Abbas-
siamo la quota. Le fumate di soc-
€Orao..,

Atterriamo. T cameratf ei strin-

ono ebbri di gioia. I1 tenente

rt, un ragazzone, un atleta, mi
alza di peso con le sue forti brac-
tia e mi bacla. o, nel divincolar-
mi da quellsnergico abbraccip,
faceio fuoriuscire da una delle sue
tasche un voluminoso portafogli e
si slparpagliano sulla sabbia car-
te, lettere e fotografie, Mi chino

E :
{Seguiio del n 21}

— Vi prego di lasciarmi solo col

disse t

& Renats e al padre che lo avevano
accolto con un'esclamazione di gioia
— Ho qul gualcuno che lo guarira.

per raccoglierie. Le prendo ad una
ad una. E vedo una piccola e sbia-
dity fotografia, che mi fa sussul-
tare. Un gruppetto di ragazzl. Fer-
nando B. c¢on la ciocea di capelli
biond{ sulla fronte, ed io vicino
che gli somiglio tanto.

E in un angolo del ritratto due
righe 'di seritto tracciate da una
mano infantile: «Ricorde affettuo-
sigsimo del mioc salvatore nel bo-
sco Lucios,

Ojéimang_o shalordito, e dico ad
rt.:

— Vorrei questa fotografia. Me
la puoi wgalgm?

Ed h?rt. rispende. =

— Non te la posso negare, o
cid che hai fatio. Cara anche ;gr
me.. Ereditats da un’amata zia
che aveva molti nipotini. «I miei
diavolettin ella diceva.

M. LANERI

OMANZL

ver capito, frugava In una sua borsa
di pelle, molto lurida ma molto a-
dorna di perline wariopinte, Rossl
trasse di tasca Il bottone che il com-
mendatore gli aveva dato due gior-
ni prima e glielo rese. Verna srrinss
in pugno il bottone, quasi temesse che

-) 3 A
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tener strettl in pugno #1' oggciti che
avevan provecato il miracolo.

— Ma sl pud sapera eaome sicte
Tiuseito a.. — comincid Peniin, ma
Rossi gli troned la parola con un ge-
sto risoluto.

— Non posso dirvi nulla. cavaile-
re. — rispose — E' una nuestione
che riguarda Iul solo. Credo che vol
due fareste beme a ritirarvi. Lo ve-
glierd io per un pala d'ore, pal Re-
nata mi dard il cambin.

Il sonno benefico del malato sl pro-
trasse per olire sette ore. Quando ria-
perse gll occhl, wrovd Rossi, nuova-
mente di turno, che lo wvegiiava alla
luce attenuata d'una lampada.

— Sei tu, Rossi? .— domandé con
voce debole, ma che non aveva pif
T'ansito rantolante che prima aveva
tanto 1 sual —
Grazie. Grazie di quello che hal sa-
puto lare per me.

— Come vi sentite? — chiese Hos-
sl, sfiorandogll la fronta.

— Meglio. Molto meglis. Tu mi hai
trovato l'unica medicina che poleva
guarirmi. Non lo dimenticherd.

" — Non ho fatto che quel che do-
wvevo; e Il caso mi ha assistite. Credo
che ora wvi farebbe bens prender
qualcosa; un po’ di latie o un brodo.
Sento,
te; un po' d'appetita.

— Buon segno. Vado Bd avvertir
Renata che preparl quaicosa.

— No, povera figliola, adesso ripo-
sera. Dev'esser molto tardi.

-— No, non son neppure Je clecl.
La notte cade presto, gui. Fra un

1 due senza e,

dalla a di

saperne di pia, lasciando Il passo a

un vecchissimo e ripugnante negro

che si guardava attorno in aria ine-
betita.

— C — Jamd Ros-

coglle nulla. Si fa sera. S
notte. €l rechiamo mnel fortino,
tristi e sconsolati.

La sorte di venticingue uomini
sperduti ci stringe il cuore in una
angoscla senzz nome. Non posso
riposare, mi alzo e mi metio ac-
canto al marconista. Vedo d'im-
provviso che Il viso dl questi si
rianima. Arriva un messaggio.
BEsso dice: « M R 4 Atterraggio
‘buono, Nom iamo  posizione.
Davanti a noi ipiano montuo-
S0 rossastro. Comunicheremo ngni

perti d'edera, cespugli e pugl
di roselline bianche e celestl...
Fernando si sbriglia, scatta. Si da
alla corsa. Bj nasconde. B Lucio
appresso. 11 gioeo si @ ormai sno-
dato, si fa veloce. Velocissimo.

Fernando scompare. Lucic lo
cerca. Crede di poterlo trovare con
estrema facilita. Bd invece, con
un legeero batticuore, girando e
rigirando non lo trova. «Dove si
sard  ficcato, gquesto diavoling?s
Grida: «Fernando! Fernando!s.

E Lucic sente da poco lontano
sguillare_l.a risata argentina del
piccolo, ma subito dopo echeg-
gia un grido acute. «Ung di-
sgrazia. certos pensa Lucio e eor-
re affannoso in quella direzione.
Con due salti oltrepassa una sie-
ve. A flor di terra un rigagnolo
d'aequa e Fernando vi si dibatte
dentro. Lucio si slancia ed opera
il =alvataggio,

E [ due ragazzi, dopo aver fat-
1o bene asciugare i panni al sole,
tornano tranquilli e soddisfatti al-
le loro caso..

Giunti a questo punte il tenente
pilota Din., che ha ascoltato at-
‘tentamente il tenente pilota Lu-
cio V., diee:

— Beh, ho ecapito. La storiells
di_amiei d'infanzia che tu hai
volorita & I' antefatto dell” avven-
tura africana. Tu, dopo cirea die-
cl anni, hai avuto occasione di
fare il secondo salvataggio di Fer-
nando, In primo tempo lo hai trat-
lo dal fosso pieno dacqua, in se-
condo tempo T'hai tratto dalla sab-
hia ardente del deserto. In veri-
{4, se debbo rviconoscerti per un
toraggioso a tulla prova non pos-
£0 riconoscerti per un ahile ed ori-
ginale novellatore.

Risponde Lucio V.:

— Caro Din., sappi prima di
tutts che io non ho mai pid ri-
veduto il mio amico d'infanzia. Ci

All'alba decolliamo, Direzione
altipiano del Kebir, Guardiamo dal
finestrino.  sull' immensa  distesa
giallastra. E non scorgiamo il mi-
nimo segno Incoraggianie. Quat-
tr'ore di navigazione. La radio ta-
ce. Torniamo a Cufra, rifornimen-
to di carburante. Di nuovo in vo-

s al malato e metten-
dogll una mano sulla fronte — com-
mendatore, mi sentite? 5i? Bere. stas
te calmo e tranquille, & pr i

gliely e
piantd uno sguardo ardente sul ne-
Ero che aveva tirato fuori daila sua
borsa gualcosa che gli porse enn una
certa riluttanza: un bstlone assclu-
tamente identico a guells che tene-
va Verna e una vecchia e stinta fo-
tografla,

Senza dir parola il malats guardd
1 due oggetti, con unavidita che scos-

a ricevere una buona notizia.

1l volto di Verna si scolori rapida-
mente, da pacnazzo che era, tanto che
Rossi temette di aver fatts male ad
entrar cosi bruscamente in argomen-
to. Il malato dovette intuire guesto-
timore, perché fece il possibile per
stirar-le labbra a un -soTTisa.

-— Parla, ragazzo mio, — bisbiglio
— parla pure. Sono in grado di sop-
portar gqualungue notizia, o buona o
cattiva che sia,

Rossi lo fiszo per qualche istante,
parve esitare a decidersi o poi chia-
mé con un bruseo cenno il negro che
s'era tirato dietro, dicendogli in fran-
cese:

— S8brigati, {a vedere quello che hal,
Mentre Il Bangh d’a-

=a il gl pilota, poi, sl abbando-
no sul perdena
Ia conoscenza,

Rossi, In preda all'angnscla, fece u-
scire Il Bangha ¢ cars: a chiamare
Renatz e il padre che sg'erano indu-
giati nelle vicinanze de'ls capanna
in attess di notizie. Ma gquando 17en-

sara gqui col latte csaldo.

Il giovane s'avvid per uselre, ma
Verna lo richiamo,

— Sentl, — gli disse — awrel tan-
to placere di sapere | particolari del
ritrovamento di gquesti oggetti — e
Bl mostrd la fotografin e il botione
che ancora stringeva In pugno.

La fotografia mostrava un gruppo
dl tre persone: un uwomo svelto, dal-
I'aria ardita, una donna piuttosto bel-
la, dallo sguardo malinconico, € un
ragazzo d'una dozzina d'anni.

— E' il mio povero fratello, —_
splegd il commendatore, — con la
moglie e il figliclo, Debbons essersi
fatti il ritratto appena sbareati gui.
Si, infafil qui sotto '@ Il nome d'un
. io di

~—trarvono tuttl e ire nell v cpnd
motivo d! ansieta era sparito. L'in-
fermn dormiva profondamente e il
suo ‘colorito era meno acceso del so-
lito. Renata gli pres= il polso e guar-
€0 con stupore i due compagnoi:

— La febbre gli ¢ quasi comple-
tamente caduta. -. disse -- Slele un
medico miracoloss, Kossl.

Un leggero sorriso sfiorg le labbra
del pilota che eontinug a guardars

il malats. Quest seguitava a

E allora, vuoi
darmi gqualche particolare?

— E' presto detto. — rispose Ros-
5f — Bono andato in giro fra | pia
vecchi della tribd, mostrando #l bot-
tone e promettendo due hbottiglie df
cognac 2 chi me ne avesse trovato
uno jdentico. Come v'ho detto, la
sorte ml ha alutato, perche dopo un
paio di giornl ho trovats quel tale
che ¥v'ho portato qui,

feontinua) ANTARES




CONCORSO NAZIONALE

In relazione all’articolo 4° della par-
te IT del Regolamento Particolare re-
lativo sl Concorso Nazionale Model-
i Volantl Anno XX, sono state fis-
sate le date in cui avranno luogo le
tre gare eliminatorie della Sede di
Homa.

Esse pertanto sono le seguenti; 2

1 eliminatoria - 19 luglio 1942-XX;

2* eliminatoria - 26 luglio 1842-XX;

3° eliminatoria - 2 agosto IMI-XXE.

Parteciperd alla Gara Nazionale il
vincits delle el ie, cioé co-
lui che avra totalizzato un minore
numers di punti alla conclusione del-
la terza glornata di gara.

Per qualsiasi schiarimento rivalger-
sl al Delegatp FProvinciale all’acro-
modellismo 1l quale trovasi presso la
Scuola d1 Via R. Bonghi ogni mer-
coledi daile 17,30 alle 19.

RO MA

A conelusione del corsi di esercl-
tazioni aeromodellistiche nelle “RR
Scuole Medie e nei Collegl gestiti da
prdini religiosl in Roma, la Sede
Provinelals =A. Guidoni» ha orga-
nizzato quenic.? 4 glugno un gara

per 4
Sono statl ammessi alia gara | mi-
gliori delle varie scuole e_ci‘g’é_“w‘m-

aer
" Maigrado il vento fortissimo e a
raffiche che impediva persino il ri-
morchic in guota dei modelli, £l so-
no avutl buoni voll anche se di du-
rata non rilevante.

. 5l deve precizare che molti allievl
=i sono presentati in gara con i mo-
delll ancora da centrare e 3 causa
della loro inesperienza nel traino in

-gquota molti buonl apparecchi sona

statl seassati in modo banale. Ad
ogni modo dallo svolgimento di gue-
sta gara. si & ricavata ia convinzio-
ne che per le future competizioni
di allievi sard bene fare eseguire
solamente lanci & mano. in pendio.
si otterrd cosi anche uno  svolgi-
mento pil rapido della: gara, 1o
guanio §1 Timorchio col cave pro-
voca una forte perdita di tempo e
discreta confusione. ;

Ti problema & trovare i1 pendia vi-
cino Roma, ma anche questo verrd

.
Eecco le classifiche:
1. Di Mario Alberto (R. Scucla Me-

'dia_Cairoli) Tuntor Vas".
2. Fabiani {idem) junior 115"
5. Fagioli Gaetano (R, t. Tecnico

Gioberti) Alllevo 597
4. Cottarelli (R, Ist. Mag. V. Celon-
nay Allievo 487
5. Salamitro Benito: 6. Grilli Franco;
7. Grilli Lamberto; 8. Del Ponte An-
drea: 9. Tanda Giuseppe; 10. Pan-
zierl Giorgio; 11. Imperato Gaetano;
1Z. Sacrs Albert
Seguona aliri
pl minori.
Classifica . per Scuols:
1. Scuola Media
M. Rodorige, E. Duceci).
Tecnico. Gioberti
. Matteini).

0.
classificati con tem-

{Istruttori:

(Istrut-

ANCOMNA

Anche gii aeromodeilist] anconetani
hanno scelto il loro pendio, ¢ che pen-
Gip!! E' andata cosi: i

Domenics 17 megzio, tempo griglo
& pesante scaligos {foschla, per chi
non 1o sapesse), un folto gruppo di
aeromodellisti anconctanl si & im-
har¢ato sulla traballante vettura tran-
wiaria che bene o male U hua condot-
ti a Palombina, borgo sul mare, pun-
1o designato per l'inizio della spedi-
zione. Per strade di campagna, con
e scarpe appesantite da gualche Kg.
di fango, la lunga carosvand, gianta
in un buon punto ha piantate l2
tende. Il pendio & ascai basso (appe-
na 60 m. sul livello del mare) ma @
presta al lancio  degli  aeromodell.
Al primo lancio infatti il vecchio mo-
delle del bravo Saudella faceva un
lango volo fra searpaie 2 colline ed
atterrava assai lontano dopo 3'357 di
valo,

Leentusiasmo veniva acccso al mas-
simo ed | lanci =i =usseguivano ai
lomci mentre H povero cronomotri-
sta perdeva la testa fra sfere, lan-
cette e minutl.. Ottime le prove del
minuscolo modello scuala Jell'istrut-
tore Piero Morelli il cui miglior vo-
lo & stato di 2357, 11 ofanco e rosso
modello di Barlozzetii dopo aver in-
wvano tentato di raggiunders 1 cen-
tro della terra con vislénte impen-

grosso veleggiatore sl dirlgeva dect-
samente verso 1 mare, mentre Il pro-
prietario (al guale consigliamo viva-
mente di dorst alla corsa campestre)
sl metteva all' insegulmento; risulta-
to: dopo 410 il modeallo scompariva
alla vista, ¢ dopo me:z'ora 4i corsa
Saudella faceva altrettanto.

L'appetito fattosl intapto sentire in-
vitava ad una sosta. Menire Saudel-
la tornava alla bage a manl vuote i
line! venivang ripresi. Allo scopo di
provarne il volo planato erano stati
portatl anche alcuni modelli ad ela-
gtien. Tutti hanno datp Luone prove
dl veleggiamento e fra esst un origi-
nale modello progettato e costruite
da Giovanni Marinelli, con l'ala so-
pragievata a mezzc pinna, ha velato
per olire 3 minutl.

Werso sera la carovana st ricom-
puneva per tornare a casa; sl stava
per concludere i1 I Radund in pen-
dio quande un fatto inaspetiato ve-
niva a movimentare il finale: ers sta-
to notato il passagglo su Palombina
del ‘bianco maodello di Sailmella. Le
T he i rlee
te porlavang ad assistere ad una cu-
rioga scenetta; in una baracca ci mi-
1iti deila territoriale i1 modello stave
asciugandosi, appeso alle travl del
soffitto, sopra un vivace tuccherello..
Aveva perfettamente ammarata, rac-
contarong i militl, a cirea ¢ Kimn. dsl
punto di lancio, ed era stato riget-
tato a riva dai marosl.

Con queste 1l Raduna s ednclude-
va defnitivamente,

Ecco | migliori tempi 1
Spudella Carlo 410" - 335" Bar-
lozzetti Otello 326" - 3°45'" - 21075
darinelli Giovanni 302" - 1'14" -

1'18"; Morelll Plero 235" - 1'517: Ce-
cere Ugo 1'20°"; Lanari Massimo 1'10".
P1S A

Organizeato  dalla RUN.A., sede
Provinciale di Pisa, =1 & svolta in lo-
calltd «Metatos la 1 para provinciale
di modelli volanti per l'anno XX,

La gara, che doveva servire come
una prima va per constatare 1
progressi dell’aeromodellismo provin-
ciale nel nuovo anno, ha avuto esi-
ALk 1 Benchs
l'assenza di_termiche e 1 forte vento

o la Ta ga-
ra, gli aeromodellisti pisani hanno
ugualmente dato prova della loro buo-
nha Preparazione.

Bei modelli hanno presentato 1 glo-
vani Ghelardi, Bottari, Fedeli,
sola, Rebella e Bindi. Alla gara han-
no presenziato : il viee C

A) volantl a ve-
leggiatori;

B) volantl a liera con
motore a matassa elastica.

1 esse-

esgere applicata, o cure del concor-
rente la sigla A per I modelll ve'eg-
glatorl, B per | modell’ a matassa e-
lastica, sepulta dal numero di garp

P P
re di gualupgus tipo, ma debbono ri-
sponders alle séguentl prescrizioni:
&) debbono essere provvistl df fu-
sollera interamente chiusa, esclusa la
fusollera «a tubos, senza 1

dalla R.ALN.A. Sez. Aut. di
Asti all’atto dell’iscrizione. Tanto Ia
sigla quanto il numere di garas non
devono avere altezza inferiore al cro.
5 (cingue). Sulla fusoliera deve es-
sere la dict :

di sezione maestra;

by l'apertura non deve essere su-
periore ai m. 3,50;

c) il pesa va <del in

«Modello appartenente a,.. chi ne ve

nlsse_ in possesso & pregato di darne
notizia alla R.UN.A. (Reale Unione

ordine di volo non deve essere infe-
riore a3f wvalori di pesa stabiliti dal
cape T del regolamento particolace
dell’VIII Concorso Nazionale Model-
li Volanti, arl. L

Il lancic avviene sepondo le norme
stabilite dalla F.AL, regolamento sul
primatl della classe modelll volantl
e ciog:

Cat. A) Lancin & mana ¢ €on cavo
inestensibiile non superiore al m. 100
¢on corsa non superiors al m. Th

Cat. B) Partenza da terra Tusi

Auto-
noma di Asti «17. 8. Bellinis Corsa
Regina Margherita il - Astis,

Tanto le sigle quanto la dicitura
devono essere applicate con tinte o
mezzi indelebili.

I par alle gare elimi
rle devono provvedere a depositare il
modello, in ordine di vols, iscritto per
ognl cat., il giorno prima delle gare
eliminatorie, alla Scuola di Aeromo-
dellismo della RU.N.A. dl Asti.

I par zlle gare elimi

vamente per mezzo dell'elica.

1 tempo di vole viene cronometra-
to per la:

Cat. A) Dalllistante nel guale l'ap-
parccchio si distacca dal sisterna di
lancio o dal lancio a mano.

Cat. B) Dall'istante nel guale I'ap-
parecchio & sbbandonato a se stes-
s0; fAno al ritorno al suolo, dell'urto
contee ostacolo, della scomparsa zlla

rie d P alla Scuola dl
Aeromodellismo della RU.N.A. dl A-
sti, alle ore 9 di ognl giorno delle
eliminatorie munitl di arnesi per ri-
parazioni, pranzo a saceco, blcleletta.
Le iscrizionl alle gare eli ie

&l riceveranno fino alle ore 18 del gior-
0o 18 luglio e, a.; presso la R.U.N.A.
Corso Regina Margherita, 11 - Asth

I contiene altrl articoll di
potrd venire a co-

vista del er ista @ del cui il
sario addetto al controlio.
Su ogni dei delll dove

noscenza rivolgendos!t alla sede pro-

Il soiito igmote. (Fra parentesi vo-
glio dire che a Bologna | s=soliti i-
gnotl » sono gquel misteriosi e not-
turni wvomini che girano per la citta
da mezzanotte alle quatiro del mat-
tino con l'incarico di vuotare [ poz-
zi meri). Dungue, 1 solito ignoto, _chc
guesta volta & dl Torino, ml serive:
«A guante pare «LfAquilone» da qual-
che tempo sta diventando un gior-
nale di novelle e varieta] Se proprio
volete continuare su questé tono (non
sapevamo di fare della musica! n.
dl r) aggiungete qualche rubrica e
articoli di cui mi permetto suggerir-
wi quaiche titolo: La pagina dells Mo-
da - Cronaca di Cinecitta - Lavori
a maglia - La cucina 8060 ¢ ricette -
Pubrica grafologica. E infine gual-
che novella di Mura (ma se & mor-
ta, poverina! n. di r). Si abbonera
anche la figlia della mia pertinaia &
tutte le sartine della «Mervellleuses

Federale della G.LL,, Vaddetto all'uf-
ficio premilitare e leva dellAria, I
FPresidente dalla R.U.N.A. provincia-
le dl Pisa, il Preside del R. Tstituto
Tecnice Industriale, Direttore del cor-
s0 i aeromodellisme presso Ia scuo-
la di Pisa, e il Preside del R. Licen-
Ginnaslo «G Galilels,

La gara ha dato i seguenti risul-
iatl:
< la 1
1) Gherardi Luciano, tempo 3397
2) Bottari Francesco, tempo 230" 3)
Fedell Sergio, terapa 25"

Categoria modeill ad elastico

1) Cassola Ferruccis, tempa 1'4"7; )
assola Ferruccio, tempo 117 2) Ba-
toni Giovanni,

Durante io svolgimen:s della gara
Tistruttore Gnesl ha dato aleune di-
mosirazioni con un modello 3 mo-
lore a scoppio di sua wdeazicne e en-
struzione, facendo eseguire siouni vo-
Il con tempo di funzionameato di mo-
tore limitato.

Sul campo di gara si ¢ avuto modo
di osservare alcuni bei voli i -un mo-
dello veleggiatore della seuola lue-
chese.

HNei prossimi mesi avea ivogo s IT
Gara provinciale di modelli volanti
come  preparszione  od  eliminatoris
per il Concorse Mazionaie che awvra

“luogo a Roma alla fine di agosto,

ASTI

La R.U.NA. Bezione Autonoma di
Astl «17. 5. Bellinby Indice una serie
di tre gare eliminatorie, per due po-

(5t all'VIII Concorso MNazionale Mo-
delli Volantl, che s svelgeranno sul’

Campo d'Aviazions «Enrico Camma-
rotas in Quarto d'Astl nei giorni 15
luglio - 26 luglio - 2 agosto c. 2. oy S

avranng inizio alle ore 11
Fogsono partecipare alle eliminato-
rie solo i soel della RIUN.A. in re-
gola con la tessera dell'anno XX, che
to L di ae-

nate, prendeva il volo endo
alla vista dopo 326", Nel Dattempo
Saudalia tornate con 'a lingua abba-
stanzz @1 fuori = con il modelio Ti-
rupErata,.  lanciava  naovamente, I

Ista, ed i fry
con assiduitd | Corsi di Acromodei-
lisma.
Le  eliminatorie
categorie:

romnrendone  due

Caz-  (si chiama, da gualche anno, «La Tor-
tor mio, anzi mio,
poich¢ i trattl 4l un igno-
to con un vecchio cervello calloso.

N, di r). Piantatela con le novelle.
una si gusta ma gquatiro scocciano.
Se wvolete fare una [fruttucsa propa-
ganda, descrivete deffagliatamente
con schizzi e foto aeromodelli € a-
lianti. Il segreto militare non esiste,
vero?s. Eceo clo che scrive un let-
tore sspiritosos. Io confesso di non
sapere commentare la lettera, anzl
la eartolina, ché =1 tratta di upa car-
1olina, Potret, a mo® di commento,
P le lettere ri oggi dal
lettori (circa 100 lettere). Ma lo spa-
#io pon mi consente un tale Tusso. Mi
limiter¢ allura a riprodurre la con-
clusione di una cartolina letta prima

della R.UNLA. di Astl

no potrebbe pensare che... Insomma,
visto che mi & capitata soito gll oc-
chi una protesta 'no voluta far co-
noseere ai miel amicl. Soltanto mi
displace che si tratti di una missiva
dl una sen-
za quell’equilibrio @ quel buon senso
che fanno prendere sul serio le profe-
ste, siano pure esse del soliti ignodi.
Carriero, — Por
caritd, non te la prendere con me!
Dimmi se tutto fila per ordine, ora.
Se non fla serivi all’ ufficio abbo—
namenti minacciando tuonl e saette
& nome mio. Claone.

ZI0 FALCONE

LA PENNA

Sergio Gamboti, Milano. — Non so
cosa dirti: la tua battuta non & bel-
ls ma non & neppure brutta: & di
guelte per cui Zio Falcone non di-
ce né di 5i né di no: dice «nis;
quindi la tengo insieme alle altre &
maturare., Chissd che col tempo non
diventi buona?

Ermes Nigcis, Fiume - Ti ho spe-
dito a parte il cataiogo delle no-
stre tavole costruttive. Per avere ri-
sposta nella « Posta dell’acromodel-
listax basterd che #i rivolga a Gia-
rella indirizzando all'sAquilones. L in-
dirizzo della R.UON.A. di Flume puol
trovarlo nell'elenco  telefonico. Sa-
Jutonl.

Mario Morandi, Pordenone. — Noi

delia mis el o di
una lettera letta subito dopo. (Inutile
che gualeuno pensi che le due missi-
ve che sto per citare ie ho scele per
I Chi mi non du-
bita affatto della mia parola. Del re-
sto B0 lettere s=u cente che ricevo
contengono eclogi al giornaie: W che
mi fa pemssre e concludere che se
glornale & fatty com'e falto la col-
pa — a il merite — non ¢ mia, cloé
nostra).

E' dettc nella cartolina: «Non pos-
so fare a meno di farvi | miei elog
per «L'Aquilones ch2 & 11 migliors
glornale pubblicato In Italia perché
istruisce e diletla nel tem-

non  vendiame motorini a4 scop-
pio; oeccorre che ti rivolga alle dit-
" Tatl (Mcvo, Avh .

ecc.). In ti posso dire soltanto che
Aviomi Via S. Basilio 50A, Ro-
ma, vende motorini a circa S0 li-

re, Movo non 50 quanto li metta, ma
rivolgiti anche a lul. In tutti 1 casi
segne 0 tuo indirizzo, qualora qual-
che aeromodeilista volesse cederti un
motorino 8 scopplo al prezzo da te
richiesto di 300 lire. Mario Morandi,
Via S. Giullano 41 - Pordenone (U-
dinej.

Nibbio Azzurre, Modena. — No,
cara mio, noi non siamo affatto im-
pazziti ; & Ia carta e sono gl zin-
chi che sono arrivatl a prezzl iper-
bolici e solé a gquests devli impu-
tare il eosto del «Costruttores. Tl di-

po. Firmato Franceseo Rivalla, Via-
le Luigina 12 - Milanos, La lettera,
invece, incamineia: «In primo luogo
tutti | miei rallegramenti per il bel
giornale che dirigi.. Firmato Viio
Bastianello, Campo S. Aponal. Pal
Businells 12 & § - Vanezias, Ora gual-
cuno si chiederd : ma perché Zio
Falcone sciupa dello spazio del gior-
nale per pubblicare gli seritti dogll

imi? Ca i io, pub-
blichlamn sempre elogi, sempre con-
senzl, sempre approvazioni! Qualeu-

intl dell’aer & quello
de '«Aquilones che puoi avere dalla
nostra  Amministrazione dietra invie
della’ non rilevante somma di 2 lire.
Certo, pusl avere anche il distintivo
della R.ULM.A.: ma devi rivolgerti
o quest'ultima (Via Cesare Beccaria
35, Boma). 1 numerl che wvolevi ti
sono stati inviati. Zio Falcone beve
adesso una mistura orrends che =a
dl camomilla e di ‘malva. Non ti di-
co che ‘facela fa ognl volta che Iz
deve mandar gid.

CRIVELLO 1

5]

Lo
FINESTRA

— Comandante, 'incursione &
andata beniszimo: 1'obbiet-
tivo & stato colpito in plenol
(battuta di Sergio Cason df
Treviso illustrata d= A
Guerri).

IDROVOLANTISTI

— Ehi, Merlin, abbiamo per-
duto gl scarponil..

— Tu 1i avrai perduti] io por-
to ghi stivall..
tiderta da Glamirance Mar-
canie di Schio ¢ disegnata
da Crivello).




Yo

Nella costruz:iumg dell'als =i passono
usare e seguenti combinazioni di ma-
teriali impiegati per le wvarie strut-
Ture:

a) longherone massicclo in balsa;
bordo d'entrats, d'uscita In balsa;
ceéntine pure In balsa.

b) longherone in balsa massieclo;
bordo d'entrata e d'uscida in balsa;
centine in iranciato di ploppo tra-
forato.

¢) longherone in tranciato di plop-
po con lstelll di rinforzo (tipo b ve-
dasi figura del nostro precedente ar-
ticolo); bordl d'entrata e di useita in

ploppo; centine in tranciato di plop=
po_traforato.

d) longherone-a cassetto con suo-
lette in impiallaceiatura df pioppo da
10/10 dl: mm. = lsteill in pioppo;
per il Teste come il precedente.

Fra tuite gueste combinazioni oc-
ecorre poi scegliere quella che pin s
adatt! al nostro modello come Tesi-
sienza, peso, ece ece, Come regola
genergle sl pud affermare che un'a-
la del tipo a) serve selo per piecoll
modelli con motore ad slastico; il
tipo b) rappresenta un coOmMDromesio
Ire il precedente ¢ 1l tipo ¢ che pud
essers  convenientemente usata per
veleggiatorl di medie ¢ di grandl di-
menstoni, e per 1 modelli con meoto-
ve =z elsstico ove non sia possibile
eyvere 1k belsa; infine il tipo gy & V-
denis per i veleggiatori di media €
prande apartura slare con ali costrul-
i in du= partl ed incastrl a balonet-
t2 e per § modelll con motore a
zcopplo. .

Deseriveremno qui in séguito 1 tipl
1);- ey; d) che sono di uso pli fre-

guente.
Spffermiamoc! intanto su  aleune
particolarita costruttive comunl al

nostrl tre tipi di struttura:

1) Le estremita dell'ala, fra 1ulti.
ma centina ed 1l bordo esternd, re-
cano incastrato ed: incollato sopra le
o3sature, sia dalla parte del venire,

i 1 -.I-
s
.

sia da guelln dorsale dell’aia, un bioe-
chetke 1 sudharo o di Dalsa del ti-
PO da vena larsas ¢ percld Jeggenss
=imo, ‘allo scopo di poter sagomare
alla perfezione questa parté estrema
in ‘eul & importantissimo ottenere che
non & formine srinze ng avyallamen-
1 nells copertura per evitare dimi-
nuzioni di finezza dovute ai motl vor-
ticost geacrsti dalle dette  Imperfe-
zioni.

II) Le ali che vanng fissate supe-
riormente alla fusoliera € ad essa 30-
fo unite mediante legature di oo
doncine  elastico, wanno  Ticoperte,
relia parie di mezzo fra le due cen-
tinze centrall, sia superiormente che
Inferiorm=nte con balsa di - plecolo
SPessore . 0 con |mpaallal:cialur= i
piopae da 5/10 di mm, f3 ecui venn
deve esszre el senso del  longhero-
ni. Ricoprendo cojl questa parte,
menire si evita che la carta s Ove
valll @ si strappt sotto la lensione
dell’elastico, si ottlene anche una pit
salda umone dell'ala nlla {usotiera.

Cid* premesso, esaminiamo ks cos
nong dell'nla tipe -3).

Il balsa.da usare ger 1 longhercne
¢ per i bordi d'entrata e d'uscita de-
ve essere di vens piuttosto stretta
perché essn & pia elastico € pin re-
sistente del balsa a vena larga. an-
che se 'di questo un po' meno leg-
gero.

N triaaciatoe di ploppo per le cén-
tine deve essere di 1 mm. di spesso-
1e o poso pid, le centine vanno tra-
{orate come indicato in ﬂ.gura ;A

one non 1 in-
castri: ma solo delle plecole intac-
ceture fatte con una limetta perche
si pud dire che esso va semplicemen-
te ad appoggiarsi, forzande un poco,
contro il montanfing anteriore della
i Cia ia 1 pre-
cisione e speditezza nella costruzio-
ne delle centine :n guanto si vengn-
nd a risparmiare ben guatiro inca-
£iri,

81 moti nella stessa figura che 11
bordo d'antrata, di’ sezione gquadrats,
& incastrato n2l senso delis sua dia-

Eli opoortuni pezzl 4l 1! e
T'unione. delle vatie parti pud essere
rinferzats o mediante pernatti in le-
gno mirodotti a forzs od incollati
negil appositi fori (Indicatl pella sud-
detia figura 2) oppure mediante Pa;
volgimento didue o fre sirail 4l tes-
suto di sets. Queste operazlioni non
sono peid siretiamente necessarie nel
czso del balsa 1l guale, data Iz sna
porosita, assorbe mollo bene la col-
la. mentre diventano Indispensaniil
dovendo unire legnl relativamente du-
ri come il pioppo, l'abete, 11 cirmo-
1o, ecc.

Per le onioni del BHordo d'attacco
e di quello d'uscita vedansi i parti-
colarl by e ¢ della stessa fAgura.

L'ala & eozi finita; Dovranno perd
eseere lisciati accuratamente tuttl gil
ingastri £ la strutturs in genere af-
dinehé 13 ricopertura risultl poi per-
fertamante tiseia.

Se poi qualtuno del nostri lettort
@ tanio fortunato’ da poter avere 4
disposizione o da potersi procurare
delle tavolette di balsa dello spes-
sore di mm. 0.7. potra ricoprire con
esse il primo terzo dell’zla, dal -bor-
do d'entrata -al longherone,

In_ guesto caso il hordo d'entrats
sard ol magglore spessore (potrd es-
sere ricavato da una taveletta di bal-

.53 a vena larga da mm. § df spes-

sare) €d il longherone 4i larghezza e
guale alls centina, ment 7/10 di mm.
#la superinrmente che inferiormente
{vedi fig. 4)

Poiché lz ricoperturz In halss del
primo teczo dell'ala genera ung sirnt-
tura & cassettone solidissima, st pud
in tal caso adoperare per il longhero—
ne una favoletta di spessore minare
{fa mm. 1-1,5) & seconda del carice e
dell'apertura’ alare.

Il sistema @i struttura del tipo ¢,
da usarsi pér | veleggiatori di media
€ grande apertura fed anche per |
modelll con motore ad elastico quans
do non sioabhis & disposizions 11 pal-
sa) non differisce molto dal prece-
dente. Oceorre perd notare 13 parti-
ticolarita dell'attaceo del due semi-

ont. Questl, prima’ del mon-
taggio delle ceniine vengono taglis-
ti, nell'estremita centrale, secondg il
disegno In modo da ottenere Il neces-
sario diedro. Sulla faecein che reca |
‘wiene inecollato fra 4 lstelli
stessl un perzo di riempimento, op-
port . per el e

SN A
11

62 dmg.;
alare 22 gr.fdmg.

riore & ¥. Con questo

SPARVIER

Caratteristiche del modello: Aperturs glare 346 em.; superficie portante

lunghezza 140 ¢m.; allungamento 21; peso totale 1360 gr.; carico

Lo wSparvierss & un ottimo veleggiatore; la media di volo & supe-
mi sono

s | i &in

&voliasl 3 Wicenza l'ottobre scorso con. §°32" e pure secondo nel Raduno
interprovinciale di Rovigo con 4'41" nonostante la rotiura del cavo du-
rante il traino che ha impedito di portare-in- guota il modelo.

L'asla & a profilo variabile; al centro & 1'<Eiffel 400s, al’attaceo ¢ al-
T'estremita & un proﬁlo biconvesso simmetrleo.

nella gara

triangolare 2312,
Le prime due

tranciato da rm-n 1,5 Bordo d'entrata “in tondino da 4 mm., bordo d'uscita

df ¥'mm., quello posteriore

sono in

longhvrond.
Questo  attacco  permette,

molte pit leggero.

tre in tranciato da mg. 1,5. L'estremitid alare & In sughero. L'attacco con
la fusollera & realizzato per mezzo dl baionette verticall in =Huminio che
sk infllano in apposite cassettine eostruite a ridosso delle ordinate e de!

come quello a balonetta orizzontale, i1 di-
staceo dell'ala in segulto ad urt! ma ha Il vantagglo su Questo di essere

1l profllo dei tmone & 1':Eiffel 338
Le centine sono in traneiato da mm.- 1.5 eccetiuata guella su cul posa
1 timone di pmtnndlté che & In compensato da 3 mm. 1 longheroni del

di ploppe da 3 mm., le al-

timone di pr sono in tr
direziome In compensato da 3 mm.

la caviii che altriment resterebbe do
questa parte fra la suoletta del lon-

_—
I
listelli
e
B . e
£h e la
gonale; si ottiene una magglore Ie-

sistenza alla tensione della carta e
quindi il bordo =i manterra perfet-
tamerte dritto, mentre d'aitra canto
Ja magelore larghezza che presenta
in senso verticale contribuisce a di-
minuire ali avvallamenti della rico-
pertura, {ra centina e centina.

1l bardo dentrata cosl incastrato va
pol rifinito in modo da arrctondare
il suo zpigolo anterfore secondo i1
profilo originario della centina. La
sezione del ‘istells da € pud

plastrina e pregiudiche-
rebbe la soliditd dellincollatura. Le
piastrine vengono incollate come nel
tipo precedente, ma in guesto caso
50N0 | i § pernotti tl o
Ja fasciatura In seta come gid ac-
cenmato,

fGonlinua)
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Evio Ferro, Valdobbiadens — I

varkare; 2 seconda dell'aperiura ala-
re, da mm. 3 &2 mm. 6 e se lala &
rastrematsa, deve risultare deerescan-
12 dal centro. di essa alle estremiti.

11 longherone viene ricavato da una
tavoletts di 2 mm. dl spessore; esso
deve avere una larghezza appens su-
periore all'aliezza, In corrispondenza
del-montanting, dello spazio traforato
di ogni centina ¢ risultera cosi an-
weh'esso rastremato se la cordas alare
& decrescente dal eentro all'estrémitd.

I longhevone ¢ costruito in due
parti — una per ngni —_—

d'altro puoi usare anche: il
compenzato di pioppoe da 3 miilime-
tri, traforandolos al massing  possi-
bile. 3
Antonfe  Alfiert,
gna  distinguere:
state  enirambe

Pescara — Bjao-
se le Scuols sono
istituite dallz Runa
e funzionanti com non meno di 15
allievi clascuna da datc anterwore al
31 marzo di quest'anno, potianio
partecipare alle Gnali | primi clas-
sificati - delle due Secucle; In  casy
contrario, fa Sede di Pescara sara
rappresentaia da un solo concorren-
te in ogni’ cateégoria.

Enrito Priora, Pitnio — 11 tuo

dedl interessanie,

viene aggiuntate al centro nel mo-
dao segucnte; nel disegnare 1 longhe-
rone direttamente sul legno sl avrd

cer
ma non pubblicabile,

Giovannl Prinzl, Castelvetrano —
Ti conslglio 11 Costruttore di Aero-
che da poco € stale posto

Avuto eura di la posizione
delle varie centine, ma sopratutto =i
5%rd accurstamente disegnato la- par-
e che va dzila centina centrale ai-
is mezzeria,

E' necessario otteners Vassoluta e-
suaghianza dei due longheroni, onds
& buona norma rifinirli uno sull’altra
oitents i eosi una p &5
soluta.

Dal disegno dell'ala vista di fronte
5l ricaveranno due piastrine in com-
pensato {vedl fig, 2: la freceiz che
st osgerva sulle pisstrine P indica
il senso detla vena del legno). Siin-
collano le due plastrine, Funa snte-
rioroente alira posteriormente alla
Eiunturn del longherons. Si tengono
Term! p posto | pezzl mediante pinza
da bueate. Una voita aseiutta ia eol-
ki, 5l inerodudono fra @ plastrine de-

in wvendita In una nuova edizione
rifaita compietamenie e arrvicchita di
nuavi eapttoli, Vi troverdi futio oo
che desiderl sapere. Onde per cw
mit esimo dal rispondere a tutte le
tue domande. Puor richiedere i li=
bro sil’Amministrazione  deli’Ufficlo
Edltoriaie Aeronautico, Via Ripen-
58, 1 — Roma.

Gale Ferdinando, Abbiategrasse —
Molle tabelle di profili sono  state
pubblleate sul n. 27 dello scorse an-
no. Non posso qui darti iutte gquelle
ehe desider]. Ad ogni modo fra quai-
che numers ne pubblicheremo aneos
ra altre, o

Antonio. Archi, Cesena — Tl tuo
artieolelio & stato passato per la pub-
hlicazione,

Virgilio Scotto, Modica — Per 1'at-

testato, Viserizione allz Runa e | vo-
lumettl rivolgetevi alls Runa, Sede
Centrale, Roma, Via Cesare Becea-
na

all’ala.
| timoni tn carta pergamena sottile

e uno sottile;

I baricentro verra a wovarsi sul 20

Tra le due prime centine del timane di profonditd & incollato un bloc-
chetto di sughere. L'attacco tra i due Hmond & reallzzato per merzzo di
una vite che 81 avvita su questo blocchetto di sughero e sulla centina In
eompensato che serve di appoggio al timone di prefonditsd.

La tusoliers, profilatissima, & costruita da ordinate in compensato d
picppo da 3 mon tutte iraforate eccettuats la prima e guelle che pertanc
1e bak e da 3 listelli 2x3. T pattino & in compensato di betulla da
3 mm. Il musone in sughero. Nella parte anterfiore e posteriore dei rac-
cordi’ sono incollati dei blocchetti di sughero sagomati. Suile ordinate a1
attacco sono incollate lateralmente due centine che servono d appoggio

I bordo d'entrata dell’ala & rivestito In ejrtoncing. 11 resto del’sla e

La fusoliera & rivestita con due stratl di carta p
guesto tipo di-rivestimento di una robustezza eccezionale
alla {fusoliera senzs renderla troppo pesante.

Tl modello & verniciato con = flatting ».

Per Il eentraggio Il Umone AF profondita dey'essere calettato a —1I°,

s_eme ehe il modelo & vzloce ¢ quindi ha bisogno 4l una forte :pinta, Chi
desiderasse avere altri partieolari si rivolga al mio Indirizeo
ANGIONE ANGIOINO

da mm. 1.5 gquello del timone di

&, UNo grossh

per cento della corda. Tener pre-

- Via & Roceo, 11 - Vicenza

Un particéiare quasi Indispensabi-
le di ogni buon modello a elastico &
Yelica ribaltablile. Ma tutti sanno qua-
le fonte di ‘gual essa sia; per accer=
nare solo at principaliz

1) L'arresto al termine della scas
rica da degll scaiti bruschi,

2) Le eliche monopale, oltre & ren-
dere meno delle bipale, se non per-
fettamente messe d punlo, spesso e
volentieri fanno vibrare il modello.
Questo sistema di elics ribaltabile e-
limina il primo incohveniente perche
non ha hisogno 4l aleun arreste, ed
eliming pure @ secondo perché per-
mette, senza affaito pregiudicare la

- finezea del modeilo nells planata, di

sostituire alla monopala la bipala ri-
piegavile, Ho ‘saputo che aitri sero-
modellisti o avevano impiezato pri-
ma di me; perd. pur non essendone
it primo inventore, mf accingo a
spiegarly, dato che mon & mai ap-
_parso sulle pagine del giornale. Con-
giste in un elastico (un pezzetto di
1x3) che rimane teso fra un punto
def bordo d'uscita delle due pale, e
1l mozzo. Esso avrd una tensione suf-
ficiente per tenere ripiegate e ade-
renti alls fosoliera le due paie. Du-
rante la secarica delia matassa la for-

s Lottt s

za centrifugs e la pressione dell'a-
¥ia le tengorno aperts; non appena la

& plunta al della gca-
rica ess¢ per effetio delielagtico di
ripiegano, rimanendo aderentissime
alla fussliers. Naturalmente lo stes-
Lo metodo =i pud applleare anche al-
la, monopals. Ho notato che le pale

tendono sempre a ripiegarsi sulla par-

te pin strelta della fusoliera, ciod
sul 1afl, nella posizione quindi pid
favorevole. Questo tipo di riplega-
menta, che ho gid =sperimentato su
due miel modelli e su un modello di
Babbi-Saragoni, mi ha dato ottimi
risultati, funzionande sempre alla
perfezione.

ANTONIO ARCHI
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'na curiosa mescolanza 8f caratte-
ristiche fra le meno diffuse danno
origine al modello che presentiamo;
infatti lo = Pierodactilo s opera del-
Uinglese Mac Mahoni, accoppia in
56 11 modelld «Anitras. ed il tut-
vala (o senza codg), cosl in voga
all’epoca del nosirl padri, e che sem-
bra stiano nuovamente Interessando
I nostrl costruttord.

Gia dal 1935, a tale data risale Ia
i

|

\ |
cl A D
eostruzione citata pid sopra ed alla
quale avremo modo di riferirel pll
volte durante queste note, in Inghil-
terra, ed anche oltre oceano, & sta-
ta inizlata la costruzione di modelll
ehe presentavano le caratteristiche
deserifte & che hanno subito interes-
sato | migitorl costruttort e elastict-

S RS L
sti=, fra i guall troviamo anche il
Me. Mahoni col suo modells allors
uno dei mighiorl

Esaminando attentamente tale co-
struzione vedismo comeé Indubbia-
mente I progetio sla fondato so so-
lide basi tecriche e ad interessani
concettl “costruttivi che lo fanno ri-
tenere degno di attenzione e di pre-
sentarlo al nostrl asromodellist.

(Naturalmente manecandocl gl ul-
teriori contatti causa Jo stato dl e
METEENZa, non posslamo stabilire se
sla stata continuata tale attivith e
quali sviluppl possa avere avuti, op-
pure se gli Ingegnosl cervelll del
Tommie stiano elaborando nuovi si-
steml dl volo per realizzare le lora
sritirate strategiches; non siamo per-
cid 1n grado di confermare guanto

ci va <Aero pre-

doct lo «F lo» cirea
notevoll risultati ottenuti).

Pr che la di tuttl

gl aeromodellisti  « elasticistia &
queliz 4 raggiungere la magginre
quota possibile onde ottenere un vo-
lo planato lunghissimo: — ora cou

ALA A SUPERFICIE VARIABILE
Mettetevl nei panni di un proget-
tista d'seroplani innamorato dei suo
Javoro e amante della perfezione.
Questo progettista deve studlare un
nuovo - veiivole in ecul ognl parte
risponda Tigorosamente al pia altl
eriter di rendimento: niente di pid
jodevole, non & vero? Osservalelo
ora menire disegns e definisce nek

particolari l'ala del suo aecoplano.
Egll ragiona cogi e ragiona giustol
«Il mio aseroplsno Llcvl: S\.'nuDDan

uNEH[ %i/? ...

1a la superficie alare ocoosrrente per
atterrare regolarmente a 150 km.h.
Ne risulia unala notevolmente pla
Erande ¢he non prima. In seguito
sl pone a calcolare Iz welocltd mas-
sima = col motore di cul dispone
stavvede che r:on pub ayere rng-

Padozione del tenditore sulla matas-
&3, ora com un nuovo profilo mi-
gliore. del precedenti, ¢ con il con-
tinug affinamento delle caratteristi-
che perodinamiche di tutto l'appa-
recchio ormal difficilmente aumen-
tabili: — e la difficoltd nel trovare
nuovi espedienti per migliorare e
qualitd di salita, 1 costruttorl sono
statl indotti ad esperimentare nuo-
ve formule e = rivolgono verso nuo-
vl eampl dl ricerche.

Se per un buon s«arrampleatore s
occorre che {1 peso da portarst in
zolo sla minimo, nel nostro caso ve-
diamo subito 1 risparmio consenti-
t0 dalla mancanza dl parte di fu-
soliera e dei plani di coda, mancanza
che cl permette pure dl avere una
massa meglio centrats nel rapporu

i Sono gEid due mesl che leggo 01 3
* famoso glocnale «L'Aquliones che :
! mi ha fatto provare certe emo- -
zioni di piacere mello scorrerlo.
nel contemplare [ bei disegni dai :
costruzioni ¢ in tante altre for-
me. A me sembra una grande e
bella iniriativa per | glovani que-
sto giornale! Esso assorbe tutte
Ia loro forze e H attrae come ana
calamita ¢ fa loro compiers certi
lavori Incantevoll

ENRICO GILBERTO
8. Prospero dl Correggio
(B. Emilia)

fra C. G- e C. P. venendo a man-
care 1l momento stabilizzante del
pianl di profondith, sostituitl con il
diedra in planta dell’ala

alettoncinl ad incidenza wvarlabile per

correggere gl eventuali svergola-

menti ‘0 le tendenze a virare.
GIULIO MELT

VAL TERIMDOELLISTI
Darin Riparbelll, Roma — Accl-
dentl quante domante! Passa anche
tu alla Scucla di Via R. Bonghl ognl
mercoledl dalle 17,30 alle 18 e vi tro-
-verai Tione che risponderd a tuttl
i quesiti che wvorral proporsli.
Anton Lorenzo Candeo, Padova —
Quell'articolo era frutto dei laborio-
=1 studi di Tione, quindi si trattava
solo di sue idee personall; tanto ve-

1o che tale limitaziong non & stata.

resa obbligatoria in nessuna gara né
interregionale né nazionale, Quanto
al tuo modello, s¢ non & stato an-
cora pubblicato, vuol dire che in
segulto ad un secondo esame @ stato
definitivamente scartato.

Luigl Corradi, Ternl — Per Il tuo
modello 20 fill uno X tre saranno po-
chi. A mle avviso ne occorrono al-
meno 4. Io farei un'ellea di 42 cm.
di diasmetro e dl 50 cm. di passo. La
monopala difficilmente sl pud egul-
librare- in modo assoluto. E° conve-
niente, ad ognl modo, inclinare Ia

pala Indietro € Inclinare znche al-
U'indietro il contrappeso.

L'asse dell'slica wva Inclinato per
tentativi ¢ non si pud stabilire =
prior! l'angolo giusto.

Luigi Gabbioneta, Sesto 5. Glovan-
nl. — Ti possono bastare le tabelle
del vari profill che puoi trovare sul
n. 21 dello scorse annc ¢ sul nuovo
<Costruttores, Lascia da narte | dia-
grammi ortogonall ece. che mon cre-
do faccian? per te (come In ere
rer tuttl gll aeromodellistl). Non esi-
stono alla Runa tavole del modello
I-Orme. Ti consiglio invsce di rivel-
perti al costruttore dl guall"apparec-
chio. T mcdeui volanti non vengong

mente chiamata «freccias).

Un ri-
spetto al normali modelll, ¢l & dato
dal dledro in pianta che ef garantl-
sce una assoluta stability In assetto
dl salita, capo essenziale per ! no-
strl modelll generalmente tendentl &
sbandare In tuttl | sensl; causa Ia
reazione della coppia giroscopica del-
Yelica, 0 raffiche di vento mentre g
esercita lo sforzo massimo della sca-
rics, & non ultima causa certe wolie
1 cattivo centragglo del modello
stessa,

Altre buone  caratteristiche si ri-
levano nella soluzlone ad elica pro-

gianta uns e
300-400 km.m. E | 600 km.h di p‘l’l-
ma? Impossibile ragglungerli, poi-
ché 1'ala in pid che dev-essers tra-
scinata oppone una resistenza for-
tissima e per vineerla nomn c'e che
da aumentare la potenza del mo-
tore. Ma allora addio rendimento.
Sarebbe come pretendere di corre-
re con un‘automopile avente | fre-
ni bloceati.

I nostro progettistn pensa che
dopotutto & il caso, per quanto In
misara ridotta, di tutti gl attual
seroplanl, ma lideale che si & pre-
fizso lo tormenis. Pensa d'installare
degll ipersostentatori, ma I van-
taggl sono solo parziall. Egll non
sa pit ove battere la testa finché
gll viene un'idea luminosa: «Per-
ché non fare un'ala sufficlente per

decollo e I'atterraggio, la quale

1a pid elevata
g1l daila potenzs del motore appll-
cato, Ecco un profilo -ottimo. che
alla wvelocitd (mettiamo) di 600 Iom.
ora offre tanto di resistenza e tan-
to di portanza. II profilo conviene
e per avers la portanza totale ne-
pogsaria al mio aeroplano necessita
una superficie alare di tantl metrl
quadratis. Soddisfatto della conclu-
sione disegna 'ala, pol sl pone a
ealtolare Ia velocitd minima di so-
to. Qui i i gual,

gilacché la portanza di un'ala (che
come & nolo pud essere mantenuts
sensibilmente costante s€ in corri-
della dimi della

\retodu 51 aumenta ['incidenza) a
una diéterminata Incidenza rapida-
mente raggiunta diminuisce. di col-
po, per sopravvenutl fenomeni 4
vortici sul dorsu dell’ala. Cosi che
'seroplano del nostro  progettista
risulta avere una velocitd minima
di sostentamento mettlamo di 400
km:h. Il progetiista sl dispera. B

possa impicciolirsi quando 1aerd-

plano vuole raggiungere la massima
wveloeita? Fare ciod un'ala a super-
ficie variabile in volo?s.

f.a soluzione & guanto mai In-
gegnosa ma 1l difficile sta nel rea-
lizzarla. Finora si sono vedutl so-

P e la del
carrello Wriciclo; medlante quesio

T seas-
sature tanto dell'elica - quanto della
fusoliera & delle altre parti di mo-
dello, mentre l'slica propulsiva el

garantisee un pifi grande rendimento,

lamente due aeroplani che.

sperimentalmente, risolvono 71 pro-

Allora il nostro progetista st rl-
mette al lavore e dapprima calco-

di modo che wengono controbilan-
ciate le perdite dovute alla mlnore
lunghezza della nmmssu in parte pu-
re contr dall i
un opportunc \endﬂm‘\?_

Onde i

tl con 1 normnll. modelll guesta orl-
ginale costruzione & stata fatta: con
Bl stegsl criterl tecniel 4l un Wa-
kefield e ciok §a stessa superficie di
circa 13 dmg., fuscliera ospitante
nell'internc una matasss a  trecels
eon tenditore alla quale & accoppia-
ta un'elica di circa 40 cm. di dia-
metro,

La costruzione origingle era nato-

di pid questa afascinante a'a va-
riabile in wvolo.

blema: 1'ala a telescoplo di Mak-
possibile far partire e atterrare Un harine e I'ala a D‘!rsia‘r’\a di Gér S s 1!1 i .:;?tr" i
seroplano 2 tele veloelta dal nor- Parﬁcnlarmeme difficile & la riso- sostituirla con pioppo e betulls co-
mall campi? bbe un e del pr dal punto di me {anno ormai da parecchio tem-
guanti sarebberc i piloti in grado wista meccanico, ma gl inventorl po; i'ala portava profilo Eiffel 400
di toceare il suplo regolarmente & sono tenacli e [ primi u evol verso le ultime centine
questa velocitd da razzi? -hanno invogliati a studiare in bile, alle due de-

rive in giunco o bambd assicurava-
no la necessaria direzione ed 3! di
foori di emee erano  sistemat] | dug

mica i lati alla RMuna | Sta-
rebbern freschi gli Immatricolatort o
tenere aggiornato lo schedario degli
appareechi cfficlenti e degll scassati.
Quanto all’ultima domanda ti consi=-
glio rivolgertl direttamenie alla Ru-
na o al Comando Federale (Reparti
Preaeronzuticis di Milane.

©
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{Continna dal num. prec.)

Anche gli altri dovevane averla vi-
sta perché il comandante, finito il
passaggio, chiamé i gregarl, e guesti,
serrata la formazione volsero la prua
al ritorno. Da terra. ormai, non sl
sparava guasi pidl tanto micidiale efa
stato Vattaceo italiano: ovungue fu-
mavano incendi ed etano agtomezzl
sventrati; moltissimi i caduti; Fran-
-o $i attardd gquakhe attimo -ancora
a wuotare le uitime due egelatierea
poi si volse per raggiungere gli altri.
Fu allora che si accorse di avere gid

addosza due ¢Curtissy. Cerco di svin-

colagsi dal loro fuoco mentre le ar-
mi di borde facevano rintronare la
fusoliera per i colpi rapidi ¢ affan-
nosi: waa raffica nemica ford il dorso
.dell'apparecchio ¢ venne a schiaceiarsi
rontro il pavimento lasciandolo mi-
racolosamente illeso.

Lo «Sparvieroy si impenno, vird
a destra; a sinistra, si buttd contro
terra, Un Curtiss fu raggiucto dalla
12.7 ¢ se ne ando via perdendo fumo.

L'altro’ continud ostinatamente ad
altalenare dietro il tnmotore. sparan-
do ¢ <ercando tuttavia di tenersi de-
Glato, dietre il timone. al riro della
grossa mitragliatrice dorsale. Franco
sentl d'un Ao tacere Varma e il
secondo Curtiss era stato colpito ed
ora precipitava, Il cielo era sgombro
¢ a bordo torte andava bene: solran-
tu l'agmiere aveva un soleo di sam-
wue su i un braccio: ma la ferita era
di poca Imporianza ¢ venne subito me-
dicata cd arrestata lemorragia. In peg-
giori condizioni s trovava 1'apparec-
chio: numerosi fori slabbrati occhieg-
giavano lungo la fusoliera: l'impian-
to radio era #tato reso inservibile; un
largo squarcia merteva 3 nude |'ossa-
tura ferica di vn'als, un motore ran-
tolava gli ultimi colpi ed il tubo d'u-
seita dell'olio et statol rapggiunto.
Franco comprese I'impossibilita di tor-
nare alla base e cercod un tecreno do-
ve scendere,

Tolse il contatto e inizit la pla-
#ata che, fortunatamente, data 1'alta
quota in coi $i trovava "apparecchio,
poteva esscre’ assai lunga,

L'immensa’ distesa di sabbia era ma-.

culata di ciaffi polverosi di verdura
e di pietre ‘banche, segnata da cat-
reggiate Junghe, tortwese, da strami
ghirigori ¢ andirivieni che i cingoli
dei carri ¢ delleautoblinde i aye-
vang impresso durante le sortite ¢ gli
scontri. Lo scheletro di un apparec-
chio abbattuto metteva un intrico i
fili neri sull'ocra della terra: pit a-
- vanti, due carcasse di autocarri . cen-
_ trati dai cannoni italiani segndvano
un crocevia: la gobba rocciosa di u-
na collinz spalmava una macchia di
~ombra vicletta che i shriciolava in
pendellate pid piccole dietro una ca-
scata di pietre e ciottoloni
Franco non distoglieva gli occhi
dal suelo che saliva rapidamente. Sor-
volarano un gruppo di mezz; britan-
nici distrutti, scavalcarogo  un'onda
del terreno e si trovatono ormai a
poche decine di metri di quota. Fran-
<o decise di attendere. Ordind all’equi-
paggio di andare in coda ¢ di tenersi
ben forte alle traverse metalliche; 1'a-
spetto della spianata su cai doveva
poggiar le ruore non era del tormo
ragsicurante. ma aon aveva possibili-

ea di seelta:

aveva pente Per un
* attimo di atterrare sella pancia per
dimingire le probabilita di una capor-

tata, ma giudicd meglic mantenere
all'apparecchio 12 maggiore integritd
possibile, Sperava di poterlo riparare
& ripartirsene. Quando fu a pochi me-
tri richiamd dolcemente mentre il mo-

torista dava titti i aflapss ¢ evitd per.

miracolo una grossa buca saltata fuo-

ti d'improvviso: 'ombra del carrelio.

si fuse con le roote; un urte, un ro-
“tolio breve pieno di scosse e di sob-

balzi & lo «Sparvieroy si arrestd at-

tonito nel gran ssie, nello sconfinato
deserto marmarico.

Sembro a i che un silenzio as-
sardo, irreale, cadesse 2 fasciarli e a
tagliarli fuori del mondo: solo il
vento raeva dai cespugli misecchiti e
dalla sabbia sospiri lunghi; per un
poco i cingue womini rimasero  as-
sorti: poi, Franco Balleri i scosse
chiamandoli a gran yoce:

— Ehi, cosa vi & successo? Avete
perso la lingua? Svelto Pei. guarda
cosa si pud fare per, rimettere in as-
#0 questo. poveretto — ¢ batté con
la mano sul fianco dell’apparecchio
shrecoiato ¢ crivellato di colpt — co-
5i e me andiamo aila svelta,

Mandé armiere 3 sorvegliare il
cielo ¢ il terreno dalla groppa dello
«Sparvieros od accesc una sigaretta.

— Ce I'hanno concizto male quei

dannati — osservo poi sbuffando ara
lunga boccata di fumo biancastro.
Ce la farciamo ad arrivaie a
casa, Pei? — prosegui nvolto al mo=
torista che trafficava corve sul mo-
tore centrale.

— Forse si. siZnor tenente — ri-

spose questi — ma ci vored del tem-

po: credo che dovramo passare la not-
e qui

— Se & solo gquesto, poco male.

If marconista, che contemplava av-
vilite il soo appareschic fracassato
dalla raffica di wn ¢ Cuctiss». fn
chiamato da Pei che aveva bisogno
di aiuto ed anche 'armiere venne fat-
to scendere e fu sostituite dal secon-
do pilota, il sergente Piero Caputi:

MNon era trascorsa un'ora dall’arter-
raggio dello «Sparvieros. che un rom-
bo calo improvviso dal cielo, diven-
ne pilt forte, ingiganti fino a sem-
brare un urle acutissimo. Caputi. sal-
to dentro appollaiandosi dietro ilia
12.7 ¢ gridando ai guattro nomini
curvi ¢ affanpati intorno ai motori
che non andavano:

— Gli inglesit Un «Hurricanes!

Quasi subito scoppiarono le prime
raffiche brevi, serrate, come sussulti
metallici e insieme 2 gueste passd sul-
la testa deghi womini la ventata rom-
bante del caccia avversario, | proies
tili nemici strapparono all'aria sibili
rapidi ¢ si schiacciarono contro l'aea
e sulla terra sollevando spruzzi di
sabbia. Cristalli ¢ stromenti e tubi
volarono in pezzi. Franco urld ai snoi

e ey

somini di abb parecchic.
di correre lontano: comprese che ogni
difesa sarebbe stata assarda tanto pin
che vide il caccia tornare ad assalire
dalla parte dei motori: 1'arma dor-
sale non avrebbe potute gquindi far
fooco,

1 cingue saltarono a terra e st spar-
sero correndo, curvi salto la gradi-
nata di ferro che pioveva di nuovo
dall'alto, Lo «Spitfire» fece un pas-
saggio bassissimo sicurc dells impos.
sibilica di reazione; 1 proietrili in=

ri lo «Sparvieros
che esplose d'un tratto in uma im-
mensa fiammata che sembrd gonfiarne
la fusoliera e sali alta nel cielo con
vampe rosse e guizzi improvvisi, tra
una colonna mostruosa di fume nero,
denso, che ribolliva ¢ si torceva guoasi
spasimando, Franco era a cira tre-
cento metr, sdrajato in terra, fra un

COSE CHE
GAPITAND

Quella mattina, appens Toia madre
mi sveghilo, mi alzal subito dal letto
e mi wvestii in fretta. Avevo appena
finito di fare colazione, eche i miei
amicl, aneh’essi aeromodellizti, mi
vennere a chiamare. Quel giorno do-
vevamo andare a collandare il mio
K-4. Esso era il primo seromodello a
elastico da me progettato, & capirete
gquindi la mia agitazione. Vi dird zu-
bito che il K-4 ers un piccolo idro-
modello di forme graziose € bhen ri-
finite. Per la sirada eravamo oggefto
di grande curiositiy ed io sentivo che
ogni  sguardo  laneciate al mio  mo-
dello era come un alogio per me, e

di porlo i pil

Y

canto a lui era Caputi ¢ poco distan-
te il marconista. I due piloti si guar-
darono senza parlare. Poi Balleri dis-
se: — Adesso, tocca a2 noi. — E
chind la testa fra i sassi perchi lo
«Hurricanes stava giungendo, a po-
chi metni dalvezzs su di loro.
MARGUS

(3, - Continua)

mene, ci & mise in moto prontd a
tutto pur di avere un po’ di gliceri-
na a qualslazl prezro.

Dopo poch  incontrammo on Gomd
ed un ragozzo che zappavant un cam-
Po tutto inaridito dal sole, lo mi fe-
ci avanil e domandai all'vomo =e a-
veva della glicering, egli dopo aver
pensafo un po' mil domandd se era
queila roba bianca cne =i di al ge-
loni, o risposi di si, e « senza met-
ter tempo in mezzo disse al ragarzzo,
che nel fr si era awvi
allidro, incuriosits, di andare a pren-
dere la boccetta che era nella cas-
setta dei cucchial 11 ragazzo, pur,

TDope una mezz'ora arrivammno sul
luogo dove il mio idro rinvevs, par
la prima wvoltla, provire l'ebrezza dai
volo, ma siccome ora ancora presto
azpettammo che 11 sole {asse pia al-
1o, e frattempo ¢i demmn a fare
una strage di lucertole con la cara-
bina ad aria compressa the {1 mio
amico Angiolino aveva portato, men-
ire Augusto si dava a cercar nidi,
Quando i1° sole fu pit alto, cf Tiu-
nimmo di nueve per effettuare ‘a
Irova che doveva essere fatale al mio
K4, Ma propric quando il case oi
8 mette, non sl sa il dove si va 3
Bnire; difatti Angioling si era dise-
Heata di prendere la  glicerina, ©
quindi Velastica motore neon poteva
ragglungere la sua carics comupleta;
e Augusto nella sua caccla ai nidi
aveva perduto il gancio caricatore.
Alla perdita del gancio earicatore po-
temmo rimediare applicando diretta-
mente il mandring del trapano  sui-
Passe dell’elica, ma per la dimanti-
canza di Angioling non el restd che
dargli del babbeo, Poco dopo s £0-
mincid a caricare la matassa elasti-
©a, & cercammo di Jdarle la maggior
earica possibile; a enriea ultimats,
post Tidromuodello sulls speechio di
acqua .detl’Elsa {iumes che scorre vi-
cine a Certaldo) e lasciai V'elica, L'-
iro s omoste, e dopa doe metri circa
8l sticed dali"acqus, raggiunse un’al-
tezze di cingue, sef metri e dopo riam-
mard dolcemente; ientai altre volte
ma con lo stesso rizuitato, e allora,
visto che non se ne potevs fave a

scalzo, corse vie sulle zolle
come se fosse stato su una pista a-
sfaltata, e poco dopo tand con una
boccetta di glicerina. Noi tuttl con-
tentl ungemmo subito I'elastieo, ©
dopo aver pagato ritornamme &l fiu-
me sepuiti dal ragazzo. Quando si
arrivati, ci togliemmo le scarpe, =i
caricd la matassa elastica, e si ja-
=zclg I modello, il quale, con un ra-
pido ‘decollo, =i staged dall’acqua ¢
dopo un vole di 68" riammard son-
tano. Entusiasmati da guesto sueces-
s¢ rilanciammao altre wolte con i@ me-
desimi risultatl, ma, shimé, al quar-
to volo, un falco, dopo aver voltes-
piato alto sopra 11 modello, sl lanecid
ad &ll chiuse contro i - medesimo;
l'urto fu tremendo ¢ il ' 'delio cad-
le a terra malamente e'p no distan-
te anche il falco.

Io ¢ Angiolno andammé 3 raceo-
Eliere 11 modelio mentre Aul, 1sto car-
reva & prendere il faleo. Dops ¢i Ziu-
nilnme per osservare I restl Gei dne
dominatori dello spario: il mio K-4
AVevVa una pala dell’elica mancante,
€ che non ritrovammo, & un'alas Tot-
ta, mentre invece il falco aveva un
taghe trasversale su ia lestas, & quin-
di ne deducemmo che doveva essere
morto, mentre la pala si staccava e
andava a cadere chi sa dove; 1'ala
forse si era rotta guando il modello
picchio in terra. L'unica cosa che non
riuseimmo a pire fu perché mai il
falco si hndzacuntm il modello, Ma
che volete che vl dica: Quando il ca-
50 ¢ 5 mette]
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