 nitimi
~ iper’ “lco del loro tonnellaggis

Al

r83s)
all armamer

Abblamo visto, In una precedente
e l:uwa P o u;md;m“tiﬂl Dbl
‘moltiplicando suol o cl; abblamo
anche affermato che unma delle ragiont teci-
¢he che ha portato a questa trasformazion
®ra da lmmrmu--l. ,ﬂmm“m:“: ‘.:[d:hm;r:
‘avwersarl sempre durl da bul L

dichiamo ora queste noterelle specificatamente
a tale prnhlnml.

o=

Thanno n pﬂi
rzsn T'aumento, in qmnh! cako

0 totale; ora se
pmlnm mente al fatto che alla corazzatura

fAedica allincirca i 5 per cento del peso
tnnle. quando guesio ascende & 20 0 30.000 Kg.

- el sl pud concedere dl carlcare 1500 kg dl

‘corazze; Il che vuol dire, con i moderni ae-

cial speciali, una corazzatura degna del mas-

simo  rlspetto. L'aamento del pesl tetall ha
inolire ai Ie

di armi da difesa ed an.me:nhrnn i1 calibro,

a divenire fugace, cioé mults limifato mel

0. ;
unl}gcn dungue | tre fattorl clie hanno intlaito
sul progresso dell’armamente del cacela: fu-
gacitd del contatto balistico dovuto alls alte
velocitd dl volo; necessitd di superare una for-
te reaziome di fuoco; necessitd di forare fortl
corazze.
Il primo di questi latw'rl consigita Intultl-
di di fuocos,
.mmmmhywuﬂmﬂmumﬂs—
simo numere di colpl pur nel plecolo tempo in
cul dura il contatto col co; con cid sl
& wenutl nelia decisione di aumentare le armi
le quali,

magglor dal

aﬂpl nello stesso tempo; cosa tanto pill ne-
cedsaria in gquanto Iz cadenza di tiros (ciod |
ealpl sparatl al ml.mmn diminuisee con I'an-
mentare def calﬂ: sj # visto dungue Il cac-
d :

poi adottare armamento misto dl vari
bri, montando sfz arml di plccolo callbro
(da §a § mm.) che di medio (finc a 13} e gros-
s0 (i cosiddettl ecannonis, che sono da 20 &
37 mm. per II momento). In tal mndn {18 pl.lm

SpAaT; sl
tevole ml dl nrn’latﬂl[. in modo da yMer
di buoni pur in

un tempo brevissimo.

I secondo fattore ha conslgliato dl esparare
primans; i1 che wvuol dire amettersi a sparare
da maggior distanzas. E’ chiaro, difatti,
quando ¢l 51 avvicina ad un tale armm
stesgo modo che noi stessi, ii vantaggio si ot-
tiene sparando prima; ma se lavversario &
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plazzare del colpl & segmo. Se unlamo a gue-
ste uvsservazion! sull'aumento del calibri - quel-

Ie che b fatto

da ona piastra 41 corazza per passare 12,7 mm.
&, per lo meno, un bel
tottl 1

pii per essere steuri di nnlplﬂo, L] mleuw_
dungue Per un certos umo in suz balia; &

11 nostro arma-
mento in modo da poter tirare da ma

‘del delle armi, vedlamo ‘ehe ie' pro-
babilith di mettere un coipe buono sul ber-
saglio sono aumentate fortemente dalla parte
del cacclatore. ¥ -

I terzo fattore ha perd allzs In

: ‘che st
tenere sotto i1 moeo_ nemico par moltl secondl
prima di essere a distanza utile; i1 che vuol

:Ii“ che c'd¢ tutto il tempo ed il modo, llrlma.

L« nares, di restare impallinati. I che,

per

& nun 2 Queste con-

all'aumento del

o, gl

i due pteeedenﬂ. Difattl la corazzatura ha
messo senz'altro fuori uso tutto Farmamento di
piceolo e medio calibro; inutile avere 12 mi-
tra dz 7,7 se det loro prolei-
till era In grado di passare le corazze che
proteggevano le partl del bombardiere.
S

maggior antith di tempo. Difal & chiaro
] do u plit t: st dk dai pla
Ha fase ento, per tira-

‘tempo, e dl avviclpam
TR, B quhldl sl miglorano l= probabilith ai

da 12,7 si trovavane in mi-
gliorl condizionl con Ie lore paliottole perfo-
rantd, m per a =p

calibri, clod I:I dlametro delle pallottole, ed &
anche la velocitd iniz con la guaie fe pai-
Jottole di egmale calibro -vengono sparate (co-
sz che si ottiene aumentando la carica ai
lancio). E' chiaro difatti che un proiettile pidl
grosso 0 pii veloce consegue migllorl risul-
tati che guello pii piccolo o pitt lento, ossia
pud conseguire gl stessi rlsnltaﬂ an:hs se ti-
rato da si ri-
torna cio® a riavere Ia pmﬂuﬂ.’lﬁ di tirare da

a
pmmmod.o che un
plasita d u&mmmuwmmm
diametro se sparatz a 100 m di d

nuna ...=ul.!,1'l1lmm

pur Ia certezza dl bucare Ia
corazza. Naturalmente dalla parte della difesa
s a ! " e cosi
oggi sfamo, In aeronautica, in pienc dusllo fra

rischio, in gquanto si
ot-

wgorazzn e cannones, che aumentano a shalxi,
prima una pol l'altra, spessori e calibrl Dalle
12,7 si @ passati & 20 mm.; i russl usano can-
21 mm. e si afferma che gli ameri-
cani hannoe montato su un loro caccia

un canmone dz 37, del guale tuttavia non vi &
ancora conferma; d'alira parte je coragze —

‘che non selo sono di acclaio, ma anche di va-

trlcnnl.lsmn per tuttl | _pa-
d imperforabili perché
spessl varie deeine ai £m.) — vainno aumen-
tando 1 fore spessori, ¢ dal 5 mm. dezll «<Hur-
rleanes sono andate su su verso |10 ed i 20
mm. attorno an- partl pift delicate. E’ chiaro
che non vi & un punto di arrive di questo
e quindi vedremo andare sempre
esta gara.

mﬂ'e le ragioni;, | principl che hanno dettato

gueste innovazioml: e guesto speriamo di aver

fatto: con mld!nae chiarezza. .
SILVAR



Longegnere svizzers A, Hug, =llo
sropo dl vendere possibill wvoll at
stizdio meteorslogico, ha progettato
& {atto costruire alla sSegelflugzeug-
bau Zurleh E. G un allante di e-
jevaté caratteristiche. 8i tratta dello
Spyr V. L'aliante & biposto ed 1 po-
sti dl pilotagglo sone in tandem, de-
calatl allo scopo di non rendere la

- serione maesira iroppo grande (per
ragioni aerodinamiche) e per offrire
£] pllota posteriore una huona wi-
=ibilitd.

L'sla presenta wna apertura di m.
18,40 ed & interamente a sbalzo. Pre-
senta — wista di fronte — una for-
ma ad M che ha lo scopo di mssicu-
rarc una buona stabilitd wrasversale

specialmente nelle virate strette qua-

1i sl possono presentave nella utiliz-
eazione di correnti termiche di pic-
colo diametro. L'ala vista in pianta
¢ quasl simile alle Spyr IV ed @&
fortemente rastremata alle estremitd.
E' provvista di speciall freni da plc-
chiatz posti sull'intradosso ed esira-
dosso delifala.
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L& fusollera & poligonale & ports
un patting di atterraggio con ruota
flasa allo scopo. di faciiitare 1 rTul-
laggio durante fi decollo.

I timoni sono del Solito tipo a cro-
¢e e clod complesso  stabillzzato-
rée-timone di guots poste a metd
altezza sul | complesso  derivg-timo-
ne di du-e:.ione Essl sono compensa-
u e sia te. Lo

i Te pol & le in vo-
lo & mezzo di \rolapﬁ.nﬂ a pomta di
mano del due pilotl In maniera tale
da poter varlare la deportanza. dells
coda.

AIna particolariad del timone di pro-
fonditd & data dal ripiegamento li-
terale dl esso sl_ll.la fusollera. Dato
che B per
aerologiche il cruscotts & munito di

Nedi- fotografia n. %) che ora eleti-
chiamo:

1 la, 2 altimeirl di p
2 anemometri, 1 vanometra sing a
+ & — 5 m/sec. 1 variometro sino
a 4 e — 10 m/sec, 1 varlomstro
specla‘l.e a grande sensibilith, 1 indi-
catore di virata ¢ sbandamento or-
dinario, 1 l.mﬂeamm di virata elet-

ik dom Toneitodinale 1
termometro misutante 1a lzmperalura
st 1 g molto

1 cmnngralo, comando freno aerodi-
do rapide cio ‘par-
lem e rimorchio, comando Tapide
4
do incidenza stabiiizzators, scala dl
pantrollo pesizione stabilizzatore.

I dati tecniel e le caratteriche di
volo ‘seno:

Apertura alare m. 18,40, Iung‘hem
totale m. 7.B0, allungamento 168, pe-
50 a wvuoto Kp. 275, carico utile 165
Kg., peso totale Ky 440, superficie
alare mg. 20,14, carico alare 23 Kg/
ma, velocltd di discesa 0,80 m/fsec
(0,80 con un pilota), rapporto di pla-
nata 1:2%, velocitd con angolo di pla-

1) Bussola;

2) Pedall comando timone dire-
zione;

3} Barra di comande 27 pilota;

4) Beggiolino peosteriore;

5 tro lor

#) Variometro;

7 Seggiolino del 1* pllota;

b1} Anello sgancle rimorchic;
a?) Maniglia comando frenl da
plechiata.

nata ottimo 75 Km/ora (68 con un
pilota).

L’aliante & stato m‘.llaudato 1 2
marzo u. s. sul campo di Belpmoo:
dal pilota G. de Chambrier che sge-
gul varie prove ed esgenziaimente:

Prova di maneggevolezza, prove di
virate a differente ragglo, prove di
ricerea del miglior angolo di plana-

Antonio Somma, V. Tracciu l’pg—
gloreale, Napoli —. ‘Non ti € ormai

ta e vel. discesa, prove con
i wvalori delle posizione dello sﬁi-
prove per deter

ventuail vibrazionl, prove per l‘l:n-
trata ed wuscita dalla’ vite, prove con
freni da picehllta prova per deter-
la in can-

dela senze frend.
Lo Spyr V & destinato alla Sta-
zlone Centrale Svizzera di meteoralo-
gia allo scopo dl effettuare wvoll ai

ricerche serplogiche al servizio del

volo a vela.
L'aliante sard munito anche di sta-

Dl p 1 al
volo a vels perché gii appartenenti
alla classe 1924 Sndipendentemente
dal quadrimestrl ne sono esclusl, T
pol appartieni alla leva di terra e
quindi non c’¢ assolutamente nulla da
fare. Avrestl dovuto rivolgert( alme-
no lo scorso anno al Comando Fe-
derale’ defla Gil, ma hal invece a-
spettato le fatall ore 12! Sono spla-
cente di deluderti ma ti conforti il
fatto che il volo a wvela potral farlo
dopo il mtlltare.

‘’l-
le tue domande nell'ommc slesso in
cul le hal poste. II magglor volo di
c\i.sﬁama con allante realizzato in
{e finora noto), & quello

zione radio tr 1} e ri
Le buone prove in wvolo fanno pre-
vedere che lo Spyr ¥V sark impie-

uttenutu dal pilota Isamua Ods che
percorso Km. 72 in 58 minutl &
20 secondi. L'inizio dell’attivitd wo-

gato per voll di
to e particolarmente per voll dl di-
stanzz — dato V'elevato carico ala-
re — quando non sia imp#gnato In
voll dl ‘studio, GIORGIO CURIEL

ER STUDI
METEOROLOGICI

risale al 1530
dopo le pr,tm,e esperienze del tenente
Isobe con un sliante di sua costri-
zione, L'organizzazione & stata da ta-
le epoca mssunta dall®Assoclazione Ae-
ronautica Imperiale che ne ha pro-
maogso lo sviluppo su vastissima sea-
coordinando ed incoragglandoe la

tivits  delle molte associazioni di
wvolo a vela sorte rapidamente In quel
rrattempo Natursimente anche ;1

Stato
interessa attivamente al wolo a vela
quale vivalo di pilotl da umtmm
per l'avierione militare, e recenti 86—
no le disposizionl, che rendono ob-
bilgatorta Iistruzione voiovelistica
nelie scuole superfori. Una delic lo-
calita pil adatte dove sb svolgono
lanct di pendlo e dove  |‘attiviia e

sportivamente molto intensa ‘¢ sulle
pendict del famoso Fusijama,
L'«Elfes & un wveleggiatore svizzero
di piccole dimension! 11 cul peso a
vuoto & di ‘soli 47 Kg. L'apertura a-
lure, come gid pubbiicato altra volta:
gui, & di soll 9 metri mentrs la lun-
ghezza mhle & di m. 530, La costru-

‘zione & naturalmente in legno. Si,

per imento del

la pr visita
siologica. Accontentato?

£ che & stato studlato per 1'alta guo-
ta, ed I =Canguro C.V.V. 6 proget-
tato dal Preti del Centro Studi di
Milano. A differenza del «Boreas 1
posti sono In tandem. L'apertura a-
lare & dif m. 19,20 la lunghezza di
m. 8. S| tratta di una nitida mae-
chins di grande finezza aerodinami-
ca. L'ala posata sul dorso della fu-
solien &a duppio trapezio ed a sbal-
& no-
levole. Ia nst.remazione pluttosto
pronunciata. Il peso & vuoto & di
280 kg. 1l carico utile 4f 180 kg. Ve-
locita minima dl discesa metri 6,60
secondo, I timoni sono del consueto
tipo a croce, la fusoliera a sezione
ellittica. Costruzione interamente In
legno come struttura. Il =Boreas In-
vece & a posti afflancatl e presenta
le seguentl caratteristiche; Aperiv-
ra alare m. 21, lunghezza metri 8, pe-
so a wvuoto Kg. 350, totale 530 L'al-
lungamento & superiore a quello del
sCangures. Infatti & di 21. Elevata
Yefficlenza <che & deu'nrd.'ine df M.
La di di # an-
che qul di m. 8,80 al seconda. No, il
Cat. 28 & nato prima dl gquestl due.
Per | wvoll a rimorchio viene adope-
rato i1 solito Caproncine con moto-
e «Colombos (pario del woll spor-
tivi civill) = qualche volta il Bre-
da 25




MNon ricorde pld dove né guando,
ma ho In compensoe ben chiaro in
mente di dver sentito tante wolie
dir ‘male dell''dromodello a seafo
centrale perché di pli d.!m'.'IAlz rea-

pers!

stabile in acqua,. plu‘rmé 11 suo d.\si:m
pegno da questa, nella fase dl invo-
lo, sarebbe difficile, e tante altre co-
se delle quali & bene fare grazia al
lettore. Queste affermazioni che inne-
gabilmente hanno un fondamento d!
yerita, mil sono spesso venute alla
mente per cul mi sono anche chie-
sto talvolta se non sl trattasse pe-
rd _anche di un luogo comune, di
uns di guelle ldee fisse che talun:
seromodellistl, apecie se anziani ed
empirfci hannoe nel loro repertorio..

‘mentale. Perché esiste una cah@ﬂr:a
g1 essl che accettn come legge

sentito dire fatalisticamente, gn‘am
do le difficoltd costruttive invece di
affrontarie, & rimanendo cosi inevi-

i al

senza mai progredire dl un mlmo.
Sono pochi, ma ¢ fono; coll’andar
del tempo anzi finiranng per autop-
llmluarsi, perche proprio in aerome-
riesce a dl buono
chi sa spoglarsi di preconcetti & se—
gue la strada maestra del progresso,
senza Che —1'jdr
2 scafo centrale possa decollare, vo-
lare, ammarare perﬂettamente, ETa
gid stato esaur
specie dopo le Interessantizsime pro-
ve del Dwott. Forster che ne ha fatto
anzi une studio particolare, del mag-
Elore Bowden, e di gualche aliro,
non parleremo. quindl di una novitd
sensazionale iliustrando le prime pro-
ve effettuate In questi glorni dal
ales: un
delle su questa formula di remenle
costrunm‘e; Ma \rarra sopratutto a
- che' 1'ld: esl-
ste od 2 vi.mﬂ ¢ vitale, anche In
_ItalMa; che c'd chi ne affronta | pro-
bleml pit delleati con serietd d'in-
tendimento per sola passione. Pud
darsl anzl che sl tratt del primo
-scafo centrale [taliano che abbla vo-
lato vzramenl.e. ma s non lo & in
senso assoluto, certaments & uno del
primissimi, 1 costruttorl sono due

Emo & motore, che mnno a1 loraeat-
tivo una lunga serie di modelli ben -
rlusciti veramente, e del quall 1t
«Maesirales non & 'ltima creazione
come sl potrs credere a prima
vista, perché in attesa della stagio-
ne propizia (ml dimenticavo i dirvl
che 1l modello & stato finito in pienc
inverno) hanno trovate modo dl co-
stru'ire nel frattempo un altro in-
fssimo
Arrampicatore, che ho wvisto volare in
quest] glorni.
Il fotogenice ldromodello che po-
trete vedere nella foto con aceanto
uno: dei suoi autori, da tempo in gri-
gloverde {{perehé non in grigloaz-
Zurro &l chiederd qualeuno, ma sgo-
no cose che capitano agll aeromo-
dellistl) fAnl infath di mettere.. le
penne una limpida sera di dicembre;
Propric una sera in cul le sirene
(- cl la wvisi-
ta {poi non avvenuts) della R.AF.,
e ci fecero abbandonare pluttosto
geltmnunte lo stm;mne defla scucla

belia
n mestru]e- che ormal non :t.r:i;na:
deva pit se non di lbrarsi da uno
specchlo di acqua tranguilla, wr ia
molta neve caduta In seguitn, e per
Iz conseguente Ingecessibility ded cor-
si d'acqua, rimase ad- atfefiders la
primavera al ealduccio della veechia
#feuola dove aveva visto Yal--

cerca della posizlone olu propizia per
plantare le tende. Ed § «nomadi del-
l'aeromodellismo» dopo uno scambilo
di Idee sl accordarono sulla scelta
dello specchio d'acqua pia placido
usaurvando la direzione del wvento,

tro «fratellos di cul ho accennato.
E venme fnalmente i1 glorno delle
prove. Un'anza trangutlla del chi

a talg scopo 4 ma-
gnlﬂclwll-s:ﬂpoabwd.lunmb&a-
no, quto 1 chissd di dove ed in

fiume dal nome etruses, a pochi chl-
Jometrl di bleleletta dal cantlere, sl
popold in un pomeriggio domenicale
dl strani esser] mu.nltl del pia dispa-
rati arnesl traghettati a fatica, e non
senza acrobazie, In mezzo alla cor-
rente. Recavano con la cura € 1o se-
rieth dl un rito un grande uccello
dalle ali inertl, color caffelatte chia-
To, & con una specle di corpo a sca-
fo, 1n cui linea di immersione ed il
fondo erana invece di un bel nero lu-
tr al sole.
¥a& una picrola triblk 4! nomadi In

jel - Pol
il sonoro ronzio del plccolo motore
eruppe in pleno soverchiando il mor-
morio dell'scqua, e spaventando 1
gabblano, fino a che {1 plccolo idro-
volante tenuto a viva forza fermo
in aequa dail due costruttori in bra-
ghetts, non’ venne mollato. Chi serive,
armate di cineracera e di macchina
fetografica ‘stava immerso fino sla
cintold pronto a fissare 1l decollo. I1
modello’ si slancid velocemente colla
prora quasl tutta emersa; l'acqua
sotto il piccolo svafo aveva delle vi-
braziond metailliche & sonore, men-

Un perjetto decollo
del “Maeshale 55,

Le prime prove di
galleggiabilita

Lo scheletro del riu
meodello

ire 1 présenti col fiatd sospeso erang
rimasti nelle plli impensate posiziond
come se si mamwse di una fotovi-
vente. Una scla te retta

il Tont s da)
Maestrales fino a che esso dopo po-
chl- metri non = staccd di scatto
dall'acqua e mon fu in volo. Il de-
collo era avvenuto In perfetto stile,
uno stile da fare invidia &l pit con-

qui che invece dl sgirares la parten-
zIa per poco non rimasi.. girato a
mia volta. La fulmineitd di guel per-
fetto involo mi sorprese talmente che

da scordarmi la ripresa e da fare
appena in tempo a scattare l'obbiet-
tvo per avere almeno una documen-
tazione pit Immediata.

mente di possedare anche ottime qua-

lith ! zallts: infated ragefunze rapl-

damente una buona quota senz’alion-
molto: pol il woio: divenne

pluttoste movimentato per Ia aumen-

fata. Ln*nnsmi del vznbo. e per talu-

ne figura. nom in

ma, ma talmente feaall al vero e.he-

Tl N
BT

Qa1 B O T
eerca ol gualsiasl

Ingiesi cd ar
o

parevn effotiiy
un collaudo {n plena rezpla. Una |d—
rata imperisle perfelta ad una tren-
tina dl metrd dl quota, poi gran vol-
ta  centrale, poi ‘ancora una  spirale
suil'ala destra dovute forse allo stac-
carsi improvvizo di un piccolo con-
trappeso .nssato sul piang dl coda o-
T che cadere

possa  assicurare al

convagll la vigile, utilisstma @ po-
- trebbe

- dirst indispensabile protezio-
e degli aerei. - .

Il Sottosegretario dl Stato all’Ae-
ronautica, capitano Harold H. Bal-
four, ha récenteémente annuneisto al
Comuni che I Minfstero dell'Aern-

in mare, ﬂnlmno DET provocare un
ritorno in acqua piuttosto brusco, ma

V'essenziale era comungue stato pro-
VElo COTl SUCCEsso. Tomam _in can-

‘Sembra s
-deato dall'Ing. Sikorsky, gid speri-
E fin

A Inglese aveva acquistato un
certo numere di giroplanl da imple—
Bare r.u!r 1a protezione dei conuug!i_
tratti dell'apparecchio 1=

tiere un po' 13- ar
lg= & ora in attesa di pia ‘mportanti
prove depo le necessarie riparazioni,
dopo le quall sard possibile descri-
vere {1 modeilo in tutt! | suoi partl-
colark costruttivi. G'f

dal lﬂ.l. Quem a‘ppal'el:—

chi
piegatl nelle mne chc noen posm
essere protette da aerei aventl bast
terreatri.

che forse tale deserizione attendevanoc
& conclusione di quests breve ero-
naca’al dalle
fle potranno gik farsene un'idas; d'al-
ira parte slamo sicuri che ne parle-
remo ancora molto preste.

GIO. FA.

IiL TRAINO Del
UELeGGIATORI

I che offre 1 gireplanc
per la lotta contro i somanergibill
sono evidentl; un apparecchio di ta-
e tips pud infattl decollare da navi
dl tutte le categorie anche senza Co-
tapuita, pud mantenersl a lungo al
disopra di un sommergiblle in Immer-
glone, pud ridiscendere sulla nave da
cul ha preso U'involo senza gravi dif-
fcolta. Ma | giroplani, a guel che
sembra, non risolvono le precccupa-
zioni degil anglo-americand.

Il Segretsrio per la Marina ame-
ricana, colonnello Frank Xnox, ha
infattl Tecentemente annunciato in u-
na ciunione di glornaiistl, che sono
in mstruzlnna negll U. 3. A, portae-

in gran

Per gll listi che
dedicare la loro attivitd alla costro-
zione e al lancio dei veleggiatorl pre-
sentlamo  qui sotto. aleuni accorgi-
mentt che torneranno loro assaf utili

rei
ia leotts contro | sommergibili del-
I'Asse e che anzl una prima serie di
queste unitd gih sarebbe entrata o
starebbe per entrare in servizia.

St tratterebbe dl navl da carito

Bal manuale di Horst ler sono
tratte le prime-due e la quarta fi-
gura; 1a 3 e la 5 dal Model Year Book
di F. Zale (BEdiz. 1438). La (g 1 mo-
sira guale & 1a

oppar attrezzate o adatta-
t& pome. portaersl, e sppunto pet‘ il
chiamate sportaerel ausiliaries ovvero
«portaerei di seortas con rlferimen
come ben sl comprende, a quella che

per || ganclo al fne di una rapida
e stabile salita in quota del modello
durante il traino (occorre cohoscere
I"esatta posizione del baricentro del
modello). - 5
La fig. 2 mostra come un modello
pud essere trainato in quota com un

.ewo in parte elastico ¢ in parte ri-

Eido.,

La parte elastica tﬁ% dl tatta la
lungherza del cavo) viene tenuta in
mano dzl lanciat e Taltro

‘esser 1a loro specifica fun-
zione.
[
i & saputo che alla fine dello scor-
so anno la produzione di acroplanl
negll U. 5. A, non aveva ra.gghmlo

b
Roosevelt. Lo scartn era db
11,000 apparecchi.

Per guanto riguarda l'anno In cor-
=0, il Tenshte Generale William Koud-
sen, capo della Produzione presso i1
Dipartimento della Guerra, ha dovu-

circa

& legato slla parte

to I che 1z
2 di

del
cavo (15%). Colul che: 1 i mo-
dello si allontana da chi tiene estro-
mo della parte elastica del cavo per
metterla in one; pol libera i1
modells ed il lancio 2 cosl eseguito.
{L'estremo della parte elastica anzi-
ché eszere tenuto in mano da un ae-
romodellista potrebbe essere legato a
un pluolo inflsso & terra. In - guesto
caso- 11 lancio pud essere ‘esegulito
anche da una sola persona.

La fig. 3 mostra un tamburg mon=
tato sul trapano per il rapido rleu-
pere del cave {anche per traino di
modelll leggeri e plecoliy

dal
un quarto inferiore alle previsioni o
diminuird ancora s¢ nén SATANNO NO-
nevolmente aumentate le forpliture
mensill.

Infattl sulla bage delle cifre per
mesl di gennalo, febbralo e marzo
ufficialmente comunicate da Fobert
Forter Patterson, Sottosegretario di
Stato al D to della Guerra,
alla fAine deli'anno in corso la produo-
zione effettiva non supererebbe la me-
tad di quella preanminciasta.

Ed & ancora pil interessznte rile-
vare come {1 gettlto mensile non sia
el primil mesi del 1843

La fig. 4 Mustra un sist di lan-
cio. 8 catspulta con cave futto e-
stensibile. Bisognerd perd stare at-
tentl a lasciare libero al momento
slusto U'eiastico che s Uene in ima-
no altrimentt” 1l modello fard una
brutta fine.

Per ultimo la fig. 5 ci mostra eo-
me un autoseatto di :nacehma xotn-

n

da quello raggiunto nel dicembre

1342, che anzi nel gennalo sl sareb-

be persino reglstrato un regresso.
*

L'Ing. Oskar Ursinus, fondators ad
editore del periodico teenico tedesco
=Flugaports, che =i pubblica fin ‘dal
1908, in: s} del £

grafica pud essere
to per far virare il modello dopo o
sgancio in modo da il-mi-

'rio ha ricev dalla “- 4 del-
la Lillenthal - Gessischft fher Luft-

e
glior sfruttamento delle termiche.

Ja medaglia Lilieoi-

hal.
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Gilbart trové Sandy nella sua stan-
=n, sdrajato sul letto, «Hsllo — fece
entrando rumorosamente e tirando
una gran pipata che sbuffo quasi su-
bito wverso Ia finestra — ti si vede

1 Ti ho cere da  per
tutto. Al bar, mela sala, alla men-
sa, al comando, sul campo, perfino
nelle rimessel Credevo te ne fossi
‘andato senza salutarmils.

Sandy =zorrice indolentemente ed
zbbandond {1 glornale che stava leg-

poi bevve un sorso da un
bicchiere che &i trovava sul como-
dinp: «Niente di tutto questo amico
mio — e la sua voce era lenta ¢
grave — ho preparaio la mia roba
perché domani me la
batto: del resto 1o sal.
Ed ho  anche .alutato
Weber a raccapezzalsi
in ‘'quella baraonda in
cui si agita sempre ¢
che chiama la sua ca-
mera. Domani, all'alba
— e s5i volse a guarda-
Te 1l cleio facendo un
SEgno vago con la ma-
no — me ne vado; @
veTamente & ora; mi son
proprio seccato dell'A-
frica e di volare ¢ un poco i riposc
mi fara bene. oggl ho ‘ultimo volet-
to; ma mi terrd in disparte in mo-
do da non aver gtories,

Gillbert, seduto suliz sponds  del
letto, eontinuava a fumare e guar-
dava l'amico con aria sorniona: «Beh
— disse — dopo tutto te lo sei gua-
dagnato guesto mesetto. Hal lavora-
to abbastanza. Adesso tocca a mnois.

Da fuori veniva 11 frastuono del
eampo. Le pesantl macchine parti-
vano ¢ scuotevano larla con l'ansi-
to del motorl; un autocarre -asso
vicino alla baracca e fece tremare |
vetri mienire un irattore  rotolava
cupamente qualcosa di grosso. Gilber)
e Sandy eranc in silenzic e 1l'uno
fumava e l'altro, sempre sdraiato,
inseguiva chi sa quali sogni dorati.
=Sal Gil — disse d'un tratto — vo-
glio proprio  divertirmi, €% quella
Margaret, ricordi, che ogni tanto mi
scrive, e pof snche Madeiine ed al-
tre; ho messo via un bel Bruzzolet-
to = con la diviza flimmante fard
eolpo...

«Signor tenente, siete di volol> e-
selamd. l'attendente entrando  nslia
stanza. Sandy sl rizzé a sedere sul
letto, pigramente mise | pied] a ter-
ra, ed ailargd le braccia in un lun-
g0 shadigilo. Raccolse da una segcio-
Ia 11 easco bisnco ed un fazeoletto
Tosso dl seta e st avvid seguito da
Gilbert.

11 sole sbbagliante li obbligd a soc-
chivdere' gli occhl. Sulls lines di
volo era pronta la seconda ondata df
gquadrimotori; la prima aveva decol-
lato da gualche minuto. I piloti sta-
vano avviandosi insieme agli equi-
paggl verso le macchine glgantesche
e le.doro fgure vestite di bianco for-
mavano una vera folla in marecia.
L'sria’ tremava per i1 rombo sordo
dei motori al minimo. In pochl mi-
nutl iuiti scomparvero dentro i ven-
tri di acciaio e le eliche ruotarono pli
velocemente, Pol, la prima macechi-
na si mosse, lentamente. corse ver-
20 il limite del campo, esegui un

brusco dietro front, i1 regime del
motorl venne aumentato e lo strepi-
to, soverchid ogni altro rumore, It
guadrimotore avanzava ora traballan-
do sempre pil veloce, aveva staccato
1e _ruocte, sl era alzato. Gl aitri io
seguirono ben presto e tutti furono
In aris.
bou

Fu una pattugiia di nostni cacela
in crociera che, Per prima, scorse ia
formazigne nemica e diede l'allarme
alla costa. La rotta faceva Dresu-
mere una incursione su Messina, Se-
gnalati gli aerei avversarl, il capo
melugliﬂ decise senz'altro di attaec-
L& sproporzioné £era 'enorme,

MAN

ma iluwi ed [ suel gregari non bada-
vano & queste eose; dlalira parke
contavano anche sulla sorpresa. La
maggiore quota 1i favoriva ed ave-
vano 1l sole alie spalle. L'ideale per
un cacciatore. Attraverso il laringo-
fono vennero Stabilite le. modalitd
dell'attacca. Ad un mighalo di me-
itri eotte, I grossi quadrf.molorl avan-
zavano repidamente. I caceia si por-
tarono nella direzione pifti faw.revo-
i1 pol plombarono contro gl ulti-
mi apparecchl. Quando gquesti sl av-
videro della loro presenza ora gia
troppo  tardi: | priml colpi erano
grandinatl a bordo come frustate di
fuoco ed avevano gla ferito e stron-
cato. Un motore aveva plantato sec-
pamenite ‘e la ‘macchina colpita &r-
rancava ora perdendn el or:ita I tre

due caccin =i tennero in disparte. Il
grosso - velivolo sembrava antimare
nella corsa pur sempre: velogissima e
sparava rabb pET ¢

si dall'attacco che Tifgneva _mminen-
te ¢ deeisivo, Il grosso della forma-
zlome perd, allo scopo evidente di
portare atuto al sinistrato aveva Ti-
dotto. 1z velocitd in modo da incor-
pararlo & poterlo megllo difendere
con Il fupco concentrico di tutie le
arml. Ma | nostri non gli diedero
tempo di scampare. Folgorarono su
di i 1n catena, una, due, tre volte
fin tanto ene non lo- videro andar
gl di schianto. e seminare nel cle-
lg, appesi al paracadute, i suol uo-

mint; Pol laselarono gli altrl perché
erano terminate le munizioni. Ma al-
tri caccia sarebbero senza dubblo ac-
corsi su allarme.

el

Sandy aveva segullo le wvarle fasi
della lotta con il cucve stretio ou un
ners presentimento, 8i era sorralo
addosso al gregario di destra, si era
stretto contro 11 vellvolo che avewa
davantl quasi @ eercar protezione. T
golo i1 tremendo martellio delle mi-
tragliatrici Yo rassicurave un poco,
«Diavolo — andava rimuginando men-
tre le manit convulse stringevano il
volante — quel dannati ‘proprio oggEl
dovevamo incontrarli? Ma non Ppss
serannols. E tendeva [orecchio al
frasiuono  fittissimo delle armi che
Non voleva confes-

cacela av

meante & si pl‘epal‘avano a[ seeondo
passaggio. Sepevano che adesso l'in-
ocontro sarebbe stato pin durs per-
ché dl armi avreb fat-
to fuoco contro di loro, ma non era-
no nuovi a queste batiaglie e giuo-
carono d'astuzia; con un rapido ro-
vesciamento ed una affondata verti-
ginosa precipitarono. davanti  aile
prue vetrate delle =Fortezzes per at-
taccarie d'improvvize al di sotto. An-
che stavolia la sorpresa riusci. Eb-
bero aglo, nello £pazio di poche fra-
zioni di secondo, di mettere divers!
protettili & segno senza per elito es-
sere colpitl. La semdals sinistra di
un guadrimeotore espiose in una vam-
pata giganiesca che ben presto av-
volse tulto In un turbine di fuoco;
la macehina s apprud, pol, facen-
do perno sull’zla ancora intatta, en-
trd in vite e spari verso le immensi-
ti del mare. La formazione nemica
aveva serrato gli intervalli e faceva
adesso  uno  sbarramento infernale.
Unz: rete fttissima, incandescente,
I'avvolgea tutta rendendo guanto maj
pericoloso Uavvicinarsi. II capo pat=-
tuglia sl rivolse wverso l'apparecchio
menomato nel primo scontro & che
era ormai rimasto indietro; gil altrl

fare & sb medesimo che cercava di
illudersf, & infondersi coraggio; qual
coragele che oggl non aveva,
Domanl devo partive, doman! me
me wvade, andava ripetendosi e eer-
cava con glf occhi ansiesi i1 cielo nel-
la tema di veder sbucare la saettants
figura «dei caeeia italiani. E 1 vide
Infattl: plombavano gl come folzo-
Ti ed ebbe per un istante solo la wvi-
sione rapida delle all azzurrine 2 Ia
fascia bianca sulla fusoliera. Fer un

attimo sperd, tante fu facile la lora:

caduta, che precipitassero -colpiti e
ne ebbe T'animo sollevato; ma fu per
un attimo solo ché senti d'un tratto
& bordo 1o schioeco secco dei prolst-
1t I motorl urlavanc regolarmentc
e guesto era confortevole e valeva
ad infondergli quella calma che an-
dava disperaizmente cercando. Dan-
nazione- Scndbrava uon pivella! Ep-
piire non era la prima voita che ese-
guiva azion| di guerra & che =i scon-
trava con il nemico. Tutto sarcbbe
andato bene! L'indomani doveva par-
tire. E pensa alle delizie di on me-
setto fra ragazze dagll occhi szzurrd
e fra le babeliche serate nei locall
seintillanti € nel salottl dei suoi a-
miet.

Le srmi tacquero infine ed il se-
condo pllota, ghl comunm‘.s che «ers
Stato pintg 1" itali ma
{1f gisse pure che diue velivoli se ne
erang andatl in mare. Sandy ritrovo
i1 suo umore. Trasse dalla tasca del-
1a  combinazicne una  bottiglietia
gchiacciata & curva di argenio, ne
svith il turaceiclo e Sorseggld un goo-
cio di cognac, «Fa sempre benes dis-
se ridendo guasi & seusgarsi con il so-
condo.

La costa siciliana ers in wvista. A-
desso ¢i sarebbe stato ancora da bal-
lare. Ea formazi AV
to una gquota molto maggiore per cer-
care di annullare ognl altra minac-
cia di caccia. In basso, Il mare s
gnava un merlette azmdrro centro i
bordo verdastro dell’Isola; ia punta
della bussola le andava incontro fin
guasl ‘a conglungersi, Li era Messi-
na; & bisognava colpire. La supera-
rong, scavalearono ia Sieflia, appar-
vero. sull"alira costa, pol ‘sl lanelaro-
no-in picchiata per entrare sul tevr-
ritorio d'improvviso,, bassi, dal nord.
1 porticcioli, Je ‘insenature, le mille
frastagliature contro cul sbiancava &
in cul tesseva 1l suo ricamo il nostro
mire balzarono avanti, vennero su,
storditi per la wvelocita, sformasi per
la rapida perdita di ‘gquota. Le stra-
e drretivano, 11 terreno con cento ¢
¢ento segnettl bianchl, le case spar-
ze nel verde punteggiavano il suolio.

La formazione descrisse un breve
arco di cerchio, =i rimise in asset-
1oy e puntd ora velocissima e deciza-
mente su Messina. Sandy cercava con
Yoechio inguieto la rvitta; aveva fret-
ta di mollare il carleo e svignarsala;
ne aveva abbastanza dell'Italia e del-
la guerra. Domani partiva. Awrebbe
sganciato appena possibile, non im-
portava dove, fanto per aver la cu-
seienza a posto e dire di aver fatto
enche guella sera il sup dovere.

La formazione =i trove d'un fratio
dentro alla reazione antiaerea. Fu
come se fosse incappata in una nu-
vola; d'intorno, ovungue, balenava:
no le esplosioni, da terra, in una rid-
da sempre crescente, salivano le trac-
clantl der mille e mille proiettili; e-
rano fili sottili ma che portavano la
morte e =i intrecciavano e formava-
no una rete cosi stretta da cul non
sarchbe siato p&sslbil: sfuggire. Una
vampata sbalzo 'spparecchio di San-
dy, un a!tra £li sr_-aglio addossu uns

no sulle au e sulla tusouera squar~
ciando e forando.

Sandy picgd bl'\.l.s'c.um'ent_e il wvolan-
te per usclr fuori da' guell'inferno,
Anche gli altri apparecchi erang sia-
t costretl a sl e 1insi
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A Fusina, un consistente gruppo di
aeromodsllisti ha disputato i1 15 mag-
gip, il 32° Raduno, III deil’anno
XXI I modelll erano tutti della ca-
tegoria A, escluso il ‘modello. «idros
@i Saccon che diede un piccolo sag-
gio delle sue boone dot. MNelle sue
Hnee generali il Raduno & stato chia-
To & neilo svolgimento & riuscito be-
ne. I risuitati quindi non hanno de-
lusa 1'aspetistiva,

L'inizio ayvenne per merito del
mestrig, § uali, pur essendo in
Searso sl migere tosto con

ormai tisultava scompaginato e di-
Eorganien; gualeuno molld e bombe 2
Sandy pure le latcld andare con sen-
50 di solievo. Andassero pure al dia-
volo! coesa pliene importava ormai?
Doman{ lul voleva partire € non a-
VEVa propria voglia ‘di cacclarsl nei
‘pasticei. Ma la reazione non gl dava
tregua, Aveva gid due ferltl a bordo
ed una mitragiiatrice fuorl uwso. E
intorno fiorivano sempre fittissimi plhi
scoppl delle granate. Una scheggla a-
pri nella fusoliera uno squarcie e-
norme e passd wvia frullardo dall*ai-
ira parte. Sandy vide con senso ol
Terrore prima une e poi un secondo
spparecchio andar gli: rmanﬂo come
fuscelli nel

impegno causando non Hevi appren-
sionl per la sguadra eittadina, Pri-
mo dei veneziani & Nizato senior il
quale lancia l'aeromodello vineitore
del Raduno scorsc., Ma non Taggiun-
ge un tempo di volo apprezzabile.
Fol segue il wvolo di-un altro aero-
modeliista di Mestre e cosi alterna-
tivamente nel limiti del possibile da-
ta la notevole disguaglianzs di nu-
mero tras | componenti delle due
squadre. Pol-2 la vola di Garlato
g di Soerandlo con 320" e 1345
seguitl a distanza da Corbetto con
Py

, Balza nra in. testa alla classifica
le Baccon con 4247 su-

urno di essi perse pol una semiala in
aria & plombé di colpo, Un terzo si
silontanava sbavando i1 clelo di den-
a0 fumo nero. E il Ltro da terra era

3} Una
Tampa Tossa o arbnagl.ﬁ e 1'appa-
recchio picchid bruscamente, Un mo-
tore borbottd ancora per gualche 35—
condo poi lellca =i mise in croes,
Sandy volse la prua al ritorne men-
tre anche gl altri apparecchi, sgan-
ciato Il carico, si afrettavano sulla
rotta di rentro. Il fuoeo &l sbarra
mento era eessato ©, benché -memno-
mato, il guadrimotore tirava ancora
bene. «Ce I'mo fattz anche queste
woltal — pensd Sandy tergendosi 1l
Budere con il dorso della destra —
Domani, taglic la cordas.

Mz le arml in fusoliera gl annun-
ziarono che non era ancora detta 1'ul-
tima parola. La eaecia attaccava. Tl
grosso bestione, privato di un moto-
e, ¢ certamente colpito in altre par-
ti, non_- i a pia al
come avrebbe dovuto. Una raffica
entrd  dentro, schiantd un eristallo,
fece seltare Papparato R, T. apri una
serie rapida di fori su una parete,
colpl un motore. E da gquesto venne
via un flo di fumo; sottile come un
dito ma che ben presto si slargd, ai
torse, sporco il cielo dl una penngi-
lats larga e nera. Sandy tolse il con-
tatto e al limite della dizperazione
cercd di reggere la macchina in volo
con due motorl. Ma non ce la fece
e spaneid sull'acqua del Mediterra-
neo rl.m'batzando & strisciande come
un sulla

Mentre wverso di lui correvanc ‘ai-
cuni soldati, ona «Folgores balend sul
clelo guasi rsszerdande Il quadrimo-
tore atterrato. L'indomani Ssndy non
sarebbe pirtito.

PERSEO

perato tosto da Danieli dl Mestre
con #2315 il quale & poco dopo
superato da Crovate che tocea |
48”35 Cosl finisce la mathnata che
lascia un seguito di tempi pluttosto
bassi sggirantizl sul -2, Alla ripre-
38 pomeridiana  vedono molte cor-
52 e rotture softe il sole brucianie
& sl segnano templ medl o
ni, come per esempio 223" i Tave-
ra; 264" di Sperandio; 1'2874/5 di
Nisato; 3'20"4/5 di Danisli; 1728”7 di
Fetrar ecc. finche alle 13 e 27' & sta-
to lanciato il rosso modello di Sac-
con il guale & deciso di gioesre un
tira al suo padrone e s'allontana spi-
Talando molto pid in =alto ‘del punto
di egancio. E' seguito per 18337,
Sparispe molto alto tra la feschia
verso. Mirano. Succede sempre cosl,
B tutti i campl: ecco che a veolte si
vede uno fare un volo lunghetto e
tuttl ﬂmmas!nano u.L farne uno lungo
tr e lan-
clang senza vpensarcl su troppo. Lan-
ciarono cosi moltl, ma solo Danieli
Tiuscira ad ottenere un tempe consi-
derevole (10°31") mentre altrl sfasce-
ranno in vanl tentativi esciuza Spe-
randlo che migliorera con 4'24"4/5.
I recupero di gquest'ultimo modello
perd sl presentd tanto difficoltoss tra
le s=cche & le barene, da obbligare
11 eostruttore a rinunciare al ricu-

pera.

Si ebbero, durante la gars, delle
buone prove del modello Scuola pre-
sentato dagll alllevi: De Stefani, Can-
tariu, Nisato junior, Boszolo & Mio-
-ri. Ecco adesso la rﬂasamca del pri-
mi dieci:

1. ‘Saccon Angelo (Ven) 1825 p.
1165; 2. Dandell (Mest) 10'31" p. 63];
3. Crovato Aldo (Ven) 4'48”3/5 p. 280;
4. Bperandic Gino (id.) 427 p. 204;
5. Garlato (id.) 320" p. 140; & Cor-



" eato

betto {Id) . 115; 7. Tavera Mario
(Mest.) p. B. Cipriano (Ven) p. T;
9. N!.snbo !u.nlnr (id.) p. 28; 10. Fer-
rari (Mest) D.

1 glorno 15 eprile 1943 ad ore 13
e ' circa un veleggiatore dell’ae-
Tomodellista veneziano alle armi Al-
Hewo Sergente Bonvicini Roberto,
veniva lanciato dall'aeroporio di Ca-
merl scomparendo  alla wista dopo
circa 25' in direzione nord.

Dopo: pochi giorni veniva comuni-
alllinteressatq che 1'intrepido

modello si era sfasciato contro 1Tsti-

tuto «Aloislamims di Gallarate alle
ore 14 e 30" circa del!o Btesso glcmu.

Enego, cioé di ecirea trenta chilo-
metrl.
La Runa ha intereseato la sede dl

Riminl per gii accertamenti del ca-

50. BE' guesta un'alira bella aﬂerma

panti =alla categoria D, hanmno ini-
ziato le prove, Tra 1 migliori di gue-
sta categoria somo stati Lugll Gior-
gio che, con il suo bel modello E. T.
158, finits in modo impeccabile, ha

zione dell itall

£{a apche adimosirare le ottime co-ﬂ-
dizioni atmosferiche del nostrg alti-
planc dl .ﬁmagn, luogo ideale per
le 1 iz
volovelistiche,

MODERMNA

Favorite-da una giornata plena di
sole. ma disturbate éan un po' di

vento, sl sono svolte domenica 6 giu-

Eno, all’aeroporto «Guido Collis di

Modens, ie eliminatorie per la par-
e M

Il volo dell’
Tisultd cosi di km. 20 e 508 circa e
di ore 1 e 10..

RIMIMNI

E' giunta alla sede provinclale del-
la Huna una comunicazione del Di-
staccamento della Milizta Forestale
dl Enego, sull’aitiplano di Asiago,
che dichiara @i avere rinvenuto in
localitd Compocavallo (Marcesina) in
territorio del Comune 41 Enego a
metrl 1380 sui livello del mare, un
modello volante appartenente a Glo-
vanni Venerucel da Rimini,

In un primo momento sl & ere-
duto -trattarsi di' un volo ecceziona-
le da Rimini ad Enego, ¢id che a-
vrebbe stabilito un importante pri-

mato; ma pol si & dovuto scartars

questa idea perché un volo simlile
avrebbe del fantastico, non tanto
per la distanza, quanto per l'altezza
raggiunta.

Molto thubumente st tratta det
modello di un concorrente di Rimi-
nl cmssl.ﬂcamsi al qunrr.o posto el

di i volan—
ﬂ. svoltosi ad nello scorso
mese di settembre e scomparso alla
vista dopo 18 minutl primi di wvolo.
La distapza percorsa dal modello sa-
rebbe dungue quells da Asisgo &

a
Modelll Volanti e per la «Coppa Bon-
mnlnb cul hanno partecl'pa!o mol-

ed
gu!.d.at.i dal loro valente istruttore,
In tale oceaslone, che si possono de-

nei tre lanci rigpettivamen-
te 13", 1'28" e B'1'"; Masettl Marlo
con 223", 58" e 25"; Castellanl Te-
rabini Gian Battista con 1'4”, 387 e
1’8", 11 modello di Lugli nel secon-
wlo lancio, mentre era ancora in vo-
lo, andava a urtare contro la pa-
lazzina dell’aeroporto senza riports-
re dapni; quello di Masetti durante
il terzo lancip non sl staccava dal
cavo per cul precipitava al suclo
scassandosl. Firpo Fernando realiz-
zava un lancio 4l 4' fuori gara. Po-
ca _fortuna l'ottimo Fontanesl. Vo-
lenierost Crotti, Roma e Salvadori.

Il modelo di guestultimo nel terzo
lamﬁo lageiava il eclelo dell’ aeroparm

vpariva dietro un di ca-
se Le prove di questa categoria fi-
nivane a mezzogiorn

Nel  pomeriggio g].l aeromodellist]
anziani, partecipanti alle altre ca-
tegorie, ‘iniziano le gare. 1 primi a
lanclgre sono quelli dells categorla
A: La lotta, a dispeito del vento, sa-
T4 serrata e appassionante, sia per i
concorrenti che vi partecipano, sia

i modelli che vengono presen-
tati. Varl di gquesti modelll verran-
no trasportati dal wento lungi dal-
I'zeroporto & aleuni di essi andranno
a finire contro ostacoli riportando a-
varie o scassandosi.

Ecco, 11 modello di Monelli esegui-
sce il primo volo restandc in arla
per 521", Nel secondo lanc perd
questo modelio incontra una termi-
ca e ssle In quota e va oltre 1 Ii-
mitare dell'aeroporto finché laggin,

verso gl Appennini, scompare alla
vista del risti
tro  segna 21'32". Magnifico volol

Braye Monelli! Pl tardi potra re-
cuperarlo ed esegulre il terzo lanclo
che risulterd di 2'12", Pure Tedeschi
Riceardo, dopo un primo laneio mol-
to regolare di 2'26" vedrd, dopo 710"
di woio, il suo modello scomparire
laggm VErso la montagna. Auche queﬁ

potra
mndeno quasi mtatw‘ Nel terzo lan-
clo realizza 4.24".

Zagni !‘rancaseﬂ oftiens nei  tre
lanei rispetivamente 248", 48 e
27", 1l modello di Gervasi Manfredo
wvola per 407, pol mel secondo laneio
realizza 7'21" e, coma gll altri, an-
che gquesto modello l.asr.'ia 1[ clelu
dell” to & va
a. scassarsi contro un filare di olmi.
Peceatol Queste bel modello merita-
va ura sorte migliore. Cosi Gervasl,
non avendo il modello di riserva, do-
vrad rinunsiare al terzo lanclo.

11 sergente maggiore Tedeschi Geo
non ha avuto fortuna con il suo mo-
dello auto comandato.

Nella categorla B wenivano pre-
sentatl alcuni ottimi modelll che rea-
lizzavano templ dizcreti.

L'organizzazione delle gare curata
daghi attivi e bravl dirvigenti della
locale sede provinclale della ROUN.A,
& stata ottima.

Ed eceo le elassifiche:

Categ; roria A

1) 'Monelll Valter; 2) Tedeschi Rie-
cardo; ¥) Zagnl Francesco.

Categoria B. :
33 Enzo; ) F

1 Wit~
torio.

Categoria C.

1) Pezzuoll Vittorio.

Categorla D. (Allevi).

1) Lugll Glorglo; 2) Masettl Mario;
9) Castellani Tarabini Gian Battista,

Seguono altri.

POSTA-AEREA.

Vincenzo Pasero, Genova — Quel-
lo che mi dicl & giusto & non giusior
Giusto in guanto & bene e logico che
el sia nell'=Agqulione» qualcosa dedi-
cata al prinpiplanti, ma Poco pgiusio
quando mi dici che non c'e nulla per
vol. E' di - pochi numeu ‘addletro il

. i

wCorso

Aeromodallismos dedicats propric =
chi di modeld wvolanti non sapeva
nulla.” Lo hai letio? Lo hai seguito
attentamente? Se tu lo hal fatto devl
essere In grade di comprendere gli
articoll: che pubblichiamo e di sapel
eostruire, sia pure | modelli pid sem-
plicl, Arﬁcoli divulgativi i forma

11 continua-
mente, comunque posso dirtd che ve
ne sono Eld composti ed in attesa di
un poco dl spazio, degl altrl. Per
la RUNA rivolgiti alla tua sede pro-
vineciale. Non conosco adesso Vindi-
rizzo preciso, ma ceres sul numero
deil'sAquilone fn cul era pubblicato
«Questo benedeito attestatos troveral
l.utm quellu che ti cecorre. Se wuoi

finire come la sagra dell”
lisrno provineciale, sono statl ammi-
rati dellissimi ed interessanti aero-
modelli, costruiti con ecura e pas-
slone dai Dbaldl aeromodellisti mo-
denesi. .

Le varie prove non hanng deluso
i numerosi spettatorl e [ sostenitor],
sebbene’ sl aspettasse di pid da

1oh st 1 n

compiesso perd somo stati con:igculti

=1

= per la Finesira fal
pure; il disegno non serve. Per 1 fa-

sls manda pure Indirizzando ail’sA-
quilones; ricordati di fare il disegno
ben chiaro e completissimo di tut'l
i particolari in carta fianca e con
inchiostre d4i China. Claone.

Gianfranco Rofondi, Gorla Minore
— Attendo =empre da te gualeoss di
strepitoso. La rubrica sAsromodellisti
alla sbarras & moria presto percheé
non incontrava soverchiamente il fa-

vore dei lel‘mr! e noi teniamo invece

la maggi 58 pro-

m'io non tuttl, def nostri ragazzi. Gl
schemi degli seroplanl, cosi come 1l
vorresti tu, son gia pubblicati da
+L'Ala d'Ialias e da <Al di guerran;
Ton Vorresti certo che noi per Ia
terra volta U ripetessimo; ogni glor-
nale deve avere una sua fisonomis
istica: & non 1 daghi

aitrl. «L'Aguilones (per quello che
riguarda gli aeroplani dei paesl in
guerra) presenta tutti I nuovi tipi di
apparecchi mnelle illustrarioni a co-
lori di copertina e tl posso assicurs-
re che i disegni sono eseguiti con ia
e con il criteria

cllissimi modellini  volanti,
alla portata di tuttl e che, comungue,
danno ottimi risultatl, perché non
costrulsel quelli pubblicati wvolta per
volita negli Albl della ‘toliana sAvia-
torf Avventurosis? Nel n. 10 ce n'2
uno molto grazioso e i1 n. 11. Ecu'w_ré

di farll conoscere ai lettorl prima
che sin possiblle, Hal wisto i1 «Ti
phoons pubblicsto da alire parti pri
ma che da noi? E stal certo che lo
ripresenteremo ancora sotto nuove
prospettive perché & n:n apparecchio

un idromodellino che &
capolavore Cerlamente, uemranm al-

‘Are tavole de «I1 plcculu Costruttore
Bern ticos, o di

sl che il modello del brave M
ha eseguito un magnitnco volo di ol-
tre 21 minuti primi, mentre altrl
modelll hanno eseguito voli di 6 & T
minuti primi. €i sono state, natural-
mente, alcune scassature. Coge ine-
vitabili, del resto,
I'seromodellisma, specia!
do 1a welocits, del vento & Instabile,
rendendo il centragglo dei minusco-
1i apparecchl pilt difficile.

.&119 nove, dinanzl aila Commissio-

ne Sportiva, dopo le formalithd pre-

seritte, gi allievl, | glovanissimi al-
Hevl del penultimo corso, partecl-

£532re
scrittl a macchina € su una sola fac-
clata del foglio. Ciag amico.

Leonardo Oggiano, 5. Teresa Gal-

lamentatl non si verifichino pii. In
merito alla. tua barzelletta non 50 co-
Ba 4irti: me ne arrivano tante che
non posso s&g\m-le tutte; quelie buo-
e le tengo d3 parte & man mano
le pubblico, le altre.. sai bene che
fine facciano. Per il modellino da
pubblicare su «Aviatog! Avventuro-

inter parte de I
Corse di Aeromodeliismos & In pre-
parazione. Il «S. Ambrogios non v.e-
De pil perchd Ul suo costruttore & ri-
chiamato alle armi ed ha altre cose
da fare. Cari ragazzl, voi avete ra-
elone, ma noi non abbiame mica tut-
tl 1 tortl! Le pagine del glornale da
16 sono scese ad B, i migliori colla-
boratori sono richiamati in servizio
militare e scrivono guando possono,
e nol, poveri diavoll rimasti & sbat-
tere la testa sulle carte e le letters
degli aer~modellisti dobbiamo farci
venire Litterlzia per sslvare capra e
cavoll. Un poco di pazienza, via!l Bzh,
arrivederci, ragazzf!
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teoniiana dal mim, 8}
CAPITOLO ViI
Ognt incastro sard della profondl-
ta & mezzo corrente, affinche il cor-

rente stesso POSSA Sporgere per metd
sul contorno dell'ordinata in modo

tazsa, in. un dia-
metro di mm., 30/40
affinché guando ia
s dovrd alloggia-
re nell’interno del-
la fusoliera non
VEnga dannexgiata

che la’ ricopertura mnon pr
quelle antlestetiche xwallainllra S:osi

per lo sf
contro lerdinata, e
in

nocive ‘al
ma che possa generars una struttira
poligonale come quelle ded diriglbilic

Nell'alleggerimento delle ordinate si
cercherd di mantenere una cornicl
della largherza di mm. 4, o &5 (fig. 22).

Le i sl pu-
Te In balsa. E° certo perd che la loro
realizzazione viene ad essere un po’
lunga e complicata. .
i a

usarsi come SAEOme, tutte le ordi-
nate in compensato da mm. 1,5. Con
Ustelll dl balsa nella misara gene-
ralizzata 15%10 mm., adoperati
nempme per 1a lunghezza della ve-

reallzzera sul disegno ﬂ.l ogni

mpo
che, nelle scioglier-
si, mon crel nodi
in coda o a prua
sguilibrando in tal
modo assetto del
modello.

In tema di fu-
soliere aceennere-
mo alle  costruzio-
ni a semigusclo e
a guelle ricavate
dal bloceo.

Fig. 24

—

Per ia struttura
a semigusclo l.l
& u-

gus'le Al uaua‘te = fusoliera &
nate, ¥ ccorrenti saranno sostituill
da striscle di balsa dello spessore

ordi-

nendo, se fattz con attenzione, uns
costruzione moilto precisa e robusta
(fig. 26).

Per le fusoliere ricavate dal bloe-

Fig.25

di mm. 1,5 e larghe mm. 10. Queste
gtriscie saranno disposte In modo che
sl montaggio risulteranno alternate

co i1 di o & 11 51
squadra i1 bloceo nelle dimensionl vo-
late dividendolo pol a metd, le par-
ti segate sl ripial-
lano e quando le

ordlnau una flgura Fig.
n.23). Applicande scpra la corrispon-
dente sagoma in compensato, si ri-
caverd a mezzo di una lametts da
razolo Yordinata, e in questo modo
tutte le altre.

Preparatl 1 Ustelll, se in pioppo
da mm. %2 o g& In balsa 3x3, si pro-
cederd al montagglo.

II montaggio dovrd essere possi-
bilmenie  eseguito con gll secall in
numeroe minimo di tre, ma genersal-
mente di cingue, .. 24).

Sulla linea di fede (fig. 25) sl (;-
coileranno con due listelli la prima
ordingta e 1'ultima, guando pol sl
sard asclugats la colla si monteran-
ne le altre ordinate con 1 relativi
Mstelll,

Constatato che ognl parte sia as-
testata € ben squadrata si Inco]}e-

due faceie saranno
squadrate si
uniranno med.ante
una leggera appli-
cazione di coliante.
Preparate le sago-
me, circa 8740 mm.
per  una soliera
di cm. BOyi0R A1
lunghezza, come
rappresentato  nei-
la (Ag. 2D sl ini-
ziera con uno seal-
pello molto affla-
to & dare la sago-
matura estermna
preoccupandosl  di
controliare ognl
o tanto con le sa-
F|q.26 gome, se il Iavo-
TO de  TEgD-

ranno tuitl | Jistelll alle ordl -
na Taccomandazione importante: nel
delle ord} della fusoli

ra sl cercherd di mantenere il foro
d'incastro della prima e dell'ultima
ordinata, dove dovrd passare la ma-

clod una sl e una no, come se fos-
sero del normali eorrentl. T vuotl pol
verranno colmati con striscle adat-
tate a seconda della necessita ofte-

larmente o non =
& psagerato nel togliere del materiale
come spesso & facilmente eapita. Ri-
finita con esattezzn la forma ester-
na riscontrandols per magglore pre-

Fig 27

cguzione con le sagome, si lscera
con carta vetrats fine lucidando pOﬁ
con tre mani di collante.
itte =l diviﬂﬁré
Ja fusoliera a mta € COn Una «sgor-
bias 51 toglierd il Dalsa Internamen-
te lasciando uno spessore massimo
di due o tre mm. (Fig. 28). A lavoro
sl di nuovo le

E G LT una.
forte voloeita ol di-
‘Stesa ofcorre mettere
un profiio- sensibiimen-
L8 Spesso 0 COnCave,
Lo spestore & anche
necessario, con' i forth
carichi wlarl, per pos
ter dare al longhero-
ne, con it sufficiant=
sviluppn in altezza, la
robustezza  richiesta,
Tpn modello leggero
con profilo: assal spes-
50 e concavo sl ocomi-
porterebbe in volo
come un farfallona. I
ragionamento che fai
per Vala o inctdenza
wariablie mon & esat-—
to perché tanto =i
guadagna sulla semi-
ala esterna, tanto si
perde su guells  in-
terna alla cuarva. Non
ti pare? Secrivi pure
eon lettera. >
Ottorine Sacrini, Mi-
lang, Vin Stresa, I8 —
La tua Jdea & buo-
Fq-28 na e spero che taitl
L b gl aeromodellisti mi-
lanes! i scrivano in

due semifusoliers, ineollando: sopra
ie giunture una siriscla dl seta di un
em. di larghezza come pure si in-
collerano due- ordinate in compensa-
to da mm. 1. GH attacchi delle ali
& del carrello saranno r!m(cr?au con.
compensato da mm.

artinyal  ADRIAND CASTELLANI

7 0ELL DERDHOIELLISTH

Renzo - Funlinesl, -Modena, Viale
Umberto I, n. 36 — Ho passalo DEr
ia  pubblicazione la tua ~replica a
Terzago in merito &l «tandem.

Renato Gina, Firenze, Via Lambru-
schini, n. 18 — Mi spiace, ma non
pubblichiamo pit modelll franne {
pochi gla accettati da tempo — che
sono in turno ad esaurimento.

Paocle Zona, Bologna, Via Loderin-
go degil Andald, n. 2 — Mi sono in-
teressato subito presso l'A\riominMna
oye perd mi hanno confermato
a causa le xttuali dithoolta nell” aD—
provvigionamento delle materie pri-
me hisogns che ti rausegni ad atten-
dere il tuo furno per avere' '«Aata-
res

Grarzini, Firenze — Carlo Tione,
Viale Eritrea, 72, Roma desidera 4|
metta in relazione con Iuf per 11 tuo
Diesel. Credooche cid ti potrebbe es-
sere utile.

Sergio Lelll, Roma, Via ‘Andrea Da-
10, €1 — Presentati in redazione e
chiedi-ad Arsenl la tavola uel velog-
giatore di Perjnl.

Enrico G:mb!nl. Ripa Ticiness —
No, se non aspirl a battere un pri-
mato, Come avral potuto notare, i
Regolamento del Concorso Naziona-
e, p. esempio; non richiede una de-
termineta sezione i fusoliera. Noa
conosco i volumi che chiedl. Grazie
In ritardo degli augurl che ricambio
di cuore,

Libero Laboratore, Avezmo, Via G.
Monaco, n. 58 — Le slette in testa
& nella sezione superiore del cilindro
servono per Il raffreddamento del ci-
lindro stesso. E' ovvio che esponen-
do all'arla una superficie magegiore
di metailo 11 raffreddamento & mag-
glore. Queste alette poszono essere
di waria sezione. Per Jl disegno di
un buon motoring a scopplo rivolei-
ti  all' Aviominima, Via S, Basilio
50 A, Roma. Chiedi i disegni del mo-
torino «Dinamites: mi pare costino
L. 25,

Loigl Nlich, Bori (Genova), Via F.
Crispl, n. 5 — I numeri arretrati co-
stzno L 120 cadauno. Puoi chieder-
U all"Amministrazions del giornale.

Domenico Ceravolo, Bovaling (Reg-
gio ) — Ti devi rivolgere al Co-
mando  Federale Gil. Leva deil'aria,
Regglo C.

Pistro DI Mattia, Terni, P.zza Dal-
marii, n. 10 — 11 blocco poird avere
le dimension! segaentl: cm. 40x5. Lo
spessore del blocco sard di em. 4 H-
no alla metd di clascuna pala; da
questo punto decrescerd fino a dive-
nire circa om. 2 all’estremitad. Per i1
tenditore puol usare una molla a spi-
rale in filo d'aceclaio da 5/18 dl dfa-
meiro (3 o 6 spire).

W. A. Gordinou De Gouberville,
Sarmate, Via Sacchello, 3 — Perche
nel primo caso si di wveleggia-
tort verl di carleo alare assal pli e-
levato rispetto ai modelld volanti wve-
leggiatorl. La differenza & dovuta
fatto che mentre da nol si costrul-
scono guasi esclusivamente modelll
per volo veleggiato termico di carl-
co alare mon troppo eélevato, in Ger-
mania si eostruiscono in gensre mo-
delli da pendio piutfosto pesanti. Ora
in un modello pesante, W Hon ave-

mode che §la pos-
gibile indire una Tiunione di wvol
tutti per prendere decizioni in me-
ritp alla futura vostra atifvita, Per
il carrello resto in attesa; noi man-
dare 1 disegni del modello.
Giovanni Roccon, 5. Giustlne, (Bel-
Juno} — Puol trovere tutto i ma-
teriale io  alla costruzion
dellAquiione 1 (T. 41 ter.) presso I3
8. A, Aviominima, Roma, Viz San
Basilio Bk A,

Bendini Alberto, Via Monache, 1,
Brescia — Le proporzionl delta mi-
seela per un due tempi variano &8
secenda del tipo e della densiti del-
Vollo usfto. Come norma gensrale
= pud dire che la miscela deve es-
sere composta-di 85 partl di benzi-
na e dl 15 parti di olio. Le propor-
zioni possono  leggermente  varlare.
Usare olo densc d'estate e semiden-
50 d'inverno. Come profilc puol u-
sare 1'Eiffel 385; I'Eiffel 400; 11 Raf.
32; il Gottinga 497.

Alfredo Boiano, Via S. Falice, 62,
Afragola — 11 modello M.q ha la fu-
soliera t{roppo corta, Allungsndola
otterrai migliori risultati di  volo:
Quanto alla durata di volo indicata...
La durata di volo dipe—de da tante
cose, non uwitima la maniera nella
quale 41 modello viene costruito. Co-
mungue — per gquel modello — &
esagerata- quella indlcata che potrd

se mai, 2 uno dei mighorl
tempi eﬂettuau Tanto per la serie-
th e la verita.

Aceromodefiisti -napoletani della zo-
nz Secondigiianc-Caiveno — Alfredo
Boiano, Via S. Felice '8, Afragola
wl prega scrivergli o andarlo a tro-
ware per nccordi circa l'attivitd da
sunlgere mel prossiml mesl =

Tuacelo €. 2, Via AL ;
46, Militello — Credo che difficil-
mente  ti - potranno essere spediti |1

volumetti. Prova a scrivere diretta-
menta alla Sede Centrale della Runa,
Via Cesare Beccaria, 35, Roma. Del-
1a serie ti consigilo &d opnl modo 1
wolumettl 1, 3 & 4. Tl secondo non in-
teressa gli aeromodellisti,

Marie Marengo, Flazza Garibaldl
5, Gallarate — Elastico da mm. Ix3
puci trovarne presso la 8. A, Avio-
minima, Via S. Basllo 5a, Roma. T1
prevengo che la qualita & quells che
& (d’altro canto oggl di migilore non
ze_ne produce). L'elica dell’®. M, B
ha il diametro di em. 26. Ma non hai
visto che le dimensionl del biocco
dal quale devi ricavare la pala sono
segnate sul disegno? Credi che io ab-
bia tempo da perdere?

Enzo Mancind, Via del Ponte, 1,
Varese — Lo sapevo. Sono tutte buo-
ne ragiomi, ma lo. ritengo che con
sacrificio & con buona volontd, met-
tendosi al lavoro con energia ¢ sen-
za troppo chizcchierare, si riesca an-
che da noi a fare qualcosa di <ptil-
mox nel campo del motorini. Sono si-
curo che tu, per esemplo, rigsciral.
E resto in atiesa di ricevere un sag-
gio della ftus opera letteraria e dl
quella meccaniea. Saluti cordiali.

Pletro Trevisan, Merano — Per ma-
tassa dl grosse proporzioni deve in-

itz dil moltl

Ali; dal raglonamento fatto da Tie-
ne nel =Modello s elastico 1543 =i
pud dedurre che: la matassa deve es-
sere appunto formata da pochi AL
uns it Junga a-

vrd un numero di girt maggiore e
quindi una durata di scarica pit lun-
E3; una matassa corta avrd un nu-
mero di giri minore. Fertanto wvedi
<che il senza coda a elastico & per
questo solo fatto in grande svantag-
gio Tispetto al modello normale. C'&
pot Ia quasi Inso bile
della messa a punto. Il senza coda &
s0ln ussblle come velegiatore, alme-
no allo stato attuale dells tecnics

Te una forte
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DIMENSIONI CaMTINE
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BARACCA

ANTONINO FOSCHINI

Le imprese degll aviatori da
caccia In questa guerra non
11 dl

ma
nuova luce Francesco Baraccs,
Asso degll Agsis cacciaton
nella guerra  1914-18, sllorché 1
velivoll erano di pin  difficile
pllotaggio & di minor robustez-
z‘:l. le armi di piu incerto fun-

e 1

CENZA, nessuna corazraturs pro-
teggeva 11 pn.uu dai colpi ne-
mici & non v'era il paracadute
a gostitulre conforto nells lot-
ta ed ultima speranza nella ca-
duta.
Questo

oltre ad essere una biografia
definitivs dell'Eros & anche un

studio' & completo,
ed
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Luv «SPARVIERO BISs & un
zionamento dello «SPARVIERO» :mh-
blicate’ nell'Aquilone N, 27 di guesto
anno: ho aumentato la sup. alare, &
adottato 1 timond a «Vs. Cid ha por-
tato- un migiloramento delle carat-
teristiche di weleggiamento e di sta-
bilitd come splegherd nella descrl-
zione: ho ottenuto medie di volo sul
3 minuti, = nel magglo di guest'an-
no, durantz un lancio di prova, &
scomparso di vista dopo 15 minutl e
non & stato pin ritrovato.

La sue caratteristiche sono:

Apertura alare m. 3,50; Superficie
alare dem. guad. 75; Lunghszza fuso-
Hera m. 1,40; Allungamento alare i6;
Carico alave gr./dcm. guad. 20.

ALA. T

Ii profila ‘& 11 Grant X 8 che a1
centro e all’estremitd sl trasforma
in N.A.C.A. D3, Le gentine sono In
tranciato-di ploppo da 1 mm; le pri-
me due sono in compensato betulla
3 mm.

11 longherone anteriore & in piop-
po di 3mm.; quello posteriore & co-
stitulto da un lstello 3x5,

Il bordo d'entrata & un tondino da
mm. 3, gquello d'uscita un listelio
triangolare 3x12. Llattacco con la fu-
Zoltera é realizzato con balonette ver-
ticali In- alluminio che s'infillang in

ridos-

tre quelll u «Ts ne formano 4 a 80%;
da ci¢ derlva una dimninuizione ol
vorticl e cioé di resistenza. Inolire ho
constataio che la stabilitd sotto tral-
Go & assal migliore. N

Sono costituiti da centine In trane.
di pioppo da 1| mm. prof EIFFEL
438 le prime due zono in betulla da
1,5, L'attacco & realizzato, come &l
wvede dal disegno, con batonette oriz-
zontall in comp. bet mm. 2 In
caso durto | timoni sI staseano dol-
cemente eviiando rotture,

RIVESTIMENTO.

11 bordo dlentrata dell'als & rive-
stito in eartoneino, 1 resto dell'ala
¢ | tmont In carta pergamir_ta sottile.

La fusoliera, mella parte inferiore
per tutta Ia lunghezza del patting, &
rivestita in piallaccio di noce da
mm. 06 Il resto & rivestito con 2
strati di pergamina; con guesto si-
stema potete star sicurl che Ia Hu-
s«mlem non- ﬁémrﬁ mai.

alla. storia
dell’ aviazione italiana ‘nel suo
complesso, dai primt woli fino
al termine della prima guerra
mondiale.

Volume di 484 pagg. del for-
mato di em. 16x22 flustrafo da
24 tavole fuorl teste contenen-
ti rare fotografie inedite,

Prezzo in brossura L. 15,75 ri-
legato L. 26,96, extra lum in
carta Fabriano cople numerate
e firmate dall® Autore, rilegato
in pelle {(formato cm. 19.5%275).
Prezzo L. 500,

EDITORIALE AERONAUTICO
ificio dipendente dal Ministero
dell' Aeronautica
Via Ripense, n. 1 (Angolo Lun-
‘gotevere Ripa) Tel. 585.341
Conto corrente postale 1-24718

UN'ALA NEL CIELO

Tullo Morgagni,

giornalista aviafore
ORAZIO MARCHESELLI

Prima, duranie e subito do-
po la guerra 1914-18 l'aviazicne
fanciulla aveva estremi soste-
nitorl che urtavano contro 1'in-
comprensione di una folla di
scettici. In guegli anni il glor-
nalismo  aviatorio svolse una
preziosa opera di incltamento,

e div con=

h'mumdn notevolmente a- for-
la coscienza aeronautica
del‘i.a Nazime. L’Editoriale Ae-
ronautico, in cui a-
viatorl seh:[etﬂ svolgono opera
e culturale a fa-

meme con «<Flattings.

vore dell ha ritenu-
to

I centro di gravitd deve
a3 0 4 cm. posteriormente al 1° lon-
Eherone,

Chi k 1

=i rivolga al mio indirizzo,

Vi saluto & vi auguro buon lavaro.
ANGIONE ANGIONING
“Via San. Hocco. N.. 11 Vicenza

ELICR: /oo vovitite

Nel numero 12 dell’sAquilones del
1843 ho letto lingegnoso sistema tro-
veto da Benedettn Colajanni di Pa-
lermo, per il funzionamento df un'e-
liea a passo variabile in volo. T si-
stema mi & sembrato un po’ com-
plesso, e fo credo che il metodo usa-
to spesse volte da me e con’ grande

a
s0 del longh e delle di

Le ordinate sono ppo da 3
mm. eccettuate le ultime che sono
in betulla da 2 mam.sI lstelll sono:
22 secondari di mm. x4 e 2 principall

di mm. 3x5. I musg & in sughero
T all

: pe!
i1 plombo di centramento. Il patt-
o & in compensato di betulla da 3

mm.,
Un raccordo ira ala = fusoliera &
realizzato con le ordlnate che porta-
no Vattacco dell’ala, collegate da una
coppla di centine (vedere schema)
Nei puntl 4l magglor mvntura 50~
no incastratl blocchettl di sughero.
TIMONL
In questa versione dello «Sparvie-
T0s ho adottato 1 Hmoni a «Vs por-
ché 1 ho mnnsciuu mighiorl def
solit a paritd dl
1 rizzo)

inoltre essl formano
mhmums;nmudilwmm-

benché gl basl pure sulla forza cen-~
trifuga. Il pezzo principsle & un tu-
betto cilindrico (n. 1) con una sca-

1 {n. sale nel senso
della Entro i1 seor-

Te una asticciola (n. 3) con un per-
no (n. 4), i1 quale perno s'innesta nel-
la scanalatura (n. 2). 11 conirappeso
(n. 5) dell’clica, serve come regola-
tore, mentre una molla (n. 6 posta

fra la pal.l dell’elica (n. 'n e l'qua

serve.
(FIEJ.

te aceorciato. Il resto & semplice. In
questo sistema la pald dell’=lea ha
un leggerissimo raceorclamento che
non influlsce per nulla durants {1
volo.

FRANCESCO FRONTINI

4. Perno dell'as!a, 5. cmﬂappeso"
6. Molla; 7. Pala dell'elica; 8. Ogiva;
9. Asta del contrappeso; 10. Forms
de] cilindro con a.

quegl an-
ni e queliopers, celebrandoli
nel nome di Colul che fu dav-
verp un pioniere del giornali-
smo aviatorio, attuandelo con
animo fervido e con mbeg«err!—
mo carattere,

Volume di 230 pagg del for-
mato dl-em. 16x21 con illustra-
zioni. Prezzo L, 18,

EDITORIALE AERONAUTICO
Ufficio dipendente dal Minigterg
dell’ Aeronautica
Via Ripense, n. 1 (Angolo Laun-
gotevere Hipa) Tel. 585341
Contc corrente postale 1-267i8

E. PERINI 22" tms:
Materiali - Ool'llnh \Furniei“enl-

le -~ perzi lavorsti - scatole di
montaggio - Listino prezzi invian-

do L. 2 a mezzo vaglia.
MOVO o

La piis completa organizzazione
flaliana per ' asromodellismo

LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Kilano, via §. Spirito 14, tel. T0665

A. CASTELLANI SR=pion~
¥ia 6. - ]
Tavole costrottive natiomali o atraniere.
Kuovisaime tavole - 1 mighori materiali,
eliche, materinii, seatole mltlmle.
elli in ordioe 41 volo . BALSA.
Cataloge illustrato e listine pressi
inviands L. § o mezza vaglia.

COSTRUZIONS
AEAORANT LW
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In prossimitid delle coste dell'Alge-
ria una formazione di bombardier!
itallani ha compiute un'efficace a-
zione contrg un forte convoglio na-
wale nemico. Effettuato lo sganeio,
interviene la caccia inglese numerosa
preponderante accanita, che wuole
vendicarst dei gravi danni prodott
alle navl. L'attacco al nostri & vio-
lentissimo, II tenente C. =i accosta
per guanto’ pud ellapparecchio -del
capo della formazleme, per la wi-
cendevole difesa. A tutto splano spa-
rano le mitragliatrici dorsall. I
profettill grandinanc d'ogni parte. 1
vellvolo del tenente €. ne riceve pa-
recchl, La caceia & attiva guanto mai:
fa Vaffondata e le raffiche e pol & in
alto, & seicento, 8 settécento metTd,
sulla tests degu ttaliani: 11 tenente C.
: mante-
TETE scrla.a 1:1 formazione ed ovi-

naotto pneamatico & fatto passare dal-
la portlecluola dell’apparecchio ed &
tirato sull’ala sinistra. Presto lo si
gonfla- ¢ si cala in scgua. T1 mare
agitato ostacola molto Pimbareo del
feriti ma alla fine vi s riesce. T se-
condo pilota ed 11 motorista, dimen-
ticando le proprie ferite ed Il san-
gue gocclolante dalle lorc tute, han-
no provveduto per i cameratl pin
sfortunati.

Nel ﬁntte.mpo J.l tenente C. Cerca
nella fo-
=zolera tutte lmt!le ‘cose indispensa-
bill per i1 salvatageio dell'equipag-
Elo in balia del mare. Egl rlesce
B ricuperare =oltanto tre scatole dl
viverl, 1a bussola, le carte e 1 fu-
mate di segnalazione, perché le tro-
va nell'alto della carlinga. Le altre
provviste di viverl e la pistela dl
sagnal.azlonz eollocate nel basso sono

dibili a causa del soffocantl

tare il pericolo della zol
capopattuglia. I due Sparviorl {sngo-
no a bada i potentl caccia. A Dordo
del velivolo di C. stretto aila mitra-
gliatrice dorsale c'& Vaviere scelto
marconista M. capace e valoroso, a-
venda all’attive I'sbbattimento di un
npparecchio avversaria In una pre-
cedente  azione. Eé & pronta a nc{u
propi-
#ia. Ecco, Infattl, the 1 secondo fm-
prudente caccls precipita colpito dal
suo infalliblle tiro. II bombardiere
di C trovasi a pelo d'acqua ed ha
in cods un caceia inglese. Il mar-
conista M. & al suo  terzo colpo,
centra {1 esecla e lo mette in fuga.
D’improvviso l'arma tace e C. sl vol-
ge a guardare, il marconista spara-

vaporl dl benzina compressi dali‘a-
cqua, Per la stessa causa & impren-
diblle anche la salma deil'eroico
marconista. I tenente C. fa un ul-
timo tentativo di recupero. E!' im-
possibile! Stordito, col respiro moz-
o, egll deve desistere dalla vana fa-
tica.

Un‘altra ondsta ed 1l velivolo sta
pér sparire In fondo al mare, tenen-
do con sé In custodia le spoglie del
Javiera seelto M. Uliimo a lasciare

bombardiere &d a salire sul bat-
telll.no 2 i1 tenente C. il quale ora

per tenere scostato il leggero
canotm dalla patte anterlore del wve-
livolo che sta per andare in fondo
& per metterlo In coda. ad evilarne

tore & stato colpito da un p
Anche {1 secondo bombardiere cessa

D per ei'!e:tto ‘_q!‘.l 'rl:

all
delia Ancora un’enorme

il fuoeo. I cacelas =l sono
ti. Il tenente C. Byverte un puzzo
di fumo: principlo d'incendio s bor-
do, certamente. I pilota =i
che le Hamme cominciano
dal bordo d'uscita deil’ala desira ac-
panto &l serbatolo inferiore alare.
Bisogna ammarare, slirimenti st bru-
‘ela, Ridottl al minimo i motord, il
tenente C. cerca di sfruttarne’ la
residua welocith € completare la ma-
novra. Frattanto i1 seconde pllota,
lsmbito di fanco dalle flamme, sfon-
da il tetto dena cabina & si pone m
c.

ondata =i scagila ed ecco che il ma-
re 'ha tutto coperto. I vellvolo @&
seomparso. Un addlo ed una pre-
ghiera mormoranc le pallide labbra
del laceri e

mentre il vento wurls e shallotta il
Huscio di gomma a el essl sono Ag-

grappati.
-Un ced dna notte in mare.
Un aereo italiano 1 avvista, segnala

il wmo per ‘il sugccorso. E' inutile;

le onde furiose portano lonteno Ia

mlnuacola imbarcazione, ehe non
=l affida

o

pledi sul
1l suo secondo sl voglia gettare tn
mare lo trattlene per la caviglia con
Ja mano sinistra. bassa  era
h quota per potersl lanciare.

L'amma’ & pompiuto. T fooco
dell’ala coperto d.un'soqua st spegn
Il nml 5. c.

L’aviere
szzlho m;rato Ch. ha riportato una
‘ferita non grave ad una gamba, Il
marconista M. & rimasto Immobile,
tal guale era caduto. Ustionati e con
‘gualehe [eggera ferita sono !l motori-
-sta ed secondo ta. L'acqua &
Denetrata nella fusoliera & a poco &
poco 1a riemple. E' necessario ricor-

rere suhite ai mezzl di fortuna. I ca-

I
aJ.I.n bussola. Egll spera r.ﬁ avvicinar-
5l & terra. A sessanta m:gllu e'8 un'i-
sola, Zsmbra. «Forza ai reml, ragaz-
zl, el arriveremols Ma la costa & sem-
pre. lontana ed il canotio & scon-
quassato, fa acgua. I bruclore delle
ferite & insopportabile e le bende so-
no fradiele di acqua e di sangue.
I mnaufraghi stanno per perdere le
ultime speranze, quando il rombo di
un motore I rianima: & uwa veli-
volo tedesco che U salva, gettando
un altro canotto e pacchi di viverl

mnmleu.
traendo gll aviatorl ifalianl a
MERCURIO
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Polché oggl la propulsione a razzo
sembra voler hwadete tutt | campl
gella velocita, R
Tastronautica, ml fa placere paria-
re di un tipo abbastanza nuovo i
che viene chi i0 appun-

gero nello stesso tempo (io adoperal
il cosidetto «Bristols ma credo che
tn_commercio ve ne stano dei pid
sdattl) o anche di impiallacclatura,
stabilita la lunghezza ed il dia-
metro che deve averes la capsula (da-
ti che, come la <¢arica & quindl la
potenza del razxo, pud =apere sol-
tanto i1 progettista di ogni singolo
modello, conoscendo il peso, le di-
mension!, le doti di wvolo dell'appa-
recehlo e quindl la forza dl propul-
sione neeessaria per {1 volo) arro-
tolare il materiale pid veolte. a tu-

o, facendo stienzione che lo spes-
sore delle paretl sia per lo meno §
mm. e che tra spirale e spirale vi
gla ¢ella colla molto forte.

La polvers esplosiva & composta
salnitro, zolfo e carbone polveriz-
zatl, che sm bene polverlzzare se-
paratamente, se gla non lo sono. Bi-
sogna pol bagnare lentaments con
acqua il salpitro (si potrebbe prova-
re anche con comune sleool, ben-
ch2 non me garantisca i rvisultati)
mescplandolo in una tazza finché di-
venti una pasta compatta. St aggiun-
Ege, sempre mescolando, altrettanta
polvere di carbone ed ancora la de-
clma parte i polvere di zolfo. Quan-
do siano apgiunti questl dus ultiml
dngredient! la pasta s trasforma In
una sostanza appens umida, che,
messa su dl un piatto, deve essere
faitta  asclugare alla perfezione. La
polvere & ora pronta per caricare Ia
a. Prima di versarla & perd
necessario chiudere una estremita del
tubo con un  tappo Zegs0, . otte-
nuto impastando pﬁkvern di gesso con
acqgua, & con un impasto di pezzei-
ti di carta e collante. (Ved. fig.).
.Le due parti segnate con sS» 0=
no due ogive in legno o sughero de-
stinate a ridurre la resistenza all’aria
che 1 razio nel caso

o

to =a ragzoe, I miel primi 1

#i (se cosl mi @ lecito chiamarli) at-

torno & guesto tpo di appam
sll'ormal lont Allo-

ra, 1 modelli a razzo erano ben o

‘co conosclut!, ed lo mon avevo alcu-

na pratica di essi, e, debbo dirlo,
nemmeno molta di asromodeliizmo
in genere. Avevo applicate i1 mio
razzo ad uno smquassabo ed ormat

lastico, al
quale avevo folio il gruppo moto-
propulsors,

Il modeilo era assal maleoncio, €
tuttavia, con un plecolo rezze, riusel
a mantenersl in arla per 40-59 se-
wndi i euhishsmwl del lumm;

do  un’

di una sigtemazione soito la fusos
liera. La miceia sard prolungata at-
traverso il tubo «T» oitre l'ugel-

lo «Us,

L'altra estremitd, invece,
chiusa con un =satto rotalo di car-
ta, nel guale sia perd lasclato un fo-
ro centrale parl alla metad del dia-
metro di una matita. Sopra 1l ro-
tola, a guisa di coperchlo, verrd po-
=to un digeo di cartone o di compéen-
sato pogglante sopra la superficle dal

1o bordi del cilindro. La pol-
vere deve essere introdotta con la
massima accuratezza. in modo che
‘ne entri la maggior guantitd passi-

bile,
La micela sard costruita arrotolan-

dl modellont l ‘modellint,  ma  pol
ognl cosa cadde nel.l’ob}in
‘Soltanto ora, Jeggendo sull’xAguilo-

un buon razzo, quello stesso la ot
composizione, cinque anni fa, mi
parve la migliore tra le innumere-
vol che tental. Per la costruzione
del razzo & necessario prendere un
rettangolo di cartoncine durec = leg-

della carta sottile
rizmplta della stessa polvere del raz-
%0 & sard fissata nel foro esistents ad
una estremitd del tubo.

Sulla posizione che deve avera il
razzo rlsneno al barleentro del mo-
dello tratta diffusaments un artieo-

(TAQUILONE

pleta dl un allogglamento nelllints
ne della fusoliera le stlnmazionl B0
no | te nel
‘caso dl un mode\ln bifusoliera.

Buona precauzione sara gquella di
ri\resllre di materiale solido i par-
1e ale degli | e,
ad wevitare eventuall pericoll dfin-
cendio.

Credo di aver dato tutii 1 consiglh
necessarl: buon lavoro, ecolleghll E.
oechlo alls testal

CARLO TURBINO

Corso Torino 56 - 13 Genova
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1 -Tosrumo METALLICO, 2-Micia

3-RaTolo <ARTA, 4 - POLVERE E=

FPOSIVA, S-CAPIULA IN CARTONE
&~ TAPPO in GESSO = 7= CARTA (M=
BEVUTA B (OLLA-T-COPERCHI

N COMPEVSATO o CARTONE
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lo apparse sul numero 42 dell’sA- CASTONE MARTINI - Diretiore responsabile
quilones - anno 1H =

do alla sist fone del taz- UFFICIO EDITORIALE AERONALTICO
zo sul modello, il ¢ - 1 st nello Stat > *Matfina llestrata,,

ne aureamznte aamp'll'ce di una buo-
na legatura a quella moito piti com-

Concess. per la disiribuzion= D, L. E. 5.
S, Pantales 3 — ROMA
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