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In copertina e fuori testo:

Il «Merld», Wakefield di Edga do
Soderin secondo classificato [alla

Coppa Wakefield 1949.

fRll

E’ un wero peccato che la pin grande
manifestazione aeromodellistica sia siata
ostacolata e danneggiata da condizioni
metereologiche weramente pessime. Un
vento violentissimo a raffiche, che supe-
rava a volte i so Km.-ora, non ha ces-
sa di imperversare un solo atiimo, sotio
un pessimo cielo nuvoloso carico di piog-
gia, sull’aeroporto di Cranfield  dall’alba
al tramonto del 31 lugls.

Giornata indimenticabile, quella. Da
lanto tempo [I"avevamo aliesa ansiosi,
ma ’avevamo sognata differente. L'ave-
vamo sognata-calma, con un magnifice
cielo terso, neppure un alito di vento, la
pista dell'aeroporto infuscata (e aver
dimenticatlo a casa, alla partenza, gli oc-
chiali da sole, mi parve un errore imper-
donabile), con tanto sole e tanta luce.
Una giornata fatia su misura per .una
gara veramente fuori dell’ordinario. Mo.
delli galleggianiti in termica, ad estenwa-
re cronemelri e cronomelristi. Temeva-
mo che i paracadute antitérmica non fos-
sere sufficienti a riportate i modelli al
suolo dopo gli immancabili cinque wmi-
nuti. Si pensava al comporiamento da te-
nere in gara, nella gquds¥ certezza di do-
ver effettuare il quarto lancio. Perdere il
modello al terso, dopo tre lanci di cinque
minuti, sarebbe stato veramente grave.

Nulla di tutio guesto. invece. Un wen-
to lravolgenie, fredda, a raffiche, che ci
fischiava attornoe come wvolesse divorarci,
¢t ha accolto a Calais, e non ci ha la
scialo che al ritorno, dopo aver riatira-
versato la Manica. Cielo plumbec, scro-
sci d’acqua, folograf indaffarati a dare
« tutta apertura n ai loro obbiettivi; una
pista in asfalto sterminata, della guale
non si riusciva a distinguere la fine e
Uinizio. Molti \tanti wmodelli sbattuti al
suolo dalle raffiche infami, Brave chi
riusciva, semza danni, a portare il mao-
dello in pista, caricare ed essere pronio
al lancio. Bravissimo chi riusciva a farlo
staccare da terra; veramente wun fuori
classe il costruttore del wmodelle il
dopo awver fallo yualche metro di
gquota, non precipitava wvelocissimo al
suolo, riducendosi in tante bricioline.

Questo, il quadro della situazione fui-
Caltro che allegra. nella gquale ci siamo
venuti a lrovare, e dalla gquale abbiamo
rercato di uscire con il minimo di danni.

£’ assodate che. in condizioni atmo-
steriche miglior:, questa gara avrebbe as-
Sunto un aspello completamente diffe-
rente. [l numero dei partecipanti (g7),
quello delle nazioni cui essi aépar!ene—
vano (19), la bonta dei modelli presen-
tats, frutio d;i preselezioni accurate,

avrebbero potuto dar Zuag-'} ad una gara
aimatissima ¢ quanto mai interessante,
veramente senza precedenti negli annali
aeromodellistici. Moltc ottimi modell,
che con un wento pit moderato, od al-.
meno wuniforme, auvrebbero ;Satuto dare §
risuliati etcellent:, sono stat: messt fun- f
ri comballimento da wna raffica tradi-
trice. E’ capitato a tapti; & capitato ai
nostri Cassola. Lustrati, Cellm: Leardi;
é capitato a ('kes!erron che - ﬁure era il
n. 1t di guesta gara. avendo winto la
Cappa lo scorso anno. in America, = ¢
selezioni britanniche quest’anno, con il
massimoy dei punti. Nulla i tiutto e

10 Wahelield vista da un concorrente

sto. La coppa Wakefield é andata in Fin-
landia, ad opera di un modello costruito
dieci anni fa, stabile gquanto mai, che
ha segnato dei tempi mediocri, ben lon-
tani, ad ogni rodo, dai cingue minuli
limite. Ad ogni mode FEllilla, wincitore
di quest’anno, é un ragazgo che sa il
fatte suo, e che ha saputo irarre iulto
dal suo modello. Nonostante tutle le av-
versita, il brave Sadorin ha assicurato
all’ltalia il secondo posto in classifica, a
soli 15 secondi dal vincilore, precedendo
per un soffio due modelli statunitensi.

Siamo stati colti alla sprowvwvisia, waio
che mai o guasi mai ct siamo trovali in
ltalia ad effeltuare una gara con un
vento di quel genere. Ricordiamo. win
Coppa Tevere, effettuata in gquelle con-
dizioni; ma wmolti non lanciaromno nein-
che, e vinse un modellino da so . di
Caﬂesiret‘h

Per di pin, i decolli avvenivano in di-
resione del pubblico e delle macchine,
sottovenio; immaginarsi quali ¢ gquanii ¢
vortici che si producevano in quella zona.
Un modello dalla scarica lunga ¢ non
iroppo potente, quale una doppia ma:as-
sa, si trovava netlamente in svaniaggia,
dato che, decollato sia pur contro wven-
0, appena inisiate il wolo con vents a
favore, si trovava semza la velocita suj-
ficiente al sostentamentes, = andava a #fini-
re per terra. Modelli dalla scarica piu
veloce e potente, invece, schizzavano via
velocissimi, cavandesela quasi sempre.
Su questa formula erano infaiti costruili
i due modelli americani piazzali al ‘er.
20 e guarto poste. Tulto cié, nalural-
mente, senza considerare le warie turbo-
lenze e worlici. 1 modelli di Sadorin e
del sottoscritto, pin wvicini degli altri a
questo lipo, se la some cavata in de-
collo; ma wun wvolo di bassa durata 1
secondo lancio per Sadorin, e la man-
cata effettuazione del terso lancio per
perdita del modello dello scrivente e tar-
diva recupero non hanno permesso mis
gliori risultati.

L’anno venturo, in Finlandia! Co-
minciamo fin d’ora a preparare modelli
con di.s‘giosfﬁ'ui aniz’g}sz'accia, con sci e
pellicce; cominciamo a sudiare lubrifi-
canti speciali, che impediscano il conge-
lamento delle matasse durante la carica;
guesti potrebbero essere gli imprevist
della Coppa Wakefield 1950!

G. JANNI




Alla gara automodellistica di Torino: una

*Victory", in primo piano, sta avvicinan-

dosi alla velocita massima. Elia, a sinistra,

& pronto a dare ai cronometristi il segnale

di entrata in base. Conte, al microfono,

sta illustrando al pubblico le fasi della
' cOrsa,

NOTE INTORNO ALLA GARA
AUTOMODELLISTICA DI TORINO

L'esperienza, & risaputo, rimar-
ra sempre la migliore maestra. Fi-
nalmente possiamo dire di esser-
ct creati un'esperienza anche nel
campo, un po' dubblo, un Do’ ve-
lato, dell automodellismo. Sapeva-
uB1Z UN BaA3IS5ISI BI[BII Ul ayd ow
numero di appassionati di auto-
modellismo e, con guesti, un di-
screto numero di modelll costrul-
ti e fuzionanti. Ma ben poco po-
tevamo sapere sull'ssito di una
eventuale competizione, soprattut-
to per quanto riguarda l'efficienza
la  sicurezza delle macchine, e
auindl il grado di preparazione
del-” concorrentl, in una attivita
per noi nuova. Ben poco, inoltre,
sapevamo sulle velocitd che { no-
sttri automodellisti sarebberc sta-
ti capaci di realizzare.

— Aitenzlone, amicit — diceva-
mo nel n. 25 di guesta rivista —
attenzione, che segnare 100 ual-

* l'ora con un automodello & gia una
conquista! — Ed ! fatti ¢! hanno
dato ragione. Le velocitd segnate
a Torino non sono, purtroppo, en-
Lusiasmeanti, se confrontate con
guelle che con troppa facilitad ve-
nivano gettate al vento da costrut-

tori eccesslvamente ottimisti: Ave-.

. vamo visto & vero, coi nostri oc-
-¢hi, un 120 orari della macchina
dl Balzani a Romu, sulla "padel-
la” di un cronometrista ufficiale,
Mz si trattava anzitutto di un
vero “fuorl classe” cne, disgrazia-
tamente, non siamo riusciti a ve-

dere nella pista del cireolo ricrea-.

tive "Fiat", e pol, su quel telalo
c'era. uno di quet pezzett: di ci-
namite che sono conotsciuti col no-
me di Mc COY 60.

Da notare, perd, che | 72 orari
rappresentano la media del vinci-
fore nella classe 0-6 cc., mentre
quella- fino a 10 cc. non ha visto.
seppur con 4 iscrittl, nessuna
macchina partente. I1 confronto
con le velocitd di oltre oceano
viene cosi, in certc senso, alleg-
gerito, poiché in quella nazione
-jun p? IUIMW[BSIAAIUN OUWBSN |8
pmente motorl di ‘massima cilin-

. fdrata. (Non bisogna perd dimen-
ticare che il record mondiale -é
219. orari!) C'¢ ancora molto da fa-
re, qui da nol, e bisogna lavorare
sodo. Cori ghi U-Control slamo ar-
rivatl ormai ad un grado di per-
lezione veramente notevole, ed |
nostri modélit hanne ol hen po-

Lo schieramento delle macchine,

. poco piima deil'inizio dei lanci
~ In prime piano, quello di Penna
quindi le altre 4yforinesi, ed
are milaneg

N e i b R LA

2o de invidiare a quelll america-
111, siz come costruzione che comse
risultat:. Dobblamo arrivare! anche
con gl automodelii.

Fattore essenziale perché un au-
tomodello  ragglunga un  ottimo
grado di messa'a puntb, & l'avere’
& dicposizione una buotia pista, ove
poter eflettuare prove su prove,
possibilmente lontano dal pubbli-
o, la cul presenza non sempre
riesce gradita. A Torino, in questo
S€nsSo, Sono & posto, pefché la pi-
s=ta del Circolo Fiat risponde in
pleno o tutti questi requisiti, cui
va inoltre aggiunta l'attrezzatura
ed i lncall 2 completa disposizione
del modellistl. A Torino c¢'é 1l ter-
reno, ma c'é anche il skme. Ed 1
primii rrutt! li abbiamo visti 11 §
glugno, alla prima gara italiana
di automodelli, A Milano, invece,
le come a Milano, cosi in tante
altre citta italiane, non ultima Ro-
mu) vi sono gii appassiohati. i co-
stru torl. ma mancano le piste;
uella migliore delle ipotebi, gli au-
tumodedlisti hanno ddoechiato
gualche bella plazza levigata, ma
non é consigliabile avventurarcisi
con i modelli, per la guas!{ certezza
di rimanere bollati dall'lmmanca-
bile " plzzardone ", Quindi, urge
costruire piste, in cemento. o In
legno (a settori, smontabili e tra-
sporabili) oppure trovare delle am-
pie terrazze o piste da ballo che
pO0ssano essere usate con calma e
senza rericoli per nessunb, Torino
ha dlimostrato che la buona volon-
ta & l'elemento indispensabile.

Per gquantc riguarda le macchi-
ne, la frizione centrifuga si é di-
mostrata assolutamentie necessa-
ria, ove s| desideri disporre di un
antomedello sicuro, e che non me--
ta troppo & dura prova i hervi del
costruttore. Da notare che le
" “himbledrome " ne sono prive
e, malgrado la partenza a "frusta”
\cioé econ trascinamento del cavo)
spesso e volentieri il motore plan-
i sul pli bello, a dispetto dello
strombazzato " {acllissim¢ fun-
woonamento ' della puoblicita ame-
ricana. Ottima la irizione " Cham-
bion " torinese, montata su di-
verse macchine.

Non va inoltre dimenticgto che,
adottande eventualmente erratl
rapporti di trasmissione 0 ruote
troppo grandi, la frizione pudé am-
mortizzare guesti errori, evitando
quello che abbiamo visto fare da
telune macchine. Da rivedere an-
che la posizione del serbatolo, do-
ve il tubetto di immissione al car-
buratore deve ricevere la miscela
sotto jressione, per l'aziore della
centrifuga.

Notevole la presenza di carroz-
serie in alluminio battuto, talune
delle guali rifinite in maniera ve-
ramente otima TUso pressoché ge-
nerale delle sospensionl, sia del ti-
po " Victory " che con assale po-
steriore a balestre o moelle, ed an-
teroire a trapezi oscillantl. Inte-
ressante: quella della macchina
vineitricé, con trapezi collegati e
due sole molle, una a pressione e
V'altra = trazione, che assicurava-
vano il molleggio in alto e in bas-
so. Guesta macchina, inolire,
aveva un differenziale mmrpm:a.to
nella coppia conica. Ottima 1stl-_
fermazione delle due ' Victory
in gara, che hanno dimostrato
una perfetta tenuta di strada oltre
che una buona velocitd. Accop-
piamento t.elato-m?w;e-catronzeria

nrto mai indovinato,
ciuIsumotc.r: =i s0MmO comportau“tutt!.
n podo soddisfacente. GU Elia
§" hanne vinte e si sono indub-
biamense afermati sia per rego-
laritd che Zor potenza; Cl displiace
soltants sne sia mancato il con-
frono con 1 lorc pil diretti av-
vers gli OSAM G. 16, anch'essi
&i notevoli possibilita, Ottima im-
osne hanno destato 1 MOVO
.glow-plug, che hanno dimo-
sirato  una ottlma regolaritd di
funzionamento oitre che facilitd
i messa in moto. Peccato che
pessunn  delle auto che 10 moé-
tavano iosse a pumto, L'OSaM G.
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17b, {1 nuovo 10 cc. non & riuseiti
a vederlo In pleno funzionmamento,
perché montato su una macchina
capricciosa che, appena abban-
donata a sé, cominciava a girare
£u se stessa; evidente errata l'ap-
Plicazione della briglia di attacco.
Sarebbe stato anche interessante
poter trovare in pista qualche sur-
compresso di marea stranlera, al-
neno per vedere di che cosa sono
capaci 1 nostri costruttori con mo-
torl dl provato rendimento e po-
tenza. C'era invece soltanto un
" Atwood Champion " con testata
super-raffreddata che ha corso solo
un po, fuorl gara, ed a velocita
Zon eccessivamente alta.

Le ruote mon sembra abbiano
dato troppe nole. Non dicano |
maligni che e¢id € dovuto alle ve-
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locltd non troppo alte, perché non
¢ verp. Abbiamo infattl visto ruo-
e che nella gquasi totalitd davano
assolute garanzie di sicurezza. Cosi
le ‘" AC 49" montate su diverse
vetture; cosi guelle di costruzione
privaia, spesso formate da dischi
al gomma bloceat! tra plastre di
alluminio. Penna, poi, aveva delle
ruote Aeropiccola vecchio tipo rin-
forzate con legatura in filo d'ac-
clalo stagnato, nelle gole del bat-
tistrada.

Questa, la prima gara di auto-
modelll. Nel complesso, come ini-
Zlo, € promettente. A settembre
¢l saré un'zltra grande gara na-
zlonale; gll auomodellisti non per-
dano temipo, ma si preparino co-
sclenkziosamente.

GIAMPIERO JANNI

Lulgi Barbato. Napolir - A Na-
pull esistono tantl simpaticl ra-
g#ZZ1 appassionati di modelllsmo!
Abbiamo sottomano lindirizeo di
due saeromoedellisti in gamba che
sapranno certo alutart. 81 tratta
di Pio e Antonio Canestrelli, fra-
telll gemelll abitant! in via del-
la Balute 148.

Nereo Tomazzoni, Feltre - Pri-
mg di mettere le fasce elastiche
su un autcaccensione, per di pia
di costruzione personsale, bisogna
pensarci quattro volte., Le fasce
elastiche possono migliorare lo
scorrimento, ridurre il logorio del
pistone, allontanare 1 pericoli di
grippaggio: ma in nessun caso au-
inentare la tenuta. Tutt'altro. Spe-
cialmente la messa in moto di un
simile tipo di motore risulta spes-
s0 piu lunga e difficoltosa. La co-
sa migliore € un buon pistone, ac-
curatamente lappato e, semmal,
una miscela piu grassa. Quella
da te indicata é& completamente
errata. Usa tre part! uguali di olio
semidneso o denso, etere e petro-
lio o nafta. Dallo schizzo guota-
to che hai inviato, il mo ore po-
trebpe andare. Bisogna vedere co-
me & costruito,

CGrazie per zli auguri alla rivi-
sta. Scrivi. Saluti.

Angelo Cotello e amicl baresi
che ¢l avete scritto chicdendoei
I'indirizzo di navimodellisti della
vostra cittd; purtroppo non pos-
stamo che indirizzaryi a Franco
Schino, via G. Bozzl 39, che ¢ aero-
modellista e sapra forse de:vi qual-
vi qualche indicazione utile. Se
avreste aggiunto il vostro indiriz-
zo alla lettera, lo avremmo pub-
blicato. Se volete farlo, siete sem-
pre in tempo.

Wagner Capra, Ravenna. — T
ringrazio della segnalezione, ma il
tuo sistema di costruzione delle
ruote per automodelll non & nuo-
vo, Perd non €& nemmenc uno del
migliori, dato che uns ruota, ¢o-
struita & gquel modo, risulterebbe
poco elastica oltre che poco este-
tica, TUnieo vantaggio quello di
permettere l'adozlone di qualsiasi
znello di gomma. Sonc migliori
quelll illustrati nel n. 20, mentre
recentemente se ne sono ideatl di
ancors piu perfettl. Uno & quello
in uso in Inghilterra, In cui la
gomma viene fusa attorno ad un'n-
nima di alluminio a "T". I dischl

esternl rendono gues.a ruots resi-
stente ad un numery di glri pra-
ticamente irragciungiblle (st parls
di 40 - 50 mils giri), Ottimo anche
quello dell’anello con la menibra-
na interna, e con battuta a sezio-
ne trapezoidale. Del resto oggl sul
nosiro mercato vi sono delle otti-
me ruote a prezzi non eccessivi,

Mario Giacomeila, Roma. - Pren-
do nota con placere del progress!
fattl mnelle tue costruzioni. Non
posso che augurart! di migliorare
ancora; ci fa placere in ne~ni{ mo-
do apprendere che la nosira rivi-
sta sia rluscita per te di una certa
utilitd. Penso che a quesi'ors tu
abbla gld ricevuto "Il modello vo-
lante” di Clericl. 11 ritardc non &
dipeso da nol. La Marclgliana &
attualmente difficllmente ragglun-
giblle per chi non dispone di mez-
zi propri. Si1 tratta di un vastissi-
mo campo al 172 della via Salarla,
dopo Settebagni. Ma sttuslmente
credo che sla in parte coltivato.
Per | molorini, non so proprio co-
sa dirtl, Ce ne somo tantl, di ot-
timi, in giro. In rapporto alla ei-
lindrata, quelll da te indicati so-
no ottlmi, Per I'iscrizione salla
FANI rivolgiti al CAR oppure a
Tione (tel. 883540) che ti daranno
gli schiarimenti necessari,

I ritard! non dipendono da nel;
sal bene che a Roma per due gior-
ni alla settimana slamo senza iu-
ce. A te 1l trarne le conseguenze.

Elio Tagliapietro, Venezia - Se
avessi seguito da rapo a fondoe il
uostro "Corso di aeromedellismo',
avrestl potutc schiarirti le idee. a
pProposito di coefficlenti di portan-
%a, di resisoinza, eccetera,

E' difficile spiegarti, in due pa-
role, il mode per determinare i1
rendimento dell'elica, E pol servi-
rebbe a poco; potr forse servirtl
in un secondo tempo, quanrdo avral
gld una certa pratica. Nel nostre
campo quello che vale magglor-
mente e l'esperienza e il buon sen-
s0. Come per | motomodellisth
anche per i tele & difficile dare
precise indicazioni. Ognunc ha le
sue preferenze, le sue teorie. Gl
americani, ad esempio, prediligono
sui tele profili biconvessi asimme-
trici a forte spessore, mentre da
noi si preferiscono le all sottil.
Del resto, non sempre i dati rela-
tivi ai profili alari sonoc applica-
bill alle nostre costruzioni.

LONGHERONE

DALL'ALTO IN BASSO: La macchina di Penna vincitrice della com-
petizione. - Alcuni degli automodelli milanesi. Si noti la differenza
di dimensioni fra la "Battisti” e la “Thimbledrome”. - Ancora una
“Thimbledrome’, la microscopica macchina americana. — SOTTO:

Una "Victory” smontata,

con motore "Elia 6",




MACCHI MB 308

- modello telecomandato

Senza dubblo la riproduzione in
scala degll aerel va trovando, in
aeromodellismo, un numero sem-
pre magglore di simpatizzanti; a
questo fatto, bisogna agglungere,
ha contribuito anche la larga dif-
fusione del telecomandato. A detta
di coloro che hanno assistito al-
I'ultimo concorse nazionale ame-
ricano, pare che le riproduzioni in
scala abblano conquistato i1 fa-
vore del pubblico pii che ogni
altra costruzione.

Da noi gquesta attivitd sta co-
minciando ad interessare i1 certo
non troppi aerodellisti e, ognl tan-
to, qualche timida riproduzione
fa capolino tra le pagine di " Mo-
dellismo ",

Francamente io, dopo aver co-
struito due o tre di questi modelli,
mi sono talmente entusiasmato
che attualmente, in collaborazio-
ne con l'ottimo Leani, sto prepa-
rando la riproduzione del Nardi
310, del Fiat CR 42 (con motore
Ohlsson 60) del Fiat G. -50 e, in-
fine, del vecchio Indimenticabile
SVA del non meno indimenticablle
Baracca.

Ed eccoci, ora, al Macchi 308,
che € uno del tipl aeromodellisti-
camente piu riproducibill, sia come

658

telceomandato ch ecome modello
a volo libero (la versione elastico
¢ stata pubblicata nel n, 24 - N.
d. R.); ed a Buenos Alres ho visto
volare appuntc una riproduzione
del Bleriot 1900, in wvolo libero!

Il Macchi 308 & stato costruito
attorno al Mc COY 20 accensione
elettrica, in scala 1:10 al vero. Su
guesto modello, in _ seguito, sono
stati montati altrl tipl di motori.
gueali i1 G. 18, I'Uragano e 11 G. 16;
con tutti questi tipi divers! il mo-
dello ha dimostrato sempre ottime
doti di volo.

La costruzione non presenta
grandl particolarita; le all ‘sono
in balsa, flssate per mezzo di ba-
ionette, con centina da 3 mm. bor-
do d'entrata e d'uscita rivestiti in
balsa, del solito spessore di mm.
1-1,5; copertura con carta Diplom
leggera.

Fusoliera con flancate di bualsa
da 3 mm., ordinate in compensate
da 2, longherine Iin noce 10x12
e carrello in filo di acclalo da 2,5.
La deriva verticale in balsa da
mm. 5, lo stabllizzatore in com-
pensato da 1,5 o 2. I1 carrello tri-
cicio offire inoltre notevoli vantag-
gl per i principianti; basta tenere
i comandi al centro e, motore al
m.assimo, {1 modello decolla da so-
lo dopo breve rullata. E' sconsi-
gliablle lanciare col motore mal
carburato o non a regin.. 158~
mo; dopo aver preso una .- di-
mestichezza sl potranno tenture ie
prime cabrate e picchlate, passaggi

raso terra e, se ve la sen’ b
locping (e che Dio ve la wuiandi
buona!l).

Da notare che, con lievi modi-
fiche e opportuni alleggerimenti, si
puc trasformare questo tele in un
bellissimo modello da volo libero.
con motore da 08 ce. di cilin-
drata.

ADRIANO CASTELT-ANI

—— Aggiornate le Collezioni

Per completare e mettere in ordine le collezioni di ""Modelli-
smo' non aspettite sempre domani! Domani i numeri arretrati,
diventando sempre pio rarl, costeranno di pli. o saranno esau-
riti, Provvedete in tempo, dunque, spedendo ordinazioni e vaglia
alle "Edizioni Modellismo”, Piazza Ungberia n. 1, Roma.

Gl arretrati vengono spediti FRANCO D1 PORTO ai sezuenti

provei:

N. I (poche copie
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I1 "NORDEC"” da 10 cc. € uno
dei primi motorl di massima ci-
lindrata con candela incandescen-
te costruiti in Inghilterra, realiz-
zato sul tipo ormai standardizza-
to del surcompressé americano. E'
prodotto dalla "North Downs En-
gineering Co."” di Godstone Road,
Whyteleafe, Surrey, e venduto al
prezzo di 12 sterline. Il motore é
equipagglato in versione eélettrica
e glow-plug; lo spaceato che pre-

sentiamo raffigura i1 tipo accen- -

sione elettrica per modelll di au-

€60

RASSEGNA
DEI
MOTORI
ESTERI

Il bellissimo spaccato
del “ NORDEC 10 ,,

tomobili,
zione centrifuga,

munito di volano e fri-
nonché di cono
per l'innesto della #trasmissione.
L'alesazglo é di mm. 23,88, la corsa

IL ™ NORDEC 10"

mm. 22,22, con rapporto di com-
pressione 1:10, cilindrata cc. 9,98.
Il peso del tipo ad incandescenza
& di gr. 453, serbatoio ed ellca
esclus.. Sempre su gues o tipo sono
state effettuate le seguenti misu-
rozioni di potenza: a 3.800 girl si
sono registrati 0,213 HP, con verti-
ce massimo a 11.200 girl e 0,480
HP. La curva di potenza scende
quindi notevolmente e si riduce
al wvalore di HP a 15.000  girl
Le misurazioni sul tipo a caddela
hanno invece fornito 1 seguentl
datl: 0,243 a 4.000 girl, 0717 &
13.250, cuimine di potenza. Questo
motore ha di notevole il fatto
che nel campo compreso tra gli
11 ed { 15 mila giri, 1’0o~
scillazione di potenza &
di soli 0,05 HP, wvalore
non comune, che per-
mette un buon rendi-
mento a regimi anche
non troppo vieini agli
" optimun ", caratteri-
stica che si riscontra in
ben pochi motori. A 15
mila giri, infattl, guesto
.motore fornisce circa
0,670 HP nella versio-
ne eletttica, che in quella glow-
plug si riducono a ben 0,200. Dif-
lerenze di comportamento, con il
camblo del sistema di accenslone,
veramente notevoli, a netto van-
taggio dell'impianot elettrico.

Le eliche consigliate dalla Casa
sono da cm, 30x30 per il rodag-
glo, 25x25 per modelll da allena-
mento, 22,5x25 per modelli da ve-

locita. Per le altre applicazionigsi
suggerisce l'uso di un volano di
170-200 grammi di peso. La mi-
scela da usarsi sul tipo glow-plug
¢ formasata da tre parti di metano-
lo ed uno di ollo Castrol; il con-
sumo si aggira sui 60 grammi al
minuto. La testata, in lega dl
alluminio, viene fissata al carter
per mezzo di seil viti lunghe mil-
iimetri 25, che stringono contem-
poraneamente il ecilindro alettato
e la camicia. Il pistone €& in lega
- di alluminio DTD 287, con testa
a "vulcano" e due fasce elastiche
in acciaio. Lo spinotto é alloggiato
con solito sistema, con pastiglie
in bromzo fosforoso a protezione
della camicla. La biella ¢ in lega
di alluminio stampata; l'albero &
in acclalo al nichel opportuna-
mente indurito e trattato, monta-
to su due cuscinetti a sfere. La
flangia porta-elica prolungata vie-
ne bloccata, sistema Me Coy, con
una spina in accialo incastrata
negli appositi alloggiamenti nel-
l'albero e nella flangia stessa. La
vite di bloccagglo, come nel-
1'OSAM G. 14, é avvi ata nell'alleg-
gerimento filettato praticato mnel-
I'asse. La presa d'aria & del solito
tipo a valvola a disco rotante, con
carburatore a spillo e dado di
bloccaggio della regolazione. Albe-
ro e valvola vengono montati sui
supporti anteriore e posteriore, che
5i Dloccano nel carter per mezzo
di 4 viti a ferro ciascuno.

La Federarione Leromodellistica Narionale Ttaliana

annuncia il XI[I* CONCORSO NAZIONALE

REGOLAMENTO GENERALE

Art. 1, - La Federazione Aero-
modellistica Nazionale Italiana
{F.ANI) in collaborazione con

I'Aero Club Italia (Ae.C.I) bandi-
sce per l'anno 1949 il XII Concor-
so Nagzionale di modelll wvolanti
che si svolgera a Firenze (Campo
di Peretolz) nei gilorni 15-16-17-18
Settembre.

Art. 2. - Durante lo svolgimento
delle gare del XII Concorso Nazlo-
nale si effettua anche una gara
Nazionale riservata agli allievi.

Art. 3. - I1 XII Concorso Nazlo-
nale consiste in prove di durata
riservate agli aeromodelli delle ca-
tegorie V - E - M,

La gara allievi € riservata al
modelll veleggiatori scuocla del ti-
po CSA 1.

Art. 4. - Possono partecipare al
XII Concorso Nazionale gli aero-
modellisti federati alla F.AN.I
qusali effettivi ed in regola ammi-
nistrativamente per il II semestre
1949; alla gara allievi possono par-
tecipare gli aeromodellistl come ta-
11 federati per il corrente anno.

Art. 5. - I1 XII Concorso Na-
zionale e 'annessa Gara Nazionale
allievi si svolgono secondo le pre-
scrizioni dei relativi regolamenti
particolari di cul agll Allegatl
N. 1 e N. 2 nonché del Regola-
mento Nazionale per i modelli Vo-
lanti F.AN.I.; le modalitda d'iscri-
zione e i premi di cuil le gare
stesse sono dotate vengono preci-
satli sull'allegato N. 3.

Art. 6. - GU eventuall reclami
devono essere inoltratl nel modi
indicati dal Cadice Sportivoe - Ti-
tolo 3. - Art. 16 e 17. Quelli re-

lativi all’Art. 16 dovranno essere
faiti per iscritto ed accompagnati
dal deposito di L. 200 che sard re-
stituito nel solo caso i cui il
reclamo risulti fondato.

Art. 7. - I concorrenti che dan-
neggino 1 modelll altrul o comun-
gue intralecino il regolare svolgi-
mento delle gare o compiano attl
di indisciplina verranno perseguiti
4l sensi di guanto previsto dal
Codice Sportive - Titolo 3. - Ar-
ticolo 13.

Art. 3. - Ia F.ANI non assume
altro obbligo che l'assegnazione del
premi secondo le classifiche uffi-
ciali omologate dalla Commissione
Sportiva e non assume alcuna re-
sponsabllith per qualsiasi danno
possa derivare alle persone o alle
cose sla dei concorrentl, sia dei

terzi, In dipendenza delle gare.
Art., 9. - L'organizzazione della
gara é devoluta ad una Direzione
di gara.
Art. 10. - La Presidenza della

FANIL si riserva di rendere nota,
a tempo opportuno, la composi-
zione della Gluria.

Allegato N. 1.

REGOLAMENTO PARTICOLARE
PER IL XII CONCORSO
NAZIONALE

Art. 1. - La partecipazione degli
aeromodellistt al Concorso Nazio-
nale & regolata come appresso spe-
cificato:

— 1 gruppo con meno di 15 ele-
mentl federatl potranno Iscrivere
al massimo una Squadra Ufficiale
{3 modelli - uno per categoria) al
Concorso Nazionale;

— 1 gruppt con pla di 15 e me-

MODELLI VOLANTI

no di 25 elementl federatl potran-
»ne iscrivere una Squadra Ufficlale
(come sopra) pia 3 modelll (uno
per categoria) extra squadra;

— 1 gruppi con 25 e pil elemen-
ti federatl potranno iscivere umna
Sduadra Ufficiale (come sopra) plia
6 mmodeili (due per categoria) extra
squadrsa. >

Art, 2. - Ogni concorrente pud
partecipare al XII Concorso Na-
zionale con non piu di due mo-
delli, uno per categoria, a scelta
fra quelle contemplate all’Art. 3.
del Regolamento Geng,ra.le.

Art. 3. - Tutte le gare del Con-
corso Nazionale sono di durata; le
prove di volo saranno effettuate
in conformitd a quanto disposto
agli articoll 11-12-13-15 - Titolo 3.
del Regolamento Tecnico F.ANIL

Art. 4. - Il cavo di traino per i
modelli velegglacori dovra avere la
lunghezza di m. 50. Ogni lun-
ghezza eccedente verrd tagliata.

E' fatto esplicito divieto di usare
cavo di nylon; é perd concesso
che i1 50, metro sia costituito da
gomnma od altro matetiale elastico.

Art. 5. - I modelli concorrenti
dovranno rispondere alle prescrizio-
ni tecniche di cul agli articoll
7-8-9-10 - Titolo 2. del Regola-
mento Tecnico F.AN.L

Art. 6. - E' ammessa la parte-
cipazione alle gare del Concorso
Nazionale dei modelli della Clas-
se S; la partecipazione stessa av-
viene in base alle prescrizioni d.l_
cui all’Art. 10 - Titolo 1. del Co-
dice Sportivo F.AN.L

Art. 7. - 1 modelll concorrentl
prima dell'effettuazione delle pro=
ve di volo, saranno sottoposti agli
accertamenti tecmici di cul allo
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Art. 4 - ‘Titolo 1. del Codice Spor-
tivo F.ANIL

Art. 8. - Una speclale Commlis-
slone composta di 3 elementl elet-
t1i — fra 1 capi delle varie squa-
dre — dagli aeromodelllstl con-
correntl affianchera i Commissarl
sportivi F.A.N.I. che, nel numero
di tre, procederanno agli accerta-
menti di cui all'Art. precedente.

Art. 9, - Per ogni singola gara
sono previsti tre lanci. Qualora
peraltro particolari necessitd orga-
nizzative — da qualsiasl causa ge-
nerale — lo richledessero, il nu-
mero del lanci sara ridotto a due.
La decisione pud essere presa in
quslsiasi momento e sard tempe-
stivamente comunicata al concor-
rentl.

Ari. 10, - Per quanto non speci-
ficktamente contemplato nel pre-
sente Regolamento Particolare vige
il Regolamento- Nazionale F.A.N.IL
er i modelll volantl, in base alle
£ul prescriziond si svolgono le gare.

Allegatn N. 2.

REGOLAMENTO PARTICOLARE
DELLA GARA NAZIONALE ALLIEVI

Art, 1, - La gara € riservata al
modelll veleggiatori Scuola tipo
CSA 1.

Art. 2. - Possono prendere parte
alla gara glii aeromodellistl federati
alla F.ANI quall allievi con le
limitazioni di cui all'art. 3.

Art. 3. - La partecipazione delle
squadre & regolata come appresso
specificato:

— i gruppl con menoc di 11 al-
lievi federati potranno iscrivere una
squadra ufficlale composta di due
modelli;

— i gruppl con pia 10 o meno
dl 16 alllevi federat! potranno iseri-
vere una squadra ufficlale compo-
sta dl tre modelli;

— 1 gruppl con pih di 15 allievi
federati potranno iscrivere una
squadra ufficlale composta di guat-
tro modelli.

del Regolamento Tecnico F.ANI.

Art. 5. - 1l cavo di tralno do-
vra avere la lunghezza massima
di m. 50.-Ogni lunchezza ecceden-
te verra tag'iata. E' fatto esoliclto
rveto d usare cavo d nylon; €
perh concesso che il 50. metro sia
costituito da gomma od altro ma-
terinle elastico.

art. 6 - 1 modelli concorrenti
dovranno risoondere in tutto e ner
tutto al modello tipo ouale risulta
dalla relativa tavola costruttiva sia
ner quanto si riferisce alle dimen-
sioni, forme esterne, profill alari
e materiali impiegati per la costru-
zione. ~

Art. 7. - I lanci di gara sono
previstl nel numero di tre, ma po-
tranno essere ridotti a due qualo-
ra particolarl necessitad organizza-

© tive, da oualunque causa generate,

lo richiedessero. La decisione pud

' essere presa in qualsiasi momento

e sard immediatamente comunicata
ai concorrenti.

Art, 8, - Agll effetti della clas-
sifica a squadre vengono presi in
considerazione 1 due aeromodellistl
meglio classificatl di ognt singola
squadra,

Art. 9. - Per quanto non speci-
ficatamenie contemplato nel pre-
sente Regolamento Particolare vige
1 Regolamento Nazionale F.A.N.I.
per i modelli volantl n base alle
cul prescrizioni si svolge la gara.

Allegato N. 3.
NORME AMMINISTRATIVE
Iscrizioni
Art. 1. - Le iserizionl alle gare

dovranno essere richieste per iscrit-
to, a mezzo di lettere raccoman-
date indirizzate alla FANI - Via

Cesare Beccaria, 35 - Roma.

Art. 2. - Le richieste d'iscrizione
dovranno pervenire entro le ore 20
del giorno 3 Settembre p. v. alla
Sede della F.A.N.I. Quelle che giun-
gessero dopo tale termine mon sa-

tassa non verranno accettate. titolo indieativo st informa che

Art. 4. - Le tasse d'iscrizione non sard inferiore a quello dello
sono le seguenti: SCOrs0 ANNO.
— per ogni modello iscritto alla At 10. - La gara Nazionale ri-

gara allievi L. 100;

; servata agll allievi
— per la sguadra allievl (oltre

€ dotata del
sézuentl premi: :

E=1

alla tassa d'iscrizione deil relativl
modelli L. 50?: 4 Individuali "
— per ogni modello. iscritto al ’
Concorst Nazionale L. 500; % gﬁ:ﬂgﬁg f gggg
— per la Saquadra TUfficiale (ol- 3' classificato L 2‘000
. tre alla tassa d'iscrizione dei rela- 4' classifcaito L' lhﬁl)l’l
tivi modellli L. 1.5000. % : t g
Art, 5. - Assieme alle richlesta > da,‘;:f;‘éﬁ” L. 1.00
d'iserizione e alla relativa tassa,
gll aefomodellist! minorenni do- - 3 & 3Sflicato T
vranno far pervenire una dichia- 2. classificato L. 8.000
razione di consenso del padre o di zj classificato .. 5.000
chi ne fa le veci, 5. classificato 1.. 3.000

Art. 6. - La F.ANI. accertata
lu repolare posizione federativa del
singoll aeromodellisti e del compo-
nenti le squadre, inviera .agli in-
teressati — a stretto giro di posta
— una conferma d'iscrizione sulla
quale sara indicato i1 numero di
rara del modello iscritto. Tale con-
ferma deve essere accuratamente
conservata dagll interessatl che do-
vranno esibirla all’atto dell’effet-

Art. 11. - La F.ANI st riserva

di dotar ele gare d itutti quel pre-

. mi che fossero messi a sua dispo-
sizione da Enti, Autoritd e da
Privati Cittadini. -

Art. 12. - Al vincitori delle ca-
tegorle V-E-M del Concorso Na-
zionale spetta ufflcialmente 1 ti-
tolo di Camplone Italiano della
relativa Categoria per 1'anno 1949 e

tuazione delle gare, sard loro- rilasciato apposito Di-
Art. 7. - I numerl i eara indi- ploma. .
cati nella conferma d'iscrizione ° Art. 13, - Alla Squadra 1 cul

dovranno — a cura dei concorren-
t1 — essere applicati sul relativi
modelll in modo da risultare inde-
lebill. Dettli numerl, per i modelll
partecipant alle gare del Concor-

-concorrent! abblano nelle suddet-
te tre Categorie ottenuto comples-
sivamente la migliore classifica
spetta ufficlalmente il titolo di
Squadra Campione Italiana per

ranno accolte quale che sia il mo-

so Nazionale dovranno avere un'al-
tezza non inferiore a cm. 8, I mo-
delli mon muniti deli numeri di

gara non verranno punzonatl e
non polranno quindl eflettuare
1 lanei

Art. 8. - Agll aeromodellisti con-
correntl verranno tempestivamente
comunicate quelle facilitazioni che
venissero concesse da Entl, Auto-
ritda o Privati Cittadinl in occa-
slone del Concorso’ Nazicnale e
delle Gare annesse.

PREMI

l'anno 1949 e sard ad essa rilascla-
to apposito Diploma.
Art. 14. - Alle Ditte Federate

"sata rilasciato apposito diploma at-

testante la classifica ottenuta dai
modelll muniti dei rispettivi mo-
tori nella Categoria M del Concor-

s0 Nazionale.

Art. 15 - Agli
classificati in ogni categoria non
oltre il 5. posto spetta il titolo dl
"Nazionale”.

Il titolo comporta il diritto alla

aeromodellisti

convocazione per le selezioni che

Art. 4. - La gara € di durata.
Le prove di volo saranno effettuate
in conformitd a gquanto disposto
wgll artieoli 11-12-13-15 - Titolo 3.

661

tivo del rtiardo.
- Art. 3. - Le richieste d'iscrizione
non accompagnate dalla relativa

la, F.AN.I intendesse indire nel

Art. 9. - L'ammontare def} pre-
mi del Concorso Nazionale sara co-
municato non appena possibile: A

1949-1950 per la partecipazione a
gare estere. :
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Il motore ad elastico

pumero massimo di girl di
csﬁca varia a seconda della lun-
ghezza € sezione della matassa,
ed anche della qualita della gom-
ma implegata. E” possibile rica-
vare col calcolo il numero mas-
simo di girl che una data matassa
pud sopportare, facendo precede-
Te 1i calcolo stesso da una serie
di prove sperimentall, da ripetersl
ogni volta che si cambl la gqualitd
o partita di gomma. La prova si
eseguisce prepsrando con 1la gom-
me in esame (che supporremo del
tipo & sezlone rettangolare, larga
3 mm.) una matassina lunga 30
cm. composta di 20 fill" (1o anel-
1) e caricandola con un {rapano.
nel modo consueto (attaccandola
ds unas parte ad un punto fisso,
per esempio, alla maniglia di una
porta), cloé sotto temsione e pre-
vis accurats Mibrificazione, fino a
rottura. Si noti i1 numero di girl
a cul ha resistito e si divida per
30 (lunghezza 'in centimetri del-
la matassa) per avere il numero
di giri per centimetro. Questo
numero & il coefficlente caratte-
ristico € della mnostra gomma.
Per avere adesso 11 numero dl
girl totale di gualungue altra ma-
‘tassa fatta con tale gommasa, sl
moltiplica 11 ' coefficiente caratte-
ristico C cosl trovato per la lun-
ghezza della matassa In centime-
tri e per un secondo coefficiente
K che tlene conto del numero
de fiil e che ¢ dato dalla seguen-
te tabella:

N.FILI COEF.K |N.Fil  COEF.K
4 oRo | 20 0.98
=3 o056 | 22 0.6
3 0.48 | 24 095

40 0.43 | 26 0.24

4% 0.39 | o 023

414 035 | 20 09295

46 03 | 32 0.92

18 020 34 0.245

Tutto cidé vale per il tipo di
gomma ususzle a fettuccla, larga
3 mm. Per sezioni minori & pos-
sibile aumentare il numero di gi-
ri, che per il filo guadrato di
sezione 131 mm., arriva a circa
il doppio di quello ricavato col
procedimento di cul sopra.

Il metodo é stato verificato In
numerocse pratiche applicazioni ed
¢ di uso normale negli Stati Unl-
ti. Esso ha un fondamento teorico
esatto che & qul inutile riportare
ed ha 11 vantagglo di consentire
la determinazione accurata del nu-

D) ]

mero di :_jh-: per gualunque msa-
tassa per megzzo di prove su Ui
quantit lmitata di gomma. In-
fattl, anche ripetendo pili volie la
arova di rottura della matassina,
per controllare l'esattexza e far-
ne una media, si incontrerd Ccer-
to una spesa minore di quella che
{mporterebbe la rottura della ma-
tassa definitiva del codello com-
pleto.

Si pud caricare i1 modello con
la matass aallungata, come & di-
mostreto nella fotografia, e si pud
caricare con la matassa in Istato
naturale. Ma é seng'altro da pre-
ferire il primo sistema riservando
11 secondo alle piccole cariche ne-
cessarie per eseguire prove di cen-
traggio del modello. La carica con
mezzl meccanicl, e cio com l'aluto
del trapano, di una matassa al-
lungata si esegue tendendo l'ela-
stico dalle due alle guattro volte
la sua lunghezza naturale. Se sl
capisce che la gommsa pud resiste-
re ad una maggior tensione, si
tenda ancora di pla: si potrd cosi
praticare un maggior numero dl
girl.

Mentre il trapano glra, sulla
matassa che st accorsia continua-
mente si vanno formando via via
del nodi fino a ricoprirla da un
capo all'altro. A questo punto si
seguiterd a girare 1l trapano len-
tamente fino a che la matassa sa-
ra diventata della lunghezza nor-
male.

Con questo sistema, sempre te-
nendc conto della lungherza della
matassa e della sua sezione, &
possibile, con elastico di buona
qualitd che sia stato prima conve-
nientemente snervato, raggiungere
un pumero di girli di carica eleva-
tlssimo.

Lo snervamento dell'elastico de-
ve essere fatto per gradi, progres-
sivamente. Preparata una matassa,
la sl sottopone prima ad un pie-
colo sforzo e via via a sforzl mag-
glorl. Naturalmente, sar soltanto
con matasse scrupolosamente pre-
parate e accuratamente soervate,
che si potranno raggiungere alti
limiti di carlca e sl otterranno,
quindi, 1 migliori risultati.

Concludendo, ¢ da escludere che
il motore ad elastico restitulsca
I’'energia immagazzinata in modo
irrgeolare come sl crede comune-
mente. Se la matassa & stata sa-
plentemente preparata, seguendo,
cloé, le indicazioni che vi abbiamo
date lo sviluppo del didgramma
dell’energia restituita sarad in salita
in un primo tempo per divenire
pol quasi rettilineo per un lun-
ghissimo tratto. Diminuira, quin-
dl, progressivamente verso la fine
della carica, esaurita la quale lo
apparecchio sfrutterd le proprie
quealitd aerodinamiche per la di-
scesa In volo planato.

Come si carifa~la matassa di iun modello ad elastico. Questa scena

@ stata ripresa:ad Eaton Bray. durante una gzra internazionale.
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<"SIOUX,,

Caratteristiche: Apertura alare
mm, 1.200; superficle alare dmaq.
15,49; lunghzeza f.t. mm. 1.020;
se7. maestra cmq. 30,16 peso to-
tale gr. 243; profilo alare Eiffel
=00 a "@7'; elica Diam, 45 passo
44; durata media di volo 3'-3'30".

Lo "SIOUX" deriva in lines dl
massima dall'80 cm. "Arcobaleno”,

‘un modellino che ha collezionato

una Invidiabile serie di vittorle.
11 modells che ogel presentiamo
ha al suo attivo finora quattro
primi posti e re secondi posti,
mentre al Concorso Nazionale 1948
ha effettuato il miglior volo del-
la glornata col tempo di 659",
col nome di Agostinelll, Natural-
mente, per ottenere un rendimen-
to perfetto, la costruzione di que-
sto modello deve riuscire impoc-
cabile, e non meno accurato 1l
centraggio: (Lonardi impilegd due
mesl di prove, perché il modello
fosse perfettamente a punto).
L’'ala & formata da 13 coppie dli
centine profilate con I'Eiffel 400,
trenne le ultime tre: dl estre-
mitd che evolvono in biconvesso
simmetrico calettato & — B e
guella di attacco, con profilo pla-
ne. Sono tutte ricavate da balsa
semiduro da 13/10, con bordo di
attacco duro 3x3 messo dl spigo-
lo e sagomato in opera. I bordo
d'attacco é rivestito con pannelli
di balsa da mm. 2,5 che, ad In-
collatura avvenuta, Vengono Sago-
mati alla perfezione con carta ve-
tro sottile, secondo il profilo del
naso di centina. Il' listello di for-
za €& un 2x11, sempre in halsa
durc mentre, & metd distanza tra
questo e 1l bordo di uscita (trian-
golare 3x15) c'é un altro listello
2,5x2,5, Le estremitd sono costrul-
te col solito sistema dei segmentl.
Le code delle centine sono rinfor-
zate da triangolini di balsa; le
semiall sono riunite per mezzo
di une balonetta in compensato
da 1. Le estremitd di ogni semiala
sono sollevate sul plano di i3 em.
Ricopertura in carta Movo bianca
tesa con acgua e verniciata con
due mani di trasparente DULUZX.
La fusoliera & costruita a tra-
liccio e montata su tre ordinate
in ecomp. da 1,5. Tuttl i 4 lstelli
che la compongono sono in balsa
duro 3x3, sia 1 correntl che 1|
trasversini. Il carrello & costituito
da una gondoletta in balsa duro
portante l'intaglio per ricevere la
gamba, fissata con un pernetto di
alluminio ribattuto alle estremita
e passante attraverse una bocco-
lina di legno di bosso, la quale
¢ saldamente incollata alla gam-
ba. Questa & In baisa duro e por-

te una ruota in eirmolo da 25 mm,
Ad un terzo della lunghezea della
gamba vi é l'elaticino per il rien-
tro; la gondoletta va fistéata al suo
posto con una robusta incolla-
tura. La pinnetta é composta da
un blocchetto di balsa sagomata
e da una striscetta di compensato
da 15/10 per appogglare 1'ala, men-
tre per il fissagglo dgell elasticl vi
sono dei pernottini di fagglo da
3 mm. Ricopertura in carta Movo,
tesa con acqua e verniclata con
tre mani di collante diluito e due
dt nitro Dulux a spruzzo, colore
TOSS0.

I piani di coda. Il piano oriz-
zontale & costituito da 10 centine
profilate col Clark Y, da un bordo
d'attacco 2x3 messo dl platto e da
un listello di forza 2x8 ad "L"
con una soletta di balsa da mm. 1;
le code di centina sono rinforzate
con triangolinl da 2 mrth. I1 rac-
cordo di coda € in balsa vuotato
e porta, fissato all’'ordinata, i1 gan-
cio posteriore per la matassa In
filo d'accialo da 1,5, rivestito In
betto, sterlng’ L'impennaggio ver-
ticale & completamente in balsa,
solidale col plano orizzontale.

Gruppe Motopropulsore. Deve
ecsere curato in tutti i particolari,
trattandosi della parte di modello
di mnaggiore importanza. Le pale
sono in cirmolo, € vanno lavora-
te ¢l sgorbina, quindi finite con

¥l preghlame vivamente di
acquistare sempre la rivista
dai medisimo glornalale. Ve
ne preghiame nel vosire e
nostro interesse.

raspetta e carta vetrata fino a por-
tarle ad uno spessore di mm. 2
circa. Al plede della pala c'é una
boccola in legno di bosso per cul
passa lo snodo in filo d'accialo
da 2 mm. mentre per impedire la
fuoriuscita della pala vl sl salda
all'esttremitd wuna rondellina di
accialo, I1 tappo & costruito con
stratl di balsa duro, ed il suo ri-
salto con parecchi strati di com-
pensato; al centro é piazzata una
bronzina per il passaggio del per-
no dell’elica, fissato robustamente
al triangolino porta pala e reca
inoltre una molletta di aceialo . da
0.9 per il tenditore. La matassa &
composta da 18 file di elastico
1x3 lunghe m. 1,20 e pud soppor-
tare, se ben lubrificata, clrea 850
girl, con una scarica approssima-
tiva di 1'.

Centraggio.r Verificare 1'assenzsa
completa di svergolature e le in-
cidenze, che dovranno essere di
‘@) per l'ala e 0° per i plani di
coda. Controllare ancora la sim-
metria delle varle parti, quindl
effettuare gualche lancio in pla-
nata, cercando di ottenere una di-
scessa quanto plu lunga e lenta
possibile; dopodiché si pud pas-
sare a provare con gqualche centi-
nafo di giri. La salita non deve
essere molto veloce, ma regolare ed
in leggera virata; per dare la ca-
rica massima é opportund aggiun-
gere uno spesosirno di gomma da
mm. 2 sotto 1l tappo.

Per eventuall informazoni scri-
vere a Gluseppe Perotti, in via
Goffredo Mameli 4, Verona. Buon
lavoro!
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IL TAPPO POSTERIORE  CON CUl FA

!:9 CORPO L PLAaNO ORUZ2ZZO0HNTALE & L

Plarde veE K.LT-.._‘.A_E’ E® SMONTRBH_E =
TENMNJUTO A POSTO DécLs TENSIONE
LDELLA MATA5A ELASTICA-

PART., COSTRUZIONE ELICA
MO2ZO - TENDITORE

ROCCHETTO N
ALLUMINIO

APERTURA ALARE MM. 4200
LungHEZZ A MM, 4.020
Sup. ALARE DMQ. AS .6
PROFILO ALARE E\FFEL 400
PESO TOTALE GR. 243

L'ALBERO ED I
LA MATASSA E' FORMATA DA SUPPORTI DEL- _
48 FILI DI ELASTICO Ax3 L'ELICA SOoNO
LUNGHI M. 4.90 - N ACCIAIO P
MM, 2
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Un carrello
setrattile
per modelli solidl

————— ———

Dai diversi aricoli e fotografie
sul modellt in iscala ho potute no-
lare come il carrello sja la parte
del modello su cui silavora meno.
Cercherd quingi i illustrare che-
maticamente (1 carrelle da me ua-
sato nelle diverse cost foni, ri-
ferendomi in partieolare a quella
applicablie ad  un bhimotore,

Esso ¢ molleggiale e retrattile
mediante un cannoneino poste =ul
niso  del anadellioo e agente su
di un ingranaggio  (reperibile  da
unh vecchio  gioettolo)  che et
in retazione un albero comunican
te, attraverse  lg ali, vcon due
bracer a gomite  collegati con la
gamba i Torza de] cacrello -
gura i;. Prememlo questo cannan-
cino o tirandolo fuorl di qualche
millimetro appena si otterranno e
dup manovre volute, tome & evi-
dente la rusollera, i1 tratto centrale
delle ali ¢ @ motort vanno costriaiti
in due pezzi e por ostanali, onne
alloggiare i vari mecean, mi.

Per la eostruzione » suifiviente
del lamiertno di latwa ¢ vave o del

rilo di otone di spessore adating
1l disegno ¢ molto chiary e vile
piu i qualsiasi desercisinne,

[ pezzi n. 1, 2, % 11, Vol o9
strufti  arrotolando el baniering
suodi oun tonding e fersg Gdello
spessore volute. 1I tobicdn o 4

insieme al pezzo n. 15 va salaale
al n. 2. 11 pezzo no 1o o opieavebile
dallo =tesso londiilo ¢ costryin a
stantuffo, con la parte supetioee
srorravole  mel  tnbicinn L 2, @
sul pezzo n. 13 (moszd Jelip rio-
ta) rhe & rormatno Jda  ie partd
(a, b, ¢ eleavate da un lanearicn
di latta. =i salda primge i pezzo a
con la parte inferiore, i dtanetro
pin piceclo, acorrevinle i pezzo
n. 9. La molla spirale va rfatta con
filo dt acciaio =ottlle, va mirodotta
el n. 2; il pezzn 0. 0 uel peizo
0. 9 ed insieme vanno ntrodotti
nel mubicino n. 2, indi il n. 9 va
saldato al n. 2. In tal modo il pezzo
n. 10 non pud venir fuori. [ pezzt
n. 8 poi non permetterand la rota-
zlone della gamba . 10. Essi van-
no costrutti com tre [ili di otnne
aventi gIt  estremi arrotoati  ad
orchiello e pirgati conw in Sizura,

Il-Z-odelhf di llavi

GReCo

Per la perfetta riuscita
dei vostri modelli ser-
vitevi solo dei nostri
materiali.

GRECO
P.1za Campo dei Fiori, 8 - ROMA
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SCATOLA
DE@Ll INGRA.
NA&G! DA
FISSARE
ALLA FUSO_
ERA

al centro vanno fissati eon ~ilda
tura. Di poi vanno I[hcernferats v
del pernl rra loro e con | plasa
7. i guall vanmo sadati rispetio .-
mente al tubicino n. 9 ed 4lla 200
ba n 10, I pezze n, b1, eche
I'asse della roota, v =aidato
angola retto al n. 10, 1 g 4, foa-
mato da un so0l Tiloe di ttane, va
saldato alla gamba n. 0 el
cino n. 1 va introdoca )
. 14 bhe fissera i cuwreiin
gondola del motore,

I bracet n. 3 € 6 vy oz

con 1re Vil di olToge « <ally

tratto ecenpteale, cOiee R =,
La ruoly via costrifa o LERLIT (SN}
avvolgendo un tube b con v e il
ADESSOre non Iroppa ces o he - di
un eilimdra o legnn LTI
nima) fig. Il Es=a p va oaJdatiata

al pezin by, poi =i in Fanelo Gl
gomm 1L guale va -0 dda) pez-

z0 e. la lig. 2 illu=~tve ol anecoa-
nismoe df ricatro, 1 poe hni delte
gonmilole el otore s ehn aperti

dal carvello clne viens Tuoerl ¢ ved=

gono ehinst da b mnile diori-
“ehinmo Frssate gf por-
telloni ¢ passinlt Ll averss on ¢ c-
chiello  <abidato al braccle n. 6
I Javors pin alifci= = stq pel mon-
faggio, ma con uno po dr o attenzicme

monta  Jap-
fissando  ©s81

rinsrirda perfetto. Si
§hua  la  fusoliera,
il suo  interno la scalola  degil
ingranaggl, facendn 1 mado che
th cannonvino esca dal muso ¢ 1'al-
bero comandato dagli ingranaggl
vsca dal latl  delin  fasoliery. Si
montang pot 1 motorl 31 tratto cen-
trale delle all e ne'le gondale i
carrelli, 11 braceio n. 6 va fees-
nierato al n. 3 ¢ pol va int~wiane
nel wbieino () del n. 6, senza
pero zaldare. CLo fatty ‘s all vauno
montate ed Incollate alla Tusoliira
facerwlo Iin modo che Palbero eca-
mundaio dagll Ingranaggl attraver-
s0 le alientrd nel tubicino (d) del
n. .

Quando la colla sard rssizoila,
fisfare entrambl 1 carrelli nella
posizione «Tuori= e saldare, =tira-
verso | portellinl praticatl sulle ali,
il tubicino (d) nel w. 6 all'albern
comandato dagli Ingranaggi. =al-
dare pol il pezzo (b del n.o 6 el
tubicino (¢} dello =tesso w. 6 =u

Fla.>

di esso oea ancorag sabldato uno ors
chiello df il di rme (ottoned at-
trivverso il guale s Fed passare un
filo di elasties | enl estremi an-
dranno fissatt ai portelloni. 11 pez-
s (a) del n. 6 va saldato snl
pezzo (L) es20 non  permetterd
che (1 carecllo rientri quodo §i Ta
rullare il mudello.

Kisogua Fare atlenzione a mon-
tare i pezzi 5 ¢ O in modo eche
non =i trovino sulla stessa retla,
ma formine fra loro un angolo.
Tale carrelln non & tanto difficile
da rvealizzarsl tanto & vebo che
quello da tuy costruito ba la gamba
ai forza i min, 2,5 di diametro e
i pezzi n. 8 misurano una lun-
ghezza di mm. 4 ciascuno.

[. B. Net disegni sono urscurate
le misure o le proporzioni, avendo
exsl s0lo scopo indicativo.

GAPRIQLO PELLEGRINQ
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Yariffa di pubblicita per
questa rubrica:

L. 25 a parola, in neretfo L. 30,
maiusealo 1. 35.

AAA Ali di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850. Modellismo, Piazza
Ungheria, 1 - Roma

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mal sfogliate 1934 L. 600,
1037 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia
a Modellismo, Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unicararissi-
ma) L. 1400. Modellismo, Plazza
Ungheria, 1 - Roma.

MARKLIN elettrici zerozero im-
pianti completl, pezz! staccati, ac-
cessorl vendiamo. Eseguiamo ri-
psrazionl, forniamo  ingranaggl,
ruote, ecc. Tabone, Flaminia 213,
.tel. 390385 - Roma.

Tutto per PAeromodellismo da
Pavanello - Borge Pintl 86 - Fi-
renze. Listino prezzi L. 15,

Vendesi motorino “elettrico per
treni. Scrivere Grazioll Darlo -
-Via Italia 85-b, Seriate (Bergamo).

Motanolo vendo speclale per mo-
torl surcompress! sia ad accen-
sione elettrica sla a glow-plug 11-
re= 600 al litro. Miscela speciale
surcempresst lire 650 litro. Riden-
tl, Via Marche 17, Roma.

A, I nboratoro Faranda comu-
nice che le glow-piug "FARO", spi-
rale 1 platino, sl vendono presso
le dit e specializzate, e presso il
rapi.resentante Paolo Vittorl, via in
Selci 88-A, Roma. Prezzo L. 350 con
Llettatura 1/x32; L. 370 com filet-
tatuara 3/8x24 e 10x1.

" FLYER ” treno elettrico america-
no scart. S (22 mm.). locomotiva
Pucific fumogena, 16 pezzl binavio,
2 ,vagoni mercl a carrello, inversio-
cu altomatica a distanza, sgancia-
mento ed agganclamento automati-
co. Prezzo L. 55.000. TABONE. Via
Flaminia 213. Roma.
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L’aeromodellista che sl accinge
alla costruzione del modello & raz-
zo deve anzitutto sapere l'essen-
ziale differenza di questo model-
lo da quello con motore a Scop-
pio: nel modello con motore mec-
capico, come tutti sanno, la tra-
zine effettiva dell’efica decresce
en laumnentare della velocitad, per
cui ad un certo valore di quest'ul=
tima, si puo dire che 1'elica del
modello giri a vuoto e la polenza
erfettlva rornita sara quindi nulla
o quasi. Nel modello a reazione in-
vece, la potenza si Tnantiene pres.

soché rostats anche alle alte ve-.

locita per cul i1 modello in qual-
siasi agsetto (cabrata, plechlata,
volo rettilinen) avra la stessa spin-
ta, e quindi la stessa polenza ef-
fettiva, sconvolgendo cost tutti i
vecchi eriteri di progettazione del
modelli. Pertanto nel mmodello a
razzo saranno eliminate a priort
pinne, fusollere con grande sezio-
ne maestra, profili concavo Ccon-
vessi, ecressivi carichi alarf, men-
tre =i govranno notare all basse o
medie, profill per: lo pid bicon-
vessi asimmetrici a piccole inel-
denze, asse Ui trazione molto alto
rispetwy al centro di gravith e de-
rivee piernle, in quanto questo mo-
tello, otgre ad cssere privo di
qualsia=l rorza giroscoplica, data
wormalmente dall’elica, & soggeltio
a =Dhandamentd laterali causa 1'alta
posizione dell’asse di trazione, Si
v inoltre tener  presente  che
1l modetln o rgzzo deve essere un
nitime veleggiatore, ragin per cul,
datn il profilo biconvesso asime-
meteien softile, bisogna adottare
varichi alarl molto bassi; con cid
noi: voglio dire che non si possano
rusirnire modelli con ali a profil
rotwavi convessi, con sezione mae-
st della rusollera molto  gram-
e, en carichi alarl forti, ma come
Paeromodellists ben ecapira cld &
sempre a0 =eapito dell’efficienza,
nltee a rappresentare un pericolo
per I'neromodello  stesso, non es-
sarmdn questo adattn a tale tipo di
trazinne: cito i) casn ad esempio,
di un vecchio modello Wachefield
rhe wnon essendo pit adatto al suo
servizio, divenuto  vecchlo, venne
mnite M cabana e i razzo ¢
rhe dopn brevissien volo ebbe le
ali stroneate ransa la gramle dif-
ferenza li ineiklenza tra profilo e
razzo, e=sendo  quest'ultimo posto
con ineidenza menn dieci, nec

2aria per rorregpgere il fortissimo
momento ecabrante. :

L ueromadellista che volesse ac-
cingersi, possedendn un  veechio
modello  (velegglatore o elastico)
# far cambiar mestiere a guest’'ul-
timo, dovra anzitutto curare l'in-
cidenza dell’ala portandolz al mi-
nimo nossibile, ridurre di proper-
zinne le derive, eliminare tutte le
sporgenze  inutili compreso  possi-
hilmmente anchye il earrello, e porre
il razzn molto in alto rispetto al
ventra di gravitd, cercando di fare
attenzione  all’instability  laetrale
el modello derivante appunto dal-
I'alta postziong del razzo.

To perd consiglio questa via solo
per conoscere, diclamo cost le leg-
gl del modello a razzo e seguire
i seguito ben altra via.

Cirea la - vecchia questione del
centro di graviti variabile, in detti
modelli, problema cul mi Sono
dedicato da tempo, consiglio
quanto segue: anziutto lo sposta-
mento del baricentro € trascura-
bile relativamente, in quanto Il
pes della polvere combusta & mi-
nimo rispetto al peso del modello,

] RHZL

ed inoltre In assetio foriemente
cabrato lo spostamento orizzontale
del baricentro, bruciando la pol-
vere, & molto piccolo e decresce
con J’aumentsre della incidenza
per cui & errata 1a teoria di por-
re il razzo in posizione verticale
rispetto al modello en ugello la-
terale, in quanto in questo, con
I'aumentare della cabrata, umenta
lo spostamento del baricentro.

Un razzo di tale tlpo pot pre-
senta gravi difficoltd costruttive
con pericolo di scopple essendo la
calotta soggetta all'urto dei gas
deviati ed al fortissimo calore di-
retto. al posizione del razzo che,
come ho sperimentato, ritengo la
migliore & quella di porlo in po-
sizione tale che !'ugefloi risultl
immediatamente dopo il bordo dl
entrata dell’ala. Questa ultima do-
vri essere protetta dai laptlll che
potrebbero cadere su di esss, o
semplicemente sflorarla, con una
lumipa di alluminio di uno o due
decimi oppure da un sottile strato
dl amianto sulla zona dove po-
trebbero tadere 1 corpi incande-
scentl espulsi col gas.

La deriva quod essere anche cen-
trale, purché 21 rivesta il bordo
d’entrata di esso con una strrisclo-
ln a di Alluminio o di amianto;
volendo, se la fusolier a® lunga,
sl pud trascurare quest'ultimo ac-
corgimento in quanto & difficile
che 1 lapilli raggiungano la deri-
va; ottiml Bono i timoni a V; que-
sti perd molto apertl per la ra-
gione ehe ho prima accennato.
Come si pud ovviamente immagi-
nare il modello deve essere cen-
trato In planata con I'involucro del
razzo vuoto e la legatura dell’ala
non dovra essere glammal in e-
lastico, potendo quest'ullimo esse-
re reciso da un Jlaplllo e dare al-
l'aeromodellista la sensazione dal
vedere | Tlamost proietilll razzo

anziche stacears! dally ali  del
caccia, delle proprie, cosa questa,
credo, poce piacevole per 1'aero-
modell{sts,

Belltssimi dal lato spettacolare
e tecnico i tutvala, pulite e ve-
locissime forme che danno la vera
sensazlone dejl volo veloce &d ap-
passionano gli aeromodellisii pro-
vetti per 1| complicati problemi dl
centragglo ed i giochi delle forge.

Per frinire auguro agli aeromo-
dellistl di accogliere #i gnon giado
questa bellisasima ed intecessanta
classe di modelli sicura aifersia-
zione dell'aeromodellisma  Haliano.

SPARTACO TREVISAN

E' I'uiniea Rivista del genere che
esista in Europa:

¢a RIVISTA det GIOCATTOLO

&1 pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio completo di tutti i nuo-
vi gioeattoli che vengono lan-
ciati in tutto il mondo.

fa RIVISTA def GIOCATTOLO

& riccamente illustrata a colori
e presenta in ogni numero una
speciale sezione in cui sono i1-°
lustrati 1 cosidetti glocattolf
scientifici, insieme a modelll
con relativl disegni In scala e
schemi costruttivi.

la RIVISTA def GIOCATTOLO

e~1a Rivista di tutti gl ap-
passionati dl tecnica e di nuove
invenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO *

Via CERVA,23-MILANO

IL MACCHI 308 MB

Rlproduzione U - Controll per
acrobazia e voli di precisione,
.Ap. cm. 100 per motori da 2 a
6 cc. L. 2500 pla L. 150 per
spese postall.

PIPER CUB TRAINER
Riproduzione U - Controll per
acrobazia e voli di 'precisione.
Ap. cm. 108 per motorida 2 a
6 ce. L. 2500 pia L, 150 per
spese postali.

ACROBATIC 1001

per modelli controllati di acro-
bazia per motori da 2 a § cc.
Ap. cm. 80 L. 2500 pia L. 150
per spese postali.

aggiungere Lire 30 in francobolli.

RISPARMIATE TEMPO DENARO DISILLUSIONI
costruendo le nostre Scatole di Montaggio

Richiedete il nostro catalogo illustrato inviando L. 50. - Molori americani
completi di accessori elettrici. - Balsa, Pacchi balsa tavole costrattive e
accessori per modelli volanti. - Per ognl richiesta di informazion:z




Ys
Y

COMPETIZION! INTERNAZIONALI A MILANO

All'ultimo momento riceviamo il
programma delle manifestazioni ae-
romodellistiche internazionall che
avranno luogo a Milano nei glornl
1 ¢ 2 ottobre p. v. Per mancanza
assoluta di spazio slamo costrettl a
pubblicare soltanto un estratto del
Regolamento generale, che peral ro
pud essere richlesto all’Aero Cluh
dl Milano, in via Ugo Foscolo 3.

" COPPA AERO CLUB D'ITALIA ™
- gara -di velocita per modelll vin-
colati in velo circolare, Divisione
delle categorie con limiti a 2,5, 5, 10
ce. Un solo modello per concorren-
te. Vi possono partecipare sguadre
nazionall composte da tre perso-
ne, nonché aseromodellisti singoll.
Vale il regolamento FAI sui prima-
ti per modelll in volo circolare. So-
no concesse tre prove, ripetiblle
una. Base 1 km., uso di pilone per
appogglo della mano. Lunghezza di
cavl rispe tivamente m, 11,37, 13,27,
15,92, Tre minut! per la partenza.
Premi: Alla squadra prima classi-
ficata la Coppa e diploma, Alia se-
conda e terza un oggetto artistico
e diploma. Ai{ concorrenti indivi-
duall rispettivamente: cat. A L. 10
mila, 7 mila, 5 mila; cat. B L. 15
mila, 10 mila, 6 mila; ca . C L. 25
mila, 20 mila, 10 mila, Tassa di
iscrizione L. 500 per concorrente,
L. 1.500 per squadra, da inviare al-
I’Aero Club Milano, Comitato Gare
aseromnodellistiche, via Ugo Foscolo
3, Milano, entro il 15 settembre,

GARA DI ACROBAZIA PER LA
” COPPA AERO CLUB MILANO ".
Ogni concorrente deve presentare il
programma ecritto delle figure che
eseguird. Il gludizio viene dato se-
paratamente da re membri della
Commsisione su un punteggio base.
1 puntegglo viene corretto con un
coefficiente da 0 al! 25 per cento in
base alla finitura ed all'estetica del
modello. Possono concorrere squa-
dre nazionall di tre persone e con-
correntl singoll. Premi: alla squa-
dra prima class, Coppa e diploma.
Alla seconda e ierza Coppa e di-
ploma. Agll individuali L. 20 mila,
15 mila, 10 mila, 5 mila, 3 mila.

GARA DI REGOLARITA’ E PRE-
CISIONE PER MOTOMODELLI A
VOLO LIBERO PER LA DISPUTA
DELLA " COPPA MOVO®'. Vi posso-
no partecipare concorrent! singoli
e sguadre nazionali e di Gruppl.
Apertura tra cm. 60 e 350, peso
mass. kg. 5. Viene assegnato un
punteggio nel " Concorso di elegan-
za ", cul poi sl aggiunge quello del-
la gara di regolarita. In questa pro-

va il modellos deve decollare dalla

pista; funzionamento del motore tra

12 e 15 secondi; atterraggio tra 40
e 45 sechnd!., In questo caso ven-
gono assegnati 500 pun i. Un certo
numero di punti viene detratto, per
ogni secondo in pil o in meno, e
per ogni difetto di volo. Dei punti

vengono aggiunti se il modello ri-
prcduce un vero apparecchio, od &
un bimotore o costruito in metallo
od altre particolaritd. Premi: Alle
squadre la Coppa e diploma; ogget-
1 artistiel e diploma. At conecorren-
t+ L. 20 mila, 15 mila, 10 mila, 5
miila. 3 mila,

La quote di iscrizione a guesie
tre gare & di L. 500 per concorrente
e 1.500 per squadra & clascuns di
esse, da rimettere all’Aero Club Mi-
lano, Comitato gare aeromodelll-
stiche, via Ugo Foscolo 3, Milano.
g‘ermtne utile il glorno 15 settem-

re,

seconbfA GARA AUTOMODELL! A TORINO

II CR.AL. CILF.LAT. Sezione
automodellisti (Via Passo Buole 28
TORINO) .organizza sotto I'egida e
patrocinio dell’E.N.A.L. Provincinle
di Torino, per il giorno 25 settem-
bre 1949 una gara di velocita per
automedelli libera a tutti i costrut-
tori Italiani ed esteri purche mu-

I premi si intendono nella se-
guente entitd e saranno consegnati
al termine della competizione:
Categoria B:

3. L. 4000. ,r-u

1. Premio L. 10.000; 2. L. 7.000;
3. L. 4.000; 4. L. 2.000.

Categoria C:

Quests ritarde |

(s'¢ dovuto mandare per un pezzo rotio
in conseguenza, di “approffittare della

It guasto piuttosto grave alla macehina con cui si 'stampa “Modellismo,,

riproducente dei Treni in miniatura con una, di grande attualita, riprodu-
cente il modello volante italiano vincitore del I premio alla Wakefield, ci
hanno portati a un disasiroso ritarao nell’uscita della rivista, per cui alcune
Ppagine con annunci di gare — tra cui il Concorso Naz. Modelli volanti —
risultano ora superate dagli avvenimenti, cioé dal fatio che tutte guelle gare
(esclusa I'Ambrosiana) sono gia avvenute. Naturalmente, poiché da un punto
di nista della.... storia, non possiamo ignorare gli avvenimenti pia impor-
tanti, né é convenuto buttare all'aria alire pagine olire quelle soppresse per
poter ospitare la cronaca della Waekfield, pubblichiatho ugualmente i bandi
dei piu importanti concorsi. Promettiamo ai lettori di fare del nostro meglio
per riguadagnare il tempo perduto, Rimandiamo al prossimo numero | piani
della 500 C Fial, il corso di automodellismo e il telecomandato di T. Flesca.

in Svizzera) e I'idea che ci ¢ venuta,
sosta per sostifuire una copertina

niti di automodelli corrispondenti
al regolamento tecnico,

Cat. B automodelli muniti di nio-
tore sino a 6 cc. (sei centimetricu-

bici);

Cat. C automodelli muniti di mo-
tore da 6,01 a 10 cc. (da sei a die-
ci).

Dalia nostra raccolta di profili: il NACA 6412

1. Premio L. 10.000; 2. L. 7.000;

3. L. 4.000; 4. L. 2.000.
ISCRIZIONI

Le iscrizioni si ricevono esclusi-
vamente presso la sezione automo-
dellisti del Circolo Ricreativo C.I,
F.LAT. Via Passo Boule 28 Tori-
no (tel. 690164) 1 tassa di iscrizionj

100
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e fissata in L. 300 (trecento) per
ogni modello.

Unitamente alla quota il concor-
rente dovra dichiarare i seguenti
dati: s

Nome e cognome del concorren-
te; Citta e gruppo di appartenen-
za; Nome del modello; Nome e ci-
lindrata del motore; Numero che
eventualmente e gia stampigliato
sul modello.

Teleacrobatici a Cremona

In occasione della Firra di Cre-
muna, 'Ente Fiera in collaborazio-
ne con il G.AC. e con l'approva-
zione della F.A.N.I., bandisce un
concorso nazionale per aeromodelli
telecontrollati. La gara sara dispu-
tata nel recinto della Fiera il glor-
no 18 set embre 1949.

PRESCRIZIONI TECNICHE

Tutt! | modelli partecipanti de-
vono rispondere alle Norme del
Regolamento Tecnico della FANI:

a) motorl da 0 a 10cc.;

b) ogni modello deve essere
comanda*to con cavi di acclalo del-
lo spessore minimo di mm. 0.3 ed
una lunghezza di m. 18;

¢} per ogni lancio, il concor-
rente ha a disposizione 5 minuti
per la messa a punto e l'avvio del
motore; j

d; Vordine di lancio sarda sor-
eggiato prima dell'inizio della
gara,

CLASSIFICHE
della classifica ad ogni

clascunsa . prova,
seguente pun-

Al flui
conccrrente. per
verrd sssegnato il
tegglo:

1) modelll perfettamente rifi-
pitl, punti 10;

2) decollo perfetto, punti 10;

2) salita in candela, puntl 30;

4; plcchiata con perfetta ri-
chiama &, punti 30;

5} Looping, punti 80;

6) Tre loopings consecutivi,
punti 250;

7) volo rovesclo, punti 80;

8) volo rovescio con ritorno al
volo mormale e perfetto atierrag-
glo. punti 100;

9) rottura in tre passaggi con-
secutivi di palloncini posti a cen-
timetr1 20, 60, 90 di al ezza con
ostacolo posto a m. 6 dal pallon-
cinl, punti 150;

10) atterraggiop eerfetto, p. 10.

Ogni aeromodellista effettuera
due prove dl cul, agll effe.tl del
puntegelo, &l considerera la  mi-
gliore.

~FRANCO DI PORTO -

| spediamo ovungue
[ MODELLISMO M. 1 e 2 esauriti.

! pal n. 8 al B L. 50 cad.
{ Dal n. & in poi L. 100 cad.
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Le caratteristiche di questa mo-
trice sono: velocith di uno stan-
tuffc m seec. 1,38 - giri al minuto
1700 - pressione medla kg/emaq.
1, 2 - sup. stantufflo cmq. 3.8 -
potenza indicata kgm./sec., 9,25 -
Rendimento 0,5 - Potenza resa
Cav. 0,06 - Alesaggio mm. 22 -
Corsa mm. 24,

Partendo dal disegno al naturale
che riportiamo, sl inizierda con la
costruzione dei modelli di fusione
in legne compensato da mm. 4-5
dei seguenti pezzi: base, cilindri
e distribuzione. Le fuslioni saranno
in bronzo: & consigliabile farne
sempre piid di una, per poter
poi scegliere la migliore, evitando
cosi per quanto possibile soffiature
ed altri inconvenienti.

I1 procedimento di lavorazione
della base & il seguente: sl inizia
con una llinatura superficlale gros-
solana d ituite le partl della base,
si passa quindi a splanare perfet-
tamente la parte inferlore portan-
dola a piano perfetto. Per mezzo
di 4 pezzl di trattenuta, la base
va montata sul disco del tornio,
per procedere allo spilanamento
della faccia opposta s quella la-
vorata precedentemente a lima, os-
sia la superficie di contatto del
cilindri. La distanza delle basi de-
ve essere portata a misura in que-
sta operazione. Si toglie quindl
il pezeo dal tornio, e vi sl ripor-
tano gl assi segnati sul plano di
riscontro con 1l graffletto, Segue
pulinatura e tracciatura dei circoll
col compasso. Si eseguono quindl
i fort dei cilindri, con diametro 1
mm, inferiore alla misura, quindi
delle bronzine dell’asse. Foratura
quindl del portello laterale di vi-
sita, del punti dove andranno le
vitli di fissagglo.

In modo analogo si procede nel-
la lavorazione delle copple del ci-
lindri. Dopo la limatura grossolana,
si passa alla lavorazione precisa
della base. 81 monta 11 pezzo sul
tornio e si splana la faccia oppo-

sta, portando & misura la distanza
tra le basi. 81 toglle i1 pezzo, si
tracciano gli assl col graffietto, bu-
linatura, tracclamento dei circoll
concentrici col compasso. Montare
di nuovo il pezzo sul tornie, fo-
rare prima con punta ad ellca
piccola, poi piu grande, poi con
utensile per interno da bronzo,
portando il foro al diametro di
mm. 21,5.

Ancora nello stesso modo si pro-
cede per la testata. Dopo la lima-
tura generale, sl tracciano gli assi
col graffietto, si bulina e tracciano
1 circoli col compasso. Si posa il
pezzo sul carrello del tornlo e si
fora dalle due parti con punta plc-
cola, rettificando 1l foro con lima
tonda. Foratura con punte ad eli-
ca sempre pill grosse fino ad arri-
vare, per il foro longitudinale, al
diametro di mm. 8,5 Foratura a
daimetro degli altri 5 piceoli forl
dl passaggio del vapore. Segue la
maschiatura del fori di ammissione
e scappamento del vapore,

Per quanto riguarda In costru-
zione dell’'albero motore, guesto va
ricavato da una riga di accialo
dolce da mm. 120x32x8. 1 dia-
metro di tale asse & previsto in
mm. 6 € piu che sufficiente per
resistere durante il funzionamento.
Per la lavorazione tra le punte del
colll d'oca e necessarlo preparare
due copple di lamette di ferro del-
le dimensioni riportate nel dise-
gno. La preparazione della riga di
acciaio dolce nelle misure previste
riguarda le seguenti operazionl:
sgrossatura di una faccia — trac-
ciatura della faccia opposta —
sgrossatura di quest'ultima —
sgrossatura di una terza faccla —
tracciatura della guarta faccla —
sgrossatura dl quest’ultima — trac-
ciatura delle due basi — sgrossa-
tura delle stesse — finitura nells
stesso ordine delle operazioni pre-
cedenti.

Cio premesso si passa alla trac-
ciutura sul piano di riscontro col

graffietto e bulino det tre assl
AA-BB-CC segnando con precislo-
ne i centrl sulle testate, centri che
serviranno per la successiva tor-
nitura. Previa incollatura del di-
segno sul pezzo sl asportano le
parti superflue segnate con m, n,
0, p. in modo da ottenere all'in-
¢irea 1l disegno definitivo. La la-
vorazione si pud fare con il se-
¢hetto, con il trapano facendo una
serie di forl contigul, e pol con
una lima.

Posto il pezzo tra le punte del

tornio previa posa delle lamette
di ferro di rinforzo glA preparate
si torniscono successivamente |
due colll d'oca secondo gll ass!
AA e CC portandoll a esatta mi-
sura. Posto il pezzo tra le punte
secondo l'asse BB ‘sl torniscono a
misura gli ass llaterall previo a-
sporto col seghetto delle partl la-
terall superfilue segnate con le let-
tere A e C. In questa lavorazione
si deve fare particolare attenzione
alla necessitd di oitenere superfici
oltre che lisce anche perfettamente
cilindriche provando col calibro
in una prima passata 1 diametrl
all'inizio ed alla fine della corsa
e portando le opportune correzioni
0 con la contropunta per piccole
conlcitd o con la slitta girevole
(per forte conieitd),

La lavorazione delle bronzine
per l'asse delle manovelle si ese-
gue da un tonfo di bronzo 38 x 100,
tornendo prima abbondantemente
l'esterno tra mandrino e contro-
punta forando quind! secondo 1'as-
se con punta da 5,5. S1 preparl pol
una spina di acciaio con dado del
diam. di min. 55, che servird per
rimontare il pezzo e tornire 'ester-
no a misura precisa. Segue alesa-
tura con attrezzo cilindrico di pre-
cisione per portare il foro a 6 mm.
L'asse manovella deve inlzialmente
passare leggermente a forzare nel-
le brongzine. .

Gl ingranaggl conliel dovranno
essere ordinati a qualche officina,

MOTRICE A VAPORE -

VisTA

IN PIANTA -

SCALA A4
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qualora non se ne avessero
disposizione. E' bene che m
venga ricavato sull'ingranaggio
Stesso. Questo asse dovrd avere
all’altra estremitd una flettatura,
mentre sard opportunc conservare
1 fori per la contropunta. Il disco
superiore per la distriblizione, ca-
lettato all'estremo, sard sicavato
facilmente tornendolo dopo averlo
avvitato al suo posto:-La relativa
bronzina sard costruita con le stes-
se norme relative alle altre bron-
zin~ La blella di distriblizione pus
esscre ottenuta facilmente da un
~sse di aceclalo da 6 mm. tornito
tra le punte. All'estremio si rica-
vano due sfere che andranno pol
splanate a lima, quindl forate a
misura inferiore ed alesate con pre-
cisione. I pistoni di distribuzione
saranno ricavat! facllmehte da un
tondo di acclalo dolce del diame-
tro di mm. 12 tornito trd le punte.
Speciale cura va posta nella preci-
slone del diametro del pistonl e
del gambo.

Le bielle sl ottengono da un
tondo di acclalo dolce del diam. 20
lunge mm. 80. Si procede dalla
tornitura tra le punte secondo il
disegno particolare. Segue la trac-
ciatura esatta e bulinatura sui
punti AA’ BB’ alla distanza di 6
mm. dall'asse del pezzo, Foratura
sul tornio servendosi delle traccle
indicate, con punta ad ellca da
32/10 sui puntl B e B’ per tutto
lo spessore del plede di blella.
Tornitura della tesat, portandola
al diametro di 12 mm. Lavorazio-
ne alla lima ed asportazlone delle
parti segnate m n secondo la trac-
clutura gid fatta sia al plede che
alla testa di biella portando lo
spessore & mm. 8. Quildi nuova
tracciatura degli assl, quindi ta-
glio al seghetto fino sécondo la
truccla € successiva regolarizza-
zione alla lma di detto taglio.
Quind! si preparino due bullonei-
ni in accailo da 1/8 (diam. esterno
3,2 mm.) per fissare le due parti
de! piede di biella. Si approntl
quindi un dispositivo idoneo al
fissaggio della biella sul disco del
itornlo, foratura con punta ad elica
e con alesatore secondo il diame-
ro prefissato. Segue asportazione
del materiale esuberante contor-
nando al tornio i forl fattl ed
accompagnandoll alla lirha.

1 piston! in bronzo. ricavati dal
tondo 26x 140, sl torniscomo sul
mandrine del tornio ricavandoll
secondo le misure da un tondo
diam. mam. 26. La lavordzione in-
terna e specialmente quells ester-
na deve essere precisa. La forma-
zione del foro per lo spinotto si
deve fare gradualmente dalle due
parti con punta piccola, la retti-
fica dei due tratti (che general-
mente non Saranno Iin prosecu-

me) =1 fa alla lima; indi si ri-
- issa 1l ioro con punta a diame-
L0 crescente e per ultimo coll'a-
‘ssatore. Per fissare a suo tempo lo
spinotto, occor:cvd praticare un
iora verticale s>condo 1'asse del
pistone da u: = banda per porTe
una coppiglia : tciuata. Lo spinot-
to di accialo non richlede altro

‘che la esattez.i nei diametri: sia

sul pistone che sull atestd di blel-
la, che deve essere leggermente
a forzare.

11 volantino si ricava senza diffi-
coltah da un pezzo di bronzo tor-
nito alla spina (che he gid servito
per la costruzione delle bronzine).
Le chiusura del basamento € co-
stituita da una lamiera di ottone
che si fissa con plccole viti previa
posa di una guarnizione. Spessore
mim: 0.8. La base servid come ser-
butolo dolio per la lubirficazions



delie  blelie, dell'nsse, dei movi-
mentl ad iugranaggl. del pistoni. MO \ RE

11 portello laterale di visita si .;g:\fi ‘;Y:Po
rlcava da un disco di bronzo tor- )
niw seuza difficolih e forato come
Bla 51 & detto sul mandrino dei
tornio per le viti di fissaggio.

Le chiusure laterali della dlstri-
buzione si torniscono sul mandri-
o del tornio senza partleolari ac-
corglmentl. Quella con pressa-
treeccle dovri essere lavorata su
spina diam. mm. 4 da costruire c
fieitata all’'esterno con passo fino
¢u riprodurre pol sul coperchio di
ehiusura. Le chiusure si fissano

|
sul blocco della distribuzione con 1 |
tre piccole vitl eadauna. 1

I

A-B

Sez.

|
Gll ingranaggl conicl occorrents

devono essere ordinati a, case spe- /r- I
R
\@:

clallzzate con l'avvertenza che de-
v NS

vono funzionare ad angolo retto,
9 i ]

# srande veloclti pur trasmetten-
docoana potenza mintma. Occorrera
che la dentatura sla mod. 1/2 pas-
s medio 1,57, altezza media del
dente mm. 1,10.

MONTAGGIO

Una volta predispostl come st é
visto | vari pezzl costituentt il
motore, 51 procoderd al montaggio
evin venbiea delle misure, Par-
mente cura dovra aversl per
e superfiel In mutuo movi-
#nte alfinché geesto movimento
possiblie con un certo sforzo

ot i un primo tempo). Per ot-
h inte scopo si dovranno usa-
sk st detto, per | forl
T ori di precisione, rettl-
aeando o cllindrt, forl, bronzi-
ne. Hme: e dolelssi
rizile fiissime
A pisioni, ecr., pooe
pily fgerosa potio.
per eliminasre or ¢
di smeriglio, & 2 ‘ate  nella
tonitura degli @a.:1 occorre  tenere

o tracels

‘exente In possimilita di lievl im-
ezioni del tornlo che portino a
inrisire conico anzi che cllindrico.
Lope taie controllo generale 1)
muntagelo riesce facilmente. " N
3 Bssa sul basamento la bron- x

vinan dell’asse distribuzione. Si pre-

niano nella giusta poslzoine ba-

samento ¢ cilindri e si fora 1l bloe-

oo die cilindri  servendosi. come s
mescnera (per la esatta posizione)
dei fori gid fatti sul basamentio
i hletta con maschio la parte dl
iro sul ecillndro. sl allargano 1
1071 del basamento e si pongono ls
witt dali‘intetrno serrandole a fon- In

ndl sme- |
ver li assi, I
fin pol alla J— B S S| AP D —— = 1 ..__‘._..._._.__-4.._.,______&. ______ g .___ﬁ
v petrolio | e I ,‘5_ =T nd
|
1
i
1
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#n Analngn operazione =1 fa per @

Pesuase o tesrata al oitindrl. Siouse-

snno vitn oa testa cllindrica da 4 l

16 lesterno mm. 4.76) ¢ per.antc | B i

i prom fori saranne fatti con pun- g 0 . ©
1s da 2610, L'allarzamento sara l_l

rhesiilot  con punts da omm. 5 T

Prima 1 montare la testats, sl f *

ripasserannoc coll'alesatore § forl H |

el gilindyl, poi st osservera. che [+7] — i
siano  perfetiamente In asse con L 5 ;| |
uzlt omoioghi fori de! basnmento . == |

st montano a parte piston! e biel-

1L, si Infilano quindi uel cnlx:;dm: Y.

st Infilz asse della distribuzione, = »

indi I'nise a manovells cul 8! surd o el

attacearo 'ingranagzio conico; in-

ai, dal di forl, le bronzine d! so- - N\

stegno, Chiusi 1 pledi di biella o
fissate le bronzine con quattro vitl
cadauna si poird avere una prima
fdea sulla facllita e regolaritd del
movimento, girando a mano l'asse (
& manovella.

S! passa guindl all'ovvic mon-
taggio della distribuzione, del ro-
lano, del coperchio inferiore al ha- -

4

laterale a detto ousamento.
A mezzo, di un motorino elet-

samento (da fissare rcon aleine
pleeole viti ciech.v del coperchin ‘

trico calettato sull'assc v con uns
cinghia, e servedosi del tormio,

dape aver bene lubrifiealo ogni or-

per una mezz'ora. 1I motore che

|
~N
<zno, sl metterd in moto i! motore | O l/
o

deve girare per la prima volta é -

coine un animale che sta per na- i

scere; € dotzto di tutti gli organt i :

neeessarl alla vita, ma nom si sa - 4_ H
ancora se 11 ploco simultapec di

fxegue o pog, G&1)
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AEROPORTO DI

COPPA WAKEFIELD 1949

CRANFIELD, 31 LUGLIO

L' Italia ha sfiorato la vittoria per merito di Soderin, preceduto dal finlandese Ellila per soll 10 second..
Ben 19 nazioni.concorrenti rappresentate da 96 modelli. - Kanneworff si aggiudica il 3° posto al concorso
internazionale motomodelli.

Tra Parigi e Calais, mentire 1l
treno tirava dritto veloce, senza
una sola fermata, tra le dune er-
bose della Manica, quando la pri-
ma fettuccia di azzurro c¢1 appar-
ve davanti agli occhi, il cielo co-
mincio a coprirsi di nubi, man ma-
no piu dense e minacciose. Prima
le scogliere di Dover, bianche coO-
me nel film che tutti conoscete,
poi il « London Victoria» c¢i ac-
colsero sotto una spessa cappa di
nuvole basse. che non promette-
vano nulla di buono. Alle 23, do-
po oltre due ore di corsa sul pul-
mann giallo, dal palazzo dove hs
sede 1I’Aero Club di Gran Breta-
ona, attraverso un labirinto di
strade di campagna, giungemmo 2l
« College of Aeronautics » di Cran-
field sul cui aeroporto., alla dome-
nica, sarebbe stata disputata Ila
Coppa Wakefield 1949.

L.'organizzazione logistica, dob-
biamo riconoscerlo, e stata sem-
plicemente eccellente. Le squadre
erano alloggiate nelle numerose
villette sparse a lato del campo,
ed ogni conc rrente disponeva di
wna accoglientissima stanzetta,
rompletamente arredata.

Dalle prime notizie, il successo
di questa manifestazione appariva
straordinario. Ben 19 erano le na-
zioni partecipanti, e precisamente:
Gran Bretagna, Stati Uniti, Cana-
da. Finlandia, Svezia, Norvegia,
Olandza, Francia, Belgio, Danimar-
ca. Svizzera, Trinidad, Italia, Au-
stralia, Sud Africa, Nuova Zelan-
da, Irlanda, Cecoslovacchia, Mo-
naco. Mai una gara aeromodelli-
sitica ha ottenuto un simile suc-
cesso di farna internazionale. Mai
la Coppa Wakefield ha visto tanti
e tali partecipanti!

Sabato, 30 luglio. Verso le 11,
in un capannone al bordo dell’ae-
roporto, hanno inizio i controlli e
le punzonature, che si protraggo-
no fino a sera. Ogni concorrente
passa successivamente dal tavolo
per il controllo del peso, il pri-
mo, a quello per la sezione mae-
stra e quindi al tavolo per le su-
perficl portanti; le operazioni, in
questo modo, vengono notevolmen-
te accelerate. Contemporaneamen-
te, fino a sera, si svolgono sul
campo le prove di volo. Il cielo e
coperto, il vento forte; ma domani
il tempo sara ancora peggiore.

Domenica, 31 luglio. Finalmente
ci siamo. Fino alle ore piccine,
stanotte, il corridoio della villet-

ta in cuj siamo alloggiati, con 1
nostri aeromodellisti, ha risuonato
di un Incessante stridore di trapa-
ni, di matasse in snervamento.
G 1ando gia eravamo immersi nel
sor.no, abbhiamo sentito Leardi gri-
dare, soddisfatto: « milleottanta »!
Questo diverra poi, per lui, un nu-
mero fatidico. Anche Cellini si e
distinto, in maniera particolare, in
questo... snervante lavoro. Poco
prima delle 11, ora di inizio della
gara, Si giunge sul campo insieme
agli altri concorrenti. Effettiva-
mente le condizioni atmocferiche
sono assolutamente proibitive. Il
vento, fortissimo, a raffiche, supe-
ra a tratti i 50 orari. Cielo co-
nertn da nuvole basse, cariche di
pioggia. Soltanto perche nel rego-
lamento Wakefield & detto che la
gara deve svolgersi con qualungue
tempo, essa non e stata rinviata,
come il buon senso avrebbe con-
sigliato. |

Ogni squadra dispone di una
propria tenda, spaziosa e robusta,
guanto mai provvidenziale con un
tempo simile; ed e forse grazie
alle tende che la gara non €& an-
data a montie. 1 decolli avvengo-
no da una pista asfaltata, di frch-
te al pubblico. La posizione non €
esattamente quella ideale dato
che il vento, spirando appunto’ al-
le spalle degli sSpettatori e della
fila di macchine e di autobus, pro-
duce sulla pista vortici e turba-
menti tutt’altro che trascurabili,

Dopo il sorteggio dell’ordine di
lancio delle squadre (I'Italia e ul-
tima) si passa all’inizio delle pro-
ve, con il decollo del primo con-
corrente della prima sau=2dra, che
e uno svedese, seguito dal monega-
sco Hubertin. Ma il vento non per-
mette nulla di buono, ed il primo
modello a decollare e soltanto 1l
5., quello del canadese Lo&les, che

compie un volo di oltre 2, tra:

I’entusiasmo disordinato e fragoro-
so dei suoi esuberanti connazio-
nali.

Il primo italiano a lanciare .e
Liustrati, col suo bel doppiama-
tassa, che decolla miracolosamen-
te e prende ad allontanarsi velo-
cissimo: ma dopo 1’40” e di nuovo
a terra. Prosegue frattanto l'eca-
tombe sulla pista di decollo. Innu-
merevoli sono i modelli che, sia
pur dopo aver fatto qualche me-
tro di quota, si mettono col vento
in coda e finiscono velocemente a
terra. Uno scherzo del genere ca-

DALIL’ALTO IN BASSO: Nel capannone a lato del campo ha ini-

z10, sabato mattina, la punzonatura. I concorrenti passanc da un

tavolo ali’aliro per il controllo delle caratteristiche dei modelli.

Si sta pesando il modello di Lustrati. Lustrati sta caricando il

seo doppiamatassa, al primo lancio. Autografi e fotografie sono

stati un incubo: Red Dunning, canadese, alla sera, ne aveva la
maglia costellata!

pita, al primo lancio, a tutti i ri-
manenti nostri aeromodellisti, ec-
cettuato Sadorin il cui modello.
con una bella salita contro vento,
segna 3'17"”, perdendosi in distan-
Zza e vanamente inseguito. Da no-
tare che, data l'intensita del vento,
1 modellj si allontanano velocissi-
mi, e ben raramente rimangono
visibili dopo un paio di minuti e
mezzo di volo. Ragion per cui un
modello puo essere facilmente per-
so in altezza e distanza, dopo soli
3 di volo; e spesso sono 1nutili
anche le moto, sScattanti all’inse-
guimento, perche c’eé una zona in
fondo al campo, dove solo a pie-
di, ed a stento, si riesce a passare,
piena com’e di fossi, siepi e fili
spinati. Dobbiamo osservare a que-
sto punto che il servizio recupert
e veramente encomiabile, per 1la
sua perfetta ed efficiente organiz-
zazione: una jeep con radiotelefo-
no, piazzata al fondo del campo
segue a vista i modelli in .uga,
dando indicazioni alle squadre di
ragazzi ciclisti che si aggiungono
nelle ricerche ai proprietari dei
modelli. Servizio quanto ma utile,
perche alle prime -ore del pome-
riggio, da una giardiniera adibita
al trasporto dei modelli recupera-
ti, viene tratto, perfettamente a
posto, il modello di Sadorin! Que-
sto fatto contirbuisce a risollevare
alquanto 11 morale della nostra
squadraZ; e si decide di effettua-
re- immediatamente il secondo lan-
cio, con questo modello. Ma nel
tiniore di perdere 1'apparecchio, la
matassa non viene caricata al mas-
simo, ed il tempo registrato e di
poco superiore ai due minuti. Frat-
tanto Janni e Cassola rieseono ad
effettuare il primo lancio, segnan-
do rispettivamente 1’40 ed 1'55".
Particolarmente fortunoso il decol-
lo di Cassola; il suo modello si
stacca regolarmente dal suolo, ma
da tre o quattro metri, al solito,
punta minacciosamente verso ter-
ra, col vento in coda; una pala
tocca sulla pista e salta; tuttavia
il modello, vibrando e ruggendo,
riprende ugualmente a salire e a
segnare il tempo- che abbiamo
detto.

Leardl, Cellini e Lustrati, perse-
guitati dal vento e dalla sfortu-
na, non riescono a staeccare le ruo-
te da terra. Il terzo lancio di Sa-
dorin € invece veramente meravi-
glioso; il modello schizza via di-
ritto, ‘sempre contro vento, sale

regolarissimo, Sia pur allontanan-
dosi notevolmente; scompare in di-
stanza dopd quasi quattro minuti,
e viene recuperato a tarda sera,
purtroppo gravemente danneggia-
to. Cassola prima e piu tardi Jan-
ni effettuano ancora 1l secondo
lancio, segnando rispettivamente
2’30 e 2'40” circa. Ma il mddello
di Janni, vanamente inseguito at-
traverso orticelli, boschetti e siepi
al margini del campo, viene per-
duto in distanza e recuperato solo
a tarda sera; troppo tardi, pur-
troppo, per potere effettuare il
terzo lancio.

Le scassature, intanto, seguono le
scassature, ed innumerevnli sono
i modelli che lasciann le penne
in prossimita della rista. Chester-
ton, il vincitore de'in Scorso anno.
e candidato n. 1 =2lla vittoria di
quest’anno (nelte selezioni finali a-
veva segnato i massimi 5 In tutti
e fre 1 lanci), nei primi due lanci
ha segnato regolarmente 2’30 -
2°, - tra gli scroscianti battimani
della folla, che vede in quell’ap-
parecchio il piu saldo difensore dei
propri colori. Ma quel modello, al
terzo lancio, viene a procurare.una
triste delusione ai suoi sostenitori:
la violenza del vento non perdona
2 nessuno, e anche quel Dbell’ap-

-parecchio va a finire i suoi giorni

sulla solita pista. Un vero pecca-
to, peche si trattava di un modello
costruito in maniera veramente
impeccabile: un’elica semplicemen-
te perfetta, senza la minima graf-
fiatura, verniciata in alluminio e
lucidata a regola d’'arte. Ricoper-
tura levigatissima, tesa, dove tro-
vare una microscopica grinza Sa-
rebbe stata un’impresa assurda. Da
notare, infine, che il « Jaguar »
saliva in virata sinistra, cloe in
coppia, contrariamente al solito,

Purtroppo, anche nelle nostre fi-
le continuano le scassature. Il mo-
dello di Lustrati prima, qQuellj d)
L.eardi e Cellini poi, si danneggia-
no irreparabilmente in vani ten-
tativi di decollo, sotto l'imperver-
sare del vento violentissimo, che
non accenna a calare un solo istan-
te. Un vero peccato, trattandosi di
modelli che, in aria calma, avreb-
bero potuto essere pericolosi per
tanti altri che oggi, invece, sono
ternibili avversari di quelli italia-
n.. stavolra la scarica lunga e scar-
samente potente ha impedito a
r(questi modelli di superare 1a bur-
rascosa zona compresa nel primi

DALIALTO IN BASSO: La squadra italiana sta posando per
I’enpesima volta. Da sinistra: Salcerin, Ceillini, Cassola, Tione, Lu-
strati, Kanneworff, Leardi, Janni. « Milleaitanta! » Leardi allumn-
gava e caricava con compostezza impressionante. Ma... Tante spe-
ranze... il bravo Chesterton e coitretto a posare anche in queste
condizioni: i guai della celebrita! Sono staie appena lette le clas-
sifiche. Sadorin non riesce a salvarsi dal furore del popolo. La
notte gli stureranno due estintori neila stanza, durante il sonno!




et metrn dal suolo. Modelli su-
perpotenti, veloci, come quelli a-
inericani, hanno invece trovato la
loro giornata, e =i sono mostrafi
molto pin stabili e sicuri; partico-
larmente ammiralo quello del gio-
vane Fletcher, ¢he ha compiuto il
volo miglinre delliz giornata, non
molte superiore 2i 4 primi. Agli
inglesi. dope !a perdita del loro
vomo di punta, non resta che con-
tare su Smith e Warring, quest ul-
timo c¢ol suo celebre « Zombie »,
piazzati meglio degli altri; ma per
‘quanto essi facciano non riusciran-

no ad andare piu in la del 9
e 10» posio in classifica.
La gara volge ormai alla fine

affollana presso la pista di decol-
lo, ma alle 19,30 precise i lanci
vengono interrotti. I1I vento conti-
tinua a soffiare, violentissimo, e
continuerd fino a sera inoltrata,
nella sua opera infame. E mentre
i concorreniy cominciano a smonta-
re i modelli, una numerosa folla s
accalea attorno alla tenda della
Giuria, in atiesa della proclama-
zione del vincitore. Nulla si & riu-
sciti a sapere finora, dato che non
g stato possibile venire a cono-
scenza del tempi realizzati dai sin-
goli concorrenii: @ giusto quindi
che c¢i si allenda una Sorpresa. sor-
presa the non tardera a venire
Mentre i giudici di gara stanno

DA SINISTRA: Tione e Sadorin a cclloquio nell'addobatissimo in-
gresso delia Lancester House. Gli italiani si vendicano: stavolta &

i.eardi che ha abbordato il simpaticissimo Zaic,

manager della

squadra amaricana.

stuolo di fotografi si da alla con-
quista dei posti migliori, per im-
mortalare I'attimo di esultanza del
nuovo vincitore della pio grande
gare aeromodellistica mondiale.
Ad un tratto, gli altoparianti in-
giungono il silenzio. « winner
of the Wakefield Cup 1943 is ... mr.
Ellila, of Finland! »... Tra la gioia,
la sorpress, la commorione dei col-
leghi nordici. Ellila viene portato
in trionfo, arclamato. fotosrafaio

folla osannante Di nuovo silenzio
. w«second .. mr. Sadorin. of Tta-
Ily! » ... Stavolta. lo confessiamo, la
sorpresa e stata nostra. Sapevamo
di essere ben piazzati, con it mo-
dello di Sadorin. ma non credeva-
mo di aver fatio tanto! Sadorin
non riesce a solfrarsi alla nostra
esultanza, neé nascondere i segni di
una certa visibile commozione. An-
che per lui battimani, folo, anco-
ra foto (durante tutta la giornata

Nurmmerosi concorrenti in ritardo si confabulando nello loro tenda, uno ¢ congratulate, in una massa di la squadra italiana, forse perché
1. Eitila A, S, (Finlandia) sec. 1833 ,Copel (Francia) P N 3 60
2. Sadorin E. (Italia) » 179,9 49. Molbach T. (Norvcg!aj i @ oE i i = oy » 54,2
4. Flelcher W. (America) » 179.8 50. Hewitson R. (Copland) (N. Zelanda) g o wow o 57.5
‘4. Naudzius E. (America) » 1774 51. Lanski (W. Moon) (Cecoslovacchiay . . Lo 56,3
5. Loates F, (Canadp) Vs . » 1573 52. Browne D. (irlanda) » 54.3
6. Borjesson B. (Svezia) b 5 W ea » 156,7 53. Stark 8. (Sverzia) oM og .oon 54.1
7. March B. (P.T. Taylor) (N. Zelanda) » 156,3 34. Mae Donaid (W, Eales) \N /e‘ anr drl) . » 54,1
8. Blomgren A. (Svezia) E R DR » 148 55. De Kat H. L. (Otanda) . i » 47.3
9. Smith E. (Inghilterra) . » 1445 56, De Jong J. (Olanda) » 46.9
10. Warring R. H. (lnghillerca) E » -~ 1416 57. Baumann (Svirzera) Y i i W 459
11. St. C. Woodley (W. Dallaway) :N /{:Iand‘n » 136,3 58. Munnik R. (R. Dubery) (8. Africa) . . . " 44,5
12, Mc Kay W. M. (Canada) ; » 135,1 59. Wirth K. (Svizzera) S G e » 44,2
13. Petiot J. (Francia) . . » 133.3 60. Haslach T. (Svizzera) GO RS o g » 418
14. Boyle J. (America) I 128,2 61. Felsread B. (Brockman) (Australia) . . . . .o 41,8
15 Lim Joon (J. Tangrey) (Ausiraliay . . . . . . » 123,2 62. Gaillard L. (Olanda) . » 37.8
16. Holland F. (Inghillerra) 5 a8 » 120,3 63. Larsson A. (Svezia) » 35
17. Kennedy D. (G. Salt) (N, Zelanda) » 1152 64. Lustrati S. (Italia) . LY . o M 349
18. Osbourne N. (Irlanda) i » 111,7 £5. Grund (T. Wools) {Cecoslovarrhaal B oM i o= B 32,7
;ﬁ ie;ber M. (Belgio) » 1(1)3? 56, Sigueria (G. Fiden) (Trinidad) . . . . . . . . » 325

. Lidgard E. (America) o B ] 102, : : 4
21. Joostens Y. (L. Pilcher) (Trinidad) »  102,5 St B S SR ? e
22. B land B. (L. Pitcher) (Trinidad) » 1017 SR BECageh, B U IANEW) o « 30
23' Ford A '(Cun.ada] d i g 100'9 69. Spetldel O. (Svizzera) » 30,3
53, Pater : . ; 70. Morison R. (Jessop) (Sud Mrlu; » 296
4. Petersen A, (Americal e b & le . m & W 994 x
25 Fultarzon M. tJ. North) (Ausiralia) W 98,6 T petersen. C. J. (Dampinarea) i : 2 s
;t”- P : oM & on ot 72. Leibenberg C. (Parham) (Sud '\"rw.a) » 28.3
26, Bethwaite F. (N. Zelanda) » 93.3 #
e = : 7 5 73. Rowe R. (N. Lees) (Australin) n 27
27. P'regaldien H. (Belgio) : » 92,6 : : = !
28, Fitzpatrick G. (Irlanda) " 906 14 Ninks .R' (Inghilierra) 2 :24’6
¥ : 75. Hubertin R. (Monaco) » 28.8

_ 29 Chesterlon R. (inghilierral 3 90 : 5 bl
30, Heirer J. (Norvegia) D N e, . 88,6 76. Weob‘ B.; #Canada) % zu_;
31. Von Ahlefeld: (Hinksy (Sud Africa) A . » 88.4 ?_7‘ Leardi A. (Malia) . . . ooy @ = =% a w 19,
42, Gulenne (Franviag » 44,2 78, pena H, 1G. M“r-CUS} (Teryidad] S ' :n e
33. Cassola F. (lialia) » l3;2 9, Deur_ell A, (Svezia) . % 3'1
34, Jaupi G. (Italia) y 827 80. Brazier W. (lrlanda) b
35, Drew G (Irianda) B 80.9 81. Leqyyer K. :C:anaq;n ] 7.4
56. Hanford R. (America) » 74,2 82. Beujoean M. (Belgio) 5 » 5.4
37. Segerfeld L. (Svezia) i 5.5 83. Deschiepper P. (Belgio) » 4.3
38. Jossien 'R. (Norvegia) . S Lo 72.07 84. Christianson P. (Danimarea) . . » 4.2
40 Sala J. (Hardman) (Sud Africz) . . . . . . v 719 85, Partidge. B, (Muilaw) eSud Alriva) AR
41, Serres (Francia) o o & 69 36. Meader A. (R. Monks) (Australia) » 24
42. Millar G. B. (lrlanda) Coe 3 68,9 87. Cellini G. (italia) % G » 2,6
43 Walter L. (E. Wood) (Canada) . . . S 2 88. Van der ‘Woerd H. (Olanda) bl
44 Lutjen S. (Van der Cisv) (Olanda) O 64.6 88. Grell R. (RL. Luck) (Trinidad) » 1.5
45. Bachli B. (Sviszera) » 63,5 90. Pin O. Mme. (Monaco) » —
46, Lippens G. {Belgio) 4 i ) S 62,7 Kuniss P. E. (Danimarca) » =
47 Gregory E. (E Bollon) (Australia) S » 61,8 Clements R. (Inghilterra) = » ==




molto ... fotogenica in tuta olim-
pionica, ne aveva raccolte diverse
decine! evviva ed abbracci. Abifa-
mo preceduto per .. mezza gomma
una temibile coppia di americani!
e poi canadesi, inglesi, ed i rap-
presentanti d ialtre quindici nazio-
ni. UUna affermazione nolevole, se
si pensa esser guesta la prima vol-
ta che I'Italia prende parte alla
Coppa Wakefield, ed inoltre in po-
sizione di inferiorita; i nostri ae-
romodellisti sono abituati a com-
battere col sole e con le termi-
. che, non col vento e con la piog-
gia!

Pii tardi, perd, £i saremmo man-
giati le mani, Ellila ha preceduto
il nostro bravo Sadorin, ma sepele
di quanto? di 3 secondi sulla me-
dia, ossia circa 10" compleSsiva-
mente sui tre lanci. Cib significa
aver avulo la vittoria in mano,
ed essersela fatta sfuggire per un
soffio. Onestamente, pero, lo s.esso
cani, che abbiamo preceduto di ..
2/10 di -secondo complessivamente
nei tre lanci. A pensarci bene c'e
da rabbrividire. Per uno scarto mi-
nimo la Coppa non & finita in
Italia od in America!

Frattanto il vincitore viene pre-
so di mira da reporter e fotografi,
subissato da una valanga di do-
mande e di lampi al magnesio.
(Gia, percheé ormai e scuro, sul
campo). Aarne Ellila, di Helsinki,
e l'unico rappresentante della sua
nazione alla Coppa Wakefield. E’
uno studente di chimica, wventise-
ienng, trovatosi in Inghilterra per
affari proprio durante il periodo
della Wakefield. Non si & voluto
lasciar sfuggire I'6ccasione: ha’ ri-
spolverato un suo vecchio doppia-
matassa,

costruito qualcosa come’

10 anni

fa, pesante circa 285 gar.
lo ha fatto volare e.. si & portalo
via la Coppa pit agognata dagli
aeromodellisti di tutto il mondo!
I1 suo modello & di costruzione
semplicissima. Fusoliera a casset-
ta, di sezione piuttosto alta e stret-
ta, lunga circa em. 100; ala rettan-
golare con estremita arroiondate,
apertura cm. 1185 Idem piani di
coda, apertura cm. 55. Impennag-
gio verticale di proporzioni note-
voli, maggiorate da due derive di
estremita. Particolare straordina-
rio: l'ala con diedro ridottissimo
inon crediamo che fosse superio-
re al 3-4 ): nonostante ci6 il mo-
dello si e dimostrato stabilissimgs
ed ha fatto quel che ha fatto. Dop-
pia matassa, elica a scatto libero
di piccole dimensioni. Carrello
normale,

Alla sera, dal bollettino della
Wakefield ciclostilato, ei rendiamo
conto delle posizioni. Anche se gli
altri sono stati poco fortunati, Sa-
dorin ha dato all'ltalia il posto
d'onere, in questa combattutissima
edizione della Wakefield. A cena,
i primi commenti, i primi proposi-
ti per l'anno venturo. Si parla di
modelli muniti di sci, di speciali

dispositivi antighiaccio (anzi . che
antitermica!); di lubrificanti spe-
ciali, che impediscano il congela-

mento delle matasse durante la
carica (ve lo figurate il poverac-
cio che rimane con uno stecco du-
rissimo, in mano, attaecato Ha una
parte al modello e dall'altra al
trapano? Ci verrebbe poi la fiam-
ma ostidrical); quest’anno ci ha
danneggiati il vento, cosa potrebbe
capitarci I'anno venturo, in Fin-
landia? RBisogna aspettarsele tutte.

Ma le emozioni non finiscono

NA SINISTRA: Sin per lanciare il campione inglese Gunter, se-
condo classificato al Concerso Intermazionale. Un interessante ala
bassa, presentato da un concorrente al Bowden,

qui. Domani o'¢ la gara internazio-
nale motomodelli, eui partecipa
anche un nostro apparecchio.

Lunedi 1 agosto. Siesso campo
di Cranfield, stesso tempo di eri.
Oggi si svolge la gara internazio-
nale per notomodelli ed il celebre
« Bowden Trophy », gara di preci-
sione e regolarita, L'Italia & rap-
presentata da un enorine moto-
modello di Kanneworfll, montato
da un OSAM G. 16 fasce elasti-
che, doppio cuscinetto & sfere. A-
perlura m. 2,50, lunghezza m. 1,30:
nonché da un modello di Vittori,
di medie dimensioni, che perd si
danneggera al primo lancio, nullo
per eccessivo funzionamento di
motore.

I primi due lanci del motomo-
dello di Kanneworff sono vera-
mente spettacolari; il suo apparec-
chio scatta veloce contro il cielo,
in una rapida impennata, quindi
gira sul fianco e continua a salire
col vento in coda. La planaia & ot-
tima, il tempo segnato con 16 e 18
secondi di motore e rispettivamen-
te di 330" e 310" circa. Il mo-
dello si allontana molto, n ogni
lancio, dato che le condizioni at-
mosferiche permangono quelle del
giorno avanti e il vento e sZmpre
forte. Recuperi faticosi, special-
mente quello del primo lancio. Al
secondo una moto provvidenziale
interviene e facilita le cose. Frat-
tanto il tempo va ancor pio rab-
buiandosi, ed incomincia a cadere
una pioggerella lieve lieve, ma pe-
netrante. Molti modelli decollano,
molti modelli sono in volo ed ¢

impossibile avere un guadro esai
Lo della sifuazione. Un apparec-
chiefto che va moito bene @ quello
del campione inglese Gunter, di
piccole dimensioni, tipo « zipner »,
dalla salita molto veloce in virata;
tratta indubbiamente di un concor-
rente temibile. Purtrosno il terzo
lancio di Kanneworf/ non riesce
come sarebbe stato rostro deSide
rio: il motore. evidentemente per
I"improvvisa ostruzione del carbu-
rante, pianta a mezz'aria, dopo po-
chi secondj di funzionamento: il
modello si rimette, compie una
buona planata, ma il rapporio &
decisamente sfavorevole. (per chi
non lo sapesse, la classifica viene
eseguita sul rapporto durata di
funzionamento — tempo di plana-
ta: se il motore funziona per meno
di 10" vale come se fossero 10", co-
me nel nostro caso). Ecco pregiu-
dicato ancora un eccellenie piazza-
mento. Nel pomeriggio, verso sera,
quando sta iniziando il trofeo Bow-
den, il cielo si’ oscura ancora, men-
tre un velo di nebbia scende sul
campo a ridurre notevolmente la
visibilita. Ed i modelli concorvenii
a guesta gara decollanu sotto la
picgeis, nel tentative di compiere
il sospirato voio di 457, nulla pio
e nuila meno. Modelli in genere
ben rifiniti, spesso riproducenti ae-
rei da turismo, o almeno stélizzati
su guel tipo. Gara prettamenle in-
glese, concorrenti nella stragrande
maggioranza britannici. Un model
lino, guelle dell'inglese Miller, si

(segue 2 pag, 68O

1.. Thiebaut P. (Francia) 2
2. Gunter E. C. (Inghilterra)
3. Kanneworft L. (Italia)

. Drew -G. W. (Irlanda)

. Osbourn N. (Irlanda)

Boyele J. R. (America)

. Deschepper P. (Belgio)

. Pannier G. (Francia)

. Woods D. (Irlanda)

10. Pabois D. {Francia)

11, Stothers K. (Inghilterra)

12. Moss G. (Inghilterra) . . .
13, Petresen C. J. (Danimarca)
14. Ferber M. (Belgio)

15. Wirth K. (Svizzera) )
16. Christianson B. (Danimarca)
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GARA INTERNAZIONALE PER MOTOMODELLI

rapporto 11,23
» 9,14
» 7,56
» 5,47
b 6,34
» 5,549
» 5,27
» 5,09
» 4,74
» 3,94
» 3,58
» 3,38
» 2,76
» 2,37
i 2,34
» 2,24

(Francia)

17. Couprie F. & %
(Olanda)

18, Van de Schenk C.
19. Brazier W. (lIrlanda)

20. Grassaud J. (Francia) ;
21. Mme ©Odette Pin (Monaco)
22. Knight H. (Inghilterra)

23. Lippens G. (Belgio) P B4
24. van der Caay J. (Olanda)

BOWDEN TROPHY 1949

. Dunmore G. (Inghilterra)
Poole W. (Inghilterra)
Bateman D. (Inghiterra)
Osbourn N, (Irlanda)
Chatwin F. (Inghilterra)
Minney R. (Inghilterra)
. Guillemard J. (Francia)
. Miller S. {Inghilterra)
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SEZIONAMENTI E DISPOSI-
TIVI PER IL TRANSITO AUTOMA-
TICcO DI MOTOR! INDIPENDENTI
DALLA POLARITA' DELLA TEN-
GIONE DI ALIMENTAZIONE

| PROBLEMI TRENOMODELLISTIC R

L’ANELLO DI RITORNO

E IL PERCORSO “WYE,,

Fra 1 numerosl problemi che si
trreontrano, nel corso ol un im-
planto ferroviario Iin minlatura,
melto sovente sl presenta guelin
dl far ritornare un trenn da una
stazione terminale B ad un'zitra
di partenza A sul medesimn ed
unice binarto,

Per In soluzione del problema &
necessario  poter disporre neils
stazlone B di dispositivli e di per-
corsi opportunt che consentano
U'inversione dell'tntiers rtreno o
per lo meno della sola locomotiva.

Disponendo di usn tronco di due
binari parallell colliegatli da due
devitaol e di una plaitaforma gi-
revole, come ¢ schematicamente
rappresentato in figura 1, é possi-
Lile far ripercorrere al treno. con
la locomotiva in normale posizionse
di trazione, la linea ferroviaria da
B ad A.

Volendo invece invertire 1'inte-
ro treno, in modo che ia sua com-
posizione risulti nel ritorno iden-
tica & quella del viagglo di anda-
ta, ¢ necessario dotare la stazione

"B di un anello di ritorno o di un

percorso ad "Y', che dagll sme-
ricar®® & denominsto " WYE ™, en-
trambi rappresentati In figurs 2.
La denominazione " WYE™ pro-
viene dalla somigllanza del trpe-
ciato del percomso con ls letiers
"Y' dell'alfabeto, la cul pronun-
zin in lingua inglese viene appun-
to Indicata con le tre lettere
"wye' (wye in itallano st pro-
nunzia " ual "),

Il circuito " WYE" rispetto sal-
l'anello di ritorno offre il vaniag-
glo di richiedere minore spadio,
per contro & meno semplice ed
abbisogna di tre manovre per con-
sentire l'inversione dell’intero tre-
no. Sarda guindl opportunc ricor-
rere al "WYE" unicamente In
quel cast in cul lo spazio siz molto
limitato oppure quando, Iinteres-
sando girure soltanto ln locomoti-
va, non sl voglia ricorrere alla
plattaforma girevole, pili comples-
sn v onstosa,

Nel casgo di impiant! funzionan-
ti con strads ferrata a tre rotale,
nel guali la sola rotaia centrale
(o iaterale) é isolats elettricamen-
te dalle altre due, sia Vapello di
ritorno sin 11 " WYERE " posseno ve-
nire implegati in gualsinsi punte
dell'impianto senza chet, In nes-
sun caso., nsscano inconvenlentl.
Ci si rende immediatamente conto
deila cosa osservando la figura 3,
che 1llustra chizramente come lp
rotala centrale e linsieme delle
due laterall, che costituiscono 1
due poll che adducono l'energia
elettrica al motore. non possano
mai inecontrarsi od interferirst Ira
loro.,

Il grande realismo della strada
ferrata a due rotale, rispetto a
quella a tre, e le mapgiorl sem-
pliicazioni di Iindole meccanics
presentate dalla prima sulla se-
conda, hanno fatto si che, in que-
sti ultimi templ, la strada ferrata
a due rotaie sia stata la “prescelta,
anche se guasi tutti 1| problemi di
indole elettrica che ne derivano
diventano molte pli complicaty,

Esamineremo {1 problemna del-
'anello di ritorno e del " WYE ™,
nel caso della strada ferrata a due
rotale, indicando le solnzioni ca-
paci d! risolverlo nel modo pin
: ¢ sorddisfacente possibile,
254 mostra come non sla
possin impiegare, ove non sl
usine secorsimenti particolarl, 1'a-
oello i ritorno ¢ il "WYE " nel
raso delie due sole rotale, a causa
del  eorto cireuito  elettrico sulla

sorgente di energia provocato dal-
le rotaie stesge,

Poiché gli sccorgimentl da adot-
tare dipendono dal tipo di motare
impiegato, ci limiteremo a consl-
Gerare 1 due casi prineipall: det
motor! che nen variano il proprio
#1050 di rotazione al variare della
pularitd della tensione che 1 ali-
menta, e del motori la cul inver-
slone di marcia viene invece otte-
nuta propric con linversione dells
polarita della tensione di alimen-
tazlone.

I primi, generalmente, sono mo-
terl a corrente alternata, 1 secon-
di, pure generalmente, sono mo-
torl a corrente continua con ecci-
tazlone a Imagnete permanente.

E' possibile far transitare sul-
I'anello di ritorno o sul "WYE™ &
due rotaie ! motori del primo tipo,
Senza s0ste e quast con la rego-
larith del sistema a tre rotaie,
ricorrendo ai sezionamentl a, b,
¢, d, Indicatl nella figura 5 e col-
legando in parallelo alle interru-
zion! &, D, le resistenze r di op-
portuno valore.

Le resistenze r rervono a fare
In modo che un treno proveniente
da qualsivoglia direzione passando
sul tronco di binario sezionato a.c
uon rimanga senza tensione (sep-
pure sul quel tronco per causa
della caduta di tensione provocsis
dalle resistenze, dovrd subire un
rallentamento) e devono essere
calcolate in modo da non provo-
care il danneggiamento della sor-
gen e nel brevi istanti in cul le
interruzion! ¢, d, vengono corto-
circuitate dai singoli pattini di
contatto della locomotiva.

In pratica, per treni "00", s!
sono avutl ottimi risultat{ realiz-
zando clascuna resistenza r con 4 -
lampadinette da volt - 2 vatt fra
loro collegate in parallelo.

La lunghezza del tronco di bi-
nario a, ¢, € bene venga mante-
nuta la pia corta possibile, :e-
nendo unicamente presente iche
esse non deve assolutaniente es-
sere Inferiore alla distanza estrema
fra i pattini di contatto di ugual
nome, vale a dire fra | pattinl che
premono sulla medesima rotois.

Poiché a monte ed a valle del-
I'interruzione ¢, d, la polarita fo
la fase) della tensione di alimen-
tazione risulta invertita é evidente
che la soluzione ora prospettats
non possa venire usata per | mo-
tori a corrente continua, i1 cul
senso dl rotazione é legato alla po-
larita della tensione. .

Per questi ultiml motori sl do-
vrd ricorrere a circultl ed a sezio-
namenti molto meno semplici ¢
non sara possibile ottenere un fun-
zionamento automatico, come nei
casi precedenti, senza  ricorrere s
dispositivi elettromeccanicy, relé,
contatti ausillari, ecc., ecc.

Ci limiteremo a descrivere wun
sisterna di sezionamenti con rela-
tivi eircuiti elettrici, a funziona-
mento manusle, che a nol sembra
essere uno del migllorl, perché
eventuall manovre errate, da par-
te dell'operatore, non possono mal
causare danni, sla al materiale ro-
tabile, sia a quello fisso, sia saila
sorgente di energia elettrica.

In fig. 6 €& {illustrato Iintero
complesso, per il caso dell’anelio
di ritorno, per il percorso " WYR"
analoghi sezionamenti ed uzuanll
circuiti elettricl soddisfano al pro-
blema.

La realizzazione pratics del ehe-
cuito non é di difficile attuazione,
poiché con un commutatore a leva
0 a rotayione a guattro vie e due
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posizionl (come quelll usati negli
apparecchi radio e facilmente re-
peribill in commercin} & possibile
ottenere le comm'. -woni occor-
rentl.

II compito affld:t~ ul commu-
tatore, costituito dalis quattro la-
me |, m, n, o & quello di mante-
nere la linea interrotta mel puntl
f, g, b, I, quantdo nei punti a, b,
c, d, vl & continuitd (lame tutte
a sinistra come in figura) e vice-
versa di mantenere aperti a, b, ¢, d,
quando f, g, b, 1, sono chiusi (la-
me tutte a destra).

La sorgente di energia elettrica,
con il sue invertitore di polaritd
(1) per la normale inversione dells
mearcis del treni, deve essere col-
legata in circuito nel punti S, T,
come indicato in flgura.

Per comprendere il funziona-
mento del sistema dovremmo con-
siderare 1 seguent! quattro casi
possibili:

1) Treno proveniente da A con
il commutatore in posizione della
figura. Il treno trovata la conti-
nuitd nel puntt a, b, ¢, d, si ar-
resta sul tronco di binario isolato
1, h, la sola ed unica manovra del
commutatore (con 1'apertura del
contatt! in a, b, ¢, d, e la chiusu-
ra dl quell in 1, g, h, 1), lo ri-
mette in marcia nel medesimo
senso che aveva prima. Questo 1°
caso nol lo denomineremo '’ caso
dl iniglior Instradamento perchi
richlede una unica manovra ma-
nhuale per far complere al treno
tutto il percorso, ed & molto faclle
farglielo percorrere senza soste, es-
sendo sufficlente azionare il com-
mutatore guando il treno in mar-
cla si trova in punto qualsiasl del
tronco di binario b, g.

2) Treno proveniente da B con
il commutatore sempre nella po-
sizione della figura, Il treno sl ar-
resta sul tronco isolato h, {, per
farlo prosegulre la sola manovra
del commutatore non ¢ sufficlente
perché gll ridarebbe la tensione
con polaritd invertita. E' quindl
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necessario azionare l'invertitore I
prima di manovrare il commutato-
re. Il treno riprende la marcia
nel senso glusto ma si arresta sul
tronco isolato b, a; una seconda
™anovra, e questa volta del solo
c-minutatore, lo rimette in mar-
«'u definitivamente. Questo 2° ca-
so nol lo denomineremo * caso di
pezglor instradamento " perché oc-
corrono  tre operazioni manuall
per far compiere al treno tutto
il percorso e non ¢ possibile far-
glielo percorrere senza soste perché
in h, f, & neceszario aspettare
I'arrests spontaneo del treno pri-
ma di azionare l'invertitore.

Il 39 ed il 4° caso sono analoghi
al preceden { e si riferiscono pure
alla provenlenza def tren! da A
oppure da B gquando perd il com-
mutatore sia nella posizione op-
posta a quella indicata in figura.
Infattl, con il commuatore in po-

sizione di contatti in a, b, ¢ d,
apert! e contatt! in f, g, h, i, chiu-
B, le cose si svolgono In modo

identlco ma simmetricamente in-
vertite, per 1l treno provenlente da
A sl ha il caso di "' pegglore in-
stradamento " mentre per il treno
proveniente da B si ha il caso di
" miglior instradamento ", '

Per 1l corretto funzionamento &
necessario che la lunghezza det
tronchi di binario a, b, e f, h, sla
superiore alla distanza estrema fra
1 pattini di contatto, che premono
sulla medesima -ntala e superiore
al massimo :- - ,so che il tremo
lanciato in veiouitd sarebbe capace
dl percorrere per forza d’inerzia,
dall'lstante in cul venisse brusca-
mente privato della tensione di ali-
mentazione. E' necessarlio inoitre
assicurarsi sulla costruzione del
commutatore in modo da essere
certli che le sue lame, nel passa~--
glo da una posizione all’altra, non
pongano mal in corto circuito,
nemmeno per un lstante, gll op-

{segue a pag. 684)

PANORAMA DELLE INDUSTRIE MODELLISTICHE

La ¢

Non  che, ad un tratto, noi
abbiamo “scoperto” che in Ita-
lin esistono delle industrie del
giocattolo e, fra le industrie
del giocatiolo, quelle che de-
dicano la loro attivité ai trenmi
i miniatura. Noi abbiame sem-
Plicemente scoperto che era
ara che di questa importantis-
sima industria una rivista co.
me la nostra si occupasse per
larne conoscere ai modellisti ¢
a tulti gli. appassionati e sim-
patizzanti lettori Vimportansa,
sia da un punto di vista eco-
nowmico, che da quello tecmico
scientifico. Si temga dresente
che, menire ¢i sono industrie
del giocaltolo che nom interes-
sane affatte i modellisti \per
es. 1 fabbricanti di- bambole),
ve né sono allre che sono delle
Jonti indispensabili di riforni-
mento per chi voglia dedicarsi
seriamente al modellismo. Di-
ciame di piw: chi vuole fare
oggt in [taiia del modellismo
ferroviario ha bisogno di rivel.
cersi alle fabbriche di giocailo-
Ii, perché non esistono, né po-
irebberp prosperare da noi, dit-
fe specializsate come, ad es. la
Movo o la Poliregionale, che
siameo in grado, non diciamo di
wvendere nei suoi megozi, che
cid é possibile una wvolla che
queste ditte decidano di tratta-
re tutli i quattiro rami princi-
pali del modellismo, ma di fab-
bricare in serie, e quindi a buon
mercato, un motoring eletlrico
un binario profilato, uno scam-
bio. eccetera. :

Ci siamo prodosti, dungue,
2i cercare di conoscere le fab.
briche di giocaltoli, e possibil-
mente allacciare rapporti di
collaboragione che fossero wuti-
li sopraliutio al modellista.
Persuasi che soltanto dalla co-
noscenza e dalla stima pud ve-
nire una proficua collaborasio-
ne, ci sitamo imposti il compi-
to di wisitare tulte le fabbriche
di giocattoli che possano inte-
ressare il modellista,

Il primo stabilimento che noi
abbiamo wisitato in ordine di
tempo é stalo quelle di Riva-
rossi, che Uiniziativa dell’inee-
gnere ‘Alessandro Rossi ha fat-
lo sorgere dal wmulla in una
tra le pin amene posizioni del
comasco. \

Immaciniamo che woi, ami-
cf modellisti, vi figurerete co-
desto ingegnere. Rossi a modo
vostre, cioé figurereie un ma-
turo industriale con tanto di
pancie e sulla pancia una gros-
ra ralena d'ore. Vi figurerete
che questo signore, fnita la
guerra, abbia pensalo di mel-
tersi a far gquatirini con i gio-
cattoli dopo essersi magari stan-

N

calo di farne esportando mor-
tadelle e importando grasst ve-
getali, o birra. No, cari amici
vt shagliereste s'mmaginarsd:;
cosi il mostro wuomo. [l quale
€ — & son certo che vi fara
diacere saperlo — un giovane
p;em’a poco come woi, model.
lista come woi, emtusiasta e
appassionato di problemi mo.
dellistici come wvoi.

Ling. Alessandro Rossi, 0t -
que, é uno dei nositri: sa cos.:
significa pascr> la notte in
bianco per fnirz in tempo un
m_odeila. conosce Uansia e la
gioia di seguire il wolo di un
un aeromodello, o la fuga di
un cutler sulle acque increspa-
te e perigliose del suo lago. Ma
la sua passione, un certo gior-
no in cui la guerra Paveva con-
finate in un campo chiuso, al-
Uestero, 5°¢ concentrata tutta,
0 quasi, sui treni in miniatura.
Il biondo giovanissimo ufficia-
le che era costretto a rimane.
re inoperoso per tante ore nel
campo chiuso, si ricordd d’un
rudimentale impianto lasciato
in soffitta, fra le ragnatele, la
nella sua casa di Como. Penso
che il tempo gli sarebbe sem-
brato, a lui e ai suoi compagni,
meno uggioso se si fosse potu-
to metlere insieme, in gqualche
modo, un impianto ferroviario
in miniatura. E poiché egli era
ingegnere, ed era modellista,
cioé conosceva atiressi e mate-
riali, e insudiciarsi o sbucciar-
si le mani non gli importava
affatto, decise non solo di fare
Vimpianto, ma di cosiruire da
s¢ quanti pin pessi fosse bdos:s’
bile. Nei paese nel gquaic ..
nostro giovane ufficiale era in-
ternato c’erano, in weritd, de-
eli eccellenti modelli da imi-
tare. modificare, trasformare.
Insomma se il bacillo del fer-
romodellista era entrato nel
sangue di Alessandro Rossi ai
tempi dell’impiante nella sof-
fita di casa paterma, lidea
della fabbrica di tremi in mi-
niatura nacque cerlamente nel
campo di concentramento.

7 ornato al suo lago e ai suoi
colli, Alessandro Rossi prese
una decisione che dimostra il
suo coraggio, la sua fede e la
sua wvolonta: decise di creare
wuna fabbrica di treni in minia-
tura un po’ per assecondare la
sua passione (ed é nostra opi-

nione che Uuomo debba sempre

intraprendere il lavoro che piu
gli piace e del quale ha una
particolare competenza) e un
po’ per dimosirare cI;e am{xe
in [talia, volendo, Z‘mfius.-frm
del giocaltolo pud raggiungere
un grado di eccellensza da ga-
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regerare con il prodoito stra-
nigry  fiit guotate: per esem-
pio con guelle ledesco. Non

sala, [appassionato modellisia
che era i Rossi sapera bewne
cive tl maleriaie straniero non
st trovava e {talia che a prez-
21 oltissimi: bisograva dungue
pustare su prodotii eccellenili,
ma anche a buon prezav. 2 poi
cera la gquestione delie parti
staccate, cive della produzione
e delle messa in commercio
nan saftaiio di scatoele di mon-
tuggin, ma di qualsiasi ele-
menln staccate che il modelli-
sta desiderarre acquistare.
Quando fu fondata la Ri-
varossi #ed 1048 », — ¢7 dice il
giovane ingegnere puidandoci
atlraverso de grandi sale del
bellivsime  stabilimento — fra-
scinati come eravamo dall'en-
tustasmo di modellisti ferrovia-
ri, non avremmo mai pensain
di dowver affronatre tante diffi-
colta. Prima e principale diffi-
colta, oltre al fatto che per un
articalo di nuovo genere come
il nostro non potevamo che con-
tare su noi stessi e sui nostri
errori per arrivare al prodotto
attuale, ¢ stata quella di con-
ciliare il nmostro gusto di mo-
dellisti che aspirano a pesszi ri-
producents il prototipo fino nei
particolart pin minuti, con le
esigenze commerciali delle qua-
li non si poteva non temer com-
to semsa rischiare di fermare
la lavorazione, dopo pochi me-
si. Quante wvolte infalti abbia-
wmo dovitoe sacrificare | onosiri
gusly per uacconientare il pube
blico e il commerciante; guan-
te lotte abbiamo dovuto sosie-
nere per non cedere su alcuni
punti basilari, come ad esem-

_di tendere sempre pi

pin, scale di costruzione! ».

ia win che noi rivelgiamo
domande. Ia nostra gentile
guida si anima, st entusizsmi.
« Per fortuna - prosegue -
coli andar del tempo [espe-
rienza acquisita ci ha permesso
er5o
il modeila perfetio senza au-
mealare, daln [a maggiore ri-
chiesta deil’articolo. i preszi
di cosio. Ma certamente pochi
si rendong conte di cip che ¢
é costato eseguire: lo studio e
La costrusione di prototipi rea-
lizzati con infinita. pasienza e
sucrificio, senza  poi poterli
mettere ‘in  produzione e
commercio,. dato che non era
cconomicamenle possihile far-
io., Quante nolli insouni ghhia-
mo passale nei primi tewmpi per
meltere a punto questo o quel
particolare: gquante gioinate
abbiamao trascorse per mfonde-
re nei nosirt collaboratori quel-
la passione senza la quale non
era possibile produrre quello
che volevameo. Ma nonostante
tutto questo, é stato bello lot-
tare per questa passione...n
—u Diciamo malatlia... » insi-
nuiamo noi.

« Gita: una vera e propria
malattia — esclama Uing. Ros-
st ridendo. — Credo proprio
che il tremimodellismo sia una
grave malattia,  altrimenti
avremmo abbandonalo da wun
pezzo questo mestiere, guesta
attivita... ».

Neoi accenniamo caon convin-
ta ammirasione al complesso
e ordinate impianto che andia-
mo visitando e il creatore di
questn grande fabbrica — la
pin grande, del suo genere, n
Italin —. dice, con wvoce nella
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guale vihra wn {cggerissimo to-
na di soddisfazione . o« St sia-
mo riuscilt a organizsarci be-
ne. Lo stabilimento ¢ grande
e ¢l potrebbe consentire una
produzione cingue volte quella
attiuale »,

« Cto significa che contate su
ung maggiore diffusione della
pratica modellistica in Ialia ».

w Certo! Ma noi contiamo an-
che, pero, su un maggiore svi.
luppo deile nostre vendite al-
Uestero. Vendiamo un po’ da
deré tutto, all'estere, ma cid
che eonta, per noi, & poter ga-
regpiare. con i fabbricanti- di
ireni i miniatura degli Stati
Uniti e dell’ Inghilterra. E’ una
gutestione 4i bonta del prodot-
to e di prezzi modesti rispelto
agli altri. Il segreto é tutlo
Jul .

« Awete particolari program-
wi per [avienire? wn,

« Ni: sviluppare al massimo
la vendita di parti staccate per
il vera modellista n, )

w (o significa che woi con-
tute sullo sviluppo... dei mo-
dellisti! ».

« Gia: ¢ U'idea dle modelli-
sma com'é inlesa e praticato
negli Stati Uniti e in altri
grandi Paesi, che dobbiame.
diffondere, e wvoi, con la vosira
rivist, potete fare molte. Anzi
crediamo che dipende da woi.
Noi industriali vi assecondere-
wmo cercande di soddisfare itul-
te le exigenze sia per tio che
riguarda la qualitd del prodot-
tat che per la warieta. Presso
la Rivarossi il modellista di
lreni trovera assislensa e inco-
raggiamento ». t

E R

ROTAIA

Vinicio Magli, Bolo
mo ricevuto lo schizain ;'ei s:::hf:;-
Planto. Cf permettiamo farle aleu-
De osservazioni e darle alevni sug-
geii.me;u. Ecco qua:

. Manca nell'tm: 3
Progettato un qumpin’ntoewm lg{
accedere alle parti centrali (sem-
pre supponendo che fl tivolo di
4x3 m. sia accessibile da ogni lato
perché, se cido non fosse, mstereb:
be inaccessibile una zons assai plu
ampia) per lavorl di manutenzig-
0 o per ricollocare sul binari
qualche convoglio ferroviario che
per errore di manovra o per qual-
che difetto della llnes fosse dera-
gliato. E' infatti necessario che
Gualsiasl punto *di un impianto
sla facllmente accessibile sénza te-
ma di dannegglare logscenario e
gh implacti,

‘& Le pendenze del 3,5% sono
alguuanto fortl e impedirebberoc la
circoluzlone a lunghi convogl.
Inolire ¢ assolutamente sconslglia-
blle, sia per il buon funzionnmen-
to dei trend, sia per mantenere
rea certa verosimiglianza aliime-
Manto. di fare 1 tra‘ti di binarlo
delle stazionl in pendenza.

Consigliamo come pendenza mas-
sima delle linee 11 27 ¢ nef trat-
t1 di statzicne, se proprio fosse
indizpensablle, una pendenza mas-
stma dell't .

#® Pure sconsigliabile é dl porre
scambl In gallerle per la quasl
impossibilita di eseguire lavorl di
manutenzione, dato che sugli scam-
bl esise 1l pericolo di
di deragllamenti. Anche nelle gal-
lerie senza scambl occorre tener
presente nella costruzione di ave-
re accesslbile 1'ln erno delle gal-
lerie.

‘@_ Penslamo chg: nonbstante
l'eccellente effetto scenografico che
lei otterrebbe nell'imptanto pro-
gettato, soprattutto se lel conta
dl costruirlo da solo, le conver-
rebbe semplificarlo alquanto, on-
de non dover lavorare degli anni
per finirlo. Questo, appunto, natu-
ralmmente, é detto in linea generale,
in quanto. non conoscendola per-
sonalmente, non possiamo valuta-
re le sue dot! di pazlenza e per-
severanza. ;

Comungue, la pratica ci ha di-
mostrato che, sopratutto nel pri-
mo impianto che uno costtrulsce,
conviene cominciare con un pro-
getto non troppo ambizigso
unon correre il rischio che le trop-
pe difficoltd e la eccessiva lunghez-
#a del lavoro intrapresoc non di-
sinnamorino e disilludano.

Riguardo sl problema dell'anel-
lc di ritorno con linea aerea, se
non é esatto che non si possa
usare la linea aerea, & perd vero
che occorrerebbe una taled com-.
plicazione di comandi da rendere
sconsigliabile tale sistema, Lel ot-
terra del risultati molto migliori
sezionando la linea in pil set-
tori 1 quall possono esseré colle-
gati a volontda a uno del posti di
comando.

Lel potra, con gquesto sistema,
rmuovere tantl treni indipendenti,
quanti sono { posti di comando e

‘le sezioni relative.

Ogni settore di linea (A, B, C,
D. ecc.) déve poter essere colle-
gato a uno qualsiasl del postl di
comando. A ogni posto di co-
mando potranno essere collegatl
anche pin settorl contemporanea-
mente. :

Purtroppo non_possiamo scende-
re a maggiorl particolarl per via
dello spazio tiranno. Segua ¥e pun-
tate del "Corso di Modellismo fer-
roviario” che pubblichiamo su gque-
sta rivista e troverd, sperlamo, ar-
gomenti che la interesseranno.

ROSS



U modello della Locomotiva * 1. J! 691 ,,

Dati sommari & caratteristici del

raale. 3
¥s3s5a & la pil potente locomo=

tive a vapore delle nostre ferro-

vie. Ha quattro cllindri a vapore
surriscaldato -- Potenza 1800 HF.
Peso 96 tonnellate; 167 ionnel-
late compreso il tender - Veloci-
1a massima 130 chilometri ora.

%1 tratta perd di un modello
che risaie ad ung ventina di anni
fa, pure continua a dare ottimi
rendimentl, B una macehing da
mpregare prevalentemente in
planura <l attnawnente questo
tpo trova 1 servizio sulla
imporiante  linsa  Milano-Venezia
¢ Milano-Tormo. 7

Tipn i rodiggin 2 — 3 — 1.

=i

altezza dellg cabina om. 5.
diamerro  ructe motrici em.
4,2 (ne:t dlametri delle ruote
& escluso 1 biselin).

diametro ruote carrello ante-
riore a due assi em. 2.2,
diametro ruote carrello poste-
riore a 1 asse cm, 2.6.
sistema del funzionamento:
elettrico corr motore a cor-
rente continua 20 wolts, pre-
83 a3 3. rotaia.

inversione di marcia: a di-
stanza a mezzo dl relle.
peso complessivo della foro-
motlva senza tender Kg. 4,700
eirec. 11 peso & ottenuto ¢on
blocchetti di plembo oppor-
tunamente installatl ed & eal-

mento def vagoni sia per 'ag-

ganciamento.

— respingenti a molls.

Questo tipo di locomotiva non
pud viagglare altro che su ro-
taie trafilate modello. Raggio di
curvatura minimo delle curve
e controcurve em. 90.
Particolari c-struttivi

Nella costruzione di guests lo-
comotiva 11 cul disegno # ripor-
tato in scala approssimativa di
1/1 non ho ineontrato particoia-
ri difficoltd. Occorre aapratutic
molta pazienza e preeisione i
lavore speclalmente per guante
rignarda 11 sistema i disiribu-
zione «Heunsinger» d3 me appli-
cato.

BTG Auro ben staglonato delle di-
mensioni di em. 23 per 4,5 ¢ lo
si tornisce in modo da oftenere
la ;agoma indicata rnella figura
n 2.

Tornito cosi fI pezzo, » mezzo
dl uno scipello o fresa -i seava
la parte interna in modo d1 otfe-~
asre un incave dele ldioeusiol
idicate in figura e elod & om.
3,5 per 3.5 per 16 el
loggers il motore e gl @
ngggl dt trasmissione. .

Il sistema di inversione dy mar-
tid &, colne ves " mo in semMits,
collocato sul te."» ed & eoljegy-
1o a mezzo Spliiy oan U Leciore
della locomotiva.

Ottenuta est bz caldoia 8i pis

Tender o 4 assi swadatl s doe colato per il massimo d1 ade- La locomotiva & composta dl POriang su @ essa e sempre in
rattelti taobiln . renza, considerato al trairo due partl, La prima parte che fegtio: i1 iumatolo, 1 duoms el
Dau  coslruitivi per modello In per evitare gli  slittament comprende la plattaforma  ante- i valvole di scsricd, i)
acala. della ruote, - riore, lx caldsia e pedane iate- lasele di caldars, eee,
Seartane oo consilerato: o0, — poienza del traing 510 a4 43 rali, 4 rablha G IH3INOVA, 2 C6- 3350 rillevo sono ol-
D! scrammre; vagonl APPTOSShMatvamien- slrutta o, i in legnn, La Compenszio da omm. 1
- alsiBiza fra | respingenti te ke 5. parte fof cusSTiiUIte dal car- iz lavoraio, 21 pun
vOLrese i tender o s — RiRterag  della  Wrsiribuzione reili anes DIGEeD FUolE mo- fwedo olekers df aveire
—. SBZUNlG  Masima  spureenie Hewanger, IPICi ¢ CalTelin posieriore @ eo- tOINGn partieciart perché
et 5. — lunghvzia  del  tender.  em. struita i o Sanaera d1 olto- » feite Fleavace 1 singol
lisso fra le tre ruote 17,0 eselust 1 respiigeni, nt Q=lly spessors o5 M 0156 - Dz se MInutizsiml ¢ paf
ci. 10,5 (tale passo — istanza (s L perm der car- rMiGte ometalio fuso a pressione THoeon colla da falegnanie
alla  dwstatza fra | rellt: cu, %5, [nvtone O resina 1“fiana. Ci0 500 &1 po-
matelel estremn ;. =Rt delle TUDLE eSeINRA Lo PueTe S PUSSON0  trovare trebbe: of'eneve con ia saidaluls
1 opernt ded car 11 B o AN CTELET G su metalio.
della  locomotiva —e Pt (e Reo aan Lsohaly, pette prineipale, e La cabina & essa pure cieavaia
— T b f . gt Ml d tbedty I 1e- CON  COMpersato da mm, | pe
e tarrbata e 4,9 AL i fivs d) tie Guant: ry A e @ Piagnea s
1 s
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FIGURAAS

ASSA\.E. RUOTE

FORD PERNO
. CARRELLO
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acaLA il PER &CARTAMENTO 'O

bullonate sonc state otenute u-
sando degli spilli comuni tagliati
della lunghezza di mm. 2 e in-
fissi nel legno. Le finte condut-
ture, | mancorrenti, ecc. somo
statl ottenuti con dei comund
ferri da calza cromati. Le due
pedane laterali sono in compen-
sato da mm. { di betulla, lissate
alla caldaia.

La piattaforma anteriore por-
tante § due fanalini & rlcavata con
compensato da mm. 3 ed & [ls-
sata alla caldala come indicato
in lgura 3. .

Ad essa sono pol fissti | cilln-
dri essi pure ricavit da due bloc-
chetti di legno opportunamente
sagomati e forati a fuoco nel cul
fori & stato imtrodotto forzato
un tubicino di rame.

11 tender & fitenuto con com-
pensato da mm. 1. Per la costru-
‘zione s8i prepara prima il foglio
tagliardo un rettangolo di com-
pensato da mm. 4 e delle dimen-
sloni di cm. 17 per 6. Si monta-
no quindi le due fiancate i coin-
pensato da mm. 1 o delle dimen-
slonil di em. 14,5 per 3,4; la par-
e posteriore di cm. & per 3.4.
con altro pezzo di compensato da
mm. 4 si ottlene la prte supe-
riore sagomata come -indicato in
rig. 4.

I carrelli del tender sono co-
struitl pure in legno avendo perd
Pavvertenza “di  inserire delle
boccole di ottone nei porta mozzi
delle ruote. 11 particolare del
carrello tender & illustrato nella
figura 3.

La parte chassi e ruote della
locomotiva & ricavato invece co-
me 8i & detto in lamiera di otto-
ne. Le due riancate dello chassl

679

& mezzo di quattro cilindretti di
ottone [lissati con vitl alla flan-
cata stessa. S0 ricavano nella
fiancata gli alloggiamenti per gl
assall delle ruote avendo l'avver-
tenza di lasciare 1/10 di mm.
in pit per il relative gloco. Le
fiancate delol chassi devono a-
vere agli estremi 4 appendici pie-
gate all’esterno ed a 90 gradi in
modo da permettere il fissaggio
dello chassis stesso alle pedane
della caldala.

Schema  distribuzione «Heun-

singer».

E’ assal complesso, ma se co-
struito bene, eid che non & dif-
ficile, & di bellissimo effetto
durante la marcia e dona alla lo-
comotiva il senso reale del mo-
vimento. Esso risulta dalla figu-
ra 6 nela quale ¢ riportato. in
scala di 1/1.

Si doperi del lmierino di du-
ralluminio o anche di ottone. Se
di ottone dovra essereg cromalo.
Gli snodi del sistema si pttengono
con rubattini di ferro.

Sistema

I motore & costituito come
tutti i motorini di questo tipo
dal ruttore e dall'involucro di in-
duzione. 11 motore si pud onche
acquistare dal commercio e quin-
dil adattarlo, ma ¢ sempre meglio
In questi casi costruirlo perso-
nalmente in quanto si pud cal-
colare la sua potenza e avere.co-
8i un motore datto per rendi-
mento € numero di giri allo sco-
po prefisso. Funzlona a correite
continua a 20 wvolt ottenuta me-
tlante un irastormatore raddriz-
zature.

motore.

in filo dai rame della sezione
dif mm. 02.

— collettore a lmine o a setto-
re con due spazzole, una di
rame e una di carbone.

— dimenslone del ruttore m. 2,5.

— numero dei poli &
11 movimento del motore rion
2. trasmesso direttamente alle

ruote, ma sull'albero del motore
& fissata una puleggia la quale
trasmette 1l movimento ad altra
puleggia. Rapporta fra le due
pulegge: 1/2. Quella pit piceo-
la sull’albero motore.

La trasmissione e ottenuta a
mezzo di una ecinghietta di cuolo
0 gomma. 5i ha cosi un movi-
mento dolee all’avviamento, sen-
za strappi e pla realistico.

La puleggia grande porta so-
lidale con essg un  ingranaggio
a 10 denti che trasmetie il movi-
mento ad altro ingranaggio a 50
denti (rapporto di 1/5) che in-
grana cou altro ingranaggio a 10
dentl collegato ad un ingranaggio
Iisso alle assall delle ruote mo-
trici e di 50 detl (rapporto 1/5)
(fig. 71. :

1 tre assali ruote motrici son
resi tali da una seri¢c di tre in-
granggi a 30 denti che collegano
le ruote stess<¢ e ¢cid perché il
sistema di distribuzione non ab-
bia a subire inutili sforai,

Come ingranaggl = consglia di
adoperare ingranaggi del mee-
cano che si trovano facilmente e
sono - adattabilissimi.

Sistema dell'invertitore.

5i e detto che il sistema del-
invertitore & ottenuto mediante

relle, installato sul tender della
locomotiva.,
Questo sistema =i compone di

: — - RUOTA A DENT! .
I3 NOTTOUND} DI SEGA ‘ F69QA8
ﬁ PLACCHE DICONTATTO IN <
d TRASFORMATORE RULLO Dt MATERIALE ]
| 24 VoL i~ ISOLANTE
.o o i 3
Mjm! ™ \ ‘LAMINE .DI CONTATTO
Al 2| d2—= AL moToRE
=] —
. ELETTRO.
L ] 1 CALAMITA
=) & L
1 {éff;d\_ _J \
m ' < | 2
P MASSA — MOLLA DI RICHIAMO
L 5 PATTING LOCOMOTIVA Tanne
e 1 tette, wentre la parte che
dovrd essere fissata alla caldaia
giogg?;}]l;nod;‘a!;:n'in 4?DTEer}?:-t: sonu tenute collegate (ra dl loro — spire dell'inddtto ecirea 1200 o pectle rasforhee s o delle

dimerssioni dl cm. 2 per-2 per 2
e riceve direttmente la corrente
dalla terza rotaia ottraverso il
pattino della loomotiva., 11 tra-
sformaotre & ostituito da circa
50 piastrine. La corrente del tra-
sformatore collecita una elettro-
calamita la quale agisce su un
ancoretta che porta un asticciola
terrminante a dente. Detta astic-
clole con dente & congegnata in
modo ad lar ruotare attorno ad
un perno una ruota a denti di se-
ga che a sua volta produce la
rotazione di un cilindretto di ba-
chelite sul quale ‘sono fissate del-
le lamine di rame. A contatto
delle lamine si trovano alire la-
mineite che collegate a mezzo fi-
lo di rme ricoperto portano la
corrente al motore o meglio alle
spazzole del motore e me Inver-
tono la polaritd a seconda della
posizione. (Figura 8).

L’elettrocalamita funziona a
corrente di 24 volts e tale cor-
rente viene somministrata a mez-
z0 di pulsante che trovasl. sul
sTformatore piccolo situato sul
trsformatore dell'impinto. II tra-
tender ha lo sopo dl regolarizzare
I'immissione della corrente nella
elettrocalamita ed evitare lo scat-
to involontario dell'invertitore
dovute super corrente in linea.
Con questo gistem s{ ottiene una
sicurezza nella marcia del convo-
glio. Infatti i1 convoglio mon In-
verte la marcia se on si preme
e bene il pulsante del relle.

La costruzione di questa loco-
motiva ha richiesto un costo di
moteriale che si aggira sulle 300
mila lire, costo attuale ed & stata
fabbricata in circa 160 ore lavo-
rative. '

A. LAVEZL




CORSD DI mODQLLISmO PE}RROUIDRIO

I
FASCINO DELLE FERROVIE

Quante volte vl sard capitato d!
osservare dal marclapiede di una
grande stazione la complessa e in-
tensa vita che vi si'svolge! Affasci-
nati dal complicato intrececio dei
lucent! mnastri d'acclaio sui guall
arrivanc e partono infinitl! convo-
gli, sarete certamente rimastl ad
arnmirare stupiti il perfetot sin-
cronismo di movimenti che rende
possibile il simultaneo svolgersi di
cento manovre,

Segnall lumincsi che sl accen-
dono, ora in rosso, ora in glallo,,
ora in verde; scambi che scattano;
couvogli che si scompongono e ri-
compongono; coincidenze; ritardi
che sagglungono difficoltd al gia
compless! movimenti; lunghi con-
vegli di earri mercl che vengono
smistati per le varie destinazionl...
Un movimento continuo, che non
ha sosta, né interruzione; come
una ruota che giri, girl all'infinito
trascinando con sé cento, imille
altre ruote. Questo é& 11 fascino

della ferrovia, gigantesco e perfetto’

meccanismo cul si & giunti attra-
verso un secolo di lotte, di errorl,
di studi, di prove e di geniali sco-
perte.

1l modellismo ferroviaria che si
ispira a un organismo cosi inte-
ressante, cosi complesso e wvario,
é, fra le iforme di modellismo,
guella che offre al modellista il
pia vasto campo d'azione, polché
da libero sfogo alla sua imma-
ginazione, alla sua abilité, &l suo
gusto o alle sue cognizioni tec-

niche.

Molteplicl sono le vle aperte dal
modellismo ferroviario: tall da po-
tersl adattare al gusti e alle pos-
sibilitda dl ognin personsz, ricea o
povera, glovane o anziana, che
cerchl In esse uno svago &®ppas-
rionante che la distolga dalle abi-
tuali occupazioni e precccupazioni
della wvita e gli dia modo. per
qualche ora almeno, di vivere in
un mondo conforme al suot sognl
e alle sue aspirazioni, Svago utile
ed istruttivo.

Infatti, il vosiro impiantoc fer-
roviario, che andréd nascendo di
giorno in glorno, prima nella vo-
stre mente, poi schizzato su di un
fozlio di carta, quell'implanto che
prendera via via forma fra le vo-
stre mani, mal terminato e sem-
Pre nuovo, sempre pronto ad adat-
tarsl ai vostr idesideri, & un pie-
colo mondo di cui siete voi il pa-
drone, !'essere onnipotente che pud
far nascere planure e mnontagne,
fiumi e torrenti, case, pont e stra-
de, che pu’ creare nuove locomo-
tive e vagoni, nuovl originalissimi
comandi automatlizi, effetti scenicl
straordinari, ecc.

Siete voi, modellisti. che potzte
fermare o far partire i treni quan-
do pilt vl aggrada, che potete fis-
sare le velocltéa det vostrl convogli:
siete vol che potete, a vostro pia-
clmento, avere vagoni bianchi, o
rossi, o blu... Siete sempre vol che
potete decidere se le locomotive
saranno a vapore o elettriche, mo-
derne o antiguate; vel dectderste
quale stile avranno | fabbricalt, se
5ara permessa, O meno, la circola-

Modeilisti ferroviari!

cessori vari,
marche,

TORINO - Corso Peschiera, 252

SEZIONE TRENOMODELLISTICA

L’Aeropiccola
sezione ‘esclusivamente dedicata alla vostra sitivita. Da poi trove-
rete un completo assortimento di:
motorini elettrici ece. Impianti completi delle migiiori
scatole montaggio eccezionali,

carri merci, ecc.

TUTTO FER IL MODELLISMO FERROVIARIO
Al PREZZI MIGLIORI

Richiedeteci subito il nuovo Catalogo-Listino illusir. inviando L.359

4 creato per voi upa Speciale

Binari, irafilato per rotaie, ac-

modelli finiti di wvagoni,

680

zione alle uuto onde non fare
sleale concorrenza al trasporil su
rotaie... Perché guesto plecolo mon-
do lo crente vol stessi, secondo i
vostri progettl, disfandolo o rifa-
cendolo secondo i vostrl gusti, sen-
74 dar neia a nessuno, sengza lede-
re gli interessi di nessuno: Hber!
sarete, liberi e felicl.

Scusate se mi sono lasclatu un
po’ trasportare dall'entusiasmo.

Spero che se i segulrete, cosi
come spero di potervi infondere al-
meno una parte di questa pas-
sione, che gia é entrata nel san-
gu~ o centinala di migliaia di uo-

mini in tutte el partl del mondo
Allora n in grado di capire
questo . ntusiasmo e di godere

appieno guanto offre guesta me-
raviglicsa attivita,

Furme di modellismo ferroviario

Cnme vi ho gid accennato, mol-
tepliti zono =li aspetil che assume
il medellismo ferroviario.

Vi & {1 coliezionista, la cul pas-
sione é 11 raccogliere o 11 fabbri-
carsi il pilt gran numero possibile
di locomotive e vagoni dl tutte le
marche, di tuttl i tipi, di tutti gli
scartamrnti e che avri magar! un
sole pleecolo giro di binari sul
quzle far correre di tanto in tanto
la locomotiva prediletta. o 1l nuo-
vo piccolo giciello che con infinita
pazienza sl sard fabbricato o pro-
curato dopo lunghe ricerche.

Vi & pol guel tale, invece, che
poco =l cura se il materiale rota-
bile é¢ pil o nieno esetticamente
perietto e rispondente al vero, ma
che ha un impianto enorme con
diecine di scambi e centinala dl
metri di binaric con complicatis-
siml e perfezlonat! slstemi di co-
mandi a distanza.

Altri preferia avere una linea
molto semplice con poco materlale
rotabile, ma dedicherd 1l suo tem-
po a creare artistlel sfondi e pae-
sapzi, curandoli fin nei minimi
particolari.

Alcuni amano costruire tutto da
s¢ procurandosi solo 1 pezzi che é
assolutamente impossibile fabbri-
care, mentre invece altri preferi-

scono comperare sul mercato tutto

cih fatto. onde avere a disposizio-
ne tutto il propric tempo libero
per lar correre | treni,

L'amante della solitudine fard
tutto da solo, mentre il carattere
soclevole cerchera degli amiel cot
quall dividere le glole del suc
SVAEZO.

Come vedete., ognl individuo pud
trovare in guesta attivita di che
accontentare | propri gusti, e, una
volta penetrato nel mondo delle
ferrovie in miniatura, non se ne
stanchera mal,pur che abbia 1l'ac-
cortezza d inon voler troppo pre-
cipitare le cose.

LA COPPA WAKEFIELD

fsegue da pag. 673)

presenta particolarmente degno di
nota per accuratezza di céstruzion
ee finitura. Le superfici sono degli
autentici specchi verniciate alla
perfezione senza il piu piccolo av-
vallamento, senza ‘la minima sver-
golatura. Sembra un vero apparec-
chietto da turisme, appena uscito
dalla fabbrica. Peccato ¢he dtle
prove, come purtroppe accade
spesse in questi casi, quel modello
non si sia mostrato perfettamente
a punto, e sia andato a finire al-
I'8. posto in classifica. Abbiamo no-
tato anche gualche senzacoda, con
motore a scoppio; uno di HQuesti &
quello celebre di Mcbean ,che d*

anni fa montava il Dyna-Jet ad 1L

ton Bray, ma che perd noh siam -
riusciti a vedere decollare e vola-
re regolarmente. Anche questa ga-
ra si chiude, cosi, ed in uno sce-
nario prettamente britannito, fat-
to di pioggia e di nebbia. T.» ulti-
me fotografie (quante ne -anno
fatte alla squadra italiana! i'orse
per via di quelle tenute tipo olim-
pionico che dovevano fare veéra-
mente colpo!) gli ultimi autografi,
che i nostri concorrenti hanno e-
largito con fare stanco, da divo
che abbia in tasca il contratto. per
Hollywoord: e quindi finalmente, la
nostra stanzetta, Cena in fretta e
furia, quindi di corsa alla Lance-
ster House, dove allé 21 ha luogo
la premizzione. Salone gremito di
conrorrenti, di fotografi, di bandie-
re fc’erano tutte e diciannove) e-
rette al fondo della sala, dietro il
tavola della autoritd e dei premi.
Discorso di mr. Houlberg, presiden-
te della SMAE, quindi consegna
della sospirata Coppa, tra lampi di

magnesio e strette di mano, al pic-

colo Ellila, raggiante e commos-
s50. Segue la distribuzione di pre-
mi e portacenere ricordo ai parte-
ripanti alla gara; quindi la premia-
zione dei vincitori del concorso in-
ternazionale motomodelli e de]
« Bowden ». Battimani, evviva e
soddisfazione generale.

Per quest™anno & andata cosi.
Poteva andare meglio, come pote-
va andar peggio; ad ogni ftodo,
speriamo di poter tornare sull'ar-
gomento l'anno venturo, gquando
una squadra italiana, ce lo augu-
riamo, andra in Finlandia, a ri-
tentare un colpo che, il 31 luglio,
& mancato per una inezia.

PETRUS ‘M. N.

AVVISO

La Ditta Greco comunica
che agird legalmente contro
tutti coloro che mettano in
vendita copie o riprodhzioni
dei propri disegni.

GRECO

CAMPO Del FIORL.
= ROMA =



IL MODELLO

DeLLA

MORBLLI

Per la prima volta su queste pa-
gine vi presentiamo { piani di una
bellissima unitd della nostra ma-
rina mercantile, recentemente va-
ratu,

La motonave " Morelil ", di 2.500
tounellate, .si presta ottimamente
ad essere ripridotta senza troppa
difficoltad. o scafo @ costruito come
al solito, col sistema chiglla — or-

inate in compensato da 4 mm.;
il fasclame in listelli 2x10 ¢ di fa-
cillssima applicazione. a prora e la
poppa dovranno essere ricavati da
blocchi di balsa, mentre la coper-
ta, € cosi anche le sovrastrutture,
dovranno essere ricavate da come
pensato da mm. 1. Gli accessori
nen sono molti; due ancore Hall
da 35 mm., 6 bitte da 10 mm., 6
passacavi da 10 mm., 15 maniche
a venko, B verricelli; tutta roba
che si potra costruire a perfezione
con un poco di pazienza. La cl-
minlera pud essere fatta in com-
pensato da mm. 1 o in lamierino
di ottone saldato. Lo scafo va stuc-
eato alla nitro.

Questo modello sard adat-
tatissimo alla navigazoine, munito
.di un motore elettrico o di una’
motrice a vapore. In questo caso,
oussia intendendo munire i1 mo-
dello di un motore, sara necessa-
rio rendere smontablle tutto il
cassero centrale e apribili tutti
i vari boccaporti; lo spazio nell'in-
terno sara pia che sufficiente per
sisternare comodamente tutto i1
complesso motore.

La tirasmissione del motore al-
I'asse dell'elica, che si trova plut-
t»to viecino alla chiglia, si potra
fare benissimo con Ingranaggio o
cinghia.

L'elica, del dia.netro di mm, 35,
dovra.avere un passo abbastanza
Torte, specialmente per il motore
a vapore.

La tavola costruttiva al naturale
di questn modello costa L. 400.
La scatola di montaggio L. 7.000,
franco di porto. Imdirizzare le ri-
chieste a GRECO, Campo dei Fio-
ri, & - Roma.

La costruzione della molrice a vapore
(segue da pag. 669)

essi sara tanto armonioso da ani-
marlo. Una wvolta ottenuta una
certa scorrevolezza, si potra pro-
varli, utilizzando ,se sl vuole, l'aria
compressa. Le eventuall correzioni
ul  funzionamento riguarderanno
eventualimente la distribuzione ed
il verso di rotazione. Le necessarle
rettifiche saranpo attuate con la
manovra della vite m spostando a
destra o a sinistra il ritto tratte-
nuto da tale vite, e spostando il
puntn n sul discd d i1 quale re-
cherd gid predispostl varl forl, La
lubriticazione definitiva avverrk a
wagne dolio per i colli doca, le
bronzine, 1 pledi e le teste di
biella, con oliatore per 1 pistoni,
di distribuzoine ¢ per i cHindri.
Durante la prova si notera 'accura-
tamente la pressione slla quale ha-
inizio il motn, la veloeitd assunta
ulle varie pressioni & vuoto ed in
carico.

Nel prossimo numeroc tratteremo
1n costruzione della caldaia e del
condensatore.

Ing. MARIO BALDIN




"LA PROPULSIONE NEI MODELLI NAVIGANTI

.L'aspirazione di quanti hanno
costruitb un modellc &, natural-
men e, quellar di vederlo scen-
dere in ‘neyua e fendere le onde
comie ung vera nave. Non sempre
perd '1'imbarcazione riesce a con-
servare la rotta nella direzione vo-
luta; accade spesso che, dopo po-
chi metri, la barca viri raplda-
mente a dritta o a sinistra per
poi. lermarsi con le vele che sbat-
tono oppire miseramente afflo-
.sciate. Pol, dopo un pbd, per una
improvvisa refnia di vento, prende

Fie. 4 A

Fie. 4B
% _
13 Fie. 4e
0
4d§ Fig. 2a

VELE MAL
REGOLATE }

VELE
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eLE
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a navigare in un'altra direzione e
cos!, per ore ed oré l'imbarcazione
segue le rotte piu bizzarre, ese-
guendu continue accostate che non
daranno certo al costruttore al-
cuna soddisfazlone.

Cercherd ora di spiegare alcune
regole alle quall & consigliabile
attencrsi perché il modello navi-
ghi regolarmente. Nella scelta del
tipo di modello ¢ indispensabile
trovare un esemplare dalla albera-
tura non complessa e con sole vele
di taglio; quindl cutter o golette.

Trovata dungue 1'imbarcazione
che per forme e disposizione delle
veie & di vostro gusto, Dbisognera
fare in wmodo che il modello ri-
sulti di dimensioni adatte a navi-
gare; non meno di 60 cm. di lun-
ghiezza F. T. per acque calme; vo-
lendo provarlo in mare, lunghezza
minima 90 e¢m. Da cid, natural-
mente, sl pud dedurre che il mo-
delloc navigante risponde meglio
alle qualit® nautiche con I'au-
mento delle dimensioni. Né si pud
dire che la zavorra posta nella
chiglla possa essere tale da assi-
curare la massima stabilita.

Prima del varo potrete effettua-
re una prova di stabilitd anche
uella +vasca da bagno, portando
con lo¢ mani l'albero del modello
verso la posizione orizzontale, In-
clinandolo di lato, cioé, gquindi ab-
tandonandolo a =& stesso; guanto
magglore sard la rapiditd nel rlal-
zarsl, e guanto minore il numeroc
delle oscillazioni, tanto piu gran-
de sard la stabilitda del modello.

Premesso guindi l'ottimo assetto
del modello, andate al lago o al
mare e, con tutte le vele arriva,
procedete al varo, pregando 1l
Cielo che sla generoso con voi ed
invii un venticéllo propizio, non
troppo forte né a raffiche. Sta-
pilite guindi la direzione che do-
vri mantenere l'imbarcazione, e
regolate le vele e il timone auto-
matico, che avrete sostituito alla
comuna barra o ruota. La tensione
dell'elastico di richiamo del setto-
re non dovrd essere forte, dovrd
anzi consentire 1 pil leggeri mo-
vimenti, con la massima sensibi-
litd. Controllate che tutte le vele
siano bene a segno, legate quindi
un plccolo spago sulla poppa reg-
gendo in una mano il resto della
matassa, e mettete il modello nel-
1z direzione voluta. Tenete pre-
sente che le scotte delle vele de-
vono essere allontanate dall’asse
longitudinale del meodello quanto
piit il modello deve mnavigare con
il vento in poppa (fig. 1).

Mollate quindl e fate fare al
modello una decina metrl, se esso
rimane sempre nella stessa dire-
zione recuperatelo, togliete lo spa-
go e fatelo partire da solo. A gue-
sto punto & consigliabile salire su
una imbarcazione, meglio se a mo-
tore, per procedere al recupero al
momento pilu opportuno, prima che
il modello si allontani troppo.

Ma non sempre lo scafo, appena
abbandonato a sé stesso, prende
la sua direzione senza far capricel;
puo anche darsli che alia prima
prova con lo spago il modello vin
rapldamente, verso la direzlone del

Modelli di Navi

i migliori piani
53 tavole costrulliva
massima celerita

GRECO
P.zza Campo dei Fiori, B. - ROMA

vento od anche in senso opposto.
MNel primo caso & segno che non
avrete dato angolo sufficlente alle
vele; dovrete quindi tesare mag-
giormente il flocco allentando la
randa (fig. 2). Nel secondo caso
si procedera al contrario, tesando
magglormente la randa e allen-
tando il ficcco (fig. 3).
Naturalmente & probabile che
una sola prova non sia sufficiente

& che la messa a punto -
fetta; ma con un pd di pazim QE;:
Prove su prove, riuscirete g rmé
Andare regolarmente.

Abblamo qui considerat
pit difficile, cioé quello %eill fna:?
dello attrezzato a cutter; un tipo
& goletta .sard molto piu stabile
grazie alla supedficle velica mag:
glormente equilibrata; valgono ad
ogni mgdo le stesse regole prece-
dentemente esposte, con la sola
differenza che le vele vanno di-
vise in due gruppi: quello Pprodiero
¢ quello popplero.

Non resta che augurarvi un cor-
dlale “in bocca al lupo .

Cap. ROBERTO GRECO

W progette di

imbarcarione a vela

una

PROGETTO DI UN
VELA DA REGATA
Gli argomenti di teorla navale

trattati negll articolli pubblicati

5u guesta Rivistta dal n. 19 al

n. 26 sono sufficlenti per poter

progettare un modello a vela da

regata.

Qualcuno potrd dire che & inu-
tile perdere del tempo per fare
del ecaleoli ed il plano di costru-
zione, ma tenlamo a far osserva-
re che, se sl vuol costruire un buon
niodello e senza fare tropps fa-
tica, o inutlie lavoor, & bene co-
noscere & priori quale sard il suo
comportamento in acqua.

Per dlinostrare pilt chiaramente
quanto voglio dire, porteré un
esempio di fatto realmente acca-
duto. I1 Sig. F. G., Faodellista
principante, ha recentemente co-
strultec un 1nodello della Serie
AMMI. mt 1,00 senza basarsi su
piani di costruzione o dati ben de-
terminati. Alla prova avvenuta in
mare aperto, il modello sbandava
eccessivamente sino al punto di
imbdreare acqua dal pozzetto, no-
nostante che il vento non fosse
eccessivamente forte. Si é quindi
rivolto a me perché esami‘nassi il
modello, e lo consigliassi sul da
farsl. Da un primo sommario esa-
me € risultato che il peso dell’al-
beratura e  rispettiva attrezzatura,
era eccessivo; 1l peso della zavor-
rs puittosto in difetto, e 1'immer-
slone, in relazione al peos della za-
vorra, non era adatta. Cosi pure
la superficie velica, che doveva es-
sere ridotta. Le linee dello scafo
non erano pol eccellenti, ed il mo-
dello risultava troppo orziero quan-
do il vento rinfrescava, e pogglero
quando diminuiva. In conclusio-
ne il sunneminato ha dovuto ri-
Ifare tutta l'alberatura, agglungere
peso in zavorra, rifare la vela con
tutto i resto del lvaoro necessa-
rio per la rifinitura.

Questo non avviene se prima di
costtruire un modello sl pensa un
poco a guello che si vuol fare, il
che Eignifica eseguire del calcoll
e tracctare un piano di costru-
zione.

Bisogna tener presente che, vo-
lendo costruire un modello secon-
do dei regolamenti di serie o di
stazza, nei gquall in generale en-
trano, a far parte i computi sulla
superficie velica, il 'dislocamento,
la lunghezza al galleggiamento,
ecc., ¢ assolutamente riecessario che
questi computl slano eseguitl per
essere sicurl che il modello in co-
struzione rientri in quella data
serie, o in quella data stazza;
tanto vale quindl, gid che siamo
in ballo,-ballare fino alla fine...

MODELLO A

Prima perd di passare ad illu-

strare 1l procedimento per il pro-
getto di un modello, dobbiamo ne-
cessariamente trascrivere qui di se-
gulto il regolamento di costruzio-
ne al quale 1l modello & soggeiio

RRegolamento per la costruzione
delle Serie AM.M.I mt. 1,00 e
mt. 0,75. 2
Serie limitate ammesse ufficial-

mente alle regate della AMM.I so-

no le due stabilite dalle seguenti
norme:

Dimensioni: per la Serle mt. 1,00.
Lunghezza max. fucri tuttl mes
tri 1,000; larghezza max. mt. 0,240;
altezza max. mt. 0,310.

Per la Serie mt. 0,75: lunghez-
za max. fuori tutto mt. 0,750;
larghezsa ma.. mt. 0,200; altez-
za max. 0,225,

Nella lunghezza max. fuorl tut-
to non sono compresi il timone
ed eventualmente 1l bompresso.

La superficle velica, l'alberatu-
ra, le stecche delle vele ed altre
cara teristiche sono lasciate lih.ere.

Per altezze max. € intesa la
magglor distanza tra i1 pia alto
punto della linea del ponte (esclu-
se parti riportate di armamento,

AEROPICCOLA 22" 7owivs

Sezione MNavimodellistica

DISEGNI DI MODELLI
NAVALI NAVIGANTI
Cutter alTALY» cm. 46 L. 2350

Beccaccino s GABBIA-

NO» cm. 60 = 250
Yocht « VANITA' »

cm. 74 . » 250
Rimorch. « LUPUS »

cm. 66 » 25D

Motc. « ALFAw cm. 75 » 3060
Mot. « ROBOT » cm. 80 » 300

STATICI

SCIALBECCO VENE-

ZIANO L. 1200
GOLDEN HIND » 1000
FREGATA BERLIN » 1200
KONING VON PRUS- ”

SEN 1200
SASTELHA » 800

YACHT OLANDESE » 700
MATERIALI VARI
Tranciato per fasciame
spess, mm. 1 Z L. 50
Tranciato per lasciame

spess. mm. 1,5 ‘m 58
Tranciato per fasciame

spess. mm, 2 - » .60

sciame 1, 5x3 s 10
Listelll spec. per fa-
Eliche tripale ‘w300
VOLANI per motori » . 500
Mot. SUPERELEA )

45 cc. » 5500

Mot. ELIA/6<AUT 6 cc. » 6300
‘Spedizioni immediate ovunque.
Pagamenti anticipati. Porto im-
ballo in assegmo.



AEROMODELLI

OFFICINA MINIATURE ELETTROFERROVIARIE -|

F%Of‘ﬂﬂ = PIRZZA SALERNO, 8 - ROMA s
presents una nuovissima | Melte in vendits [3 sca- Informiamo i nostri affezionati rivendi-
ruota per automodelli, tola di montaggio del ~tori di Roma e delle altre citta del La.z:lo che
solidissima, elastica, re- meiascafo APE, complets presso il nostro ufficio di ra.ppresentanza. di
sistente alle pil alte sol- di motore MICRO Q.7 Roma (Piazza Ungheria 1, tel. 877015) potra.nna
itazioni. V' S al- nod = s
JEC”‘_’Z’O”' Vi si pud sl cc., con volano, s g prendere visione del nostro campionario.e.
loggiare unm cuscinetto | czrdanico, asse, elica, 1% .- e 11'. S hgAiny ;
s sfere. Diametro cm. 10, - deriva e lutto l'occar- MORSTINALE 0 FEEITATE catalegii & 3ie%ind, _
completa di mozZo | rente rifagiislo in legno In questi giorni i nostri rappresentanti
scomponibile e boccola | per sole L. 700 si faranno un dovere di visitare la spetta-.
in bronzo, cad. — bile clientela di Roma e delle altre citta
Glow-plug ' ELIZS, L. 500
L. 600 | Glowoplg “FakO,, L. 350 del Lazio.
q - Slgg. negozu.nt:., non aspettate 1’ultimo
Modelli Navali - Tavble costrutiive momento per rifornire i’ vostri .negozi di
treni e parti stacea Ri 51 .
MODELLI A VELA STORICI — Caravelia §. Maria, L 8§50 - Cor- P % F coath Rivazusel
vatta italiana Danalde, L. 580 - Nave Fenicia, em 25, L. 120 -

Yacht Olandese, cm. 30, L. 150 - Mercantile Anatolia, cm. 30, ii-
re 180 - Pilotiero Olandese, cm, I7, L.
em. 37 L. 200 - Sambuco, em. 56, L. 200
’\IODELLI A VELA SPORTIVI — Delfino, cm. 70, L,
m. 1,20, L. 400 - Cutter Star, cm. 95, L. 300 - Erie, cutter Nor-
vegese, cm. 51, L. 200.

MODELLI A MOTORF

IL TITOLARE DELLA RIYAROS&I

ek (2.

200 - Cutter G.appone,

250 - Piviere,

—~ Twpedo, ma seafo 2 ce. L. 200 - Poli-

bie V, racer ce. 2-4, L. 130 - Palettin W, racer 4-12 cec. L. 200. Il nostro ufficio di Rawnsent;nza per
TAVOLA COLLETTIV.A con tavolu deti. :ii, L. 250. (Nave Viehin- i1 o d

ghi. em, 37, Vascello 64 cannanl em. 45 - Cutter a deriva cm. 50). il Lazi in

SINTESI SUL MODELLISMO NAVALE, storico tecniea, in quattro

avei= o coperting, L. J0°. 5

PIAZZA UNGHERIA’ 1 - ROMA - Tel. 877015

ALITALIA

Linee aeree regolari per

FRANCIA - SVIZZERA - INGHILTERRA
LIBIA - EGITTO - ERITREA
BRASILE - ARGENTINA - URUGUAY

| Seruinirapidicomodi e sicuri

il - I

' TRIMOTORI = QUADRIMOTORI |

04 borcfo:

servizio gratuito di ristorante

servizio gratuito postale

Informazioni e prenolazioni:

AGENZIA
ROMA - Via Bissolali, 13 - Tel 470241 - Telegr., ALIPASS - ROMA*

e presso tutlte le Agenzre di viaggi : - GIORNATO s .
| MILANO, VIA S.SPIRITO 74 , TEL. 70.666

s SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-




«MICRO>»

ofori ad autvccensione cc. 0.7 per
e applicazioni modellistiche :
! Idroscivolanti
U-Cantrol
Muotomodelli
Racing Curs
Iolpscefi

MUDVA SERIE completu di ucees-
sori, con serbatain orientale

L. 4.300
Disegno del motore 1. 40

VERSIOME MARIMA comprendente
it volano, Ualbero a snodi, buccola-
supporto, eliva ¢ Himome

per sole L. 5.500 |

x

ATTENZIONE! In omaggio agli
aquirenti di un maotore, ung tavola
costruftiva a scelta; Motomodello,
U-Contré, Motoscafo.

Carlo Mallia Tabone
Via Flaminia, 213 - Tel. 390385
___ROMmaA
Nel chiedere informazioni o pre-
ventivi si prega aggiungere L. 30
in francoballi

PIVENDITOR! DIRET

ROMA:

AEROMODELLI, P. Salerno, B
AVIOMINIMA, V. S. Basilio, 50
GRECO, Campo dei Fiori, 8

MILANO:

LIBRERIA INTERNAZIONALE
S. Spirito, 14

NOE', Via Manzoni, 26

EMPORIUM, Via S. Spirito, 5

TORINO:

AEROPICCOL.Y, Cso. Peschie-

ra 252

AMAR RADIC, V. C. Alb., 44

TRIESTE:

POLIREGIONALE, Via Coro-
neo, 14

FIRENZE:

PAVANELLO, Borgo Pinti, 86

l'attrezzatura del Cutter

(segue da pag. 683}

assomigliandosi in tutti 1 tipi di
cutter, sono soggette a variaziont
st ogni esemplare; cid a seconda
del numero di fiocchi, stragli, sar-
tie, ece.

Siztemata la coperta si pud co-
minciare ad armare 1'albero, cul
applicheremo gli accessori indispen-
szbili prima del mormtaggio. Si
piazzerd alla estremitd ipia puleg-
gig per se waizza della vela Mar-
coni .(fig. & ¢ guindl gli attacchi
er le sartie e le crocette (fig. 6).
5i fisserd alla base l'attacco per la
Lkoma, di euil abblamo giad porla-
to, e sotto di esso Je caviglie per
legare le drizze della Marconi e
dei foechi (fig. 7). Quindi si pud
passare al mentaggio dell'albero,
cdelie sartie e di tutte le manovre
fisse, collegate al golfari, a mezzo
degli arridatoi, la cui costruzione
comporia alcune difficolta; volen-
dole evitare, potrete acguistare gue-
sti pezzli gia pronti da una Ditta
specla'izeata. La fiz. B rappresenta

una " Stella” con tutte le mano- |’
vre a posto.
Se 1l modello che state co-

.struendo non €& un cutter bensi

una imbarcazione da regata, do-
vrete eliminare quasi tutti gli ac-
cessorl esaminatl, riducendo al mi-
nimo gli Indispensabili,

Una crocetta sara sufficlente e
potrete farla di legno; agglungere-
te due sartie per lato ed uno stra-
#llo, BSotto all'attacco del bome
polrete porre 3 caviglie utilizzando
le due laterali per le drizze del
tiocco e della. Marconi, mentre
uyuella rivolta verso prora servira
per la scotta del fiocco. La scotta
de'la Marconi andra collegata al
seltore per la guida automatica;
la 'coperta sard quindi sgombra da
qualsiasi altro accessorio. Partico-
lare cura dovra essere rivolta alle
partl metalliche che dovranno es-
sere in ottone e sempre bene in-
grassate ad evitare che al contatto
con l'acqua-si ossidino o si arrug-
giniscono.

Quanto alla costruzione delle
vele e in particolare a quelle per
regate & bene affidarsi a persone
specializzate, dato che dal taglio
dipendono tutte le buone gqualita
del modlelo, prime tra queste la
velocita,

S’
e

MOTORI

ELIA ¢ - 3 versioni {autoaccen-
siol. , ace. elettrica, glow-
plug) complete di tutte le
parti come nuovo’ L. 8.500

MOVQ D. 2 in buone condizioni

¢ L. '4.000

MC COY 60 guasi nuovo accerni-

sione elettrica e gow-plus

+ v L. 16.900

ZENA 0,6 in ottime condizioni |
' L. 5.000 |

BUNGAY 600 (10 cc..) nuovis-
simo, garanzia 60 giorni, 28.000 !
giri al minuto con  vela-
no G L. 32.000

Nella richiesta di infcrmazioni |

si prega aggiungere il francohel-

lo per la risposta.

“Carlo Mallia Tabone
Via Flamiria, 203 - Roma
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. mai gurei immoginato di poter aver

B sott'sochio una resegna cost vasta ¢ completa di

tutee le attivied modellistiche. Conniglis anche a Fai
'di riempire ¢ spedire subito il presente tolioncine

con careling vaglia o

ﬁ:_

AEROMODELLER

Una delle pit guotate rivisle di
aeromodellismo - 60 pagine - co-
pertina a colori - Articeil dei mi-
ghiorl specialisti inglesi

: UNA COPIA L. 200

Numera doppio di Settembre dedi-
cato alla Coppa Wakefield

UNA COPIA L. 400

L'anello di ritorno e percorso WYE
(segue da pag. 675)

posti contatti relativi alle due po-
siziont,

il psisteina ara descritto offre
la massima sicurezza di funziona-
mento senza pericolo di danni dl
qualsiasl zenere, poiché un treno

. abbanddnato a se stesso, gualun-

aue 'sia la posizione del commuta-
tore, nun potrd che arrestarsi sem-
pre ed automaticamente su uno
dei due tronchi isclati a, b, e, d,
oppure £, g, h, i. Unicamente quan~
do is vuole far percorrere al treno
I'intrec percorso senza soste, sara
necessario seguirlo con lo sguardo,
per vigilare sul migliore instrada-
mento e per poter compiere mnei
munienti opportuni le manovre di
cui si a detto prima. Eventuali
manovre intempestive o errate da
parte dell'operatore non possono
causare che l'inversione, non de-
siderata, del senso di marcia del
treno.

Dott. Ing. M. LO PIPARO
Torino- Via Madama Cristina, 45
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GRecCo
['tnica Ditta ltaliana produtirice
i materiali per Modelli Naval

darantiti dalla competenza e dalla

leenica |
: GRECO
Campo dei Fiori, 8 - Roma

LA

P O |_| R e G [ O ﬂ D I_Q Listino Navimodellismo

UIR CORONEOD, 14 . TRIESTE

Materiale d'ottone:

1. bozzello L. 195—
2. » »  195—
3. | ] ¥ 185 —
4, » » 250 —
5. barra di scotia con
gancio 145 —
6. braghetta per cavi » 80—
7. collare per albero »  225,—
8. anello di scotta »  200—
9. anello di scotta v 265—
10. ancora » 450, —
11. passacavi n 335—
12 ] »  300—
131 » » 175—
14, tenditoio » 265—
15. anello di scotia ] 65,—
16. detto con gancio B 225,—
17. timone automatico tipo
Braine ) »  400—
18. biita a 1 elemento » - 270,—
19 » 32 » s 290—
20, » inclinata (2
elem.) » 335—
Materiale in legno: .
21. pulegge ® 90—




Modellisti

Una serie dei migliori libri esteri a vostra disposizione |

« MODEL GLIDER DESIGN>» . L. 500
« MODEL MOTOR MANUAL>». . . L. 1800
« GAS MODELS» . L. 1500
« L'ACROBATIE EN VOL CIRCULAIRE » L 300

« AUTOS DE COURSE MODEL REDUITS » L. 400

Aggiungere L. 70 per franco di porto
PAGAMENTI ANTICIPATI: SPEDIZIONI SOLLECITE

Catal
Alfrettateri HERHPI[[LA i "”“HI] ?:?:::gg .’
' Corso Peschiers, 252 L. 50
Laboratorio Meccanico di precisione

Circonvallazione Casilina, 8
Telefono 768707

ROMA

LEONARDI

CENTRIFUGHE complete di volano, per motori da 3-6-
L. 800 - 1200 - 1400
200-350-400, rispettivamente
L. 400 - 500 - 600
ASSI IN ACCIAIO rettificati diam. mm. 35-10, lunghezza cm. 50,
cad, al prezzo di f.. 189 - 200 - 250 - 300 - 350 400
SNODI CARDANICI in acciaio cemeniato per automodelli e moto-
scafi, al prezzo dij L. B0OD
SNODI ‘A SFERA in acciaio cemeniato come 50pra L. 600
SUPPORTI PER ELICHE in bronzo per motoscafi L. 350
ELICHE TRIPALE fuse in alluminio e rifinite, sinistre, diam. mm,
40-58-70, rispettivamente L. 400 - 500 - 600
ELICHE BIPALE in alluminio tipo americano sinistre diam. 40, 45,
50, 55, 58, 68, 70 rispett. L. 400 - 400 - 450 - 500 - 550 - 600 - 600
ELICHE DESTRE bipale diam. 70, tripale diam, 40.
Per le informazioni aggiungere lire 30 in francobolli.
Indirizzare i vaglia a ROMA 60.

FRIZIONI
10 cc., rispettivamente

VOLANI in bronzo godronati peso gr.
al prezzo di

‘mopeLLoTecnica

SEREGNO (Milano) - Via Lamarmora, 6-d

Trenimodellisii
Vi possiamo fornire qualsiasi materiale di modellistica
ferroviaria per gqualsiasi scartamento.
Parti staccate, motori, profilati per binari,
locomotive, vagoni ecc.
Abbiamo materiali di:

RIVAROSSI - FMV - CAPPA - GAMSA
¢ molte altre case

pezzi finilti,

Richiedeteci il nostro Calalogo-listine inviandoci L. 79

1, H. SIRIAIT

OFFICINA MODEeLLI NAVI € MACCHINe
SES'I'IH LEVANTE

SI FORNISCONO : AMHrezzalure complete e parti staccate per
modelli di navi a vela e a vapore.

Ancore - Argani - Verricelli - Eliche - Bitte - Passacavi
Ruote timone - Fanali di via, ecc. in melallo.

PREVENTIVI E PREZZI A RICHIESTA

£ uscito il primo numers di

Fesrovie

Rivista tecnica di modellismo.
ferroviario con articoli divul-
gativi sulle ferrovie reall

Lunica Rivista del genere in Jalia
36 pagine illustratissime - Una copia L. 250

Chiedetela nella edicole o direttamenie alle:
Nazionalj - Via dei Lucchesi 25 ROMA

Messaggerie

CORSO PESCHIERA, 252
TORINO

SELIONE AEROMODELLISTICA

Il pin vasto assortimento di materiali aeromodellistici di nostra

totale ed esclusiva produziome.. Prodotti di qualita indiscutibile a

prezzi imbattibili. Disegni,  Listelli, accessori vari, Cement, Vernici,
Carta, Motori da 4 a 10 cc,

NON CONFONDETECI CON I SOLITI RIVENDITORI:
La Ditta « AEROPICCOLA » # l'unica in Italia che produce e vende
direttamente senza intermediari. Spedizione immediate per tutto il

mondo, Sconti per forniture di epiita discreta oppure a Gruppi,
Scuole, Aeroclub. ecc.

RICHIEDETECI 1L NUOVO CATALOGO-LISTINO
ILLUSTRATO N. 7 - INVIANDO L. 58

Rotaia trafilata -
Traversine binario

Massicclata

dirltta da cm.

Massiceata

MD - 60 crea
M 76 - Massicelata curva dlametro 76 cm.
M 90 - Massicciata curva diametro 90 cm.
M 104 - Massicciata curva diametro 104 cm,
M 118 - Massiceiata curva diametro 118 cm.
-RN - Rotala trafilata in oitone nichelato
TE - Traversine binario - striséie la cm. 69

La strada ferrata " 00 Pocher si
adottarla definitivamente. - Se {1
* Yia Carlo Alberto, 44 - Torino

monta in pochi minuti,

€ l'uni ca
vostro fornitore sbituale ne &. sprovvisto,
- Concessionaria esclusiva per la vendita in tutta I'Itzli

STRADA FERRATA in miniatura
«00» POCHER

La ' migliore - La
pill economicy - La
pilt realistica

- ogni pezzo i Goa o E

- ogni pezzo da lrs dl mrconferenza L. 80
- o;m pezzd v e o« o» o« o« Lu B0
- ogni pezzo L. 95
- ogni pezzo % L. 100
- ogni pezzo da 1 m. L. 120
- 0gni  pezzo ; L. 100

che dia veramente grandi soddisfazioni. Provarla vuol dire

rivolgetevi direttamfznte alla Ditta AMAR RADIO

a. I rivenditorl interpellino per gli scoztd.

o s i ol e
=Jedizioni contrassegno - Spese postali a carico del committente
Spedizioni contrssegno - Spese pastali a carieo del committente, - La strada ferratn Pocher s trova anche presso la Ditta EMPORIUM RADIO
via S, Spirite 3, Milano. Inviando L. 50 in francobolli ric

e campioncing della strada fersata Pecher.
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fissato su di esso ed eventualmen-
te il bompresso) ed una linea pas-
sante per il punto di maggior pe-
scaggio condotta parallelamente al-
‘la linea di galleggiamento.

Peso. La serie mt. 1,00 non do-
vra - eccedere Kkg. 6.000. La serle
mt. 0,75 non dovra eccedere chi-
logrammi 4,000.

Il peso suddetto va Inteso con
modello pienamente alberato.e at-
trezzato col maggior giuoco di ve-
le, spinnaker e timone.

La lamiera di deriva proibita;
dovra usarsi la chiglia a bulbo.

Sulla vela maestra a meta fra
la ralinga di inferitura e quella
di caduta, ed a cirea 1,3 deliz susa
altezza, dovra essere applicata la
marca distintiva del modello in
tinta nero, cos!: eseguita: p

1,00
la Serie mnt. 1,00
n. registraz.
0.75

.
per

per la Serie mt. 0,75
n, registraz,

L'altezza del numero indicante
la Serie sara di 25 mm.

. L'altezza del numero di
strazione sark di 40 mm.

Al completamento della costru-
zione, ed almeno 15 giorni avanti
deila prima Regata cui partecipa
il modello, dovra 1'Armaore farne
dichiarazione alla Segreteria del-
I'Associazione, la quale provvede-
ra alla registrazione del modello
e ad inviare all’'Armatore un "Cer-
tificato di Regisirazione” indicante
il numero assegnato; detto certi-
ficato dovra accompagnare ogni do-
manda di iscrizione alle regate. Il
controllo della rispondenza del mo-
dello alle dimensioni e norme sta-
bilite avanti verra tuttavia ese-
guito prima di ciascuna regata cul
il modello stesso partecipa.

In testa d'albero & ammessa la
bandierina caratteristica dell’Ar-
matore avente dimensioni massi-
me di mm. 50x38.

Queste sono !t norme, nela Jo-
ro edizlone integrale, che regolano
la costrugione del modelli per le
resate della AMMI, esse sono

regi-

'MODELLI DI NAVI

"GRECO

Gli accessori tecnicamente
perfelli in lutle le miswe.

Piazza Campo dei Fiori, 8
"ROMA

-sima € di metri 1,000

punblicate, a cura della stessa,
unitamente al Regolamento  di
Sfoyza Nazionale per modelll a ve-
8 da regata ed zl Regolamento
di regata, sulle basi dei rispettivi
regolamenti internazionali. Chi de-
siderasse i1 volumetto potra fare
richlesta alla Segreteria della
AMM.I, Corso Magenta 2° , Ge-
nova, inviando L. 200.

Osservando attentamente il Re-
golamento vediamo che le dimen-
sioni di carena, cioé la lunghezza
al gallegziamento, la larghezza al
galleggiameno e I'immersione, non
sono scggete a restrizione; e cosi
pure la superficie velica.

E' da notare che un modello di
dato peso e data velatura, piu é
lungo al galleggiamente e .pll ri-
sulta veloce, poiché il coefficlente
di attrito diminuisce coll'aumen-
tare della lunghezza al WL. Ana-
logamente uno scafo di dato pe-
sn e data lunghezza, sara tanto piu
veloce quanto maggiore sard la
velatura: ma non bisogna esagera-
re nella velatura perché non si
otterrd velocitd doppia raddoppian-
do la superficle velica. Diremo an-
cora che un modello di data lun-
chezza e data velatura, sard pia
veloce guanto piu sard leggero.

Non bisogna quindi eccedere in
cuzalsiasi delle dimensioni sueccita-
te; ma, per ottenere risultati po-
sitivi, & necessario associarle ar-
monicamente,

Cominceremo col procurarci un
buon foglio di carta spolvero di
adatte dimensioni; provvederemo a
squadrarlo; per la sua lunghezza,
e a cirea meta della larghezza,
tracceremo una linea retta che sa-
ra la linea base. Stando nei limi-
il del regolamento stabiliremo una
immersione, per es, di cm. 18;
guindi a cm. 18 sopra la linea
base tracceremo una linea paral-
lela, che sard la linea di galleggla
mento. Poiché la lunghezza mas-
Jorteremo
tale misura sulla lin~ di base
e dal due punti limiti innalzeremo
le rispettive perpendicolari. Stabi-
liremo ancora una lunghezza al
galleggiamento che sard ad es. dl
cm. 74 e le lunghezza degli slancl
di prora e di poppa. Tenere pre-

zente che lo slancio di poppa é°

sempre pil lungo di guello di pro-
ra, Slano ad es. tall lunghezze
di em. 11 e em. 15. Quindl a par-
tire dalla poppa, ad una distanza
di em. 15 dalla Pp. seeneremo un
punto sulla linea di W.L. e da tale
punto, verso prora, misureremo
cin. 74 ossia la lunghezza al W.L.
Fer questi due nuovi punti fare-
mo passare due perpendicolar]! alla
linea di W.L. che saranno le per-
rendicolari vere e proprie e che
seg.aeremo con Pp AD quella di
poppa e Pp. AV guella di prora,

{Continua)
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- L'ATTREZZATURA DEL .CUTTER

La copelra da prora fino all'al-

Costruito lo scafo del cutter,
prima ancora dl armare albero,-ve-
le e sartie, sard necessario plaz-
zare in coperta tutti, quegll "sec-
<essorl che occoreranno per le ma-
novre fisse e correnti,

Cominciando da prora avremo
uno o pit golfari per gli stragli,
situati sulla: linea * longitudinale

dello scafo. I golfari potranno es-

sere fatti con anellini a vite ed
una plecola plastrina di ottor
messa sotto l'anello stesso (fig, 1

Se pol la scala del modello lo con-

sente, { golfari si possono costrui-
re con del trafilato a "T"
nella fiz. 2, fissati sul ponte con
chiodini e viti. Un buon sistema
per modelli plecoli, dove le dimen-
sloni sono ridottissime, & quello
di farli con normale filo di ottone
o di ferro piegato ad "I " le e-
stremité acuminate permettono un

come.

Lero é iva di gualsiasi altro ac-
cessorio. A l'altezza ‘deil’albero - sui
due lati e alla massima distanza
consentita dalla larghezza dello
scafo vanno fissati tanti golfari -
quante sono le sartie, cul queste
ultinte vanno attaccate. Essi van-
no posti in egual numero dalle
due parti, i primi due all'altezzu
dell’albero; uno se' i per le sar-
tie pilu basse, 'gli it.1 distanziati
man Mano verso plima serviranno
per le sartie man mano pil alte.

Contiuuando verso poppa trove-
remo le gallocce per le scorte del-
ficechi e guasi alla estremita altri
golfarl posti sulld linea longitudi-
nale di coperta che serviranno per
la scotta deHa Mdirconi.

La fig. 4 mostra la coperta di
un cutter per le regate della Cop-
pa d'America, lunghezza m, 33. E'

icgico che gueste sistemazioni, pur

fissaggio a forza sulla coperta .
tfig. 34 (segue o pag. 6841
Fq.1

WX GALLOCCE

q;tg- 4
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macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macgchine contabili

schedari, orizzentali synthesis

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. - AUTOR. COMM. NAZ. STAMPA DELL’ 11-6-45 - DISTRIB.: A.G.L.R.E. VIALE G. CESARE, 6, ROMA - STAB. 5.A.G.R.A. - ROMA
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OFFICWE MINMTURE
ELETTROFERROWARIE
Via f onciiiaiONE 74 Como

Un nucvo cavic merei !l !

C R (CR/St 48)

Carro refrigerante finite in argento e nero.
In vendita a L. 1.450 (L. 1.300)

Catalogo generale con i prezzi L. 350
Chiedete | nostri prodotti (anche parti staccate) nei misliorli necozi
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