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organizzata

Nel nestri nlimi numeri siamo andati par-.

lando deila ecaccia; ed & chiaro, in quanto la
caceia & diventata 1a protagonista degli avva-
nimentl aerel con la nuova situazione che si
# creata nel Mediterraneo. Vogliamo ora di-
seorrere un pe' con guel tali . e ce ne sono
tanti, nﬂmppn — ¢he, ogni volla che sac-
cede ua'incursione, smpitann oMa che face-
wva la caceia? E dov'era 1a caccia? e perché
non & intervenuta la cacciate. Quel tali, ciod,
che credono che oggi l general] ed 1 colon-
nelli una tta magica pos-
sano far uscire dalle nub! sciami dai caccia
prontl a gettarsi sul nemico e dilaniarlo...

Cercheremo di guardare bene In lucv.-la la
realtd delle cose,

La eaccia che difende un territorio pud agi-
re in due modi: con cmﬂare di protezione
nel cielo dell’ da

su allarme appena si profila un attieeo ed in-

tercettando P'avversario. Per questo abbjamo a

suo tempo precisato che esistono due tipi di

caceia, del guall guelle destinato n pariire su
+ d Inate «inter
Ora, ragionando per un gua obizttivo
srresn'e. per poterlo difenders croclere di
leaecia bisogna che questl stiano costantemen-
te in velo nel suo cielo. B’ evidente che nna
crociera nom pud esserg fatta con squadri-
glie intere o addirittura con stormii quindi &
che le clere di sono fatta
da pochi apparecchi da caccla. In caso di at-
tacco nmemice essi sono, dungue, in chiara in-
ferioritd numerica, e poiché oggl gl attacchi
sono eseguiti con scorte di eaccla pesanti, gue-
sti cercheranno inpegnare i caccia in crocle-
ra_in modo cthe i bombardieri non siano di-
sturbati nella loro azione; se lo saranno, lo
saranno sempre in modo non decisivo. Perd ai
caecla im crociera vengono In rimforzo gqueli
levatisl su allarme; facciamo i comti: arrive
dell'allarme, messa in moto del motori, par-
tenza, arrampleata fino alla quota al'a guale
volano i bombardleri, #1 tuito fa almeno & o 10
minutl (siamo ottimisti perd); | bombardieri
saranno ancora nel cielo dell'obiettivo? Proba-
bilmente no, al caceia non resterd che ten-
tare di & 1 sulla rosta oi
rientro; Il ehe vuol dire che non sempre po-
tranno trovarll, né sempre poiranno raggin-
gerli date le alte velocitd odierpe dei bombar-
dieri.
I:rnob]uiona 4 queste nostre considerazioni
@ 1 «ma | b L mon arrivano

mmvvlsi. sono preavvisatils.
Piano. Esiste una

rete di avvi o @

braceia tuttc un paese, ¢ si estende anche ol-

tre Il suo territorio sul mare; ma guesta rete

di avvistamento ha un raggio d'azione ben de-

terminato oltre 1l quale nor puié funzionars;

guando Taereso nemico entra In tale rnlm

da:kme # segnalato e segulto, la caccia vie-
allarmata e alza. Vediamo ora questo

nnzimmmmto come pud variare da obiettive
ad oblettivo.
Be il del L attac-

cante & situato entro terra ben profondamente

{eome guasi tutti | bersagll industriali tede-

schi), allora | bombardieri debbono sorvolare

non sole § lembi della rete di avvistamento ma

un bel pexzo dl essa; allora caceia e ni!en an-

tinerea sono Ia

D'rlm pud :Ilaﬂﬂ e trovarsi in vnln au'arrivo
Inverse

che ab-
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— tipicl. 1 porti e le cittd di mare — avven-
gono in gran maggioranza di sorpresa, senza
che la caccia della difesa abbia tempo e mo-
do di intervenire efficacamente.

Mn 1'm‘pnmshu deila difesa aerea non

pensante, che risolve da terra; nella raccolta
calmia di un C do, le ttiche che

l:umrn  ma sI é alurmam Illdle, & eun huon]
I'al

si vengono stabliendo in clelo. Ne &
il vantaggio, e 'economia di

Una simile ha  duvuto -essere
ancora df pid per rintnuzare gli at-

Quando
t costiers, ciod situato sui lembi ml ﬁe!'la
rete di av allora

S0n0

o qmulto menn ﬁl

di che
guestl pochl momentl se sono In genere sul-

nel Og-
gi, eol ml;]]orusl di tuiti gll elementi mn!d.
della dilma, sl
puo cmtrallxmt la difesa

tacchi
. bardiere fru

i notturni; nella notte, difattl, I bom-
isce d.l un altro vantaggio: '].n-

ed uno sfruttamento
possibilita.

Ecco in i quale & I'
gazione di una difesa attiva aerea di obietsivi

s molti-
tutto 1l

novra delle nnisa da cacela In \rolo
pik intense delle

dola da un unico posto di controlle a terra,

“Tutti 1 caccla somo, difatti, collegatl radiofo-

fra lore e col Comando uwt:!a a

ficlenti — ma non — a far

i segnall di allarme ed a mettere in azione le
hatterle contraeres — che hanno sempre 1
serventl al perzi, notte ¢ glorno — non ba-
stano ad allarmare la caccia ed a farla par-
tire. K¢ sl pud pretendere che tuttl gli obiettivi
di una nazione siano ogni momento protetti da
ecarcia In croclera, ch2 altrimenti futti i pozsi
petrollferi de! mondo non basterebbero a disse-
tave tanil motart..

Ecco spiegato — si spera chiaramente —
perché gli attacchi aerei su obleitivi periferiel

terra dal gquale Qu

caceia, in Base alle comunieasioni e_he KU per-
wvengono da varie fonti, ma essenzidimente dal-
la rete di avvistimento, segue minuto per mi-
nputo | moviment! dei bombardierl! nemici, ed
allora indirizza contro di essi, di volta in wol-
ta, 1 gruppi di cacciatori che sa pid vicinh
L'attacco della caccla cessa @) essere azlome
individuale del cacclatore, o al pin del capo-
squadriglia che comanda la formaszione, ma
diventa organizzato lavero di un unico cervello

hx perd
mexzl debeilare la nuova insidia, e prl-
ma col fonotelemetri, oggi con 1

dl una
allora & che 1or

tri, noti meglio con nome di radiolocalizzato-
ri, ne calcola la positione mnel cielo e guindi
guida i cacciatorl notturnl alls loro ricerca.
Per il comando della caccia notiurna due sono
| metodl principalmente adottatl: la ricerca e
Ia segnalazione da terra del nemico, ed In-
vece la ricerca autonoma di essp a mezzo di
radiolocalizzatori montati a bordo del ecaccla
stesso. Poiché in genere | caccla netiurni so-
no pluripostl, si 1jm& disporre di un operatore
che efegua la ricerca del nemico col nuove
strumento, dopo di <he it pliota pud dirigersi

sl con eguale completezza su
lum Con  eid Intendiamo precisare le raglonl
pratiche per le quali i risultati che =i otten-
Eono non sempre somo mgwalli da un
all'aliro, né sl ripetono costantemente per la
vatie incursioni
Resta assicurata solo una cosa:. che I3 ca
pacitd e lo slancio dei simgoll combattentl in-
quadratl mella discipilma i umna rigida orga-
nizzazione, sono in grado dl fare scudo effi-
cace nel clelo dela Patria. E gquesto & ['es-
senxiale.
BILVAR
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{ Continzesione dal num. 237

Tale formula dice che I'umiditd spe-
eifiea & inversamente proporzionata
alla pressione, cosl che, se resta im-
mutata la temperatura e l'umidila
assoluta, mentre viene invece dime:z-
zata la pressione, l'umidita relativa
sard’ raddopplata.

‘Tavole apposuamente redatte  dal
meteorologl, danno — senza bisogno
di ricorrerse a complicatl caleoli —
il valore dell'umiditd specifica per 1e
varle temperature e pressioni e per-
mettono - una rapida valutazione di
questo eélemento che tanto interessa
nel rilievi meteqmligtcl.

Riguardo all'umiditd atmosferiea, 1

nostri semi non posaonn ﬁlrct che dsl-
le

da valnri precisl. D invemn, pu- esem-
ne che I'aria sia

mo, a I'impressio
pift mid.a che d'estate, mentre in
realta & proprio l'opposto: quella no-

stra sensibilita & dovuta al fatto che
d'inverno, per la bassa temperamn,

a & arzurro: dalle muta-
tinta del qux‘a‘drettu) costituen-

Yarla
:lonll

secolo scorso) per deferminare 11 va-
lore de.]‘un'iidlté cercahi- Negh os-

Tanto all'igroscopio a capello Saus-
suLe che allo psll:mmetru August nos-
2l degli app

LIgr P
o il decrescere dell'wmidita. Un al-
iro & sulla pro-

i1 punto di saturazione dell’

ra & assai pii basso che d'estate e

quindl zon pil frequenza e facilitd,
1l wvapore acqueo contenuto - nell'aria
wnﬂ.a a e:omd@nsnrﬁ su nol e sulle

Lx mtlunzkme selentifica aou'unl
d.lté atmosterica & compito dell'igro-
nometria, la qu.lle &l serve a guesto
scope i wvari del quall
6 utile far cwmn in quzste pagine.

I problema di riconoscere & di m -
surare 'umidith dell’aria, mm & sta-
fo posto e risolto sino ad oggl; ché,
anzi, esso & parecchio antico, e i pcrl—

mi strumenti inventati per dare in
qnesln materia una risposta alla cu-

degli  uomini, r'lsn1gnno “al

prietd che hanneo gerte sostanze or-
ganiche di allungarsi per assorbimen-
to di vapore acquec e di accorciars.
per secchezza; sono ulli le fibre lz-
me. 1 capelll, le conde 4l wvinlino,
Ordinariamente gquesto volgars
apparu:chlo consta i una fAguretta
di carlgne rappresentante un frate
il eul cappuccio si solleva guando
Yatmosfera & secca, sl abbassa quan-
do & umida. Tall movimenti sono do-
wutl a'll'al'lungam e all'accorciarsi
del filo di iuta che regge il cappuc-
cio del frate. Un apparecchio the
consente indicazionl pli sicure & I'-
o di Saussure (fAsico ginevri-
no del aeealo XVIIT) costituito nella
sua essenza da un capello di donna
ben teso  wer 1
lungo un apposito sostegno: un ‘estrc-
mo & fissato ad un perno, in slto;
l'altra avvolto intorno ad una car-

5 e m;—] in Firenze  Tucola, regge un contrappess, che lo

quell’Ae “del C r in uno stato di tensione
ta dal diwepotf del grande l:k!.i.el.. continua. Alla carrucola & fissato un
Iln quale st deve tanto fervore & i“ft::a“ﬁzﬂ' sopra nnaqa;ad;mt; che
fortuna nelle ricerche lcen = cedentemen raduato so-
'l:‘;m pra un lgrometro. Le g ‘}
& diede nome di ica il
che segnano it e-r:- I e 1 l"tfltzl capelio e,

wel! ‘o il i di questo determinang il
dell'aria, senza darne pe:ﬂ‘.n uns mi-  movimento oola in un sen-

sura précisa. Si hanno degli igrosco-

ti sulla proprietd che ha il
cloruro di cobajto di tingerst in ro-
sa palllde soito l'azione del vapors
acqueo; mentre Il colore che ha nel-
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50 o nell'altro ¢ i1 conseguente spo-
starsi dell'indice sulla scala gradua-
td. 81 _w iwmn sll

.Te speditamente ia

tenslone del
vapore acquec atmosferico, = u-
sa lo s«psicrometro., strumento basa-
to syl fatto che gquando un lquido
evapora spontaneamente, si gaffredda
sino al punto in cui si stabilisce l'e-
quilibric fra' il calore sotiratio e
quello ricevuto dal corpl clreostantd
per irradiazione. E' costituito nella

gxstratnﬂ — come avviene nei be'r~
mometri & nei baromﬂrl. — allo sco-
po di poter e

UAQUIEONE

smong insomma un Processo  quasi
parallelo, SBe si bada invece all'umi-
ditd relativa, s nota che essa aseu-
me un andamentd opposto a gquello
della temperatura, poiché comincia a
salire nelle ore del pomerlggio, toc-
ca Il massimo nelle alte ore della
notte e ridiscende poi verso il mats
tino, per raggiungere il massimo nel-
ie ore pih calde del giorno,
GIORGIO CURIET

TRubrica del
VOLOVELISTA

Gilorglo P., Genova — Dungue iU
vuol sapere che cosa sono 1 sdirut-
tori=. Nei disegni e fotografie &l a-
liantl gui spesso pubblicati, avrai cer-
tamente notato due peraianine apri-
bili sopra & sotto nella parte media-
na dell'ala: sono appunto i diruttori,
la funzione dei quali, importantissima,
& prestamente spiegata, solo chE tu
mi segua attentamente. Non ti spa-
ventare, se, come preméssa, dovro
partire un po' da lontano. Nelle da-
scrizion? teeniche di aliart avral sen-
tito parlare spesso di «finezzas_In che
cosa essa consista e che relazions
abbia coi diruttorf vedremo. I teenicl
che nel loro linguaggio speciale non
5i attardanc mal in molte parole de-
finiscono guesta finezza come il rap-
porto tra il valore della portanza to-
tale (cioé della spinta di sollevamen-
to data dail'aila) e quello della resi-
stenza totale opposta da tutta la mas-
sa dell’aliante come del velivolo, Ne
viene di col nza che pilt pene-
trante sard la forma della fusoliera
e guella degll altri orgeni esposti al
vento, minore sard la resistenza al-

variazionl :le}}o itato igrometrico in
un determinato periodo di tempo. An-
ohe qui si hanno delle seri-

I'a to di quel dato aliante e
quindi maggiore sard la finezza. Il
che in farcle povera significa che un

vent! su ‘un fogilo di carta avvolto
Intorno a un rullo mosso da un siste-
ma. di i Nell

in rap-

L'igroscopio a ca-
pello Saussure

=

4

b.i
rto all'u.mwa atmosferica da un
scio 'di capelll d grassatl, vengono
trasmesse ad una leva, a cul & assi-
curata la punta scrivente. WNeilo
psicrometro August, si hanno inveco
due puntine scriventi, di cul una re-

glstra ie del ter
asclutto, l'altra gquelle del termome-
tro bagnato. I1 confronto fra 1 due
diagramml ecosi tracciati- da la dif-
ferenza, per ogni istante del periodna
di tempo esaminato; tEa i due lermo-
metri, in base alla quale, con le ta-
vole psicrometriche, si calcola Pumi-
ditd relativa. In generale gli igro-

metrl & gl pslerometri sono strumen-
i ingombranti e deucati che non al °
usare che nel

laboratorl. Per gll usl comuni, quan-
o non si richiede un'.altu precisione
nei rilievi, pud servire bene 1'igro-
scopio Saussure,
L'implego degli lgrometri permet-
te agli usservawri meteorologic! di
delle osEErva-
ziond, In base alle quali & pomihm

e ‘avente un rapporto di
finezza di 1:30, nel perdere un me-
tro di guots, clod nel discendere di
1 metro, percorrerd 30 metrl in fun-
ghezza, ossia orizzontalmente. E que-
sto cosha a che vedere coi diruttor,
diral tu. Vediamo. Se un alto rap-
porto dl finezza costitulsce la carat-
teristica ideale di un aliante per la
parte volo, per eoniro pud in un er-
to senso essere un inconveniente per
guanto riguarda Invece la fase con-
clusiva dell’atterraggio. Un veleggia-
tore di massima finezza percorre di-
fattl molto spazio ad altezza di poche
decine di centimetri magarl prima
di toccare terra, e c:d potrebbe por-
tarlo nel caso di campo piceolo a
contro T
ché a nulla varrebbe una manovra del
pilota che volesse costringerio di for-
za a terra. Ora ¢ propric lallante
Tuello. che in moltl cast sl trova a
dover atterrare in poco spazio fuori
ed ecco la necessitd dei dl-
ruttori che altro non sono che del
trenl aerodinamici che con la loro
aperfura provocano un aumento no-
tevole di all'
ma che ancer pla genermo una di-

dell at-
mosmmsa nelle diverse regioni e nel
wvari periodi dl tempo, e di fissare
delle medie che hanno un nntmmle
valore pratico. GH etri di
comune, pard, per le hdleaziom dl
alte guote; danno scarso affidamento,
non solo perché il coefficiente di i-
nerzia aumenta, ma sopratutto per-
ché, a guote elevate si verifica so-
vente la formazione dl un leggero
strato di ghiaccio su! capello dovutlo
alla - condensazione di vapore acgueo
sulla sua wpemm Da poco tempo
by W, D ., per eii-
minare tale mcmwndente. ha speri-
mentato con felicl risultati uno spe-

salurare un metro cul;m d'aria :l{:
stessa temperatura, cosl sl

de-
tennjnm con esattexza lo stato igro-
B (=1} a

mm mblw vicino,
. ad ‘un ailfro.
contl

. differenza di splendore
superficl speculari vigine rivestite
strato lucldi:d;hmp ‘argento as-

Per L contralti pupbligitari ri-

 volgersi all'UN IONE PUBBLI-

CITA ITALIANA - Piazza dai-
1a Borsa n. 4 - Milano,
- Tel, dal 12-451 a| 12-457

Prezzo delie inserzioni pub-

blicitarie L. 2 per ogni mm;
d" colonna '

el avverte ‘appannamento

avvenuto; allora si Leggurio le indi-
si

1" azipne dell'etera. 81 nota

quind!l la temperatura a cul sparisce
iada formatasi sulla prima u-
. € ne fa'la medu con 1a tem-

ehez.

u;a da uno

ha il bulbo scoperto e a-
muttn. J.‘IIW lo ha invece avvoito
sottile tela di lino che sl ba-

ciale igr elettrico che pud mi-
surare ['umiditd atmosferica anche
alle temperature che s rviscontrano
netla stratosfera. Questo apparecchio

di portanza neil'ala ab-
breviando cosi il percorso di atter-
raggio. Chiaro?

Michele V., Napull — 8i, anche
in Svizzera viene adoperato lo Zoe-
gling che sl pud considerars ormai il
ubrlmre tipo, adoperate in tutta Eu-

per esgrossares gl allievl, La
B\ﬁnen ha inoltre ottiml alianti per
il wvolo  veleggiato. In prima linea
tra essl I'S. 18, di m. 1430 d1 aper-
tura alare, e 635 di lvnghezza e di
145 di allungamento la cul costruzio-
ne risale come prototipo al 1836, Se-
guono gil §. 19 dl pik grande aper-
tura e di pila grande allungamento
{m. 17 la prima e 17,5 guest'ultimo)
con una lunghezza fuori tutto di m.
6,70 & un peso in ordine di volo di
M0 Kg. 1'S. 21 cestrulto nel 1838 di m.
173 d'apzrtura con lunghezza di m.
21,

— che avra cer

Ena immeérs d entro un recl
te di wegua distillata o piovana. Un

- ventilatore ad alette, posto innensl
al bulbi fel, Tende

in sostanza in una doppia spirale di

sottile filo di rame stagnato, avvolta

EU un di vetro smerigliato,
La smerigliatura trattiene molto fa-

- «ilmente il vapore d¢’acqua, il guale,
ol varlare ﬂa.llumtdiz& aell‘ari.u, de-

1.8, 15,5 efficl

Peso tptale in ordine di veolo Kg. 370
biposto. Un S, 21 di costruzione pre-
cedente a guesttultimo aveéva la fu-
soliera con longheroncini in accialo
e dimensioni levemente superiori. il,
pem superava dl 1 Kg la versiona

ne ﬂzl.la ugmtem. del veiro frap-
posto tra spira e spira, dando cosl,
elettricafnente {1 valore delio stato
igrometrico dell’aria.

L'igrometra . eletirico percid sl &
rivelatc superiors llI’lsmmetro a ca-
pella, in pat
zloni ad alte guote, 51 ! nonstatutu
pol che teuql-uj:mﬂonl dovute alia

e smm
cui il calcolo del relativo lattm‘e di

. gorrezione diventa assai faclle.

menﬁo Vandsmento ueil‘wn:dl—

del-
la wn 'mmwmne e pol sl ricorre ad
tavole dal

fisico ¢ chiml der

ica nell'ambito del gior-

m,ﬂimmmmuammm'

¥apore scqueo ha, come la tempe-
ratiira, un massimo & un. minimo:
guesto, poco prima del levar del so-
le; quello, poco dopo che si & toc-

in legno. L'S 22 mono-
posto di elevata efficienza & di no-
tevole allungamento. Quest'ultimo
raggiunge 1l wvalore dl 177 mentre

~Vapertura alare & di m. 17 su una

lunghezza dl m. 6,8 Inoltre ‘1 Mo-
swey monoposto di m. 13,8 pesante
200 kg.; a pieno carico, lo Spyr T. L
di m. 142 dapertura e m. 620 di
lunghezza, esso pure monoposto, lo
T IV di maggiore ampiezza e di
pid grande efficienza, infine 1l mi-
nyseolo Elfe gia altra volta qui de-
scritto. Ti ho naturalmente elencato
solo i prineipall, e pid npoti. Per 1
rimorchl ‘ho wisto cold adoperare
p;im della guerra i biplanini Bii-

I‘I sqlmd.rlposbo E. W. 2 & francese
@ la sua costruzigne risale a prima
guerra. Venne ldeato per wvoll

e diede buone prove.

eata la pill alta deila
glornata: tensione e temperatura as-

Glo. Fa.
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I"VQUILONE —

L PUNTATA

Un modello & motore si differen-
zia dal wveleggiatore in guanto ha
in pil, rispetto a quest'ultimo, tre
organ! di cul due essenziali e uno
accessorio.

Gl organi essenziali sono il mo-
tore @ il propulsore; gquello acces-
sorip, 11 carrello:

Il motore pud essere di vario tl-

po.e natpra (elastico, aria compres-
sa, & scoppio); esso fornisce la po-
tenza necessaria alla traslazione del
modello, la quale & oftenuta me-
diante un altro -organo

potremo dire senra tema di errore
che il punto dell'elica che in un giro
completn copre la minore distanza
@ proprio guello corrispondente al-
Vasse. Bago in un giro completo del-
I'elica copre una distanza pari al
passc dell’elica stessa, Tutth gli altrl
punt! dells pala percorrono distanze
maggiorl .che vanno progressivamen-
e verso 1" . Ve-
diamo quale & la distanza percorsa
da quest'ultimo punto.
Nel dupli i +

al rotazt
ne e di avanzamento l'elica interes-
sa un cilindro che ha per diametro
della circonferenza dl base il diz-
metro dell’elica e per altezza, il pas-
s0 di essa; l'estremita della pala de-
scrive la linea tratteggiata (fig. 5a).

Sviluppande la superficie laterale
del cilindre su di un planc & ot-
tiene un rettangolo, la spirale trat-
tegglata della precedente figura di-
venta la diggonale del rettangolo ed

la ora per mi-
surablle, percorsa dall'estremitd del-
Velica in un giro completo. Il lato

guale rispetto all'asse di
(Fig. 1).
Come la vite ruotando avanza nel

legng o nella sua madrevite, coal
T'elica ruotando avanza nell’aria.

Del resto non & difficlle compren-
dere cid anche pensando che le due
pale dell'elica — ruotando — in-
contrano l'aria sotto un angolo po-
sitivo e possono essere pertanto pa-
ragonate a due all. Pid forte & la
velocitd di rotezione e piu forte &
la portanza.

Le eliche si dividono in utrattive.
e «propulsives. Le prime sono ap-
plicate al muso del modello (ciod a-
vanti al barleentro di esso) e sono
guelle pia generalmente usate; le
seconde wvengono applicate in ge-
nere all’estremitd posteriore delia fu-
soliera, come avviene nel modelli
«canardss (fg. 2). Vi sono pol ap-
plicazioni speciall. (Fig. 3.

-iLe eliche possono essere pol sde-

] .
dall’estremitd posteriore del modello
verso il suo muso, le a-

del 1 & la circon-
ferenra—della base del cilindro, ossia

vanzando ruotano nel senso  dede
lancette dell'orologio, mentre le si-
nistrorse ruptano in senso inverso.

Due sono gll element! caratteristi-
ci di un'elica: 1l ediametros e il
«passos,

Il diametro & la distanza intercor-
rente fra le estremitd delle due pa-
le, ed & precisamente il diametro
della circonferenza che I’
delle pale descrivono nella loro fo-
tazione.

Il passo & la quantitd lineare di
cul l'elica avanza, sul suo asse, in
un giro completo. L'sasses & la ret-
ta attorno alla guale l'elica ruota.

L'elica mon avanza, come la vite,

ferro;

propulsore che utilizza la potenza
motrice. Il propulsore oggl univer-
salmente usato in aeromodellismo e
in aviazione & I'elica.

Il complesso. dei due organl & det-

una
presa solida all'elica, questa non a-
vanza, In realtd, di una guantitd e-
guale al suo passo, bensl di una
quantitd minore. Pertanio conviene

to  sgruppo to-propul -

. L'slica @ composta in genere di
due superfici (pale) collegate fra lo-
ro e inclinate di un certo angolo e-

are due passi: quello steo-

ricos, cloé calcolato sulla carta e
quelio sreales, clod gquello che prati-
camente 1elica dimostra di avere:
La  differenza

Ce
ELIGA TRATTIA

ELICA PROPULSIVA

fra passo teorico
& passo reale si
chiama = regres-
50w dell'ellea.

Premesse gue-
ste noz.oni fon-
damenta | dobbia-
mg  mettergl in
condizion] di po-
ter disegnare e
poi costruire 1'e-
liea che cunte-
ressa. La via non
¢ molto lunga,
perd occorre, ca-
ri smici, ancora
un po' dl pazien-
za. Vi chiedo
dunque dl segu r-
mi con attengio-
ne,

L'elica ruotau-
do di un giro
compieto porta
tutty | var pun-
U della sua paia
@ descrivere del-
le gpirali che de-
orescono di am-
piezza dalle. e-
T stremitd  all’asse,

tanio che guesto
ulttmo  punto ¢
Je costituito ‘da una
linea retta. &i
pud dire per ren-
dere |'idea che
queste spirali
POSSON0.  parago-
narsi & guelle di
una molla sem-
Pre piu tesa (-
gura 4).

Eapp amo che la
minore distanza
fra due puanti &
costitutta dalla
linea retta che H
unisce. Pertanto

11 diametre suo (e dell'elica) molti-
plicato per TF (3,1). L'sngolo che la
diagonale forma con i1 lato maggio-
re del rettangolo dipende logica-
mente dal passo dell'elica. Maggio-
re & {1 passo (iato corto) maggiore
¢ V'angolo (fg. 5b). Esso & detto an-
golo di passo e corrisponde all’in-
4 a "

a all
dell'slica perché in un giro completo
T'estremita stessa avanzi

JELL DEROHODELLIST

Pufler Bedolfo, Via T 17 A
Zara — Di quel mowre r han-
no ulteriori notizle e tanto meno la
tavola costruttiva. Abblamo rlcevu-

©

Carlo Celombini, Via Sassl, 1 Mo-
dena — MNon esistono tavole costrut-
tive di modelli a8 razzo poiché que-
sti modelll sono solo In fase speri-
mentale.

Alessandro Bovl, Corso V. Emanue-
1, Albano Laziale — T| facc'o seri-
vere direttamente dal Delegato all'ae-
i Roma.

to un n b
postale dell'importo di L. 6. A che
scopo?

Renzo Dalle Mura, Via Guidl 18,
Volterra — Ho passaato per la pub-
blicazione il pezzo che mi hal man-
dato. Grazie e cordiali saluti.

Emilic ' Flesca, Via U, Bixio, 52,
Heggio Calabria -— BScrivano insigne
sel tu che non tl accontentl di in-
viare missive a tuoc nome
di il mio tavolo anche di ecartoline
con firme altrul pit o meng aprocri-
fe. Dimml, ti prego, esistono vera-
mente Cogliandro Salvatore da Ca-
nitella, Giullano Cristiani da Ferri-
to e Profazio Giuseppe e Fama Sal-
wvatore da Pellaro? Il dubblc mi tor-
menta.’ Comungué. risponde per gus-
sta volta, ma sappl che la tua calli-
grafla mi & ormai ben nota e per 11
futuro sentiral dirti un deciso:
stals. Per il cosldetto Frofazlo ece.
dird che collante, wvernice -elastico
{di quello fabricato attualmente) po-
trete  trovarli  all’Aviominima
quale vi consigho chiedere i1 cata-
logo. Per i volumettl della Biblio-
teca dell’aeromodellistu vi dovete ri-
volgere alla Sede Cernirale della Ru-
ra, Via Cesare Beccaw®, 35, Roma.
Per il modo di ricoprire un galieg-
giante, caro F.esca, Ul ho gid rispo-
sto, Il perch# mon vi & una scuola dl
a¢romodellismo a Regglo puol chie-
derlo alla Runa Centrale. Comprate
i1 « Costruttore »
«Bagtale.

Emilio Flesca, Via U. Bixio 52, Reg-
glo Calabria — Sulla carta verran-
no date prima due mani di 1

chie vi sard utile

Nine Ippolito, Via Merine 1, Lee-
ce — Ti consigilo prima di tutto di

dilulto pol due mani dl vernice alla
Ad

nitr

acgulstare U «Costruttore di  Aero-
FIB. 56
ma inon-
eba-
alla
a

delli vaglia di L. 58 al-

I'A dell’ le Ae-

deo - Via 1, Roma.

mento dl guest'ultima sl lucidera con
Hquide a Ilucidare (polish). Questo
liguido ingrassando leggermente la
superficle verniclata renderd i galleg-
glanti completamente impermeabill.
Consiglio estendere lo stesso tratta-
mento a tutte le superficl ricoperte
dell'idromodelio.

1 Via la,

E' un manuale completo che t in-
gegnerd tutto cid che un prineipiante
deve sapere peér poter costruire un
acromodello. Oltre al « Costrattore

chiedere alla Runa - Sede Cen-
irale - Via Cesare Beccaria, 35, Roma
la serie del 4 volumetti della Biblio-
teca dell'seromodellista, Prezzo di o-

Franco
Blanco glo C) —
la sezione del listello & ovvio che gh
sforzi cul viene sottgposta la strut-
tura devono essere minorl. Per le
altre domande mi pare oziosa la ri-
sposta; quanto al contornl & proba-
bile che la serie venga contlnuata.

Giorgio Vidossich, Villa Carolina,
Cernobblo — Per la 1

Bni L.
Mario Bancheld, Via Cafaggle, 5,
to 11 baricentro del

Besf —_—
modello si deve determinare con 1'a-
la gia montats. Quei legni leggeri &
ora un po° difficile trovarll poich#
provenivano dali'Ttalia meridionale.
Il balsa pol addirittura era importato
dall’America wntro-m%ldtomlz.

g 4

gancio ho gid passato per la pubbli-
cazione chiara figura Hiustrativa,

una .
Non & possibile indicare un sempli-
ce sistema di calcolare a priori Ia

posizione del centro di supeficie la-.

terale,

Augusto Curiele, Via dell’Arsenale
14, Plombino — Conviene di piii un
motorine & scopplo, preferibilmente
un Diezel tlpe Dyno o Antares. Per
il primo ti puoi rivolgere a Grazzini
di Firenze (ma guando gquesto bene-
detto uomo mi dard 1 suo preciso in-
dirizzo?); per il secondo serivi all’A-
viominima -"Via 8. Basillo 50a, Roma.

Nicola Mazzottl, Ravenna — Au-
gusto Curiele, Via dell'Arsenale, 14,

1 il tuo

te di una quantitd parl al passo (teo-
rieo).

Sulla scorta di guesti elementl wve-
dremo nel prossimo numero come &l
disegna la nostra elica.

CARLD TIONE

Feontinga )

modello in balsital costruito. dal
P. Luigi G -

indirizzo: « serivigli.

Armando Santamaria, Via 85. Glo-
vanni & Paclo m. 23 al Reclusorlo -
Napoli — Vedremo se sard possibile

accontentartl. Per |l resto ti fard ri-

spondere direttamente da Crivello.

E0. 87, Savona — Mi spiace, ma non

posso accontentartl: non mi occupo

di guanto pubblicato sull'albo. Chie-

di dirette spiegazionl al progettista.
Bruno Poggio

|4
ta, 73, SBagrade — Ingegnoso, ma non
occorre esagerare. Rifietti bene e do-
vral eonstatare che & pil convenien-
te la puleggla doppla.

Roberte Bonvicinl, Bergamo — I-
seriviti alla Runa di Bergamo @ po-
tral partecipare ¢ n essa alle gare.
Per avere un duplicato deli’attestato
smarrito inoltra domanda alla S.da
Cenirale della Runa Direzione IL Via
C. Beccaria 35, Roma. Per gli sche-
mi non & po s bjle. Anche per la -
cenza spor-iva FAI ti devi rivolgere
:!1;3 Bele Centrale della Runa, Dire-

ne I !

Pletro no, Via i
no 4, Torino — Ri)volgitl direttamen-
te al progettista.

GIAR




Il sergente P. & sedute fuorl della

baracca comando e guarda con o~
chio nostalgico le Folgorl che sbu-*

cano dai ricoveri parascheggie, la
in fonddo al campo, nell'assolato mat-
tino di maggio. E' staio da poco tem-

assegnato al reparto e da puchl,

po
glorni ha efettuato il passaggio sul |
veloce aeroplano da cacela. Azionl
beiliche perd, non ha ancora potu-
to complere. Il comandante dice che
presto metterd anche Iui nel turno
di allarme, ma per i1 momento &
bene che ultiml l'addestramento, che
prenda perfettamente alla mano il
veloce monomotore. Per questo il
sergente P. & 1i inoperoso e guarda
con tanta nostalgia gli aeroplani che
invitano al -volo In quell’azzurrissi-
mo clelo primaverile. Chissd se og-
g 1 dante gli ira di
addestrarsi un poco, di dimostrare
che & completamente maturo per
le azioni di guerra. Lul s! sente per-
fettamente a punto, ha una voglia
matta di menar le mani, sente nel
di poter glostrare nel clelo
contro gli apparecchl ayversarl e di
diecl in una vol-
ta. Ma niente da fare finché 11 co-
mandante non di Pordine. I ser-

chetto delle sigarette, ne mette una
in bocca e l'accende indolentemen-
te. Cosi l'attesa gli pare meno an-
slosa.

Ed ecco che a un certo momento
il comandante esce dalla baracca. Ha
un foglietto di carta in mano e
guarda in giro come a cercare gual-
¢ accanto l'afutante mag-

— cm potremo mandare — dice il
comandante

&
F

bitata (non sl sa mal, una
la potrebbe finire in testa a qual-
che malcapitato), toglie la slcura e
preme brevemente la leva di sparo.
Le iel sgranano veloce-

— a portare il num
sel &t
*_ il disponibii ce ne sono di-

versl — dice 'alutante magglore —
una

mente

alcuni colpl. Tutto alla per-
fezione. I1 nostro pilota rimette la

sieura, con un indefinibile senso di

Anﬂ.nre & nieme. &
& un

noio-
ln, con questl trenin! che non si sa
quando passano. Non saprel dayve-
ro a quale collega risérvare gquesto
Indesiderato regalo.

Il comandante sa che i suol pilo-
ti preferiscono cento volte un volo
di guerra e un combattimento a gue-
stl volett! di trasferimento degll ae-
roplani da un seroporto all'altro. Es-
&l d 11 defink EEm=
pre «una sfacchinata senza soddi-
gfaziones. Ma d'alira parte bisogna
pure eseguire 1' ordine, la Folgore

parcht la forte voce

La loro iz fu cosi
improvvisa che eg]j rlmase come sha-
lordito, & domandarsl di dove fos-
sero sbucatl. La pattuglia di Folgori
puntd gulla formazl
del bombardieri avversari, che era-
no dei quadrimotori americanl. Ma
ecco che nello stesso momento una
pattuglia dt Spitfire s! lancid & con-

delle i
Iui un irresistibile das-lﬂerin di
surarsl in combattimento. 8i, ma
dov'é 1l nemico? T cielo & assolu-
tamente deserto intorno a lul.
Passano ancora alecuni minutl ed
ecco che lo riprende di nuovo il de-
siderio di fare gualcosa. Ad evoluo-
zioni acrobatiche non & il caso di
pensare, vucle riservarie al

fgori dal raggio della
Non rimaneva

vista.
e nel

sua

che anou;ul Ell pulsava !une per l'e-

Eergen-
-te P. continud 11 Innqul]le pilotag-

glo in linea di volo.
Un quarto d'ora pid tardl atterrava
lll’azrwommdl destinazione e al co-

sergente P. tese { nervi ¢ a sus vol-
ta gl buttd a capofitto contro I ve-
loei caceia nemicl, Il combattimento
era Incominciato.

lsu.t]e prime il sergente P. non riu-
e
scolarel di

ne! me-
sll - che n;cquﬁ Vide l

deu'arrlvu e pol non lo porterebbero
avantl mella rotta. Che cosa si pud
fare per far passare il tempo In vo-
1o a tremila metri? E il suo occhio

rmiodlbmdu 81 pud

|,| l'apparato
te & come le vaivole si sono

serve su quell'altro aeroporto, Si
Buar in giro, come per trovare u-
na ulla sua  per e
1 suol occhi ca-
dono

sulla persona del sergents P.
che al suo era sul-

ﬂscaldate 1 earatteristico fruscio del-
frigge nella cuffia. Ma

Vattenti.

— Manderemo 1l sergente P. —

dice — Cosl 11 wolo survira a fa-
con 11 pil della

Folgore.

Il sergente P. & raggiante. Un bel
voIo. tutto sclo, !'uorl. dal ecampo.,.

per
nel. pllotaggio @ prendere conoscen-
za délla zona. Con occhi sfavillanti
ascolta le istruzioni del suo coman-
dante, gquindi gcappa a mr mettere
in mota 1
1l paracadute. uzuom plu tardi, 1a
ore numeros 6 decolla dal cam-
po, riempiendo l'aria all'ingiro col
musicale & poderoso romba del suo
motore.

Il sergente P. & in volo. Con una
lunga tirata ha raggiunto in pochl
minuti | tremila metri, e da quella
gquota osserva 1l montagnoso pano-
rama che si stende sotto di Jui. Lon-
tano, sulla destra, sl stende il ma-
u. luceicante sotto il sole alte sul-

L'aria & e I'ae-
rnphno scivola leggero e senza sob-
balzi come su cuscineiti di olio

Passa una decina di minuti e il
nostro pilota sente vogla di fare
qualcosa di diverso La navigazione
& estremamente facile, in

cos'd la woce che sl sente?! I ser-
gente P. regola Ia sintonis ed ecco
che il suo orecchio afferra chiara-
mente:

— Pronto, pronto. Alla caccia par-
tita su allarme. La formazione dl
bombardieri nemicl ha sorvolato X
e punta su Z,

Il suo cuore ha un tuffo. Perdio,
¢l sono aeroplani nemiel in aria. Af-
ferra la carta di navigazione e con-
stata come Z. s trovi a una trentina
di ch}lamntrl sulla destra della sua
rotta.’Una trentina di chilometri, Dﬂ;

B 4 di do-
venisse egll riferi che era stato
l.nurl.caw di trasportare la Folgore
. Detto qluaﬂo. rimase

tro gi serosilurantl nemici. Nel cie-
lo sfavillano 1 ventagl 41 fuoco del-
le , le vivide dei
pezzi dl artiglieria e le rosse esplo-
slonl delle granate,

Il fupco pit volte tace e pih volte
riprende, ma non si vede alcuna vam-
pata di stlurl. Il convoglio vieino al
nostro & salvo. E salvo & anche quel-
lo che i1 nostro cacclatorpediniers
protegge. Almeno per ora. Ma cono-
sclamo bene gl m;:ul Fra
torneranno. da scommetterci la
testa.

te che 11 tenents cnlmmelh che co-
mandava il campo gl disse
— Beh, che cosa c'é daltro'!

sorge la luna, che sale len-

tamente sul vasto orizzonte marino.

Nel fr il gllo bersag

S dal nemico avvicina la sua rotta
la

— C'a, signor cnlonnmlo. che ho
nostri caccla. mran cm tutte le abbattuto uno Spitfire Alle zero venti appare di nuovo il
lora fel e br in- E rifer] del che vo- Quuta volu # tratta di
vertire la rotta. I Tl dor lontar aveva b Una il dai razzi
avere gganclato le bombe In fretta e — Molto bene — disse i col
furia e ora ¥ piloti del grossi guadri- lo stringendogll la mano — vedo che d,.] P 1 4, m}-
motorl cercavano scampo nella fuga. non perd tempo. per fa- te e szenza ind
«Chizsa sono finite le bombes re la guerra lncha del wvoli di tra- in

— pensd amaramente {1 nostro ser-
gente, pensando a tutte le abitazioni
civii che si trovavano sotto la for-
mazione nemlcm Ma non poté a lun-
Ho a guesti

polchd vide neIlo apecchlﬂ retrospet-

. era felice.
th, signor colonnello,
— disse — & 1l plrlmo combattimen-
to che sostengo e per gquesta volta
di uno- posso mi

tivo del suo
che lo insegulva, -Ah nr.m m la
lascio fares — mormord tra 1 denti,
e mmvrnnﬂa dinperaumenm riusel
Venne
r.'osl a tmnm i.n posizione tavo‘re-
vole per | a pleno

a sua vo‘!n st n\r\renbo in coda allo
Spitfire. Sapeva, dal racconti che a-
veva udito dai cacciatori pit anziani
di ul e d.a}lq istruzioni sul modo di

chi minuti di volo. La
forte, gli fa dimenticare il vero sco-
po del suo wolo. «Vado o non va-
do?s» — egll 5l domanda. Ma la sua
mano ha gid inclinato la leva di co-
mando dell’aeroplanc e guesto pun-
ta deciso,
lontd propria,
~Quest'occasione propric non me la
lasclo scappares — si dice il no-
stro sergente — «anche pe il mio
compito & semplicemente quello di
trasferire l'aeroplano da un campo
all'altros.

.Intanto 1 suol occhi

i, delle qua-
uan l:umundame era prodigo, che non
bisogna aver fretts a sparare, altri-
menti 1 colpi facllmente wvanno a
vuoto. Attese dungue col cuore che
gll trepidava dl essere a cen-
tinala di metri dello Spitfire, ¢ quan-
do stimd venuto il momento appor-
tuno premette decisamente la leva
dl sparg.

Stava con gll occhl sbarrati sulla
sagoma del caccla nemico e vide ni-
tidamente le {racciantl delle proprie
rnnrasl.l.atricl penetrare dapprima nel-

siosamente frugando Ul clelo in dlrn-
zione di z Da que'ila parbe v'era
della £ dal

dl quella wvisibilitd di wvarle decine
[l chilometri, che consente di sta-
bilire, anche da molto lontano, | pun-
ti al disopra dei quall l'aeroplano
dovrd passare. II sergente P. acca-

rexza la leva di do delle mi-
ricl. Perchd non provare le
armi? Per, l'appunto, in partenza,

l'armiere gl aveva detto di sparare
gqualche raffica, dato che aveva e-
seguito alcune riparazioni ed era be-
ne accertarsl che tutto funzionasse
egregiamente. Il sergente P. sl assi-
cura con lunghe occhiate che la zo-
na sorvolata & completamente disa-

sole, & la vlsmlm.l risultava quindl
limitaia. Ma dopo alecuni minutl dl
volo, che lo portarono in prossimi-
t4 di quel centro abitato, egli riusci
a distinguere, un migliaio di metrl
pld in alto, la formazione degll ae-
roplani nmlci, Diede tutta manetta
e In breve sl trovd a una guota an-
cora pid elevata di quella del veli-
voli avversarl. Il suo cuore batteva
forte, per l'ansia dl potersi misura-
re con i pllotl memiel.

D'un tratto vide plombare sulla sua
destra una serrata pattugiia di Fol-
gorl. Erano | suol colleght vartiti su

= ﬂdﬂeual.h destra, pol sem-
Dre B no al posto di pilotagglo,
finche lo P i :

1 che ora che ho visto

d.n wicino codesti maledettl quadri-

motorl, ho una voglia matta di but-

tarli di sotto come alirettante ana-
tre. eteml,

EESE

1 PIRFSRI

Un nostro convoglio di navi cari-
che dl uominl e di armi & partito
da una base dell'Ttalia centrale. E'
notte. Un cacclatorpediniere lo Scor-
ta per proteggerlo contro le insidie
e gli assaltli aero-navali del nemi-
co. Il clelo ¢ scuro e tencbroso. I
mare appareé come una tavola di pe-
ce nera. La luna cominceria a sorge-
re verso le ore ventidue.

Dopo due ore di navigazione, le ve-
dette avvertono i rumori di un ae-
reo, che sl avvicina e pol sl allon-
tana. Successivamente =l avvicina di
nuovo e lancia due razzl, che illu-

Era stato colplto nel serbatol dalle
pallottole incendlarie, Ora anche il
pilota dovrd essere rimasto mortal-
mente ferito, glacché l'aeroplano ne-
mico s'apprud e qulnd.l cadde disor-

di verde {1 mare e la uuperla
del

vla La costa comincia a dl.sl!.nguzrsl

e
rntta per evitare le zone dlssem]nl—
te di mine. Gl aviatorl nemicl tor-
nano alle due e pel ancora alle quat-
tro. Ogni wolta il preclso fuoco del-
1e nostre mitragiiere 1i mette in fu-

. Un ultimo assalto viene wes\mu
da tre che 1
loro siluri, ma nessuno ai questi rag-
glunge le navi dei nostrl due con-
vogli, fusisi ormai In une solo. Il
fuoco che si scatena contro | tre ve-
livoll & enorme. Tutt'e tre gli aero-
siluranti vengono colpitl: due di es-
sl fuggono e i1 terzo resta quasl so-
speso per un attimo, pol sl abbatte
sul mare.

La silurante di scorta ammaina una
barca, che si avvicina a].l’aerwllu-
rante nemico. Dopo un * la barca
torna col peso dei tre aviatori ingle-
&l, che vengono presl a bordo, co-
me prigionierl, ¢ sbarcatli pol insie-
me al soldati italo-tedeschi. Appena
scesi a terra, | tre pilotl dichiarano
mestamente di aver subito la sorte
dei pifferi dil montagna, | quall an-
dmm per suonare e rimasero suo-

Con questa sola differenza: che qui
Bl tratta non di pifferi di montagna
ma di pifferi del cielo,

GIUSEPPINA TUCCI

gll armierl, | serventl scmo tutti al
loro posti, presso le mitragliere. L'ae-
reo che ha lanciato | due razzi &
}.m ricognitore, che segnalerd au‘hltu

I suo e
ra_sicuro.
Il sergente P. sl guardd intorno,
deciso ad

del nostro

cui fra co plomberanno aemsllu—
ranti o bombardier! nemlel. Questl
in: el 1 raz-

con un altro pflota nemico, ma il
suo occhio non wide che il clelo az-
zurro fine all'infinito. Nel pochi mi-
nutl che era durato il combattimen-
to, gl altri aeroplani, data la loro
Brande velocita, si erano gla notevol-
mente allontanati ed erano ormal

fattl
zl {lluminanti, ma questi cadono ad
oltre sel miglia lontano da nol: nel
clelo cosi sl forma ad una certa al-
tezza una fila di lumini verdi. Subi-
to dopo notiamo uno scoppio di fa-
ville verso il cielo: sl tratta di un
altro convoglio itallano che lotta con-

FORTUNATI
Il CJ‘IE acy it
ranno I’ Albo Aviatori Av-

venturosi numeére [0.

Agli allri, invece, verranno
pedicelli sul naso.




perbacco, come

o ghigno,
ghigno benel Toh, anche

un ¢achinno... la Jioia' ml
prende, mi  assale, ami.
mi assale & appepe
sprofondato dietro la !,atl—
dica muraglia di corri-
denza, econ i pugni sulla prezio-
sissima lastra di lapislazzull del mio
tavolo in legno di tec, lo scuro legno
della Malesia duro come il ferro, e
che sole artiglanl portoghesi istrul-
ti da Emilio Salgarl possono inta-
Eliare, accanto al fedele cestino no-
to in tutto 1l momde per la sua in-
saziagbile wvoracitd (solo battuto dal
Conte Mario), rivndo a tre anni fa,
d con le
snavl curve del mio corpo alabastri-
no il molle cucio di questa poltrona
e trascorrevo le ore della glornata a
godere della brezza che mi alitavano
sul volto I flabelii aglitatl da splen-
dide nublane in costume originale
{eh, ehl..), V'estate, mentre dl inver-
no vodka e grappa sl slternavang nel
capaci recessi del mio stomaco.. E
gt achiavi, marcati dal knut, si av-
vicendavano davantt al mio tavolo
curvi sotto il dei pacchl im-
mensl di lettere che milioni di let-
torl mi inviavano glornalmente! Ce-
stino, ricordi? Aquila Blanca, mi a-
scolti? Pofenza dei ritorni storieil
Tre anni sono traszcorsi e nulla ml
sembra mutato... ecco, a 37 lat. N
e 2* long., sulla terza cima del
gruppo Gran Tibet della catena mon-
tuosa di corrispondenza che gravae il
mio famoso tavolo in tec e lapisiaz-
zuli, la lettera del 3 novembre 1940
di Pegaso di 8. Miniato, alla quale
devo ancora rispondere! Potenza del
ritorni storlei! Nulla mi sembra mu-
tato.., ecco che, come allora, a me
non punge vaghezza di rispondere.
Nublana, a me la carezza dei vostrl
flabelli! W la birral Oh, signori, vl
prego, non plangete di commozione...
il fAglol prodigo tornato in redazio-
ne dopo tre lunghi ahni trascorsi
con la testa fra le nuvole (zio Fal-
cone, il Mordace, asserisce che non
soltanto per questi tre anni ho te-
nuto la testa fra le nuvole.) reca
con sé copiosa messe dl letizla, gau-
dio e beatitudo. Ma I'ollo, dov'd, non
hal portato Volio? mi hanno dettd...
che olio, 1o curo | benl dell'anima,
dello spirito.. infatti sono animoso
e spiritoso... ah, ah.. guesta & buo-
na, come disse quel tale guando vi-
de la serva nuova. F cosa disse quel
riceo banchiere guamdo, in tram, gli
pestarono un callo, lo sapete? No?
Che peccato, nemmeno io,.. Ma oggi
spopolo, facclo faville, mi sento 1'uo-
mo del glorno, anzi, 'uomo del glor-
nale,.. (Ma lo vedete come son fat-
to? Mica lo facelo a posts, eh? non
posso aprir bocca, che gt freddure
di prima scelta, guelle che oggi, a
pagarle alla borsa mnera, costano un
pechio della testal) Allora, cosa dl-
cevo? Beh, non fa niente...
tate un momento, che vado a e'hlu—
dere la finestra, perché viene una
filatura- che mi fa a fettine. Fatto.
Mio fratelio, poveretto, sl, Crivel-
lo II. se me sta a letto tutte intor-
eclnato che non sl capisce dove abbla
la testa e dove { pledl. Sapete com’'s,
si dice che ne uccide pin la gola
che la spada, no? Lul si & lasciato
tentare da uno zucchino condito, di-
ce ma pol mi fard male, ormal non
¢l sono pld abituato a queste co-
se (dico: condito con l'olip, eh?) in-
somma, per farla breve, mi chiama
{io sono di passaggio a Roma), dice
per favore, ti supplico, diee ¢l val
tu all'Aquilone, in deve risolvere
dei gravl protilemi ¢ ordine interno...
ed e scappsto mugolando, con 1e
bracela aggrovigliate intorno al piloro.
Aveste viste le accoglienze] L’Am-
ministratore si & messo a braccla a-
perte davanti allo sporteilo della cas-
sa urlando «no! dovral prima pas-
sare sul mio cadaverels Poveretto,
era glallo come un limone (agrume
appartenente, un tempo, alla flora
mediterranea Zio Falcone si & mes-
50 le mani nel capelll dicendo che
era finita. Non mentiva, il bravo
Zietto: era finita, per lul, la mnotte
buia & piena di pericoll, spimtava,
con i1 mio ritorno, 1'alba radiosa
preannunzatrice 4 una nuova era
di eivilth e di progresso. Giungeva i1
sole, nella redazione de L‘Aqul
nes, con la sua luce creatrice e vi-
ficatrice... Nublana, a me i flabellll
E passano le schiere di schiavl con
i paechi ai hmere. e il cestino .Ehl~
na
mate di sel file dl deml affilati come
lame di rasolo, No, non starnazzate,
plecioneini miei, oggl voglio essers
proprio buono, & festa grande, per il
mio gro. Ec-
£o.. om:la tiro a sorie una letteral
\I'ogllo rispondere, sfatare la leggen-
da... Attenzione: rispondo...

Petronio Petrone, Taranto — Toh,
guarda chl capital Questa, dovete
sapere, & una mia vecchla conoscen-
za. Una sera, a Taranto, mi consl-
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glld sull’acquisto di una pipa, pol mi
portd in giro per la citth e parlam-
mo di plpe e di certe conoscenze sue
{eh, Petronle!) Fu quelia sera siessa,
s& la mia memoria -non vacilla, &
mentre mi trovave In sua compagnla,
che tesi il braccio a donare, a chil
piangendo mi aveva chiesto una si-
garetta, un intero pacchetto di si-
garette. Ricordi? «Tenete, dissi, pei
vol, per i vostrl figli, per gli ospitils
Ma quanto sono buono, sono pro-
prio squisito io, eh! Certe voite mil
mordo le mani, da quanto sonc buo-
not Lamico in quesunne vorrebbe

cquello deila mowejfleul dell'aria. Io

non lo so, flore delle mig aluole, ma
tl posso dare 1'indirizzo dl Fabbl, che
lo sa: viale Rimembranze 9, Parma.
Clao, Petronio Petrone, lo e la mia
pipa ti salutiamo con calore (34° al-
I'ombra).

Beh, avete visto che ho T

sciate vuote nelle pagine da riempire
all*'ultime momento, un grafice di-
menticato nella cartella e cosl via. La
distrazione di Crivello I & ['oitava
meraviglia della terra. Inutile dirio
che ho trovato un mucchio di lette-
re alto cosi e prego guindl i miei
lettorl &i aver pazienza se tarderd
un poeo a rispondere a tuttl, ma tut-
1 avrauno risposts, statene certi. In-
tanto per comimciare, vediamo la sto-
ria dei Jruppi che wveéngono su comée
i funghi. Quest'oggi & la volta del
Gruppo di La Spezla sIcaros mi pia-
ce il nome. bravil) del quale ripro-
dico 1a lettera che mi & stata invia-
ta e il distintivo. Nel prossimo nums-
ro werrh detto anche della attivita
di questo solertissimo Gruppo.
Caro Crivella II.

Scontentl per esserci fatti precede-
re da alirl due gruppl: Pistoiese e
Bresctano; contenti nel s8] che,
oltre a te che lanciastl U'idea, altri
ag‘[scono € ia pensano come nol; ab-
biamo “'unore i presentarti il tarm
Eruppo dellistico
fondatosi in Ttalia. Pertanto (come di—
ce il conte Mario Celani) i annun-
clamo, {con squllll di trombe arger-
tee); che il nostro Gruppo ha pae:zo
per nome guello del primo legeen-
dario aviatore: «Icaron ed ha sede
presso Antonio Piazza, Via del Mille
2, La Spezia. Questo gruppo sard dun-
que i1 dl Emo e
di passione aviatoria di La Spezia.
{Al gruppo Icaro Infattl partecipano
i zoll iscritti alla Runa e Gil di que-
sta cittd, - Brano toito dallo statuto
del G. A. Icaro) e faremo in modo
¢che 1 lismo si d da sem-

E ora rispondo di ouovo, ma non
a voi, angioletti, bensi all'appello del
sacrl vigeeri, 1 quali, trascurando al-
cuni particolari di forma e di ri-
spetto, mi gtanno da un pezzo av-
vertendo che & l'ora che io mi de-
cida a introdurre nei meandri del
mio stomaco la solita oca farcita con
contorno di peperoni ripieni. E un
flasco di Chiantl, perché no? A wvol
tutti {1 mio saluto fraterno e buon
pranzol E ora £a-le ala, ché passa.

Dopo lo schiamazzante esordio df
mio fratello, il grande Crivello I, la-
seiate che chiacehieri un poco anche
in. In guanto alla malattia, son cose
chie succedono &l vivl, dice mia non-
na, ed ormal ho ripreso il mio posto
in ufficlo, appens in tempo per ri-
pararé a tre o guatiro malefatte del
mio Pridecessore. Mezze colonne la-

Tettucclo ribattablle. Negll aera-

INCHE 7.
——

lora che essl, azionando la predet-
di un-

plani bellicl con posto di
in cabina esiste, prwprln sopra la
testa del piliotl, una leva dipinta
in rosso la guale, talvolta, Teca
l'avvertenza: «Attenzione! Non a-
zionare che in caso di lancio con
paracadutes. A che serve la leva
e a che scopo & messa l'avver-
tenzat

La leva rappresenta la via di
salyezza «in extrémis. nel easo che

ta leva, p
cinl il tettuccio della eabina di pl-
lotageio 11 vento del volo frasci-
na via il leggero tettuccio e at-
traversc l'apertura cosl ottenuta
il primo e. il secondo pilota
no anch'essl uscire dall'aeroplano
& cercare la salvezza nell'impiego
del paracadute. L'avvertenza che
abbiamo citata serve ad evitare
che mawertltammu la leva ven-
i1 venga H-

il volo per una causa
(serl dannl in seguito a combat-
timento aereo, gravli e Inprovvise
rotture della macchina, pesantl
formazioni di ghlaccio a bordo,

Ea

berato, cosa cr.e rluscirebbe molto

fastidiosa durante Il wvolo, giac-

ché l'aria lrromperebbe con vio-

:Ienu =l pl.lotl oltre a costituire
il tettuc-

ecc.) st'a per essere
interrotto. In questi casi il coman-
dante il velivolo da l'ordine sget-
tarsl col paracadutes, la cul ese-
cyzione, se & faclle per | compo-
nenti "'equipaggio che si trovano
in fusoliera e che possono uscire
dall'aeroplano attraverso l'apertu-
ra del lanclabombe, la porta e gl
sportelll laterall, sl dimgstra assai
niG difficile per {1 primo e il se-
condo pilota, 1 quali si trovano le-
gatl al posto di pilotagglo. E' al-

cio con uno nuovo. Anche ﬂagll
deroplanl da caccia con. posto dl
pilotaggio eopem esiste una le—
i

azrionata, eansentn al pilota dl 1i-
berare 1l posto di pilotaggio dalla
ricopertura che lo chiude. In caso
di lanclo col paracadute il pilota
trova pertanto assal facilitata l'e-
secuzione del lanclo, che In deter-
minatl frangenti costituisce la so-
la possibilith di salvezza.

pre pit fra 1 giovani della nostra cit-
ti. Non credere che il Gruppo elca-
Ton, soTto cosi per opera di otto gio-
vani, anlmato dalla sola passlone a-
viatoria che ¢ pur tanto grande, scom-
pala cosl rapidemente come & com-
parso. Tutt'altro. Quando tu, lancia-
sti attraverso le colonne dell’sAqul-
lones la Ya proposta, tutti noi cof

sentimmo immediatamente compresi
da qualcuno, poiché gia qualche tem-
po prima avevamo avuto la tua stes-
sa idea, E solo dopo aleune settima-
ne, uecessarie per poterci organizza-
re e scrivere un nostro statuto (che
ti manderemo quanto prima), & sor-
to 11 G, A. Icero. Slamo in otto ra-
garzi dal 16 al 16 anni aventi sulle
spalle .parecchi anni di attivita ae-
rodomellistica. E non ¢ per celia che
t diciamo cid, ma perché tu ti ren-
da esattamente conto della situazio-
ne. D'altra parte vedral fra non mol-
to 1 risultatl. Y

0 G. A, P, (Gruppo Aeromodellisti
Partannesi) informa di aver cambia-
to indirizzo: la sua sede & adesso in
Via Vittorlo Emanuele 138, Partanna
(Trapani). Il Gruppo prega anche guel-
lo Wi Reggio Calabria di voler scri-
wvere nmuovamente a tale indirizio es-
gendo ancdata smarrita la prima lat-
tera. Al Gruppo Partannese, che con-
tinua inflessibile 1a sua attivita sotto
i rabbiosi bombardamenti nemicl, w
tutta Vammirarione la simpatia del-
I"sAquilones. Bravl ragazzil

Ed ecco ora un'alira leftera:

Caro Crivello II,
giornl or sono 'eAquilones pubbli=-
cando un resoconto dell'attivitd vi-
centina. si chiedeva se le altre sedi
dormissero -- in fatto di gare e ra-
duni asromodellisticl.

Dato che qui a Tern! siamo in ple-
na attivitd e gid molti modelll hanno
wvista la luce con ottlml nisultati, fac-
clamo una proposta che spero venga
raccoita da qualche sede. « Perché
gualche eittd dell'Ttalia centrale, con
particolare riguardo parlo agll aero-
modellisti deli'Umbria, Marche e A-
bruzzo, non organizza un raduno in-
terprovinciale usufruendo per i pre-
ml del sistema edividi P'incassofs.

WMol guesto Tavremmo gla fatto se
la manpanza del campo non frappo-
Tesge un oftacolo msormontabile, Al-
la gara Jdovrebbero partecipare gli
aeromodellisti a loro spese data la
non eccessiva distanza.

LUIGI CORRADI
Via Rismondo, 18 - Ternin.

Mi sembra che la proposta sia buo-
na., Ed ora vl saluto amicl] e in
Eambal

CRIVELLO IL

LFMEST
LETTORI

SUPER - ARMAMENT/

~ EHl JONNT | ABPETT#E HAI
DIMENTICATG IL TEMPE=
Rig !
BT BERNARIINT

= 1"*E880, %

- MaccHe* ! &' 4reosTo,..

SERGIT RAMON Ty

L'ALLEGRO R-T.

~ SPERIAMO CHE STASERA
CANTI RABAGLIATY ...

SERQGD MIRCHIO




T tutt’ala, sebbene finora aobia in-
contrato un successo piuttosto limi-
tato, ha sempre suscitato vivo inte-
resse tra i cusori di sclenze aeronau-
tiche. Nel campo seromodellistico
vantaggi che £l possono trarre da
tale formula sono:

1) Grande efficienza, determinata
dalla forte diminuzione 4di superfi-

parte dei casi, per ragloni di cen-
traggio, un'elica propulsiva diminu-
lamo UVefficienza della matassa.

B) TUTT'ALA VELEGGIATORE.
Tra | velegglatori il tutt'ala trova ]
suo campo di s\nluppo, emu rap;;'e-

del

profil che nella loro polare hanno il
Cm. che passa a sinistra del punto
d'incontro dell’aseissa passante per

ricentro dovra cadere tra 11 55-809

della corda d'attacco dell'ala, ri-
spettivamente per una Teccia  in
planta di 130°/100°, tenendo Vallun-

gamento y —10.
Il lancio di un tutt'ala, se a ma-
nognon presenta particolari diffieol-
ta, col eave risulta maolto difficlle,
per la precaria stabilitda direzionale
che pur non nuocendo in volo & pe-
ricolosa sotto la trazione del cavo.
Per seassare il meno possiblie. fu
studiate In America un sistéema di
lancio che consiste nel  munire 11
modello dl una deriva staccablle col
cave, guando si & raggiunto la mas-
sima quota (guesto perd non & per-
messo. dalle norme della F.AL) (1)
Chiudo gquesto mio articolo, con
cul ho cercato di chiarire un poco
le ldee sul' nuove indirizzo costrut-
tivo, Incitando « cannonis allo stu-
dio di tale tipo di modello, che po-
trd dar lore grandi soddisfazion,
peci te nelle gare in pendio.

lo zero dei Cp. con 1’ pas-
sante per lo zera delle Incidenze).
Essendo perd I Cp. di tall profili

senta la
ottenere  bUORL- rlsnuau con - tale ti-
po di modello, bisogna tener conto

inferiorli a quello di
profill concavo-convesso avVremo un
aumento di velocltd di discesa (intesa

el resistenti all’avanzamento, con la che: come perdita di guota),
eliminazione della fusoliera e dei 1) Per la 1 ef- Essendo infatti:
piani dl coda, ficlenza bjsogneri anzl tutto aholim
2) Semplicitd costruttiva, perché ogni r Ri-
nella magglor parte def casl tutto sl durre quindi al i indispensa- 4
riduce alla costruzione di una. ro- bile per la disposizione dei ganci e Vz_ —
busta ala wvolante. deua zavorra la fusollera, che oltre E s Cr
II lato neg & rappr da in avantl il centro di spin- )
un’ a  later i B I.a “laterale riduce T'etficienza; non Dove:
direzionale. far uso deghl stabillzzatorl, di dub- V=veloeitd di discesa In metrl al

Furono costruiti in Italia ed all'e-
stero tutt’ala sperimentali, veleggla-
lorl € con motore a matassa elastl-

in

blo rendimento,. perché la stabilitd

la sl pud raggiungers con accortei-

ze di progetto. Inoltre anche se gli
i fos

5znd.o dette costruzioni anmn in

secondo.

S—superficle alare In metrl
drati,

g=densitd dell'aria, che nel nostro
caso consideriamo—1/8.

qua-

una fase sper
prematuro poter parlare onj di mo-
tomedeill tutt'ala. V quindi.

Cp= di portanza del-

l'ala
totale.

gudnde conviene costrulre il tutt'ala.

A) TUTT'ALA A MOTORE AD E-
n nmdimento di un mo-
dello di tale tipo & Inferlore a guello
di un modello normale di pari ca-
ratteristiche. Infatti:

1) Dv ogni
dl resistenza, perché {1 tutt'ala non
venga meno al suo scopo, bisognerd
levare di mezzo la deriva.

Z4) Per fare un tutt'als che mia ve-
ramente senza coda (o che almeno
ne abbla ben poea) dovremo prolun-
gare di molto la fusoliera anterior-
mente al bordo d'attacco. Questo per
potervl inserire una sufficlente ma-
tassa. Sposteremo cosi il C.B.L. no-

te In avanti, senza per altro
raggiungere pienamente i1 fine ul-
timo. Infattl, se, mantenendo inva-
rlata la sezione maestra, in un mo-
dello’ normale una lunghezza dl fu-
soliera di 80 em. Implica un’apertura
che sl aggira sui cm. 126, um
tutt'ala la stesss lunghezza esige una

Nol potremo = diminuirla, tenendo
basso il carico alare (sino a 8/10 gr.
dmg.). Cié lo posgiamo fare senza
pregiudicare la robustezza delle strut-
ture, che dovranno sopportare al-
l'atterraggio brusche sollecitaziont.

3) Otterremo la stabilitd direzionale
dando all'ala una freccia in planta,
frecela che pud variare dai 130° al
160°. Aboliamo le derive di estre-
mlla che non giovane alla suddetta

anche se eli i dan-
nosi effettl della sela di Karmann,
effettl che ml possiamo quasl annul-
lare con 1" E
gere gli eventuall errori dl rotu pos-
slamo porre due slettoncini alle e-

mena  cosi qu:)]i dell'amico  Baidi,
che stimo pia come. costruttore che

stremitd, sul borde d'uscita. Tenen-
do che se il modello ten-
de a virare a destra bisogna alzare
J.alemm:lno. sinistro ed abbassare

come teorico, wl=
Yavanzamento.
Infatti:

Cp. totals

apertura alare
re, riducendo cosl la velocitd ascen-
sionale e quindi il rendimento to-
tale.

3) Il basso carico alare che sl rag-
glunge costruendo il tutt'ala, lo pos-
siamo pure ottenere con il .modello
ad elastico a piani di coda portant].

4) La stabilitd che potremo rag-
glungere con un accorto centraggio,
reso particolarmente difficile dal mo-
vimento di retazione impresso dal-
T'elica, non eguaglierda mal gquella di
un modello normale.

5} Dovendo usare nella

Cr. totale

Cp. totale=Cp. dell'ala
Cr. totale=Cr. dell’ala (che si pud
notevolmente diminuire con 1'allun-
gamento)4i Cr. della fusoliera e di
tutte le altre parti esterne che non
cooperano alla portanza.
E' ovvio dire che diminuendo Cr.
totale aumenterd 1'efficienza.
Potremo raggiungere una buo-
na stabilith longitudinale usando un
pmﬁlo au!ostahule {quindi blconves-

Sono quei

il destro, e viceversa. A
ch1 vorrd applicare una superficie di-
rezionale consigllo un'unica deriva
di proporzioni notevel.

4) La instahilith lateral® ls si ror-
regge con una variszione lineare del
profile nella seconda meta esterna

GIUSEPFE TROGNI

{1} 8t possono invece porre due ma-
niche a vento, una per ogni estrémi-
t4 dell’ala come in figura. Cld & per-
messo dalle norme F.AL in quanto
le maniche fanno parte del cavo ¢
non del modello e quindl allorquan-
do, allo sgancio, sl distaccano - dal
modello non pud dirsi che quesip
perde in volo sue parti. (N. d. R.).

Stabilita
automatica

Ecco, tratto ‘dalla rivista tedesca
aDer Deutsche Sport Fliegers, un si-
stema di stabilith di rotta inventato
da Arthur Losche,

Questo apparecchio & destinato a
ricondurre 1i veleggiatore nél wento,
durante un volo dinamico su pendio,
al fine dl evitare la pericolose incli-
narioni che possono risultare da una
wirata con vento posteriore.

Il principio & {1 seguente: durante
la virata, 1 filetti d'arla descrivono
una curva che passa parallelamente
alla metd deila fusoliera, ma :,olpl—
scono la parte anteriore e

~ MODELLO
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sotto. un certo angelo, pl‘Ddul::ndo
delle reazioni opposte; se si pone una
banderuola articolata nella parte an-
teriore della fusoliera, questa si o-
rienterd nel plano dei filetti d'aria
Questa varlazione della banderugla
& utiMzzablle per comandare il timo-
ne di drezione per mezzo di un re-
lais elettro-mececanico.

In base a quanto espene il co-
struttore, guesto sisterna non potreb-
be applicarsi agll  apparecchi di

delia semiali e con uno &
mento negative (sino a —85Y del
profill di estremitd. 81 pud inoltre
dare un diedro di 3°-6° alle semiali
per eliminare [l pericolo di scivolate
dala da cul il tutt'ala non s T~
methe.

I baricentro dovrd essere pift infe-
rlormente posstbile, cid sl ottiene
mettendo in basso 1| pesi di bilancia-
mento e facendo leggere le estre-
mitd alarl. Longitudinalmente il ba-
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eul l'aperturk fosse inferlere a m.
1,60, al peso degli or-
gani in givoco; la superﬂcia della

banderuola sarebbe sallora di 1 de-
cimetro gquadrato.

I moviment] delia banderuola han-
no luogo fra due contattl spaziatl di
mm. & Questi contatti sono collegati
al pod di due elettro-calamite. La bat-
teria & collegata da una parte aile
elettro-calamite, dall’altra parte alla
banderuola. Se guesta si pone da un
lato o dall'altro, essa chiude i1 eir-
cuito  dell’elettro-calamita corrispon-
denet, che atitra la leva comandante
i1, timone di direzione,

Al fine di evitare una usura anor-
male dela pila, un contstto automa-
tico fissato sul pattino apre il circui-
to all'atterraggio.

Questo slsterna di stabilita, molto
interessante in se stesso, ci sembra
tuttavia soggetto a gualche critica.
Il fatto di agire semplicemente sul
timone di direzione quando il model-
lo si incling, produce cié che in avia-
zlone si chiama un incroclamento di
comandi, suscettiblle di facilitare u-
na scivolata e di provqeare la ca-
duta In vite in certi casi (1).

Al fine di avere un funzionamento
piu dolee e di ridurre il peso della
eletiro-calamita atiraverso una dimi-
nuzione della forza attrattiva chiesta

‘a gueste ultime, sarebbe uanmgglu-

8o di e aerodi
i1 timone di direzione.

Malgrado questi piccoll inconve-
nienti, gquesto sistemna, suscettibile di
perfezionamentl, pud essere molto u-
tile, perché, impedendo all'apparec-
chle di ritornare al suolo in virata
e mantenendolo faccia al vento, Tidu-
ce ja Percorsa pli
a lunge nel campo di vista def cro-
nometristi, cid che ora & molto im-
portante nei consorsi dove i voli di
cinque minutl sona correnti,

A titolo di referenza, l'autore di
questo sistema ha ottenuto due volte
il primo premio al concorso deila
sMontagna Neras, classe DS, con un
volo di 257 secondi

(1) Per effetto del forte diedro
e della coppla di stabilitd latorale ad
eas0 dovuta — la caduta in vite &

impossibile. 11 modello scivolerd pa-
rallelamente al suo asse lengitudina-
le, Occorre ad ognl modo che 11 C.
S.1. sla (verticalmente) alla stessa
altezza del baricentro dell’apparec-
chle o anche leggermente-di esso pili
alto. (N. d. R.).

A. CASTELLANI

Via 6, Grandi 25
Tavole eostruttive stramiere.
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E’ stato detto pit di una volta giu-
stamente che uno del vantaggl dells
ora diffusissime ali & planta rettan-
golare con estremitd arrotondate
consiste nel fatto che le centine so-
no tutte o In grandissima parte u-
guali, cosi che oltre alle altre zem-
plificazioni non si rendono necessa-
rie che pochissime operazioni di svi-
hmpo del profilo desiderato.

& chiaro che dara i mi-
sl.iarl risultati non il modello che &
costato menc fatiche al suo costrut-
tore ma quello che da 11 masdm‘_c

essere almeéno giusto che gl aeromo-
delldsti mon tendessero ad allonta-
narsi dalla come sl sa ass0-
lutamente oftima ala elittica o ra-
stremata,

Conformemente a questo criterio
ho studiate e cogtrulto il semplice
apparecchio che vi deserive con il
guale si pud sviluppare comodamen-
te il profiio wvoluto corrispondente-
mente a tutte le corde desiderate.
Esso & basato sul notissimo princl-
plo ottico seguente; data una gua-
lunque lente convergente {(ad esem-
plo da ingrandimenta) se si pone un

o fort idu-
minato tra 1l dopplo della distanzs
focale e il suo fuoco, dall’altra par-
te della lente, oitre il doppio della

& incastrata e fissata una lente con-
vergente di cm. 4 di diametro. Essa
non & altro che uno degll obiettivi
{le lenti pii grandi) di un binecolo
da teatro, ad una distanza focale
Bi cm. 17. L'apparecchio comprende
hloltm un semplicissimo digposttive

che permette l'allungamento e l'ac-

distanza focale si forma un'l zi £0S8 Neces-
ne reale (cloé raccog!im]u su di uno nrln per ottenere la mitidezza del-
At Ve- Aok a fuo-

nendo all’ appllcnzlm pratica se 1"
getto fortemente illuminato & 11 dl-
segno di un prodilo aerodinamico, dal-
Valtra parte della lente potremo tro-
vare per tentativi un punto tale che,
postovi uno schermo, vl vedremo
un'immagine nitida del profilo, in-
grandita, capovolta se |l profllo &
stato messo diri

Ed ora passo a‘l.la descrizione del-

retro uno sportello rettangolare al
quale va fissato capovolio i1 disegno
da Ingrandire:

Per ottenere quest'ultimo ho pro-
ceduto nel modo seguente. Con mol-
ta cura ho disegnato su carta blan-
ca in inchiostro di china nove pro-

co. Esso & composto da una pieco-
1z manovella, montata su adatto sup-
porto, girando la guale sl avvplgono
e sl accorciano 1 due fil che reg-
gono 11 soffietto. L'.artistico scato-
lone cosl completato va quindi so-
speso per la parte posteriore ad una
funiceila passante su un chiodo in-
fisso in alto nel mure, e fermata
convenlentemente in modo da potﬂl

noscenza dei colleght che verranno
risparmiar molta fatica col mlo me-
todo, dando | seguentl consigli co-
ah‘uttiv‘L

detl
.Lndie‘ate nel disegno vanno bene u-
sando una lente uguale o poco di-
‘verza da quella indicata. (A pro-
posito dird per chi non lo sapesse
che 1a distanza focale & uguale pra-
ticamente a quella fra la lente in
questione e il punto in cui si con-
centrano al massimo 1 raggl solard,
ciod il fuoco). Altrimentl bisogna va-
i 1a distanza fra lo sportello por-
tadisegnl e ta parete opposia in mo-
do che sia circa uguale alla distan-
za focale dells lente. DI conseguen-
za sl manterranno in proporzione le
altre misure e specialmente si dovrd
far attenzione che (I centro della
sia a metd raggio dal cen-

1'altezza dell’app
tavolo di lavero. Infatti

tro O ciod sul fuoco degli specchl
concavli formati dalle paretl curve
di latta.

2. - E' necessario che tutto I'in-
terno del.l.l scatela sia npecular{m?

0N poco

questo hn usato lntta mcida ed ho
verniciato le part! in legno con smal-
to «alluminios

1. - Bisogna fare in modo che la
parte superiore della lampadina sia
non meno di 1 em. pii bassa della
parte inferiore delle altre due aper-
ture.

4. - E' anche consigliabile wverni-
clare con smalto ealluminio, o al-
meno blanco una piccola zona della
lampadina in mode che nessun rag-
gio di essa esca direttamente dalla
lente senza essersi prima rifiesso
sullo sportelline portadisegni.

RENZO FONTANESI

MOTORI
ISOTTA FRASCHINI
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' Costruzi e rip |
Velivoli B. AeronaJtica
Costruzione e riparazione
Natanti R. Marina

Riparazione Motori

tale distanza, cresce man mano 1'in-

grandimento che pud cosl variare da
p&l)di:l.!\nualﬂvulteean-

r.m' pili.. se non vl fosse il sof-

nm:d esempio rofilo con corda

re

mm. mu. £ seg:nnga sul foglio lls-

sato a

tale lunghm sl fa 11 buia, sl an-
cende la mplda dell'apparecchio,
sl alza e 5l abbassa guest'ultimo. fino
ad ottenere l'ingrandimento voluto,

pluttosto dura tinta di nero all’ester-
m:llmhﬂenmacm. 18 con al-
mehmmdm 6. Lial-

nmhm&ethd&togmmmnt
foro & nel quale

molto sbrigativo e pregiso e direi
qguasi simpatico. Concludendo per

.conto mio vi posso assicurare che

luces

tito dl avervl lavorato aitorno un

paio di giornate,
Spero percid. di

ottenere la rico-

Erol alati

Nell' innumere falange degli eroi alaii splendono di pi

viva luce 1 decorati di Medaglia d'Oro al Valor Militare

e | decorati di Medaglia d'Oro al Valore Aeroncutico,

Essi per la maggior parte sono Caduti e la massima

decorazione al Valore fu Loro conferita alla memoria;

ma in questa collana 1’ Editoriale presenia anche le bio-
grafie dei pochi Erol superstiti.

Omiceioll.

N. 11 - Anelli, Milano, Patussi, Theodali, Vesct, Bonanno.

Ogni volumetio .del formato di cm. 15x20 costa L. 2.

N. 1- Amedeo dl Savela Duca d'Aosta, Itale Balbe, Stefuno Cagna

N. - Seidl, Aramu, Grandjacquet, Brambilla, Nicoletti-; |

N. 3 - Scarahellotta, Girolami, Boetto, Sartof, Gherardini,

N. 4 - Rotolo, Tomasino, Verna, Cappa, Sinisi, Balagna. {in 1

N. 5 - Romagnoli, Visintinl, Graffer, Chiarini, De Salvia, Bass 1

N. & - Dell'Cro, Magaldl, Miotto, Brezzi, De Luca, Boceella.

N. 7-(a viventl} Rigatti, Gentile, Del Vento, Poii, Trevigni, Miin
cheberg.

N. 8 - Mancini, Caleari, Majorana, Franchini, Nais, Raittl. (in prep.)

N §- Catal Caselll, Moggi, Zanini. (id)

N. 10 - Fusco, Ferretti di Castelferretto, Accorsi, Faustl, Spallacci

(in prepar.)

M. 12 - Buscaglia, Turba, Rovelli, Giois, Sliva, Dona delle Rose.  (id)

‘M. 13 - Farina, Barbati, Mezzett!, Quarantotti, Liberi, Federici (g |

N. 14 - Chiodi, Jannicelll, Montefusco, Abello, Marangoni, Coboli- |
1 {in preparaz.)

EDITORIALE AERONAUTICO
UFFICIO DIPENDENTE DAL MINISTERO DELL' AERONAUTICA
VIA RIPENSE . 1 (angolo Lungotevers Ripa) BOMA - Telelono 585.541
Conto Corrents Postals N. 1-24718

Ri i Sommergibili

SEDE LEGALE

5. A. Aeronautica d'ltalia
CORSO ITALIA, 366



«Ed ecco che fra gl ululatl del ven.
to sl perceplsce distinto Iinegquivoca-
bile ronzie d'un motore, che fu bat-
tere le palpebre bruciantl e di un

LLUR

proposito 1l contributo di soccorsi ap-
portato nelle dai ve-

Nel primo easo & volte la ricerca
& ostacolata. penocsamente dalla fo-
schia o dalle nubi che ora coprendo
1l sole ed ora scoprendolo spezzetta-
no la chiara visibilita. B' solo un uo-
mo & ricercare il punto, il pilota,
poiché medicl ed infermieri non hane
no P"ecchio avvezzo. I pilota si che ha
Toechio esercitato, ma accade anche
a Iui di sbagliare: 1l punto non & pii
guello trasmesso dal pericolanti, per-
ché le correntl marine di sgarroceia-
mento ed ii vente hanno portato

di I se-
condo og_u & ancora piu complicato
e difficlle. Volo a tentonl, nell'aito
mare: st spera, sl spera; ma la spe-
ranza sl realizzerd? Nel terzo caso @
assai facile trovare il punto dov'é il

HvoM sanitarl durante le eoperazioni
belliche, contributo dimostratosi di

sussulto al cuori del fraghi: non
c'é dubbio, & 1'idro che porta il soc-
corso, la salvezza, la vita..... Dl quan-
1 drammatici episodi & la

un’ & utilitd tenuto presente le
interminabill estensioni sfornite dal

ma le mitr il nz«m_l
che a balistico rispet
sempre il segno della croce rossa?
Wel corso di questa guerra fino al
31 dicembre 1942 gli apparecchi di

tutto di Hnee di e le

cronaca della guerra aerea svolgente-
sl fra ctelo e mare, episodi che pare
& somiglino ma che sono sempre di-
wersi, di guante eccezional avventu-
Te a sfonde eroico hanno fatto il ve-
rittero racconto riviste settimanali e
quotidiani, la scena pid impressio-
nante ed emotiva & appunto guella in
cui interviene il soccorso aereo, po-
nendo fine ad Indicibli sofferenza
che non hanmo perd scalfitio l'ada-
mantina tempra degll aviatori. L'idro
& glunto a pelo d’soqua, i naufra-
ghi sono issati a bondo, si grida «Vi-
va I'Italla. e tutta Vangoscia tra-
scorsa & dimenticata: domani sl tor-
nera a b . Accade
cosi ed & un bene per la Patria,

La guerra ha impresso un accele-
reto ritmo al progettl ed alle costru-
zionl aeronautiche ‘ed ha creato ie
wvarie speclalitd dell’arma, fra le qua-
1i & recentizsima quella dei tipi d'ap-
parecchi destinati sl recupero del si-
nistrati in mare. Efficiente, indispen-
sabile specialitd di oggl cert

tra le zone dove si
locallzzava i1 eqnflitto. Nel 1924, nel-
I'anno della prima r 1ibi-

, & parte i salvataggl
degii apparecchi normali, hanno com-
piuto ottantadug salvataggl in mare,

ca, vicino a Giose e a Birel-Ghuem,
furono adoperati degll apparecchi da
bombardamento, alla men peggio a-
dattati per la bisogna, per frasporta-
re settanta feriti gravi fino all'ospe-
dale i Trlpoll Il trasporto aereo sl
Tale i
Indusse alla costruzione del Caproni
sanitario (Ca. BO), at-

alla morte trecentotrentot-
to udm'ni, fra cui inglesi, tedeschi
ed americani, E tre medici- e dodicl
infermieri sono caduti mentre accu-
divano i £0iitl.

Liidrovolante italiano sanitario e
per socporsi in mare Cant. Z. 506 &
un diretto Jerivato debitamente a-
dattato  dek’i che reca la

trezzalo con apparecchiature ulettri-
che per il riscaldamento € la venti-
lazione, che poteva trasportare nove
ferit.

L'appareechio da soecorso ha l'ob-
bligo d'intervénire in tre casl. Pri-
mo: g 11 8 16

stessa sigla. Invece delle poltrone per
1 passegglerl ha le cuccette e le cas-

- gette medicinall oeccorrenti per il tra-

sparto dei feriti. Le sue caratteristi-
che =ono ottime, € ne ha dato molie
prove in regolare servizio di linea

er riesce a I's.0.s
e a dare le coordinate del punto
dove incombe il pericolo. Secondo:
quando l"apparecchic non tornma alla
base e non ha trasmesso nessuna
notlzia di s Terzo: gquando in una
grende azlone aerea ed aero-navale,

ma che non & sorta dimprovviso e
che si riallaceia a precedentl espe-
rienze di altre. guerre, Ricordiamo in

Mostri

contro avversari, la grave
miraceia del perleoll induce il wve-
Hvelo di soccorso ad esser pres:nte
nella zona dove si svolge la battaglia.

e nella di primati mondia-
11 di altezza e di velocithd su 1009, 2000
e 5000 chilometri. Degne di nota so-
no la sua robustezza e la sua sem-
plicitd di costruzione, i1 che facilita
e rende rapide le riparazioni. I due
grossi 1k che i

— AQUILONE )

stissimi

&€ accaduto
a me
Attraverso la lettura di questi racconti,
che rappresentanc alirettante testimo-
nianze personali dei nostri valorosi avia-
tori, piloti o specialisti, capi o mode-
gregari, & possibile rendersi
conto degli eroismi di cui essi sono
quotidianamente protagonisti, e quale
somma di volontd e di dedizione alla
causa della vittoria sia necessaria per

conseguire tanti splendidi

192 pagg. form. 14x20. . .

successi.

L. 6.—
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wggio e non potendo percid subilo

vellvolo in mare possono essere age-
volmente sostituiti se avariati senza

la f B qual-
che voita che idrovolante, dsceso
in mare grosso per operare il salva-

“CA 331, in ric;g.nizi.nua offensiva :un.lra fMezzi ds sbarco nemici

1L ha flottato sulle onde alte
per decine di ore.

L'apparecchio & provvsto &l posti
di pilotaggio afflancati, di un cru-
scotto con strumenti per 8l volo sen-
za visibility esteriore, di stazione ra-
dio trasmittente e ricevente e radio-
goniometro, per cul pud complere
lunghe navigazioni di notte e in alto
mare, L

L'equlpaggio & di solito compo-
sto da due pilletl, un motorista, un
marconista, un medico ed uno o pld
infermieri, Ha tre motori Alfa Romeo
126 R. C. a nove cilicdri a stella raf-
freddati ad aria, muniti di compres-

tripale a passo regolabile in volo. La

t 3 da mao-
tore & ¢i 6830 CV al suolo e 7580 CV a
3300 metrl, Le caratterigtiche gene-
rali e di peso sono: apertura alare
m. 26,50, lunghezza m. 18,93, altezza
m. 677, superficie portante mq. 85,
peso a vuoto kg. 8000, carico utile
kg. 4000, peso totale kg 12.000. Le
caratteristiche di volo sono: velocitd
massima a Hvello del mare km/h 315,
velocita massima a 4000 metri km/h
365, velocitd di crociera km/h 539,
velocitd minima km/h 115, quota mas-
gima m, 8000, autonomia normale km,
1B00, salita a 4000 metrl a pleno ca-
rico in 12'30",

MERCURIO

sore e riduttore e azionantl eliche

M7 L DERDNOOELLIST

Emillo Flesca, Via U. Bisclo s2;
Regglo €. — Non c¢’¢ un album che
contenga tutti i profilll oceorrentl a
un aeromodeilista. Acetons lo pu.d
trovare in farmacla; quanto all'ela-
stico... Dio solo lo fa. I modelll non
vanno mal lanciatl in un pendio sot-
tovento perché l'arla sovrastante a
un tale pendio & plena di turbolenze
che facimente pio.ocano la caduta
del modello.

Giuseppe Tragnl, Via Eritrea, 83,
Milane — Ho passato per la pubbli-
cazione il tuo pezzo. Ma
ticoll sul volo a vela sia itall

circuito elettrico. In passato ne co-
strul un tipo Enzo Morandl della Ru-
na di Parma, non so0 con quale esito,
Credo perd che non abbia funziona-
to. Questa & la vera storia del ter-
movirata 11 resto &.. fantasia o, se
piti vi place, una trovata cinemato-
Erafica.

Franco Blava. Via 8. Andrea 42,
Viaregglo — Prova a rivolgertl rer
it ad arla alla
Ditta Aeromodelll e Accessori, Via
Riva Reno, 118 A, Bologna.

Lulgi Giani, Vicolo Mrno 4, Fagna-
no Olona — L'aeroplano, pii pesante
dell'aria, necessita -- per sollevarsi
— che la forza del'sria che viene
a batiere sulla sua ala (per effetto
della sua velocita di traslazione) sia

ece.) naturalmente, pati chial e a-
micizia lunga: quello che va sard pas-

sato e 1] resto.. s'amo intesl. Salutl
a te e aghi mlei Torlelll, Cisni, Fra-
tl,"Della Torre, ecc.

Gino Saletta, Via G. D'Alzano n.
14, — Per il P.Z.
7 puoi rlvolgeru dl.retuml’nbe al Ma-
ani

Paglia Presso
Collegio Aeronautico deila Gil a Forll.
Nevio Via A

e ar-
D che maggiore del suo peso. E' questa 1a
cioé quella
prod da una forza generata da
una o il

dirigiblle sl sostengono invece stati-
camente, poiché sono pin leggeri del
peso del volume d'aria cul rubano H
posto (volume d'aria spostato). La so-
stentazione statica & basata dunque
su una differenza di pesl.
gio di un

quanto riguarda 'ammarraggio,
Luigl Oliva, Via Ernesto Cirlllo 104,

i1,
Fiume — 3i, "Aviominkna ha un -
stino prezzi wmple:o Credo lo invil

lel — L& x:c:lde <l
n]ewo del peza.t aegnﬂ e pronti, dal
stelll taglia

gratuitamente. Pud fornire elastico il su m'sura, da carta,
(guello di adesso, tanto per '30113, , Boe. tutto il
i puntini sulle i) ma non ha, che jo  materiale che serve a costruire guel
sappla, ruote shalloms, Ti pud fornirve ter tipo di dello. In cer-

nm il disegno di un buon motorino
0, ma non i Tiall per 11
5un eostruzione,

Pasquale Arena, Taranto — T le-
gno di palma & leggero, ma non & in
possesso degli altrl requisiti richiesti
e pol non pud essere fornito in pazzl
di forti dimensioni. E' glusto?

Nassi M. ¢ Conti F., Lungarno della
Zecca Vecchia 28, Firenze — 11 ter-
movirata & un dispositivo che dovreb-
be permettere al modello di mettersl
a virare allorguando il modello vie-
ne a trovarsl in una l.ermeaA E' ba-
sato sulle

de
te scatole & compreso il dissgno co-
struttivo e in alire no,

Colombe Avite, vla del Mitraglicre
1, Venegano -Inferlore (Varese) — Ti
accontente subito; Mario Alfano, Via
8. Silvestro 72, Varese. Qualche altro
aeromodellista di’ Varese, vedendo il
tuo indirizzo e sapendo che tu de-
sideri conoscerlo e metterti in rela-
zione con lul, H scriverd. Ti consi-
Elio di usare 11 profilo S. L. 1.
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