


Laboratorio Meccanico di precisione
LEO N A RD I ROMA - Circonvallazione Casilina, 8

Telefono 768707

FRIZIONI CENTRIFUGHE compleie di volano, per motori da 3-6-
18 cc., rispettivamente L. 800 - 1200 - 1400
VOLANI in bronzo godronati peso gr. 200-350-480, rispettivamente
al prezzo di L. 400 - 500 - 600
ASSI IN ACCIAIO reitificati diam. mm. 35-19, lunghezza cm. 56,
cad. al prezzo di L. 180 - 200 - 250 - 300 - 350 400
SNODI CARDANICI in acclaio cementato per automodeili e moto-
scafl, al prezzo dj L. 200
SNODI ‘A SFERA in acclaio cementaio come sopra L. 600
SUPPORTI PER ELICHE in bronzo per motoscafi L. 350
ELICHE TRIPALE fuse in alluminio e rifinite, sinistre, diam. mm.
49-53-70, rispettivamente L. 400 - 300 - 600
ELICHE BIPALE in alluminio tipo americano sinistre diam. 40, 45,
50, 55, 58, 68, 70 rispett. L. 400 - 400 - 450 - 500 - 530 - 600 - 600
ELICHE DESTRE bipale diam. 70, tripale diam. 40.

Per le informazioni aggiungere lire 38 in francobolli.

Indirizzare i vaglia 2 ROMA &0.

106 0. SIRIDTN

OFFICINA MODeLLl DI nAUYlI 8 MACCHIne
' SESTRI LEVANTE

SI FORNISCONO : Attrezzalure complete e parti staccale per
madelli di navi a vele e a vapore.

Ancore - Argaﬁi - Verricelli - Eliche - Bitte - Passacavi
Ruole timone - Faneli di vis, ecc. in metallo.

PREVENTIVI E PREZZ] A RICHIESTA

"SI SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-
GIORNATO _
MIULANO, VIA S.SPIRITO 74 , TEL. 70.666

€ uscito il primo numero di

?m
Rivista tecnica di modellismo

ferroviario con articoll divul-
gativi sulle ferrovie reall

Lunica Rivista del genere in Jtalia
36 pagine illustratissime - Una copia L. 250

Chiedetela nella edicole o direttamentie alle: Messaggerie
Nazionalj - Via dei Lucchesi 25 ROMA

MOoDeLLOTecnICA

SEREGNO (Milano) - Vis Lemarmors, 6-d

Trenimodellisti

Vi possiamo fornire qualsiasi materiale di modellistica
Serroviaria per qualsiasi scarfamento.
Puarti staccate, motori, profilati per binari, pezzi finiti,
locomotive, vagoni ecc.
Abbiamo materiali di:
RIVAROSSI - FMV - CAPPA - GAMSA
e molte altre case

Richiedeteci il nostro Catalogo-listino inviandoci L. 79

Rotala trafilata -
'l'ravur_sille binario
- Massicciata

MD - Massiccata diritta da cm. 60 crea
76 = Massicclata curva diametro 76 cm.
90 - Massicelata curve diametro 90 cm.
104 - Masslcclata curva diametro 104 cm.
118 - Massicciata curva diametro 118 cm.
RN - - Rotala trafilata in ottone nichelato
= Traversine binario - striscie la cm. 60
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Ta, strada ferrata ™ 00” Pocher si monta in poch! minuti, & l'unica che dia veramente grandl soddisfazioni. Provarla vuol dire
wdottarla definitivamente. - Se 11 vostro fornitore abituale ne & sprovvisto, rivolgetevl direttamfente alla Ditta AMAR RADIO
Via Carlo Alberto, 44 - Torino - Concesslonaria esclusiva per la vendita in tutta I'Italla. I rivenditorl interpellino per gl scontl.
Spedizioni contrassegno - Spese postali a carico del committente
Spedizioni contrssegno - Spese p’nstzli a carico del committente. - La strada ferrata Pocher si trova anche presso 1a Ditta EMI'ORIUM RADIO,
via 5. Spirito 5, Milano. Inviando L. 50 in francobolli riceverete nn campioncino della strada ferrata Pocher.

STRADA FERRATA in miniatusa

« Q0 » POCHER
-i.a migliore - La
pilt economica - La

. pilt realistica
ogni pezzo . ; L. 80
ogni pezzo da 1/8 dJl clrmmerenza L. 80
ogni pezzd wow i ke ow omcoer & o e 0
ogni pezzo o e w e owow 5w T DS
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IN COPERTINA: La Fleuta Derrflin-
ger di Greco, della quie riportiamo nel-

I'interno un bellissimo tavolone.

SULL'ORGANIZZAZIONE

oo CARLGC MERCADANTE

Nel campo modellistico, l'organizzazio-

ne delle competizioni rappresenta ancorae
salvo poche e lodevoli eccezioni il

punto nero sull’orizzonte della vostra at-
tivitd sportliva.

Non ¢ da nascondere il fatto che non
sono molti coloro i quali sappiano dare al
complesso della Competizione indetta, in
relazione maturalmente ai mezzi a dispo-
sizione, yuel tono di massima regolaritd e
confortevnolezza possibili.

Regolarita e confortevolezza si riferi-
scono evidentemente alio svolgimento del-
lae gara dal punto di vista puramente spor-
tivo e dao guello di assistenza ai concor.
renti -- particolarmente a quelli prove-
nienti da altre localita durante la loro
permanenzu nel luogo della manifesta-
zione.

E qui intendo riferrimi a competizioni
di una certa importanza, alle quali la par-
tecipazione dei concorrenti é sempre nu-
merosa e rvichiede in sé la risoluzione di
problemi assai vasti che guasi sempre pos-
sono essere previsti nella loro complessi.
td, ma che alcune volte si presentano co-
me incogntie che potranno generare seri
fastidi riflettentisi purtroppo sull’esito ge-
nerale della competizione.

E' mia fondata opinione che quest'ulti-
mo caso non debba normalmente doversi
verificare e c¢ié6 per merito dei responsa-
bili dell’organizzazione i queli assoluta-
mente mnai dovranno intraprendere la lo-
ro pur durae fatica lasciando la soluzione
di una o piu incognite allea buona stella
anziché ul loro stesso raziocinio.

E' umano che il concorrente in una sif-
fatta competizione possa lamentarsi o ad-
dirittura reclamare per i danni a lui de-
rivati da tale difetto di organizzazione che
potranno averlo posto in stato d'inferio-
rita rispettu ad altri concorrenti di pari
capacita dai queali rimarrd irrimediabil-
mente superato.

Si sa, anche troppo bene, che il model-
lista é, in linea generale, elemento dotato
di spiccata sensibilitéa e che trovarsi a ga-
reggiare é per lui fomte di apprensione e
qualche volta di nervosismo tali da fargli
apparire parzialita un semplice gesto del
direttore di gara o di un commissario.

F quindi assolutamente mecessario che
gli organizzatori di gare sentano di avere
fatto coscienziosamente tutic gquanto era
nelle loro possibilitd, in fase di prepara-
zione delle competizioni.

Non sembri confusione la mia, fra or-
ganizzazione pura e semplice, direzione e
sorveglianza di gara ed assistenza colla-
terale allo swvolgimento della gara stessa.

Credo fermameénte che, pur ripartendo

logicamente le mansioni in un gruppo di
persone, il responsabile wunico dell’orga-
nizzazione debba esserci e che egli sia la
persona che gode incondizionatamente la
fiducia di tutti gli aliri. Naturelmente, que-
sta fiducia dovrd essere meritata attraver-
so0 un'esperienza tale che garantisca nel
capo dell'organizzazione quelle spiccate
doti di repecita tecnica, di pronta visione
dei problemi gia posti e intuito per quel-
li che potrebbero sopravvenire e natural-
mente una sia -pur cordiale cutoritda sui
coadiuvatori ai guali dovrd in ogni caso
essere garantito ['onesto riconoscimento
del loro operato, indispensabile gquanto
quello di chi li dirige.

Partendo da guesti presupposti e con un
guadro ben definito dei mezzi a disposi-
zione, niente sard lasciato da risolvere al-
la buona sorte e la competizione potra
svolgersi negli esatti limiti di un re-
golamento con quella serenitd e cor.
rettezza indispensabili.

Si ricordi anche e soprattutto che det-
tando le disposizioni che i concorrenti
saranno tenuli ad osservare, prime, du-
rante e anche dopo la competizione, biso-
gna far s1 che queste risultino sicuramen-
te attuabili, mantenendole nei limiti piu
ampi possibili in rapporto alle natura del-
la gara, al nnmerc dei partecipenti e ad
altri elementi che debbono tenersi pre-
senti per lattuazione scrupolosa e, direi
guasi, cronometrica dei programmi da svol.
gere.

Indubbiamente per il raggiungimento di
guesti risultat: ideali bisognera che la par-
te logistice, i trasporti (dove necessario),
la r:omposutor:e della Commissione sporti-
va e della giuria ed il loro rispettivo fun-
zionamento siano altrettanti capolavori e
che dalle persone ad essi preposte si ab-
bia il massimo rendimento, anche se que-
sto, assai spesso, deve sconfinare nel sa-
crificio di un poco di libertd personale
per il periodo di organizzazione e di svol-
gimento della competizione.

Coloro che mpartecipano alle gare
siano o no i costruttori dei modelli da essi
presantati sono indubbiamente degli
sportivi, per il fatto che accettano un rego-
lamento, secondo il quale si tende o stabi-
lire, attraverso la competizione, una gra-
duatoriac dei walori in campo con relativa
assegnazione di premi. Anche se il fatlore
tecnico rimane pur sempre dominante, es-
so si circoscrive, gui, al dare al concorren-
te la possibilita di disporre di un mezzo
tale che gli consenta socondo l'osservan-
za di guel regolamento di comseguire i

migliori visultatr possibili, onde prevalere
(segue & pag. 721)

sui competitori.




AOUITR" PER GLI ELASTICISTI

Proprio cosi; possiamo dire che
ii modello ad elastico é entrato
ormai in una nuova éra. Sono le
scoperte importanti quelle che
chiudono un'epoca e ne aprono
una nuova; cosi ¢ avvenuto con
ie scoperta del fuoco, del bronzo,
del ferro. —

Allegri, ragazzi; il progressn
porta le comoditd. Anche nel no-
stro campo. Non é piu guesta l'e-
poca di notti trascorse in bianco
per studiare un tipo complicatis-
simo di tenditore a frizione con
blocco. Non ¢ pit guel tempo in
cui se ne vedevano tanti tipi, sul-
ie pagine dell’wAgquilone» prima

e di « Modellismo » dopo, di tut--

te le foggie, sempre pit compli-
cati e, forse, pitt perfetti. Lo stes.
so discorso wvale, ormai, per la
doppia matassa. Tutti i calcoli,
tutte le teorie che davano netta-
mente in vantaggio la doppia con-
tro la monomatassa, si possono
ormai relegare fra i prodotti del-
id.. disperazione!

Oggi ¢ possibile installare su un
modello, qualsiasi sia la lunghez-
za della fusoliera, una quantitd
di elastico pressoché indetermina-
ta, per mezzo di una lunghezza di
matassa a piacere. Non é piit ne.
cessario costruire una fusoliera
ilunga per potervi montare una
matassa lunga; ne € pin mecessa-
rio impazzire con gli ingranagg
per raddoppiarne la lunghezza.—

Sono certo che guesto discorso
non puo aver convinto tutti. Co-
me & possibile, direte woi, mon-
tare una matessa lunge, ad esem-
pio, m. 1,10 su un modello la cui
distanza fra i ganc: sia di cm. 607
La domanda é logica e naturale;
e la stessa che mi sono posto fin
dail’anno scorso, guando esaminai
lo « Jaguar » di Chersterton, vin-
citore della Wakefield 1948. Quel
modello montava wuna matasse
lunga m. 1,20, treccia eseguita,
con 67 em. tra i ganci!

Il segreto di Chesterton, ormai,
non & pitt tale. Ma sard certo la

vausu della sparizione dei tendi-
tori e delle doppiematasse, che
andranno a tenere compagnia ai
tubi e agli autoscatti a.. cordi-
celle e pallina! Si traita presso
e poco di un uovo di Colombo:
le grandi invenzioni, si sa, SOno
fatte di semplicital.. et

Poniamo di avere un modello
yualsiasi, distanza tra t ganci una
yualsiasi, mettiamo cm. 60. Inten-
diamo montare su guesto model-
loc una matassa lunga, ad esem-
pio, cm. 110, formata da 16 fili
di un elastico gualsiasi. Vedrete
che guesto metro e dieci si re-
stringerd miracolosamente, da so
lo, e rimarra magnificamente le-
56 tra i 60 centimetri!

La treccia va fatta guasi col so-
lito sistema. Si piantano i due
chiod: distanti circa m. 2,30 fra
loro; si passano attorno gli ofto
anelli di elastico, si tira giu la
matassa, che va caricata con un
centinaio di giri nello stesso sen-
so in cui caricheremo l'elica per
far volare il modello. Al solito,
si uniscono i due capi della ma-
tassa tratienendo il centro, otler-
remo una treccia lumga circa m.
1.10. Non rimane che montarla sul
modello. Non impressionarsi se
ne rimangono a penzoloni dal mu-
s¢ una cinguantina di centime-
it ma, facendosi aiutare da un
amico, caricare a tre o guattro-
cento giri. Mettere l'elica al po-
sto a lasciar scaricare. Il miraco-
lo é avvenuto; la matassa, a fine
scarica, € vimasta tesa perfetta-
mente

Ecco che cosa e avvenuto: ca-
ricando e scaricendo una matassa
cve la treccia sia stata eseguita
nel senso sopra indicato, la trec-
cia stessa, durante la carica e la
scarica rispettivamente, si disfa
e si riforma ogni volta (cicé vi
€ un attimo in cui i due capi si
separano, prima di riattorcigliar-
si). A fine scarica, quando la ma-
tassa comincia e diventare lunga,
tutto ad un tratto i due capi fan-

no per separarsi. Ma non fanno a
tempo perché, essendo lenti, i due
capi si arrotolerann,o si annode-
ranno ognuno su sé stesso, e gquin-
di l'uno sull’aitro, dopo. Forme-
ranno, ¢ioé, una treccia fatta con
une fasci di elastico che hanno
yia una fila di nodi. La treccia ri-
sultera di lunghezza giusta, i no-
di distribuiti molto pit uniforme-
mente che non col tenditore. Nes-
suna compiicazione costruttiva. --

Una sola particolarita, ancora
non ben definita: gqualcuno affer-
ma che questo sistema sia piu
adatto a modellt muniti di elica
a scatlo libero che non di elica

¢ pale ribaltabili. Non dispongo
oggi di dati di fatto tali da po-
ter affermare gqualcosa di preci-
50; non resta che eintare. Coloro
che eseyuiranno delle prove fe-
ranno cosa utile scrivendo a « Mo-
dellistno », e facendone conoscere
i risultati.

Non guardate perd, ora, con oc-
chio guasi di vergognoso disprez-
ze il vostro tenditore a frizione
con blocco, o la vostra matassa
doppia ad ingranaggi posteriori,
che tanto vi hanno fatto penare.
Saranno sempre dei cimeli pre-
zios!

GIAMPIERO JANNI

LA PROPAGANDA IN ARGENTINA

Vista da SANDRO MASSOTT/

Ho scritto che ncon €& molto tem-
po dell’aeromodellismo argentino;
Lo reso nota la sua organizzazione
cos1 com'é nelle linee generali. A-
desso invece entrereme un po' pia
nel particolare: vedremo (almeno
in parte) come esso sia impostato,
su che basi, in quale atmosfera
appoggl.

Intanto & consolante osservare
come in Argentina |'aeromodellismo
sia sport molto praticato e rico-
nosclute ufficlalmente, sebbene a
guesto non sia estraneo il Gover-
no che, compresa l'importanza del-
'aeronautica per la prosperita e la
sicurezza di uno Stato, fa di tutto
per diffondere la passione del volo
fra la gioventi. Vuole che, giova-
nissimi, 1 ragazzi, argentini siano
al corrente delle cose d'aviazione,
51 appassionino a gquesto o gquel
problema e, infine, un giorno di-
ventino coraggiosi piloti.

Per dar sviluppo a guesto pro-
gramima vengono continuamente or-
ganizzate gare, raduni e si stam-
pano fascicoletti da diffondere nel-
le scuocle fra i campi o nelle of-
ficine, In questi libretti &€ compreso
un po' di tutto, ma in genere,
vengono divisi in tre parti, aero-
modellismo, volo a vela e aviazione.
Sfogliamoli assieme. Aeromodelli-
smo, si incomincia con una chiac-
cheirata introduttiva, segue una se-
rie di fotografie (modelli di tutti
1 tipl distinti in classi e catego-
rie), poi ei sono alcuni schizzi i
quali mostrano come si lancla o
costrulsce un modello, infine una
serle di tempi o risultati di volo.
A chiudwe la parte dedicata allo
aeromodellls u2 /i & cuss) sempre
una pagina in cui suno riportate
le foto di alcuni assi dell’aviazione,
dl Ministri, di grandi costruttori e
sotto a clascuna foto una breve
didascalla In cul la Personalitd at-
testa la bellezza o !'importanza
dell’aeromodellismo. Alla  stessa
maniera & Impostata la parte de-
dicata al volo a vela e all'aviazione:
foto, sistema di volo, magari lo
schizzo di un cruscolo col nome
accanto a ciascun strumento, mo-

A SINISTRA: Leardi allungava

smisuratamente, alla Wakefield,

Ma la sua matassa era prepara-

ta come descriviamo. I mille gi-

ri di carica erano appena una
tappa!

do di dividersi degli aeroplani, ecc.
Freeviznti sono 1 richiami  alla
Pat— e mll'amecre che 1 giovani
devonco portarle.

E' da rilevare come questi o-
puscoletti contengano un po’ di
tutto e non segurnc un filo logico
appunto per offrire al lettore glt
argomenti piu disparati ¢ agevo-
largli la scelta.

Ma non € solo con le gare o coi
libretti che si fa della propaganda:
recentemente €& stato organizzato
un grandioso concorso fotoprafico
(in collaborazigne al Foto Cluby
cui ha partecipato tutta la Nazio-
ne. I pemi eano discreti (viaggi
aerei, denaro, ecc.) e l'affluenza ¢
stata molta. Il tema era: La glo-
ventl vola, Ali meccaniche, Difesa
aerea. Nel ciell del mondo. Ognune
poteva scegliere 11 soggetto che
preferiva.

Nel complesso dunque in Argen-
tina l'aviazione e in particolare
lI'aeromodellismo sono molto pra-
ticati e appoggiati, sarebbe ora che
d'altra parte si faceva gia avanti
in Italia =i facesse altrettanto come
la guerra. Insomma, ¢ Questione
di riprendere...

ALESSANDRO MOSSOTTI

CENTRO AEROMODELLISTICO ROMANO

La Segreteria del C. A. R, il
vecchio ma sempre in gamba cir-
colo aeromodellistico della Ca-
pitale, ha lanciato un appello ai
costruttori romani, affinché vo-
gliano farsi vivi, e riunirsi nuo-
vamente, in vista della prossima
stagione sportiva. Il C.A.R. & per
la seconda volta consecutiva
Campione d’'Italia; ma numeri-
:amente non &, attualmente, uno
dei piii forti. Non ha sede, ma
i suoi migliori sostenitori hanno
una gran voglia di fare e di
organizzare. Si riuniscono tutti
i sabati sera alle 18, presso la
ditta AEROMODELLI in piazza
Salerno ed invitano, tutti gli
appassionati romani a prender
parte a questi incontri... vo-
lanti! =




Il Gampionato

Certamente si pud dire che la se-
conda edizione del Campionate Pu-
gliese Aeromodelli, disputato 11 31
luglio u. s. sull'aeroporto di Pa-
lese (Bari), sia stato un monolo-
go recitaio dal Centro Aeromodel-
listico Barese. Infatti la non trop-
po buona organizzazione della ga-
ra ha fatto si che venissero a man-
care numerose adesioni tra cul
quelle dei tarantini, dei leccesi, dei
prindisini 1 guali, avvisati troppo
tardi, non hanno potuto prepararsi
in tempo.

Di cid, a dir il vero, non si pud
fare un appunto agli organizzato-
ri ché certamente avrebbero voluto
una pitl numerosa partecipazione,
ina... lasciamo correre, servird d'in-
segnamento per l'anno prossimo.

Una trentina di aeromodellisti
presentavano i propri modelll alla
punzonatura, durante la .quale ab-
biamo notata l'ottima concezione e
costruzione della maggior parte dei
modelli, Degni di nota il motomo-
dello di Scardicchio, i1 Wackfield
di Eickermann, {1 wveleggiatore di
Cucumazzo, tutti di Bari: su que-
stl si fermave la nostra attenzione
e la nostra convinzione che essi
fossero i pit quotati alla vittoria
finale,

Ci ha fatto veramente piacere ri-
vedere i1 brave Cotugno, animato-
re Instancabile dell’aeromodellismo
foggiano, il qual eha presentato di-
versl miodelli tra cul ricordiamo
una riproduzione dello dcomer del-
T'americano Schulman ed un veleg-
glatore dal diedro ellittico,

Terminata la punzonatura, ed
ascoltato pazientemente il rituale
sermoncine impartito dal com. Ci-
telli, presidente del C.AB., i par-
tecipanti davano inizio alla gara.
La giuriz era cosi composta: il co-
lonnello Pasti comandante dell'ae-
roporte, il com. Citellli vice-presi-
dente dell’Aero Club di Bari, il te-
nente GGuide Cappellari, il ten. Raf-
faele Arcadi. Cronometrava i lanci
il rag. Vito Castellano della Fede-
razione Italiana Cronometristi, coa-
diuvato dall'ing. Arcad:.

L'ottime giornata invitava gil ae-
romodellisti ai lanci, ed il primo
era il barese Eickkermann che trai-
nava il suo veleggiatore e registra-
va un tempo di 1'19"2/5. Lo se-
guiva Cucumazzo, 11 cul veleggia-
tore atterrava dopo 1'25"4/53 di
volo.

Intanto si facevano avanti gli
Arden con Glow-plug di Scardic-
chic e di Contento che richiama-
vano l'attenzione del presenti con
il loro caratteristico e assordante
rombo. Il primo a partire é iI mo-
dello di Contento equipaggiato con
motore Arden 099, ma 11 motore

ies

si dimosirave troppo potente, per
cul il modelic decollava ed atter-
rava in meno di un secondo, tra
lo spavento del pubblico, con una
velocila vertiginosa.

Diversa sorte non aveva il mo-
dello di Scardiechio, il guale, non
riuscendo mal a regolare ora il suo
Arden 099, ora l'autoscatto, ora tut-
to il modello, non otteneva che dei
voli assail irregolari.

Sempre nella categoria motomo-
delli, poca fortuna aveva Berardi,
camplone 1948, il cui modello subi-
va gravi avarie al primo decollo e
non poteva essere piu riparato. 1
voli regolari e costanti del modesto
e sempre bravo La Rosa si faceva-
no notare e si pensava a luj come
ul probabile vincitore della catego-
ria motomodelli,

Nella categoria V intanto i1 mo-
dello dl Cucumazzo, ottimamente
trainato, siruttava tutti i 50 metri
del cavo e, con l'ausilio di una
ieggera ascendenza, se ne andava a
spasso per il cielo affannosamente
e faticosamente inseguito dal pro-
po un volo di bem 555" 3’5 Con
2li elastico sl davano battaglia Ei-
prietario 1l qguale lo recuperava do-
ckermann, Schino, Facciolll e lIa
rondine Maria Pia Pedrini. Scassa-
tosl ben presto il Wackkefiield di
Schino, quello di Eickkermann si
plazza 1udisturbato in  testa alla
classifica complendo ottiml e rego-
lari voli.

Durante l'intervallc pomeridiano
il tarantino Duma, unico rappre-
sentante dell’aeromodellisme joni-
co, si esibiva con un minuscolo
modello U.-Controllo con motore
Osam G. B, 18, il guale eci strap-
pava i piu calorosi applausi con i
suol rapidi passaggi a circa 90 chi-
iometri all’ora.

A sera la giuria
seguenti classifiche:

Categoria **V': 1. CUCUMAZZO
Francesco del C.A.B di Bari, cam-
pione pugliese 1548, con punti 488
2. Eickermann Ernesto del C.AB.
di Bari con punti 223; 3. Larizza
Francesco del CA.B. di Bart con
punti 1499; 4. Cotugno Carlo di Fog-
gia con punti 189; 5. Doria Andrea
di Barletta con punti 145,

Calegoria "E"”: 1. EICKERMANN
Brnesto del C.A.B. di Bari, campio-
ne pugliese 1949, con punti 2u
2. Pedrini Maria Piz del CAB. di
Bari con punti 187; 3. Facciolli Ma-
rio ind. di Bari con punti 123.

Categoria " M ”: 1. LA ROSA Ric-
cardu del C.A.B. di Bari, campione
pugliese 1949, con punti 189; 2. Ei-
ckermann Emmesto del C.A.B. di Ba-
ri con punti 109, 3. Traversa Co-
stantino ind. di Bari con punti 41.

compilava le

DRODUZIONE
MOTORISTICA
NAZIONALL
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SUPERELIA &S

Dopoc una lunga serie di motori
stranieri eccoci guesta volta a pre-
sentarvi un nuovo prodotto della
industria micromotoristica italiana.

Non si tratta di una assoluta no-
vité, in guanto il motore ' Supere-
lia " & ben ndto in tutto il mondo
per la lunga serie di esemplari
usciti dall'efficina di Torino; si
tratta comungue di una nuova se-
rie, la quinta, che come gia tutte
quelle precedenti porta notevoli
modifiche e novita degne di nota.

Questa nuova serie esce infatti
modificata per soddisfare comple-
tamente tutte le esigenze modelli-
stiche e dai risultati possiamo ben
dire che é riuscita.

Vediamo infatti subito dal com-
plesso esterno un notevole abbassa-
mento del gruppo carter-cilindro,
dovuto ad un nuovo sistema di te-
sta pilatta che oltre a migliorare
le gualitd di asdattamento sul mo-
dello da sicuro affidamento alla rot-
tura s=otto lo sforzo del contropi-

stone mentre non cambia nulla al
buon rafireddamento di cui
tato gquesto motore.

Con le nuove modifiche il
perelia/5-8 " pud oggi

é do-

" Su-
annoverarsi

fra I migliori motori della sua ca-
tegoria, preferito sicuramente nel
motomodelli a volo libero e tele-
controllati da acrobazia grazie alle
sue eccezionali doti di potenza e
basso peso totale.

Il motore é guanto mal robusto
giacché il monoblocco carter-cilin-
dro é fuso in conchiglia con lega
leggera espressamente studiata. La
camicia, il pistone e il contropisto-
ne sono ora in aecciaio al eromo
trattato e perlificato con una tenu-
ta difficilmente raggiungibile, gra-
zie al procedimento speciale usato
per la lappatura. )

il pistone poi ha subto una no-
tevole modifica nell'attacco alla
biella, grazie alla gquale non solo
rilnase fisso e sicuro nella sua mi-
glior posizione ma € accessibile
in qualungue momento con una fa-
cile manovra per una eventuale ri-
parazione.

Esternamente ii " Superelia/5-5 "
pur mantenendo le linee generall
ben note dei suoi predecessorl ha
migliorato le sue gualitd estetiche.
grazie ad un originale serbatoio
ovoidale che raccorda il tappo car-
ter con il cilindro e una intelli-
gente alettatura semispessa che
raccorda in modo piacevole la te-
stata con il cilindro.

Questa nuova serie e stata 1nol-
\re studiata per poter essere adat-
tata anche su automodelli; infatti
se il nuovo regolamento Nazionale
imporra le cilindrate gia s_u_dct.tate
all’'estero il ' Superelia/5-8 " con i
suoi 4,5 cc. sara certamente preferi-
to in guanto alla sua eccezionale
coppia offre una potenza che a 900C
giri supera li quinte di HP.

Per applicazioni marine gueslo
nuovo prodotto Italiano s;.'_ra, come
¢ stato in passato, 1l pid adatto
srazie alle sue qualita che pin si
addicono a questo genere di mo-
delli.

A SINISTRA: Esempi degni di
imitazione. Questo & lo stand
del Gruppo Polimodellistico Par-
mense, alla mostra dell’Artigia-
nato di Parma. 5i noti con gua-
le accortezza e buon gusto ven-
gono preseniate le costruzioni;
bravi, ragazzi!




PROFILI rer

MODELLI VOLANTI

Capita spesso che i lettorl ci chie-
dano dove si possano trovare rac-
colte di profili particolarmente
adatti per modelli volanti. Poiché
nessun volume del genere puf es-
sere oggi rintracelato in Italia, ci
proponiamo di pubblicare via via,
in ogni numero. una pagina dedi-
ecata appunto ai profili. Dopo un
certo pericdo di tempo ogni co-
struttore avrad quindi a disposizio-
ne una buona zammesa di tipi, tra
i gquali potra shizzarrirsi a trovare
il pit adatto al proprioc modello,

Brevi indicazioni sui profill di
yuesta pagina:

NACA M. 2, biconvessc simme-
trico, adatto per piani di coca.

U.8.A. 27, concavo convesso, adat-
to per modelll ed elastico e parti-
colarmente Wakeflield.

S.L.I., concavo convesso, Per ve-
leggiatori ed elastico.

GOTTINGA 567, come SsOpra.

CLARK X, plano convesso, il
“factotum’™ dei profili, Consiglia-
bile sia sulle ali che, eventualmen-
te assottigliato, sul piani di coda
di semplici veleggiatori ed elasti-
co. Ottimo per plani di coda por-
tanti,

MC BRIDE W. B. 7, concavo,
per modelli da sala, Va ricoperto
solo sul dorso.
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NITROMETANO!

Cio che al! glorno d'oggi assilla
i costruttori dif modelli da wvelocita
& la ricerca di una miscela che con-
senta ai motorl 11 massimo numero
di giri e la massima potenza. Molti
credono ai miracoli, e pensano che
riempiendo il serbatolo di un qua-
lunque puzzolente miscuglio, pina
o menn "esplosivo” cld basti a
raggiungere le pil forti velocita.

Questo & un errore gravissimo,
perché la ricerca della migliore mi-
scela & oggl un problema talmente
coinplicato da sorpassare in diffi-
coltd tutti quelli che si possono,
incontrare sla nel progetto che nel-
la cosiruzione del modello, sia nella
scelta de! motore e dell'elica pia
adatta.

E’' necessario ricordare che l'esat-
ta composizione della miscela é in
diretto e strettissimo rapporto con
le caratteristiche costruttive del
mwotore e con il rapporto di com-
pressione, nonché con la tempera-
tura ambiente, con la pressione at-
mosferica e con la maggiore o mi-
nore umiditd dell'aria.

La miscela deve essere preparata
sulla pista di gara, e solo pochl
istanti prima della prova, in base
alla lettura di un igrometro, di un
barometro e di un termometro, non-
ché di un grafico dei risultati ot-
tenutl in precedenti prove.

Dal canto loro le Ditte costruttri-
¢l cercano di spremere al massimo i
propri, motori, aumentando, il pil
possibile i1 rapporto di compres-
sione. Ad esempio la " Duromatic”,
costruttrice del notissimi ' Me Coy "
fornisce per i suci motori a ' testa
rossa '’ una testa " bleu " di ricam-
bio per le fortl compressioni, ed ul-
timamente é comparsa la ''testa
nera "' per fortissime compressioni.
Anche la Ditta Dooling, costruttrice
del celebre " Dooling 61" si é de-
cisa a fornire una testa di rlcam-
bio " supercompressa ', benché 1l
rapporto d icompressione del motore
originale sia gla di 1:10.

Tutte le Ditte, in generale, indi-

canc nel loro listino una miscela
" base "' onde ottenere buoni risul-
tati, ma spetta in seguito al model-
lista di trovarsi il " non plus ul-
tra "' delle miscele. La base di par-
tenza & sempre l'aicool metilico pu-
rissimo e l'olio di ricino raffinuato;
indi viene aggiunto un nitro-pro-
dotto, che puod essere una nitro-
paraffina, il nitrometano od il ni-
tropropano, il nitrato d'amile, op-
pure la nittobenzina.

Il nitropropano viene usato con
ottimi risultati, miscelato con ben-
zina ed ollo minerale, in motori con
basso rapporto di compressione. La
nitrobenzina é introvabiie e molte
delle nitro-paraffine troppo perico-
lose nell'impiego. II nitrometano é
oggl il re di tutte le miscele. Quan-
tungue costosissimo, rarissimo, e
pericolosissimo, purnondimeno tutti
{ plu forti " velocisti™ lo impilega-
no, guadagnendo dai loro motori
circa 11 30% in girl e potenza.

Il suo uso industriale & vpresso-
ché nullo, ad eccezione di gualche
laboratorio fotografico, e quindi non
lo si trova sul mercato. Il prezzo é
alto (in Svizzera 120 Fr. al litro
pari a circa 20.000 lire italiane!) ed
inoltre sono necessarie particolari
precauzioni dato il suo forte potere
esplosivo.

Non si creda che l'effetto de)
nitrometano sia di anticipare la
esplosione, come avverrebbe aggiun-
gendo dell’etere etilico alla norma-
le miscela, Il segreto del nitrome-
tano sta nel suo potere di svilup-
pare ossigeno, favorendo la com-
bustione della miscela, proprio co-
me avverrebbe iniettando ossigeno
puro nella presa d'aria del car-
buratore.

Naturalmente anche il nitrome-
tano & pericoloso, e non bisogna
azzardarsi a mescolarlo con altre
sostanze, senza prima aver ascolta-
Lo il consiglio di un chimico, per-
ché l'esplosione pud avvenire non
solo per I'aumento della tempera-
tura, ma anche per semplice scuo-

11 ” Libellula ", celebre telecomandato da velocita di Piero Gnesi, con

motore ” Mc Coy 29 modificate. Superficie alare mq. 2,3, peso totale

gr. 350. Eica diam. cm. 18, passo cm. 33. La velocita massima registrata
da questo modello & stata di 220 km-ora, con cavo di m. 18

timento. Inocltre quasi tutti i ni-
troprodotti, ed in particolare le ni-
troparaffine, sviluppano, in parti-
colari condizionl ambieénte, acido
nitrica, che attacca e corrode in
brevissimo tempo tuite le parfl
interne del motore. E' gquindi ne-
cessarlo, dopc wuna prova, lavare
completamente il motore con la
benzina e lubrificarle accurata-
mente.

Molto spesso la benzina non ba-
sta & mneutralizzare il potere cor-
rosivo dell'acido mitrico, ed allora
& necessario smontare completa-
mente il motore e " cuocer:” tutte
le sue parti in acqua bollente, con
la aggiunta di un prodotto basico.

Come vedete 1'uso del nitrome-
tano non é pol troppo semplice, ed
€ consigliabile i1 suo implego solo
agll aeromodellisti pia provett:, e
che abbiano un minimo di nozioni
meccaniche e chimiche.

La tabella riporta la percentua-
le di nitrometano da impiegare in
pase al rapporto di compressione dei
motori, ma torno a ripetere che &
lmpossibile stabilire a priorl e con
precisione tale percentuale. E' ne-
cessario provare e riprovare, ed il
brave aeromodellista potrd ricavare
da tutti 1 suol esperimenti un grafi-
co che gli dia la percentuale di ni-
trometano in base alla pressione,
umliditda e temperatura dell'aria,
fermo restando il rappofto di com-
pressione.

Le Ditte americane, venditrici di
miscela gia confezionata, indicano
con guale umiditd di aria é da pre-
ferirsi una pluttosto che una altra
niiscela, ma le indicazioni sono al-
quanto relative perché, usando il
solo igrometro, i risultati saranno
assal mediocri.

Comungue, col crescere dell'u-
midita dell'aria diminuisce la quan-
titd d initrometano necessaria, e
cosi pure =al crescere della pres-
sione e della temperatura. Partendo
da cid, e solo in base alle esperien-
ze fatte, potremo costruirei 1 gra-
fici necessar! all’'esatto dosaggio del
nitrometano. Il problema e assal
arduo, e le esperienze assal costose,
ma chi vuol ottenere dei risultati
degni di un concorso internazionale
€ necessaric che si incammini sulla
via del nitrometano.

Con particolari condizioni atmo-
sferiche sl pud arrivare a miscele
contenenti fino al 50-680% di ni-
trometano, anche in motort moito
compressi.

L'effetto del nitrometano é sor-
prendente. I1 modello " Libellula "
equipaggiato con motore Me Coy
29 modificato (vedi foto) provato
con miscela ordinaria (75% meta-
nolo, 25% olio di ricino) raggiunge
velocitd oscillanti dal 150 ai 170
Km. orari. Agglungendo il nitro-
metano la velocitd salta sul 190-
210 all’cra.

Naturalmente, con simili misce-
le, 1 motorl vengono duramente
provatl e, a parte le rotture im-
mediate, come pistoni perforati e
teste che saltano, l'alto numero di
giri, sorpassante i 20 mila, mette
fuori uso in brevissimo tempo fa-
sce elastiche, pistoni, cilindri, blel-
le e cuscinetti a sfere. Inoltre le
candele " glow-plugs " si bruciano
in brevissimo tempo, ed in gior-
nate particolarmente calde ed
asclutte € necessarlo camblare Iz
"glow " quasl ad ognl prova.

Tutto cit non € incoraggiante per
'aeromedellismo, & moltl costrut-
tori abbandonano scoraggiati. Chi
resta sul terreno dalla velocitd € 11
costruttore professionista o semli-
professlonista, ed ai concorsi inter-
nazionali sono sempre le solite
quattro o cingue facce, ben cono-
sciute, che lottano per spartirsi 1
primi posti in classifica.

Se cic sle bello o poco bello é
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ussal difficile a definirsi; resia pe-
r0 un fatto assal importante per la
vita dell'aeromodellismo: che una
nuova via si €& sperta, irta di osta-
coli e di-difficolta, e se anche solo
pochissimi potranno seguirla, essi
sapranno dimostrare che il modello
volante € tecnicamente perfetto,
per nulla iInferlore alle grandi
macchine che solcano i ciell

PIERO GNESI

Belluno. — 11

Pletro Simiele,
LACA ¢ divenuto I'Auto Model
Sport Club Italiano, con sede prov-
visoria a Milano, via S. Spirito 14,
La iscrizione ali’AMSCI costa L. 300
per costruttori juniores, T00 per i
seniores, 2000 per sostenitori e 5000
per 1 benemeriti. Purttroppo non
:sistono oggl in  circolazione ma-
nuali o pubblicazioni di automodel-
lismo. L'unico consiglic che pos-
siamo darti & guesto: osserva at-
tentamente 1 disegni che pubbli-
chiamo, renditi conto di ogni par-
ticolare del perché e del per come
di ogni pezzo; e pol, comincia a
tar qualcosa di testa tua, perché
l'esperienza €& sempre la migliore
maestra. Ad ogni modo, se ti oc-
corrono consigli specifici, non hal
che da scriverci

Paolo *Massera, Marora di Par-
ma. — Il disegno dell'elettrotreno
Breda € stato pubblicato nei nu-
meri 10 e 11 della nostra rivista.
Per gli altri due, prova a rivolgerti
alla Assoclazione Modellisti Ferro-
viarl in via S. Stefano 11, Bologna.

Latto Ferdinando, Torre Annun-
ziata. -— Non esistono pubblicazio-
nl di navimodellismo. Abbiamo pub-
blicato un corso di navimodellismo,
e, man mano, articoli di tecnice
varia; rivedl la collezione da capo
a fondo, compra magarl qualche
buona tavola costruttiva, di un mo-
dello faclie & realizzarsi, che puoi
richiedere a una ditta specializza-
ta. Se non hai la collezione com-
pleta della rivista, puoi richiederla
alla nostra Amministrazione. In al-
tra parte troverai | prezzi degil
arretrati.

Gianni Barzina, Alessandria. —
Ricevute le cronache alessandrine,
passato per lapubblicazione.

Silvano Chiereglim, Chioggia. —
Nell'articolo sulla Duromatic, ap-
parso nel n. 27, c¢'¢ una trasposi-
zione di righe. Quel pezzo va letto

cosi .. che va dal " 60a" (10 cc.)
al 53" (9,6 cc.), al "48™ (B,02),
"36T (5.85), al U299 (492) e, in-

fine, al recentissimo 19" (3,25) ".
Tuttl i tipi, tranne gli " Sportman ”
possono essere acquistatl in versio-
ne accensione elettrica o glov-plug.
Quei dati sono approssimativi, e la
variazione nelle due versionl é ge-
neralmente scarsa. Nella maggioran-
za dei casl la glow-plug porta ad
un regime pia alto 11 vertice di
potenza maXx, con incrementc di
un 500-1000 giri.

Enzo Paganelli, S. Vito dei Nor-
manni. — Non abbiamo purtroppo
I'indirizzo di Bagaglini. Ad ogni
modo, se il sig. Marino Bagaglini
di Milano sta leggendo queste ri-
ghe, é pregato di comunicare il suo
indirizzo alla nostra redazione.

Attilio Grilli, Passo Corese. -— I
nuovl prezzi di abbonamento sono
di L. 1800 e 1000 rispettivamente
per 12 e 6 mesi. Per 'alute mate-
riale, nel senso da te indicato, non
¢’ proprio nulla da fare. Appoggic
con materiale propagandistico, ma-
nifesti, volantini ecc.,, va bene; ma
ad elargizioni é meglio non pen-
sare.




QUESTO AEROMODELLISMO SIGULO!

Son passatl gia un saceo di glor-
ni dalla fine del 29 Campionato
Siciliano, e, improvvisamente, mi
ricordo di non aver scritto ancora
la cronaca della zara per 1 nostri
tettorl. Di tempo ne é passato, I'ho
detto: un'infinitd di altre cose son
successe da allora, e mi capita cos
dl pensare al velezgiatore di Mole-
ne mischiato ai modelli che i ra-
gazzi di Messina m'hanno mostra-
to alla loro Fiera, o al motomo-
dello di Lanteri, con tanto di sigla
di Siracusa sul direzionale, mo-
stratomi da Canestrelli, a Napoli.
mentre Chiarottini di Roma mi pre-
senta Diano di Reggio.

Dic mio! gualcosa non deve fun-
zionare bene nella mia testa.

Eppure qualcosa €& rimasto del
Campionato, qualcosa che fara ri-
tornare a posto il veleggiatore di
,Molene e il motomodello di Lan-
teri: le fotol.

Non & forse una buona cosa
eternare 1 varl momenti di una ga-
ra, e racchiudere persone e mo-
delll, cronometri e nuvole, motori
e cardi dentro una cassettina col
buco? Son certo che & utile, red
ezlandio vantaggioso!

8., amici miei, tutti i protago-
nisti di questo famoso 2° Campio-
nato Siciliano a quest'ora dormo-
1o o si shronzano, chi a Palermo
stesso e chi a Messina, Catania o
Siracusa. E io, invece, con una cin-
quantina di loro fotografie sul ta-

volo, due mezze birre sotto la se-
diz e cinque " Africa ™ paterne a
portata di mano, mi accingo a

scrivere di loro, dei loro modelli,
e di tutto il resto. Mi accingo, di-
cevo, perché la cronaca vera e pro-
pria comincia: "Il 30 e 31 luglio
scorso.. .

I 30 e 31 luglio scorso, sul cam-
po di Boccadifalco, ha avuto luogo.
organizzato dall'Aero Club Paler-
mo, il 29 Campionato Siciliano di
modelli volanti.

Grazie  all'interessamento  del
magg. Albanese, presidente dell’Ae-
ro Club, la manifestazione era sta-
ta inclusa nel programma predi-
sposto per il 1° Giro Aereo dl Si-
cilia, e, ci sia permesso dirlo, €
rluscito. E' riuscito discretamente
se s5i considera gquello che il Cam-
pionato era nella testa del ragaz-
zi della $.A.A.CP.; & riuscito be-
none se teniamo conto che é stato
messo su cosi, in pochi giorni (e in
molte notti) da un gruppetto di
ragazzi capitanati da W. Barraja,
direttore della manifestazione. I
concorrenti, crediamo, son rimasti
soddisfatti dell’'accoglienza avuta.

La gara si & aperta ufficialmente
con la categoria "M .

Scende in campo Lanteri (A.G.A),
. Cocco (A. C. Palermo) e Barbero
(A. C. Catania). Tempi discreti, sul
minuto, perché il vento, nel frat-
tempo, aumenta di intensitd com-

promettendo i maoito | risultati
Per tutta la prima glornata i tem-
pi di volo saranno falsati da que-
sta " brezza gagliarda " (come di-
rebbe Tione) per poi far gustare
meglio al ragazzi la calmea piatta
della seconda glornaia,

Gli elastico dicono molte poco.
Bccezion fatta per la matassa " in-
glese " di Russo, tutti gli altri mon-
tano elastico nazionale. E' un verc
disastro! Le rotture si susseguonc
alle rotture.

Intanto, tra le acrobazie dovut
al wvento incostante, Russo segn-
1'29" e 1'12"; Piazza 50" e 17227
Martort 1'09". GIi altri sono tutti
tempi trascurabili,

Frattanto i veleggiatorl attenta-
no alle nostre teste, fiaschiando e
vibrando.

Vindigni (SR) si limita ad un
37" e, verso la fine, ad 1'05"; Pul-
tia (ME) a 1'04". Soltanto Molene.
dopo un meschino velo di 527, ¢

regala un 1°27".
E' gia il pomerigzgio. Vindigni
urla che vuole mangiare, mentre

basandomi sui tempi repistrati da.
siz. Aquila. cronometrista della
F.I.C., mentalmente faccio la clas-
sifica (della prima giornata): 1. Pa-
lermo 2. Siracusa; 3. Messina e
4, Catania.

Sorvoliamo sul modo In cul
trascorsa la notte, per via di tuite
guelle scassature, e ritroviamo alle
otto del mattino seguente gli sp-
romodellisti sul campo.

Nei motomodelll registiamo 17107
di Lanter!; 113" di Romano, 1'24"
di Cocco; 41" di Barbero che, in-
dispettito, wvuol provare fuori ga-
ra. Manco a dirlo! Il suo modelle
sale, sale, e si mangia parecch’
minuti prima di riposare i1 ear-
rello sulla foresta tropicale che ab-
blamo fra le gambe.

Frattanto Coce,0 avendo splnto
troppe la leva della compressione
ci fa assistere ad una " gran vol-
ta' degna di un C.R. 42, Mentre
inginocehiato tra i restl, scava al-
fannosamente per ripescare 1l mo-
tore, gli giunge la notizia che
campione della sua categoria! De-
cisamente non revo essere molto
opportunista.

Anche guesta categoria dunque
& vinta dalla S.A.A.C.P., squadra
campione 1949.

Sono molto contento per 1 miei
ragazzi e, mentre vorrei partecipa-
re uu po' =alla loro allegria, devo
invece andare & [are le classifiche
per la premiazioncs. Infatti, dooo
mezz'ora, lettura delle classifiche,
assegni vistoslssimi eche ' girano”,
un po' chiazzati, per via di tutte
quelle mani sporche di miscela,
E... arrivedercl all’anno venturo,
urlati in tutti i dialettl.

Poi, a sera, ho pensato che gue-
sta gara, seppure sacrificata nel suo
lato tecuico per esigenze generali,

IN ALTO A DESTRA: In questa bella ingquadratura, & sotto traine il

velegziatore del messinese Pullia. ' — SOTTO, DA SINISTRA: L’elastico

di ‘Martori, che ha visto la rottura di pin d'una matassa, mcntre

avrebbe potuto piazzarsi onorevolmente. — Cocco & indaffaratissimo

nella messa a punto del suo motomodello. — Ancora un modello di
Cocco; stavolta si tratta di un bel veleggiatore

a aualcosa & v A farei incon-
irare, sopratutt farci stringere
per la prima volta la mano-di tutti
questl amieci lontani, di eui poco
o uulls sapevamo. E | frutti ver-
ronao, ne son sicuro.

Seppure. per forza di cose, ab-
olamo dovuto accettare soltanto tre
iscrizioni per cittd, so che sono
sono moltissimi gli aeromodellisti
siciliani, ehe si lavora un po' ovun-
que (dimostrato, del resto, da una
infinit di lettere che mi giungono
dai punti pit impensati),

Per 1 modelli in gara, niente di
eccezionale. T soliti Mercurio ne.
inotomodelli e qualche formula 1i-
bera, veleggiatori tutti dalle for-
me pulitissime, elastico molto cu-
rato. Un eruccio solo: soltante 17
modelli in campo mentre il fio

fiore degli aeromodellisti si mos
deva le mani, costretti alla ina-
zZione.

Perché restringere il numero dei
partecipanti al fine di garantire
loro il wvitto e l'allogglo gratuito?
Specialmente quando i premi so-
uo gla abbastanza alti? E se la-
voriamo per il bene dell'aeromodel-
lismo sicilianc (almeno cosa dico-
ne tutti) percheé intesta-dizsi in
idee sballatissime, anziché sentire
anche le idee degli altri?

E infine: perché gli asromodelli-
st palermitani si sono federati ai-
la F.ANI. (con grandi sacrifici)
e costrulscono secondo la formula
F.ANI, se poi le formule di gara
sono stabilite da zente a cul gue-
St0 non importa niente e, di con-
seguenza, accetta iscrizioni da ele-
menti non federali? Non dimostra
guesto che la FANI €& una cosa
molto relativa? Ci risponda, per fa-
vore, il signor Tiloue.

Chliudiamo con un grazie a:. quo-

tidiani di Palermo che, da mesi,
pubblicane regolarmente le mi=
scartoffie. e un doppio grazie al

gicrnale " L'Ora " che ci ha offer-

t0 una coppa
NICOLA VOLPES

Mo, amici, non ci siamo. In Si-
cilia ¢'é gqualcosa che non wva.
Abbiamo ricevuto lettere di gen-
le scontenta, dalle cronache tra-
spariscono i segni di un malumo-
re represso. Volpes, che é Uanima-
tore, il sostegno dell’aeromodel-
lismo mon solo palermitano, ma
siciliano, si da da fare, si fa in
guattro, ma pare che i suoi sfor-
zi vadano a cozzare contro un
muro. Un muro fatto di incompe-
tenza e di incomprensione, di di-
sordine e di personalismi. Per-
ché?

In Sicilia c¢’é passione, ci s0n0
ragazzi che lavorano, ¢i sono ra-
gazzi che vamno a centrare con
ansia i loro moedelli, per poterli
portare poi alla gara Tegionale,
al campionato. Ma che succede a
questo punte? Alla gara regiona-

le possono partecipare non piu di
tre aeromodellisti per ogni cilid
dell’isola, perché il vitto e l'allog-
yio gratuito (che poi pare non sia
stato completamente tale) c’é so-
lo per 12 persone. La gara subite
perde il 50 della sua importan-
za. perché guando il numero dei
concorrenti ¢ ridotto si sa bene
come wvanno a finire le cose! Que-
sto é un esempio.

A Palermo esiste, se¢ non erria-
mo, una sguadra aeromodellisti-
ca alle dipendenze dell’Aero Club
locale. Ma laiuto dell’Aero Club
agli areomodellisti é sempre inef-
fcace,* disorganizzato; perché?
Evidentemente gli aeromodellisti
sono male, molto male rappresen.
tati in seno al consiglio di quel-
I’ Aero Club. Manca la persona af-
tiva, colui che sappia farsi vale-
re, che sappia cogliere al volo le
occasioni; colui che sia la voce
viva degii aeromodellisti, che sap-
pie interpretare e realizzare i lo.
ro desinderata. Cheé, in tutte le
cose, il volere é tutto.

In guesta cronaca vi sono de-
yli elementi gravi, a carico del
responsabile o dei vesponsabili.
Permettere lo svolgimento di un
campionato, che crediamo appro-
vato dalla FANI, con regolamen-
to FANI, cui prendano parte de-
gli aeromodellisti non federali
con modelli fuori formula, ci
sembra un po' troppo.

Sappiamo che la FANI intende
intervenire; c¢i auguriamo che
guesto intervento sia decisivo e
cné, finalmente, 'aeromodellismo
siciliano possa ritrovare la wvia
del meritato successo. Giusto,
Volpes?




[AEROMODELLISMO GEGOSLOVAGCD

» Prage
press " della interessante cro-

Ringraziamo la

naca e del completo servizio
fotografico, che ha voluto in-

viarci, sull'attivitda aeromo-

dellistica cecoslovacca. Pen-
siamo che guesto articolo pos-

sa interessare i nosiri lettori

Le origini dell’aeromodellismo ce-
coslovacco, primo passo dell'istru-
zione aerea della gioventl, risalgono
a prima della prima guerra mon-
diale. Gia allora alcuni entusiasti
dell’aervonautica, specie giovani stu-
dentl, conoscevano il significato che
l'aeromodellisimo aveva per le ri-
cerche aeree, e molti di loro diven-
nero piu tardi famosi costruttori di
aeroplani, come per es. l'ing. Pavel
Benes, il quale fondd la fabbrica
degli aeroplani Avia, i cul apparec-
cki tante volte vinserc nelle com-
petizioni internazionali. L'ing. Be-
nes giéd nell'anno 1909 costrui un
muodello di elicottero, il quale vo-
lava e i suoi modelli normali vo-
lavano gid nell'anno 1911 fino a
120 metri, cosa che a guei tempi
era veramente un grande risultato,

Con la rinascita della Cecoslo-
vacchia indipendente nell'anno 1918
sl comincid a costruire rapidamente
anche l'aviazione cecoslovaceca, e
la sua popolarita fra la gioventu in-
crementd al massimo specialmente
il modellismo. Nell'anno 1926 venne
fondata la " Lega aerea d! Masa-
ryk ', presso la quale per la prima
volta s itrattd in maniera organiz-
zala il problema del modellismo.
Furono istituiti dei corsl di model-
lismo per i giovani, nell’anno 1929
comineio ad uscire il giornale per
modelli "Il glovane aviatore” e
nell'anno 1930 venne indetta la pri-
ma gara cecoslovacca di modelll
aerei, Per gli istruttori di model-
lismo vennero istituiti del corsi
speciall e wuma volta all'anno sl
svolgeva un campo d'esercitazione
estivo.

Intorno al 1935 i costruttori di
modelli cecoslovacchi costruirono
dei modelli dl aeroplanc su rego-
lamento fisso della superficie por-
tante.

Ma cosbruirono anche del model-
1i con superficie varie secondo l'eser-
cizio delle costruzioni straniere gia
esperimentate. Con guesti perfezio-
namenti e anche con la creazione
di nuovi Aeroclub si ebbe un gran-
de slancio nell’attivita aeromodel
listica, Furono sviluppati i rappor-
ti con l'estero e vi furomoc parte-

A SINISTRA, DALL’ALTO: il

traino di un veleggiatore alla
gara di -Ostrava. Uno dei piu
grandi wveleggiatori cecoslovac-

chi, opera di un costruttore del-
I'Aero Club di Praga. L'apertu-
ra & di m. 3,50. - I concorrenti
ad una gara per modelli veleg-
giatori svoltasi a Praga, poco
prima dell’inizio dei lanci. - A
DESTRA: guesto & invece il pin
grande veleggiatore cecoslovac-
co, Ha una apertura di m. 3,650.
un peso di gr. 2.500, una super-
ficie di 125 dmqg. ed & stato co-
struito da V. Petrik di Praga,

cipazioni a competizioni interna-
zionali. Nell'anno 1936 la Cecoslo-
vacchia partecipo per la prima vol-

ta a4 una gara internazionale in
Francia, nell'anno 1937 nell’Austria
e un anno dopo in Svizzera ¢ in

Jugoslavia.

Mell'ultimo anng
guerra, nel 1838, la Cecoslovacchia
partecipé anche alla famosa gara
di modelll del premio Wakefield che
allora si svolse in Francia. Cosi 1l
modellismo cecoslovacce, principal-
mente per opera dell'ing dott. Giu-
seppe Hosek, i1 guale adesso & il
dirigente del reparto aerodinamico
della fabbrica Avia, fabbrica nazig-
nalizzata Let, si1 fece apprezzare
ancne all’estero. :

Well'anno 1938 la lega aerea Ma-
saryk aveva 40000 costruttori di
modelli organizzati, ma guando
durante l'occupazione 1| tedeschi
rapidamente ligquidarono la produ-
zione di aeroplani cecoslovacchi, si
férmo tutta lattivitd aeronautica.
Molti dirigenti della aviazione ce-
coslovacca vennero imprigionati e
martoriati, fra i guali anche il fa-
muso costruttore di modelil Cenek
Formanek, nel nome del quale do-
po la liberazione venne istituita
una gara di modelli. Gli occupanti
tedescnii dimenticarono di distrug-
gere tutlo, perd, e cos’ rimase un
reparto aerec nel Quale era ancora
possibile lavorare. I costruttori di
modelli dei wvari Aeroclub, i gquall
non furono imprigionati, costruiro-
no aacora dei modelli, reclutarono
ancora dei glovani e fecero scuola e
finalmente ogni anno si poté orga-
nizgare una gara di modelli, alla
guale poterono partecipare illegai-
mente anche gli altri lavoratori del-
la aviazionme cecoslovaceca, i quali
in tal modo preparavano il terreno
per i) lavoro da svolgere dopo la
desiderata liberazione.

Dopo la fine della seconda guer-
ra mondiale lo studio dei modelli
cecoslovacca fu incluse nell’avia-
zione sportiva come il primo e fon-
damentale elemento di esercitazio-
ne, la quale peraltro continua col
volo a vela e col volo a motore.
L'esercitazione in questi settori é
ora obblizatoria da principio per
tutti queili che vogliono avere il
diploma di pilota motorista.

Dopo le prime difficoltd iniziali
per i1 rinnovamento dell’aviazione
sublto il lavorc riprese il suoc corso
e il modellismo cecoslovacco & di
nuove in rapide sviluppo. Non si
iavora soltanto wnezli Ac:’or_]u# lo-
ma anche in numerost cilreoli

prima della

cnli,

delie semrole medie, dove guesto stu-

dioc viene raccomandato dai
programmi di insegnamento.

Oltre ai tipi unici di modelli sco-
lastici, scelti per la costruzione du-
rante 1 corsi, si costruiscono innan-
zitutto modelll di apparecchi senza
motori con apertura da 150 fino
a 200 crm. e modelli con motorini a
scoppio, Adesso si costruiscono dei
meodelli col motore d igomma (mo-
tore ridotto) in misura limitata per
la mancanza di materiali. I moto-
rini per i modelli degli aeroplani
cen 1'accensione elettrica e i mo-
lorini ad autoaccensione vengono
in Cecoslovacchia costruiti in serie
in alcuni tipi e molti costruttori
d1 modelli costruiscono i loro moto-
rini.

La scelta dei migliori modelli
viene fatta in numerose gare, che
ogni anno terminano con una gara
nazionale, i cui vincitori vengono
poi inviati alle gare internazionali.
11 rendimento dei modelll cecoslo-
vacchi € mwolto buono in confronto
con l'estero.

Questa relazione avrebbe dovuto
tornire dei tempi di volo ed altri
elementi, per suffragare questa a le
altre asserziomi. N. di R.).

Sin dal 1946 i costruttori di mo-
delli cecoslovacchi hanno parteci-
pato alle gare internazionali in In-
ghilterra, in Polonia. in Svizzera,
deve si sono piazzati molto bene.
In Inghilterra, per esempio, ebbero
il primo posto con il modello " Su-
perantares ” in una forte gara in-
ternazionale. Questo modello fu ¢o-
struite dal famoso modellista J.
Broz. I1 modello ' Superantares"”
viene azionato da un motorino di
costruzione cecoslovacca ' Ipro IKar
6 della cilindrata di 6 cem ad ac-
censione elettrica. B

nuovi

GRECO

'unica Ditta Italiana produt-
trice di materiali per Modelli
Navali garantiti dalla compe-
tenza ¢ dalla tecnica.

GRECO
Campo de’ Fiori, 8 - ROMA




IN DUE

Tipo A Diesel
C. C. 482
HP 0,47 a 14.200 giri al
Peso gr. 280
GIRI MAX

VERSIONI

Tipo B Glow Plug
C. C 4,82
' HP 0,55 a 15.500 giri al’
Peso gr. 240
oltre 20.000

Albero montato su due cuscinetti o sfere - Pistone in lega leggera con due segmenti

ey
/)

Fer l'uppassionate dei modelii
veleggiatori, per 1 modellisti alla
rleerca delle "linee aerocdinamiche”
wperfette, per coloro insomma che
1l piacere di costruire desiderano
unire il placere di possedere un
"bel modellio'" nel vero senso della
parola, eceo "L'ALBATROSS".

Progettato e costruito da uno dei
migliort veléggiatoristi di Torino,
guesto modello sl & subito imposto
per gualitd di volo ed estetica.

Alle gare torinesi é solito vede-
re cingue o sei "ALBATROSS" con-
tendersi i primi posti e se seguite
attentamente le c¢rcaache non i
rado Quesic nome & ripetuto nelle
classifiche migliori.

Ha un solo difetto, se cosi si
oud chiamnare, ed & gueilo di scom-
parire con notevole facilita alla vi-
sta, gquestn appunto perché le sue
doti i volo sono eccezionali, tan-
to chie ad una recente gara ho vi-
3Lo personalmente ben guattro mo-

delll di guesto tipo scumparire in
altezeu sul ecampo dopo aver tota-
lizzato una media di 6, e pur-

troppo uno solo € stato ritrovato
uopo guziche glorno a parecchi chi-
lometr: di distanza.

Nel complesso "I"ALBATROSS”™
non € di eccessive difficolta co-
struttive, infatti molti modellisti
aitche al solo secondo modello lo
hanno costruito con buoni risulta-
wl, essendo comungue un modello
da gara non € certe consigliabile
al principianti in senso assoluto,

L'ALA a pianta rettangolare con
rastremature elittiche & composta
da centine in tranclato da mm, 2
escluse quelle di attacco.

Il longherone ricavato da listel-
lo rettangolare di tiglio 3x10 porta
alle estremita d'attacco le due cas-
settine  porta-baionette  esegulte
con ritagli di compensato. Il bordo
di entarta si ricava da listello 3x3
messn di spigolo e sagomato in

Al COLLABORATORI

Preghiamo i nostri colla.
boratori di mandarci, possi-
bilmente, gli articoli in du-
plice  copia, specialmente
quegli articoli per i quali si
dovranno fare tavole o dise-
gni. Cio, come & facile com-
prendere, per guadagnare
tempo, in guanto che la du-
plice copia c¢i permettera
di passarne immediatamente
una in tipografia,7 mentre
I'altra rimarra a disposizio-
ne del disegnatore.

i veleggiatore

ALBATROS,

opera per un perfetto raccordo con
il naso delle centine. Quello dt
uscita un normale 3x10 triangola-
re con 1 soliti tagli Jongitudinali
che permettono la curvatura per i
raccordo  elittico. :

FUSOLIERA di forma perfetta-
menie =& namica ricavata da
dati speciali american! é composta
da ordinate in 1nensato da mil-
limetrl 1,5 allegzerite. Anteriormen-
te la pancia porta un pattino non
affioraute che serve di rinforzo e
facilita il montagglo, nel contempo
permette la sistemazione del gan-
210 di traino.

Il musone si ricava da due bloc-
chetti di eirmolo o ploppo debita-
mente scavati all’interno. Due -
stelli rettangolari 3x5 fungono da
fancate di forza, mentre i listelll
di forma sono normali 2x3 di tiglio.

L’estremitd posteriore della fuso-
liera porta in monoblocco tutto il
plano di coda verticale formato da
un contorno esterno di compensa-
to, da un longherone dello stesso
materiale e da centine in trancia-
to o balsa da mm. 15

PIANO DI CODA é di costruzione
analoga all'ala, escluso il longhe-
rone che si ricava da tavoletta di
bDalsa dura da mm. 3.

RICOPERTURA E FINITURA. La
fusoliera va ricoperta in seta "Giap-
pone’ incollata e verniciata per la
tensione con ‘'Cement'; finitura
con due buone mani di Nitrolux
colorata. L'ala e il piano di coda
in ecarta "Super Avio” verniciats
a finire sempre con Nitrolux.

PROVE in aria calma per il cen-
traggio. Plano di coda a 0° model-
lg legzermente picchiato. Primi lan-
ci & mano sino ad ottenere perfet-
ta picchiata.

Consiglio poco cave ad evitare
di perderlo al primo lancio e me-
glio ancora se qualche esperto vor-
ra dotarlo di paracadute.

I disegni 2l naturale, compren-
sivi di tutti i particolari al natu-
rale, Ie centine completamente svi-
luppate e tutta una sequela di da-
ti e disegni schematicli che racili-
tano notevolmente la costruzione,
sono di proprietd esclusiva della
Ditta "AEROPICCOLA" di Torino;
a coloro che i desiderano non re-
sta che spedire L. 300 per ricever-
lo franco di porto.

Resto come al solito a completa
disposizione per qualsizsi consiglio
od aiuto per gli amicl che mi vor-
ranno Interpellare scrivendomi in
Coros Peschiera 252, Torlno.

FRANCO CONTE

prezed:

PREZZO L. 8500 N. 1 (poche cople rare da noi rinlracciate conm fatica) L. 400

Per informazioni rivolgersi direttamente alla Ditta o presso i seguenti rivenditori : N. 2 (poche copie rarc da noi cintracciate con fatica) L. 230

AEREOMODELLI - Piozza Salerno 8 ROMA  AEREOMICROSPORT -Bibany di Car. TREVISO DAL B AENLE o) RN

COSMO - Via S. Basilio 50-A ROMA  ZEUS MODEL FORRITURE - Via S, Mamolo 64 Dal N. 6 al N 26 (eadamno) . . . . . . . . . . .l

AYIOMODELLI - Via Grandi 25 CREMONA BOLOGNA A S 1. 200
=y S TR |

—— Aggiornate le Collezioni —

Per completare e mettere in ordine le collezioni di *Modelli-
smo” non aspettate sempre domani! Domani i numeri arretrati,
diventando sempre piu rari, costeranno di pii o saranno esau-
riti. Provvedete in temipo, dungue, spedendo ordinazioni e vazlia
alle "Edizioni Modellismo™, Piazza Ungheria n. 1, Roma.

Gl arretrati vengono spediti FRANCO DI PORTO ai seguenti
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AEROMODELLO  VELEGGKIATORE

CARATTERISTICHE

APERTURA ALARE mm. 1980
LUNGHEZZA w995
SUPERFICE ALARE d.m.q. 352

PESO gr. 480
CARICO ALARE n A2 per dmq.

SCALA 1:4

|




CARAT TERISTICHE

APERTURA ALARE CM.400

LUNGHEZZA CM. B
SUP. ALARE DMQ.4135 A&
PESO TOT. GR. 200

o coLLA D

LA RICOPERTURA VA EF-
EETTUATA CON CARTA AVIO
Q SUPERAVIO 20" O VELINA
PER LE ALl E IMPENNAGGI,CON
QUPERAVIO “60" OD OLEATA ROS-
SA PER LA FUSOLIERA =
, L'INCOLLAGSIO DELLA CAR-
l TA ALLE STRUTTURE, A-
DOPERARE COCCOINA
(AMIDO =

PARTICOLARE SUL SISTEMA Dl
N DELLA FUSO0-
LIERA - DISPORRE | LI-
STELLI SUL PIANO ;
MONTARE QUINDI
LE ORDINATE =

TAGGIO PIAND O-
RIZZONTALE, PER
“MEZZO' oe'mje' LL' IN-

CASTRO POSTE-

Q‘OQE?

PER

INCOLLAGGLO AV-
VENUTO SAGOMA-
RE CONLAMETTAE
CARTAVETRATA~ :

LA COSTRUZIONE E'
QUASI COMPLETAMEN-
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iL TELEcOMANDATO [

ACROBATICO

Caratterstiche: Lunghezxza . £,
cm. 68 - Apertura alare cm. 100 -
Corda alare cm 20 - Superficie ala-
re dmg. 20 - Profilo alare bleen-

vesso simmetrice 10% - Apertura
stabilizzatore 40 - Cordu
bilizzatore em - Buperfiric i
pilizzatore dme 6 - Peso tutule
(motore MOVO D, 10)

850 -
Carico per dm: L
42,5 - Hlica Disi
- Velocitad med!
Emsh 100 - L
18-25, in =acciaio
o minimo mo: 3

Il Quasimodo e il frutt. di una
lunga serie di esperienze fatte neil
campo dei teleacrobartici, ¢
tre auni di serio :

La sua caratis:
la semplicita di
a mio avviso, non
in un modellc da acrobazia, data
U'estrema facilitd di scassature, Se
per una falsa manovra, durante la
tsecuzione di una diffielle figura
acrobatica, 1l vostro Quasimoto
" esploderd " a 100 all'ora sulla du-
ra pista, U'unica consolazione sari
nel peusare che in una diecina di
ore di lavoro ne potete avere un
altro, nuove tammante! (io sono
Zia arrlvato al quarto!)

La costruzione é del tipo ' volo
libere ', guasi esclusivamente in
balsa, con fusoliera a traliccio, ed
«la monolongherone non affiorante.
Le due fiancate laterali sono rin-
Iurzate con del compensato da mm
1, & tutto il modellc & coperto con

» da trascurarsi

carta di media robustezza, tipo per-
gamina legzera

Dalle tre viste del modello pu-
trete ricavare il disegno in gran-
dezza naturale ma, per chi volesse
inaggierl dettagli costruttivi, con-
siglioc di rivolgersi alla MOVO che
potra fornirvi il disegno e la de-
scrizione completa del modello.
Particolare interessante degno di
rillevo & la assal ridotta lungnezza
della {usoliera, che porta lo stabi-

Vallet ¢ Gnesi, alla Coppa Salone Aeronautico di Parigi, con i luro
ben meritati trofei. Il modello che Gnesi ha in mano ¢ il QUA-
SIMODO, del guale riproduciamo i disegni in questa pagina

QUASIMODO,, :......

una trazione pid ch edoppia di
gueila necessaria alla realizzuzione
di tutte le figure acrobatiche fi-
nora conosciute, e cio é di esseu-
ziale importanza perché, false ma-
novre a parte, risulta impossibile
scassare il modello anche in glor-
nate di forte vento. La grande po-
tenzs del motore manterrd i cavi
costantemnente tesi, anche durante
le piu difficili evoluzioni.

Questo modello é stato provato
ariche con motori di cilindrata in-
feriore, ed ha dato sempre ottimi
risultati; non é pero consigiiabile
mpiegare motori sotto, 1 5 ce, La
stabilita del modello in volo sul
dorso non ha nulla da invidiave
a guella del volo normale e, dopo
un po di pratica, vi convincerete
che il volo sul dorso & la figura piu
facile ad eseguirsi, Come massiino
di acrobaza il Quasimodo & arriva-
to alla " crose di loopings " forma-
ta da ull otto verticale e da un otto
orizzontale eseguiti sul posto.

Particolare di cronaca interessan-
Le: una volta, un giovane aeromnio-
dellista si € lasclato siuggire
mano, durante una prova, la mano-
pola di comando. Il Quasimoduy,
con cavi e manopola ancora attae-
cati, ha continuato il suo volo, sa-
lendo in spirale e raggiungendo in
guattro minuti una quota valutata
a circa 500 metri. Per i pin curiosi
dro che il ritorno alla madre terra
& avvenuto con uuna disostrosa vite
verticale, fischio e scopplo del mo-

dello.
PIERD) GNESI

lizzulore ud una distanza dall'ala
par1 alla corda dell’ala stessa. Cid
dona al modello un'’estrema rapi-
dita di risposta al comandi, e quin-
di la possibiliza di eseguire loopings
strettissimi ed a grande velocita,
A ¢ contribuisce anche lo stabiliz-
zutore " centinato" il cui effetio
e di gran lunga superiore a quello
del tipo " laminare'', ricavato dal-
la tavoletta di balsa.

Il megore MOVO D, 10 fornisce
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Campo Qquesto dei motomodelli
che deve esserc accuratamente se-
guito da ogni aeromodellista per-
ché, pur essendo una delle ca-
tegorie che si nola oggl con un
gran numero di cultori, & pur-
troppo non in grande gloria. Mol-
ti sono sempre i motomodelli in
gara, ma pochi quelll che vanno
bene. Con pinna o senza pinna, ma
che volino e ncn  che disegni-
no nel ecielo, durante la salita,
le pifi strane acrobazie. E' appun-
to di gquesto che voglio parlarvi.
Preciso c¢he, per quanto io pre-
ferisca i motomodelli senza pin-
na, trattero ugualmene ambzioe
i tipl fornendo delle indicazioni
che potranno essere utill ad un
aeromodellista che si sccingesse al
prog:tto di un motomodello.

Motomodelli

Questi sono stati per cosi di-
re, la novitd del dopoguerra, e
molti sono gli aeromodellisti che
preferiscono questo tipo di model-
lo., Nominerdo ora 1 wvantaggi e
gli svantagegi che portuno questi
modelll. Innanzitutto c'¢ da mno-
tare la grande stabilitd pendola-
re che offrono guesto tipo di mo-
delli anche col vento piuttoste
forte; perd risultano pinh carica-
ti dei "senza pinna perché, se
si wvuoi fare una pinna che sia
veramente efficiente e non antiae-
rodinamica, occorre che abbia un
buon raccordo alla fusoliera. Per-
ci6 ecco del peso in piu. Alcuni
come Rossi L. e Raggi PlerL. han-
no sostituito la pinna con una
cabane in filo d'acciaio, piu leg-
gera della pinna, ma antiaerodina-
mica per eccellenza. I modelli con
pinna portano anche un altro no-
tevole vantaggio: C. G. molto in
basso, C. S. L. mwolto In alto, Pe-
rd questo fa si che molte volte,
per non dire il 90 per cento delle
volte, con questi modelli si & co-
stretti a dover mettere parecchi
gradl di incldenza negativa al mo-
tore per togliere una salita troppo
a4 cabrare é pericolosa. Mettendo
cosi pit Ineidenza negativa al mo-
tore, viene sprecala buona parte
della potenza che 31 avvicina al
20%; con i1 60 per cento del ren-
dimento massimo dlel'elica si pud
avere come massimo un rendimen-
to dell’s0 per cento. Questo perd
~cgli meromodellisti che la sannt
lunga, perché € assai difficile ot-
otenere 1'80% come rendimento to-
tale, del gruppo elica-motore.

Lasciamo dungue la categoria
dei motomodelli a pinna e passia-
mo ai modelli a motore senza
pinna. .

con pinna:

Modelli senza pinna:

Questi modelli, sul tipo del fa-
moso " Mercurio " di A, Castel-
lani, hanno un carico alare piu
basso, & possibile montare il mo-
tore con minore Incidenza nega-
tiva rispetto ai motomodelli con
pinna e si pu? ottenere cosi un
maggior rendimento del mmotore.

Poi, con le ali a dopplo die-
tro, sl pud otenere una buona
stabilita sia trasversale che pen-
dolare. Unico svantagglo di questi

moéelli, & che molto risentono

CON PIN

deila coppia éi reazione. Infatti
capita spesso di vedere il model-
lo, appena dopo il decollo o dopo
pochi metri di quota, entrare in
scivalata d'ala e ‘provocare una
scassata come vol stessi potete
ben immaginare. Si & cercato pero
di correggere questo difetto co-
struendo fusoliere pit1 lunghe ri-
spetto alla apertura ed alla su-
perficie di un modello a pinna,
ma seppur s fera riuscitli a mi-
gliorare, ancora spessc accaéeva
che i1 moéello risentsse della cop-
pia di reazione.

Castellan! questo lo notd nells
sua " Stella del Nord" ed io su
un modelle " Mercurio" in for-
mula F.ANI 1847. Dopo molti
tentativi si riusci a migliorare
ancors, ma cid che piia mi tor-
mentava era quella terribile sei-
volata d’'ala che qualche volta si
ripeteva, tanto c¢he, a causa di
questo, la " Stella del Nord™ di
Castellani fece una misera fine ad
Eaoton Bray nel '47. Pensal allora

NA O SENZA?

di diminuire la - superficie della
fusoliera dopo il bhoreo d'uscita
éelle ali e cercare di fare non
piu fusollere rettangolari dopo il
bordo d'uscite stesso ma pilu fini
e piu aerodinamiche che fosse sta-
to possibile, per ottenere uns mag-
giore efficienza del piani di quota.
Nacque cosi quella categoria di
modelli che Piccininl De Micheli,
Pucorari, Gastaldi e molt ialtri rea-
lizzarono con un buon risultato.
Questa chiacchierata 1’ho scritta
non per dettare legge ma per e-
sporre le mle opinioni; desidere-
rel sentire il pro e contro di qual-
che altro aeromoéellista, :perché
credo guesto un argomento da di-
scutere di notevole importanza.

SOPRA IL TITOLO: Due 7ai‘di
esponenti di opposte teorie. I}
modello a pinna del pescarese
D’Antonio e gquello, invece, del
romano Kanneworff.

Guardate gli sportivi .
F ciatori, ecc.

stri modelli.

i seguenti premi:

Comprometiele le ragazze !

Andiamo ricevendo, da quaiche tempo,_ delle eccellenti foto-
grafie di modelli e di modellisti. Spesso si tratte di bei modelli
e bei modellisti. Pero non accade mai, o quasi mai, di vedere
delke belle donne accanto ai modelli.

Da molto tempo (fin da quando facevamo « L’ Aquilone ») noi
esortiamo le fanciulle a dedicarsi al modellismo, o per lo meno
a dare un benevolo sguardo ai modelli, che sono le creazioni
molto intelligenti di giovanotti decisamente in gamba. Ma pare
che in Italiac mon esistanv ragazze che ammirino i costruttori
di modelli. Si direbbe che i
la ragazza. Non ci sembra giusto.
ciclisti, automobilisti, pugili, cal-
guanti baci e abbracci di bellssime donne « Ti-
mediano ». Basta andare al cinematograjo, o sfogliare i gior-
nali, per rimanere di stucco. Perché tanti baci a Coppi, che
ha quel nasone ed é per giunta sposato? E’ un'ingiustizia. I
modellismo é uno sport scientifico degno di ammirazione
quanto un altro sport, se non di pit. Se noi fossimo delle
donne abbracceremmo con molto pit entusiasmo il vincilore
di una gara aeromodellistica, o automodellistica, o navimo-
dellistica, che un pedalatore, o un podisia, 0 un calciatore.

Insomma, visto che le donne non corrono dietro ai model-
listi, nmoi invitiamo i modellisti a correre dietro alle donne.
Compromettete le ragazze facendole fotografare accanto a voi,
o modellisti; oppure fotografandole voi stessi accanto ai vo-

nostri

Per spingervi a fare questo noi bandiomo un concorso fo-
tografico per una o piu fotografie nelle quali assieme a uno
o pit modelli di qualsiasi genere (mavi, auto, treni, aerei)
sia fotografata una bella ragazza, o delle belle ragazze.

Tutte le belle fotografie verranno pubblicate per ordine di
arrivo in redazione. Alla fine del concorso, che scadra alle
fine dell’anno, assegneremo, a nostro insindacabile giudizio,

L. 2.000 alla pit bella raguzza fotografata; .

L. 2.000 al costruttore del pit bel modello fotografato;

L. 2.000 all’autore della piu bella fotografia; 5

N. 1 abbonamento semestrale a chi ci avrd inviato il mag-

| gior numero di fotografie (pubblicate o no).

702

modellisti non abbiano

IL TELECOMANDATO
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di Emilio Flesca

Con questo modello ho segnato
e talvalta superato la velocitd di
100 km. orari. Per quanto riguar-
da la facilitd di pilotaggio, essa
si avvicina notevolmente a quella
riscontrabile su un modello da al-
lenamento. Le caratteristiche di
questo modello lo rendono parti-
colarmente interessante a chi, ap-
passionato del volo circolare vin-
eolato, mon ha l'abilitda di pilotag-
gic sufficiente a portare in volo
un modello da velocita.

La costruzione della fusoliera é
semplice ed oltremodo robusta. St
procede sul troncone costituito
dalle due ordinate in compensa-
to da mm. 3, con ahnesse longhe-
rine in fagglo, e dai listelll late-
r&li 2x7, nonché da quelll inferio-
rt e superiori 3x3. Tutto debita-
mente riempito in balsa e sago-
mato dn opera. Rifinitura delle
parti con stucco a nitro e carta
abrasiva.

La costruzicne dell'ala richiede
una certa abilita ed attenzione,
per ottenere un perfetto profilo
piconvesso dalla tavoletta di bal-
sa da 15 mm. che, ultimata, sara
incastrata in linea perfettamente
orizzontale sul castello motore, I
piani di coda vengono realizzati
in maniera pressoché identica al-
V'ala,

1 comandi agiscono sul piane
di eoda orizzontale col solito si-
stema della squadretta di rinvio.

I motore montato sul modello
e un OSAM G. 16, carenatissimo,
con elica speclale per U-control &
forte passo. Ogiva in alluminio e
volano in bronzo. L'originale e
verniciato in bleu (ala e plam di
coda) e mero (fusoliera).

Per wulteriorl informaziomi ri-
volgerst a Emilio Fiesca, via Nino
Bixio 15, Reggio Calabria.

Tutti gl accessori per il modellismo
ferroviaria & meccanico in penere da

EABEONIC

Via Flaminia, 223 - ROMA

TRENI ELETTRICI “Marklin”
nuovi e d'occasione - part!
staccate - accessori

MOTORINI ELETTRICI a cor-
rente continua per ferrovie s
scartamento "0O" - Motorini
elettrici adatti per mo-
toscafi, microautomobili e
servomotorl di radioccomando,
giri 5000 al minuto, funziona-
mento con batterie per pila
tascabile da 6 Volt, peso gr.
23 - Prezzi da L. 2.000 in su

MOTORINI A SCOPPIO "Zena"
L. 5.000 - "Bungay" 600 giri-
min, 28.000, prezzo L. 32 mila
- " Superelia " 4,5 cc. L. 3.000
- " Atomatic 5" L. 3.500
I} 1° febbralo uscira il Cata-

logo accessori ferrovie scart.

&0 (00) L. 250

Nelle richieste di informazioni

si prega di aggilungere L. 30 in
francobolll per la risposta.
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Il Trofeo Hispano-Suiza

Di buon mattino il treno cl sca-
rica, con armi e bagagl, a gual-
che chilometro da Ginevra, in riva
al laghetto ove si é installato il
"Racer Model Racer Tlub'", per la
disputa della coppa ''Hispano-Sui-
za’, competizione internazionale
per modelli di motoscufo.

Sul pennone sventolano gia le
bandiere delle naziont partecipala-
tl, ed il primo saluto ce lo da
I'assordante sibile di un "Hornet"
lanciato a 30.000 giri. Intanto sul
tavoli cominecianc ad allinearsi i
profilatissimi scafi, ed 1 modellistt
sonc all’'opera intorno ai loro sur-
compressi. Il calde st fa gia sent-
re, wenché alguantc mitigato da
una leggera brezza del nord. Lo
specchio d'acqua si conserva pers,
con gran sollievo per { concorrenti,
del tutto tranguillo, trovandosi
completamente incassato in sponde
assal alte.

Messo a punto e controllato il
sistema di cronometraggio eletiri-
co. la giuria dichiara aperto il
concorso, ed il primo concorrante
scende in acqua alle 10 precise, co-
me previsto. Fotozrafi e cinemazo-
grafari, insensibili ai cocenti raggi
del sole” ed agll spruzzi d'acyua
dei motoscafi, sono in primissima
linea per cogliere i momenti piu
emozionanti.

Fra 1 primi a girare & l'inglese
Stone, gia detentore del record eu-
ropeo, grande {avorito della com-
petizione. Egli partecipa nella ca-
tegoria 10 cme. con due scafi quasi
identici, entrambi montati da mo-
tori "Dooling 617 a zlow-plug Ar-
den. La sua miscela "puzza” di ni-
trometano lontane un miglio; in-
fatti i1 grido del motore, partito
al primo culpo di corda, é altissi-
mo. Egli non imipieza, per la pae-
tenza, il trampolino levatoio, ma
preferisce starscne piantato in ac-
qua fino al ginocchio, con tanto
di scarpe e pedalinl, ed una specie
di turbante in testa. onde ripa-
rarsi dai cocentl raggl del sole.
C'eé chi ride di tanta stravaganza,
ma il brave Stone, tutto preso dal-
V'arduo lavoro. non ha tempo per
accorgersene.

Il modello parte veloce, quasi
senva spinta, e dopo un paio di
giri il motore prende la sua car-
burazione; ma, siortunatamente,
I'arresto avviene prima. che il mo-
dello abbia percorso i 500 metri
regolamentari.

Stone non sembra troppo con-

tento degli applausi scroscianti si
avvia al suo tavolo, e ci dichiara
peri:lesso che l'enorme diversita <
conaizioni atmosferiche, da guelie
della lontana Inghilterra, lo met-
tono in serio imbarazzo sul giusto
dosagzio delle miscele. Diee che il
motore non era carburatoe alla per-
fezione. e, bottiglie e bottiglietie
alla mano, si mniette alla ricerca
della giusta combinazione, per
riempire il serbatoio.

Lasciamno il nostro Stone per in-
teressarci dei f{ratelli Chevrot, che
seguono sul trampolino di lancio e
rappresentanc la speranza del "'Mo-
del Racer Club" svizzero.

J. L. Chevroi monta un Hornet
glow-plug, me senza impiegare ni-
trometano: Pierre invece ha prefe-
rito, per il suo Hornet, la rituale

accensione a magnete. E' Pierre
che gira pit veloce col suoc "Be
Bop II" a ben 96,774 orari. Il suc

modello dimoeostra una stabilita ve-
ramente eccezionale, solo meta del-
l'elica in acqua, con due punii
di appoggio anteriore, mentre tut-
to il resto dello scafo emerge, de-
notando una perfetta realizzazione
ed un centraggic quanto mai me-
ticoloso.

Seguono altri concorrenti, ed il
pit veloce é il francese Devanze
che. co! suo "Vano', raggiunge gli
48,235 km. all'ora.

Verso mezzogiorne é ancora Sto-
ne che, sortito i1 suc "Lady Babs
iII", scende in acqua (sempre con
sgcarpe e pedalini!) per la prova.
Il motore parte al primo colpo, ma
si arresta inesplicabilmente dopo
qualche metro di corsa. Sul flem-
matico volte di Stone appare il di-
sappunte per tanta sfortuna, ma
I'inglese non si perde d'animo e,
subito dopo, rinunziate a provare
ancora il suo "Lady Babs II", scen-
ue in acqua col vecchio "Rodney'

Intorne il silenzio e perfetto.
Ciascuno trattiene il fiato pensun-
do se questa volta "ea ird"”. E in-
non va troppe male per il brave
Stone, che riesce a raggiungere
ung velocitd di 94555 km. all'ora.

Qualche conceorrente € in gara
con motori di p:opria fabbricazio-
ne: fra questi ci colpisce 11 10 cme.
del {rancese Suzor, nel quale il
travaso € ottenuto a mezzo di due
tubi di sezione rettangzolare che,
partendo dal tappo anterviore del
carter, vanno nientemeno a finire

IN ALTO: Un passaggio, in piena velocita, del modello di Stone —
SOTTO: 1 vincitori in posa. Da sinistra: L. Chevrot (Svizzera), Stone
(G. Bretagna), P. Chevrot (Svizzera, Suzor (Francia)

SERVIZIOQ Di
PIERO GNESI

in una delle gquattro luei di sca-
rico praticate sul cilindro. Il pisto-
ne, al punto morto superiore, sco-
pre inoltre quasi totalmente le lu-
¢i di searico praticate sul cilindro
GQuesto motore gira a velocita
cezionale, che nilente ha da invi-
diare a quella dei vari Hornet ecc.
presenti in gara.

Nel pomeriggio, dopo un'ora di
sosta per la ben meritata colazio-
ue, la gara continua, ma con rit-
e assal piu ridotto rispetto al
mattino. Molte false partenze e
molti inconvenienti meccanici, spe-
cialmente nella categoria dei 30
cme. ove tutti i concorrenti pre-
sentano mnotori di propria fabbri-
cazicne, In prevalenza a 4 tempi.

Nella categoria "E Stone rie-
sce finalmente a mettere a punto
il suc "Lady Babs II", e si aggiu-
dica la vittoria con una media di
108,765 km. all'ora. I. L. Chevrot
supera il fratello Piero, segnando,
col suo "Follrise” 1 100,686 orarl.
Particolare interessante & che detta
velocita ¢ stata raggiunta conm una

elica americaha in lega leggera,
fattasi prestare all'ultimo momen-
to da! pilt che sportivo, fratello
Plero.

Nella classe “B", con motori di
30 cme., € il francese Maniens che,
sormontata la valanga degli,intoppl
meceanici, si aggiundica con 78,261
km. all'ora, una ben merltata vit-
toria.

La gara si chiude nelle tarde ore
del pomerigglo, ma l'infaticabile
Stone chiede gli venga concessa
alnetra uua prova, onde teatare il
battere il record europeo di velo-
cita, Il suo "Lady Babs II" ci da
questa volta la sensazione di volare
suli'acqua. In certi momenti é so-
io l'elica che "tocea', mentre tut-
to 1o scalo, divenuto portante per
la forte velocitd, emerge total-
niente.

113,924 km/ora annuncia la giu-
rla. Bravo Stone! Un nuovo record
europeo ¢ stato stabilito, ed ogni
srorno sempre pillt ci sl avvicina a
quel famosi 136 orari del record
mondiale americano.

La premiazione ha luogo in oc-
casione del rituale cenone che si
svolge a Ginevra la sera stessa del
concorso, ed 1 concorrenti si dan-
no appuntamento a Parigi, ove, nei
prossimo mese di settembre avra
luogo un importante concorso in-
ternazionale,



UN OTTIMO MODELLO PER GLI

APPASSIONATI

Di

COSTRUZIONI

ORNAMENTALI

«“| A FLEUTA DERFFLINGER,, .;:%

Per gli appassionati di riprodu-
4ioni storiche presentiamo oggi il
modello @i un vascello brandem-
burghese del 1675 che, una volta
completato in tuttl t particolari,
sard un autentico gioiello; 1 plani
sono stati ricavati da quelli auten-
tlei rinvenuti in. un cantiere di
Danzica.

L'esecuzione di guesto modelio ri-
chiede, da parte del modellista, un

AVVISO

I sigg. Clienti della Ditta
Greco che non avessero even-
tualmente ancora ricevuto dei
materiali ordinati somo pre-
gati di attendere. I ritardi
sono dovuti alle passate re-
strizioni eletiriche, che hanno
prevocato un ammassamenio
di lavoro, reso ancor piil gra-

vose sotto ['attuale periodo
festivo.
L.a Ditta UGreco comunica

inoltre che & pronto il nuovo
atalogo illustrato, al prezzo
di L. jou franco di porto.

Corso Peschiera 252 - TORIND

DISEGNI DI MODELLI

NAVIGANTI

Cutter « Italy» cm. 46,
L. z250.

Beccaccine « Gabbiane »
cm. bo, L. 230.

Yacht « Vanita» cm. 73
L. 230.

Rimorchiatore « Lupus »

cm. bb, L. 250.
Motoscafo « Alfa» cm. 73

L. 300
Motoscafo « Robot» cm.
3o, L. 300.

DISEGNI DI MODELLI

STATICI

Sciabecco veneto, 1. 1.200.

Golden Hind, L.. 1.000.

Fregata Berlin, L. 1.200.

Konig Von Preussen. 1.
1.200.

Sasthella, L. Soo.

Yacht olandese, L. 7o0.

« Nina » (caravella colom-
biana), L. 3o0.

N. B. - Spedizioni immediate
ovunque - pagamenti anti-
cipati - porto e imballo in
assegno - listino illustrato
L. 5o

notevole impegno ed una gran do-
se di pazienza. II bellissimo tave-
lone che presentiamo & completo
di tutti i particolari e permeite
una perfetta realizzazione

Per iniziare la costruzione di
questo modelio sard necessaric per
prima cosa impostare la chiglia e
tagliare le ordinate su compensato
da mim. 4, Sistemata ed incellata
tutta 'ossatura bisognera procurar-
si del buoni listelli di faggio 2x5.
Lrapplicazione del fasciame dovra
essere iniziata dalla coperta, cioé
dall’angolo superlore delle ordinate,
per curvare i listelli, precedente-
mente preparati, sard necessario
servirsi dell'acqua hollente. I listel-
ii vanno immersi, per la parte da
curvare, in un pentolino ove bolle
l'acqua, e tenuti per un quarto
d'ora. Appena estratti, fumanti, si
piZeano con una certa facilita; una
votia aseiuttl, non sard difficile
piazzarli in opera, fissandoli con
spilll ed incollando accuratamente.
Fare altenzione, prima di incollare,
che siano perfettamente asciutti,
altrimenti il collante non attacca.
Questa operazione va ripetuta per
ozui listello, applicandone succes-
sivamente uno per fianco, fino a
coprire tutto lo scafo, Dopodiche e
bene preparare subito una solida
base, in -modo da avere il modello
appoggiato in maniera sicura, per
iniziare la lavorazione delle sovra-
strutture. 8i comincia col pratics-
re | fori rettangolari per i cannon!,
a mezzo di trapano e limetta, quin-
di sl passa ad una prima vernicia-
tura, secondo le tinte indicate sul
disegno, perché una volta montati
i portelli, le cinte, le lande, ecec.,
sarebbe praticamente impossibile
arrivare col pennello in certi punti.

Dopodiché =i possono piazzare 1
primi due cannonli bassi, incollando
successivamente la coperta che puo
essere falta con compensato da
min., 1, imitando il taveolame con
le solite righette ad inchiostro di
China.

Per alzare le murate, il casseroc e
il castello sara necessario pratica-
re anzitutto una serie di fori lum-
go il bordo, che serviranno per in-
castrarvi i listelll i quall, oppor-
tunamente sagomati secondo il di-
segno, sosterranno tutto il fascia-
me. Quindl si verniciano le mura-
te e sl passa all'applicazione delle
cinte esterne e di tutti i rinforzi
che dovranno essere verniciatl pri-
ma dell'applicazione e fissati con
chiodini a spillo posti simmetrica-
mente; guesti ultimi, anche rima-
nendo visibili, non rovineranno af-
fatto l'estetica del modello. Si pas-

.sa guindi alla esecuzione delle bal-

conate, del fregi e degll ornamenti,
che potranno riuscire ottimamente
se lavoriti con un coltellino molto
tagliente.

Finita la lavorazione dello scafo

Se desiderate che * Modelll-
smo " tratti un argomento di
vostro inleresse, scriveteci, E’
nostro intendimento far si che
" Modellismo " risponda il pia
stri consigli ed il vostro parere
possibile alle necessita degli ae-
romodellisti italiani. VI chie-
diamo di collaborare con i vo-
sulla rivista che noi dedichiamo
a tutti i modellisti.
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si passerd - all’'alberatura. Gli alberi
saranno costruiti in  faggio, co-
minciando dai }zezzi principali,
montando tutte le sartie, le grisel-
le, e quindi tutti gli alberi minori,
finio ad arrivare & completare l'at-
trezzatura col bompresso. Per como-
dita sara opportunc cominciare il
lavoro dall’albero poppiero. Le sar-
tie, ben tesate, vanno verniciate in
nero, st da evitare un rilassamen-
to. Dopo aver ultimato il montag-
g1o degli alberi si passa al penno-
n1, che devono essere stati verni-
ciat! in precedenza; quindi le ma-
novre, tenendo presente che tutti i
bozzelli devono essere verniciati in
rosso.

Le sartie potranno essere esegui-
te con cotone ritorto doppio da
min. 1 e 2, le manovre delle vele
e dei pennoni con quello da mm.
0,5 e 0,7. Le bandiere riusciranno
molto bene se fatte con cartoncino
pristol, in modo da apparire vera-
mente piegate al vento. Il carton-

cino pud essere sostituito anche da
lamierino, di rame o di ottone, da
gualche decimo di mm.

Le vele possono essere fatte con
cotone grezzo, con cuciture a mae-
china che renderannc perfettamen-
te la somiglianza con autentiche
vele antiche.

Per le vernici, € bene usare sem-
pre gquelle alla @itro, che consen-
tono una lavorazione perfetta. Vo-
lendo invecchiarle un poco, baste-
ra dare una passata con terra di
guercia piuttosto densa che si po-
trd in seguito fissare con una Imna-
ne di trasparente.

Questo modello, lavorato accura-
tamente, montato su una bella ba-
se scura lucida, non mancherda di
destare wuna sincera ammirazione
in guanti avranno occasione di ve-
derlo.

Per il disegno al naturale invia-
re L. 450, per la scatola di mon-
taggio L. 5.500 al cap. GRECO, Cam-
po dei Fiori, 8 - Roma.

ANCORA UNA REALIZZAZIONE DI ROB. GREGO

Una bellissmia riproduzione del ' Dinghy ” 12" S.I. in scala 1:6 dal
vero. Anche il sistema di costruzione & del tutto simile al vero, con
ordinate curve e fasciame )
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St e svolto sul Lago grande di
Avigliana presso Torino 11 primo
raduno del navimodellisti Torinesi.
Il raduno € stato organizzato dal
C.M.T. sezione navimodellistica. Al
radunc hanno partecipato soci. e
simpatizzanti, sul lago le piccole
imbarcazioni hanno destato molto
interesse tra le numerose persone
che erano presenti, disereto il nu-
mero delle imbarcazioni: 6 di lun-
ghezza inferiore al! metro del tipo
Beccacecino; 1 della classe 1 metro
5 motoscail e 3 idroscivolant!.

Il ritrovo era fissato alle ore 8,
ma naturalmente come sempre il
solito ritardatario non manca. Co-
mungue alle 8,30 si parte, chi in
bicicletta e chi motorizzato, Un vi-
vo ringraziamento al socio Pramag-
zlore che ha messo a disposizione
il suo motocarro per il trasporto
delle imbarcazioni. Alle 10 e¢i tro-
viamo sul lago dove | motorizzati
capitanati da Conte, avevano gia
scelto il posto. Si recinta con cor-
de e biciclette lo spazio per | mo-
delli affinché i curlosi oltre al na-
s0 non ci mettano anche le mani e
si cominecia ad aprire pacchi e sca-
toloni, poco dopo i modelli sono in
posa sulla riva a fare bella mostra
di se e raccogllere l'ammirazione
della galleria che si andava for-
mando tutt'intorno, la glornata
promette bene perd con poco ven-
to per le imbarcazioni a vela le
guali sono le prime ad essers mes-
se in acgusa.

Ottimo per stabllita 11 " Rondil-

ne” di Orsini che sl porta al lar-
g0 con facilita, bellissimo il cutter
classe 1 metro di Regglani dalla fi-
nizione perfetta ed é stata 1l'imbar-
cazione pit ammirata. Reggiant
aveva pure altri due Baccaccini;
Conte ha portato 1'Italy e cosi pu-
re Orsinl, Peccato che non vi fos-
se vento percid non si & potuto
controllare perfettamente le carat-
teristiche delle imbarcazioni. Con-
te & il primo a dare il via al mo-
torini; i1 suo idroscivolante con
SuperElla fa dlversi giri vicino al-
la riva. Lo segue subito un altro
idroscivolante & due scarponi di
Castagna, con motore Super Elia
carenature e cabina che comple
un ampic giro al largo, si vedono
ancora prima di mezzogiorno gira-
re, i1 " Tre punti” di Cursi con
Super Ella, l'ottimo scafo di Gio-
Htto anch'esso con Sup Ella, il cui
funzionamento sempre regolare e
pronto attira l'attenzione di tutti,
Conte mette ancora In acqua il
motoscafo " Robot' che sin dalle
prime prove promette moito bene;
& perd gidA megzogiorno e ad una-
nimitéd si declde di fare nol pure
rifornimento. Si pranza al sacco
tra la nota allegria die m:odellisti
commentando le prove fatte e de
farsi.
Verso le due Giolitto 14 i1 via =al
suo idroscivolante, motore natural-
mente Super Ella, é guesiso lo sca-
fo piu veloce in tutte le prove, ot-
time il centraggio.

II cutter da 1 m. di Reggiano,
sta giungende a riva, vincitore
della gara, seguito dall’Italy di
Conte. - 11 "Rondine” di Orsi-
ni & in piena corsa. - In gque-
sta Dbella foto & invece ripro-
dotto I'idroscivolante di Conte,
con motore " Supereleia ”. - La
produzione di Reggiani: il cut-
ter "Italy”, un modello france-
se ed il bececaccine ""Gabbiano™,

Glolitto é veramente in gamba,
Castagna tra le preghiere ai tutti
si decide a dare inizio slle prove
del suo Racer con Elia 6, e cosi
anche Cursi prova i1 suo " Crui-
ser " legato al cavo.

Giolitto contlnua sempre a far
andare il suo motoscalo fino all'ora
della partenza. S{ rifanno pacchi
e scatoloni e v.a verso Torlno sod-
disfettl dell'ottima e allegra glor-
nata trascorsa, c¢i troviamo alla
Sede in Corso Peschiera dove ognu-
no ritira la propria imbarcazione
e gla si combluna per un prossime
raduno.

Il servizio folografico dle C.M.T.
come sempre & stato disimpegnato
ottimamente dal bravo Bulgarelli.
Degni veramente di nota i gla co-
nosciutissimi motori Ciia dimostra-
tisi ancora una volta i guesta ap-
plicazione di elevato rendimsnto,

GIOVANNI CURSI

NOITOR] DIREN

AEROMODELLI, P. Salerno, 8
AVIOMINIMA, V. 8. Basilio, 50
GRECO, Campn dei Fiori, 8

ROMA:

MILANO:

LIBRERIA INTERNAZIONALE
S. Spirito, 14

NOE', Via Manzoni, 26

EMPORIUM, Via S. Spirnito, 5

TORINO:

AEROFICCOLA, Cso.
ra 252

AMAR RADIO, V. C. Alb., 44

Peschie-

TRIESTE:
POLIREGIONALE, Via Coro-
neo, 14

FIRENZE: |

PAVANELLO, Borgo Pinti, 86

lhodellt di Navi

GREIA)

per la perfetta riuscita

dei vostri modelli ser-
vitevi solo dei nostri
materiali.

GRECO
Piazza Campo de’ Fiori, - ROMA




LA FINITURA

Possilamo ora dare uno sguardo
alle rifiniture e agli accessor! che
sono cose lmportantissime per la
riuscita del modello.

I colori che maggiormente sl ad-
dicono agll scafi del cutter sono:
per la carena i1 blu, l'azzurro e
11 verde; per l'opera morta il blan-
co e Il color naturale, ciog, se il
fasclame & di mogapo, o dl cedro,
o di qualche altro legno preglaco,
si pud lasclare al naturale dando-
vi delle buone mani di nitro tra-
sparente. La coperta deve sempre
essere di color naturale, Quindi
vernice trasparente, per modo che
sl vedano le venature. Se il tipo
di legno fosse dl colore chiarp, bi-
sognerd renderlo un po' rossicclo
con terra di mogano molto diluita
in acqua e ammonliaca.

La linea di galleggiamento po-
ttrd essere distinta con un piceola
fascia nera o di altra tinta che ri-
saltl bene sul due fondi. Detta fa-
scla potrd essere alta dal due al
quattro millimetri per uno scafo
lungo circa 80 centimetri. Possono
essere di bellissifio effetto scafi
verniclat! completamente In nero

con fascia bianca al galleggia-
mento.
Per cid che riguarda le sovra-

strutture (tughe, cabine, boccapor-
ti, ecc.) é sempre bene pitturarle
a_trasparente, facendo 1l colore
del legno di poco piu scuro di
quello della coperta. Si otterrd cosi
il massimo risalto delle partl in ot-
tone, vale a dire le guarnizioni
degli obls, 1 finestrini, ece.
Un'altra cosa importante & la si-
stemazione delle crocette iungo
I'albero. Dette crocette sono, al ve-
ro, da una a un massimo di tre.
Se ne usa una su imbarcazioni

molto piccole: ' beccaccini” e si-
milari, " Stelle”, "sel metri” e
simili ne portano generalmente

due, mentre tre vengono messe so-
lo su cutter molto grandi. Nel eca-
so di una sola crocetta, le sartie
sarsnno sistemate come nella figu-
ra 1. La crocetta sard larga quanto
1o, scafo e leggermente inclinata
in’ alto verso poppa. ad un'altezza
i due terzi dalla coperta. Nel ca-
so di due crocette, esse saranno

equidistant! tra loro e quells su-
periore leggermente pill corta del-
I'inferiore, che sard uguale alla
lunghezza dello scafo. La sistema-
zione delle sartle pud essere fatila
in pilt manlere come indicato nella
fig. 2.

Quando le crocette sono tra le
sartie, vanno sistemato nel mede-
simi modi della flgura 2, tenendo
presente che la crocett apii alta
é sempre la plua corta.

Sartie di bell'effetto possono es-
sere o dl spago ritorto a tre capl,
o di filo di rame ritorto, che ver-
ranno verniciate in argento.

I tipo di stoffa adatto per le
vele del cutter é il cotone, o la
pelle d'uovo. L'imitazione delle cu-
citure dei ferzi va fatta a macchi-
na con filo da cucire colore avana
scuro © marrone chiaro. :

E' da tenere anche presente che
tutto quello che & ottoname, cioé

bitte, bocche di granaio, caviglle
e gallone, deve essere di ottone
lucidato.

Le ancore e le catene, d'argen-

to o nero, e 1 bozzelli colore del

legno, o bianchl.
Le corde delle manovre delle. vele
& bene, prima di montarle. im-

mergerle nel té, o in terra di ‘juer-
ela molto diluita, in maniera da
avere un ottimo risalto nel blanco
delle wvele,

A DESTRA, DALL’ALTO: Il mo-
dello della » Feluca piratesca®
realizzato a tempo di record, su
piani Navimodel, dal nonno dei
modellisti navali italiani, l'ot-
tuagenario Giannetto Baraldi,
di San Terenzo (La Spezia).
Bravo, nonnetto, in gamba! -
Alcuni dei 22 modelli parteci-
panti alle regate " Navimodel !
sul lago di Como. In primo pia-
no un modello sperimentale del
sig. Honl, con poppa sfilata e
prua a bugna. - Avete sbaglia-
to, amici. I1 * Tiburon”, co-
struito dal romano Persichetti,
non & un idroscivolante, ma un
motoscafo, con doppio scafo,
motore sopraelevato e piano di
coda aereo. E' un modello che
ha dato anche ottimi risultati.

SCHEMA ATTREZZATURA
SUTTER




M progette di una
imbarcasione a vela

tseguito dal N. precedente)

Tracciate le perpendicolari (Pp;
51 divida la distanza tra di esse in
un certo numero di parti uguali, e
per i punti di divisione si facciano
passare delle perpendicolari al gal-
leggiamento. La stessa operazione
va fatta per l'immersione; si divide
cioé l'imrnersione in un date nu-
mero di parti uguali e per i punti
di divisione si fanno passare delle
parallele al gzallegsiamento.& Si han-
no cosi le prolezioni, rispettivamen-
te, delle ordinate e delle linee d'ac-
gua. Tracciato cosi il " reticolato ",
s1 pud disegnare il profilo del mo-
dello, la linea di coperta e guella
di galleggiamento, e la sezione mae-
stra, cioé quella sezione cfie ha
maggior area.

La sezlone maestra servira di gui-
da per tracciare tutte le altre ordi-
nate, che saranno disegnate a de-
stra dell'asse di simmetria, se rap-
presenteranno la parte prodiera, e
a slnistra del detto asse, se rappre-
senteranno la parte popplera.

Rilevando per ciascuna linea di
acqua del plano trasversale, le di-
stanzZe xa. xb, x¢, ecc. e portandole

Modelli di Navi

GRECO

| migliori piani
53 tavole costruttiva
massima celerita
GRECO
Piazza Campo di Fiori, 8 - ROM A

sulle rispettive ordinate del pizno
orizzontale si avranno le protezioni
crizzontali delle line d'acqua, otte-
nute congiungendo con una righel-
lina flessibile i punti riportati.

La curva deve essere ben avvia-
ta, nou deve cioé fare bruschi cam-
biament! di direzione; se cosi av-
venisse bisogna "liberare” la flessi-
bile, ossia non obbligarla a passa-
re per quel punto che risulti er-
rato. Le eventuali correzioni si ri-
portano sul plano trasversale e si
modificheranno le forme delle or-
dinate sino ad ottenere l'esattezza
necessaria

Quando tuttl i punti corrispon-
deranno sulle tre proiezioni, il di-

ERRATA -CORRIGE

| prezzi dells scatolsa di mon.
leggic del motoscafo APE (pubbli
citd della Ditta AEROMODELLI nel
n. Z7) sono di L. %000 anziché L. 700
come erroneamente pubblicato.

segno sara terminato. Si procedera
allora al rilevamento delle misure
necessarie per i calcoli.

Troveremo per prima cosa il vo-
iume d! carena; quindi mediante
le percentuali dei pesi che lo com-
pongono, e di cul si @ parlato nei
numeri precedenti, calcoleremo ii
peso dello scafo, guello della zavor-
ra e quello dell'attrezzatura. De-
terminereme poil le ordinate del
centro di carena, e quelle del cen-
tro di gravitd. Questo deve capi-
tare sulla stessa verticale del cen-
tro di carena, perché i1 modelle
galleggi secondo il galleggiamento
stabilito sul disegno. Se ecid non
avvenisse, bisognerd modificare Ia
forma e la posizione della zavorra
sino a raggiungere lo scopo, A que-
5to punto potra essere determinata
la superficie velica che 1l modello
pud portare'’, e passare cos @
disegno del piano velico. Abbiamo
gid detto che le condizioni di bi-
lanclamento risultanti dai calcol,
vengono alterate in pratica se le
vele non sono bene confezionate.
Si stabilirda la posizione dell'albe-
ro, che approssimatvamente verra

Un bellissimo modello di cutter da regata in piena navigazione. Ne
& il costruttere il palermitano Michele Simoncini, un nostro vecchio

amico, yia costruttore di modelli a tubo ed ora navimedellista
appassionato
a capitare & clreca 1,3 della lun- 2 meno, a seconda della vela che

ghezza al gallegziamento a prora-
vig, comie se ne caleoli la lunghez-
za dalla coperta alla sommita é
glé stato detto. Poiché per un buon
bilanciamento, { leentro velico de-
ve capitare sulla stessa verticale
passante per il centro di deriva,
blsognera, con opportuni sposta-
menti deil'albero, fare in modo che
si verifichi tale condizione. Dato
perd che i modellli risultanoc sem-
pre un poco orzleri, sard bene che
il centro di velatura venga a tro-
varsi a proravia del centro di deri-
va di una distanza che varia dal-
1'80 al 90 per cento della lunghez-
za al gallegglamento, fare cioé ri-
sultare il modello poggiero

Si sono visti parecchi meodelli,
che, da quanto risultava dal cal-
coll, avrebbero dovuto essere pog-
gleri, ed invece erano orzieri, piu

portavano, se essa era cioé, "gras-
sa" o "platta”. Sotto la raffica di
venlo poi il meoedello & sempre o -
zlero. Per ecur si pud dire che il
bilanciamento di un modello fac-
cia grattar parecchico la pera; ma
un po' di pratica, e sopratutto un
attento esame ponderato dei mo-
delli gid ecostruiti, metteranno il
prinecipiante in grado di
il plano velico abbastanza esatto
con alguanta facllita.

Qualcuno obbietterda che tutti
guesti caleoll sono inutili, che egli
ha costruito del modelll "ad oec-
chio'" riuscitissimi; ma a questo si-
gnore fard presente che sulla car-
ta si pud fare e disfare facilmente
un modello, mentre gquando é gla
costruito. ..

ANGELQ CRESSI

ATTIVITA DELLA “NAVI_DIOI)EL,, SUL L-AGO DI COMO

una gara interessantissima, Le foto che riproduciamo sono state prese

La ” NAVIMODEL ” lavora, a Milano. Ben venti modelli erano con-

venuti al raduno sul lago ai Como, il 20 oltobre,

per disputare una

competizione. Ma il vento ha piantato tutti in asso, e la manifesta-
zione & stata rimandata. Un vero peccato, perché ne sarebhe uscita

mentre si attendeva che almeno una bava di vento venisse ad incre-
spare le placide acque del lago

stabilire -




Per esaurire guesto corso rapido,

che pol & stato in effett! rapido
s0lo nelle intenzioni, & necessarioc
parlare della scatola ingranaggl,
con eventuali collegamenti snodati,
e pol, in un capitolo a parte, trat-
lteremo la costruzione di un nuovo
tipo di ruota a pressione,

Nel nestro caso abbiamo wuna
scalola ad ingranaggl coniei in ba-
gno d'olic con rapporto 1:1, ma-
teriale acciaio autotemprante pos-
sibilmente Cogne TPR (indeforma-
blle dopo tempera 8509 - aria), che
vanno yuindi rodati a porte e spi-
nati su un asse rettificato da mil-
limetri 7 diametro. La scatola ad
olio, simile a quella pubblicata
nella pubblicita della Po‘lireg‘lonale.
e ricavata da fusione. Meglio se il
complesso € montato su cuscinetto.
In tale caso €& ovvio che bisognera
ingrossare le estremitd di alloggia-
mento dei cuscinettl, entro e fuorl
la szcatola.

Sull’'asse dell'ingranaggio condut-
tore fisseremo da una parte lo sno-
do cardanico e dall'altra l'attacco
al motore con sistema a chiavetta
scarrevole allo scopo di consentire
I piccoll spostamentl assiall dovutl
differente movimento osclllatorio
della sospensione rispetto al centro
aello snodo.

Per la realizzazione pratica dl
un perfetto snodo cardanico é con-
veniente iniziare praticando due
fori orteogonall su una sferetta da
cuscinetto diam. 3/8, preventiva-
mente ricotta ad 800° con rafired-
damento sotto cenere. Eseguiti 1
due fori la si fard ruotare su due
perni fissl, cul vanno collegat: |
dee cillndretti dello snodo; uno di
essi potra essere passante e riba-
dito, l'altro sard plazzato sulle due
guancette ricavate sul cilindretto.
Una parte deilo snodo va logica-
mente fissata all’asse o alla scato-
la ingranaggi, l'altra alla frizione
centrifuga.

Non va dimenticato che gran-
dissima importanza riveste, nelle
ruote, il fattore peso, specialmente
guando gueste sono montate su so-
spensioni elastiche. Tutte le ruote

N comulerciu, comprese le A, C. 49,
che pure sono le miglior! sul mer-
cato, hanno {1 difetto di essere
troppo pesanti..Quattro ruote con
mozzl, diam. mm. 100, pesano sem-
pre, complessivamente, non menc
di 300 grammi. A questo difetto
sarebbe necessario poter ovviare; e
non credo che sarebbe tanto diffi-
cile trovare i1 modo di costruire
delle ruote gonfilabili, senza came-
ra d'aria e senza anelll d'accialo.
L'unica complicazione risiederebbe
nella costruzione dello stampo me-
tallico per l'esterno e dell'anima
in gesso per l'interno, da frattu-
rarsi dopo la cottura della gom-
ma, L'aperturz che resta dopo la
estrazione del gesso verrd chiusa
tar | due mozzi, dopo essere stata
previamente spalmata di gomma
sintetica. La walvola potrebbe es-
sere plazzata in modo da essare
blocenia dai mozzi, ad evitare per-
dite d'aria. Logicamente, la tenuta
d'aria di un simile pneumatico non
sard eccellente, ma sempre sufi-
clente per la durata della corsa.

PRECISAZIONE DELL'AUTORE

Chiudendo questo corso, iniziatwo
yuando l'esperienza automodellisti-
ca era in Italia ancora agli inizi,
vorrel fare alcune precisazioni.

I suggerimenti dati nei vari nu-
meri di Modelllsmo sono statl det-
tati da esperienze che andavo man
mano perfezionando, e gquindi, in
aletint puntl, essl dovrebbero es-
sere oggi rivedutl. Ad ogni modo,
s¢ vi sonou dei lettori che hanno
delle ldee in proposito, scrivano
pure a Modellismo; accetterd ben
volentieri il parere altrui, ed, even-
tualmente, ritornera sugli argo-
menti.

BRUNO CHINCHELLA

A DESTRA: Un ancnimo co-
struttore veneziano ci ha man-
dato queste foto delsuo inte-
ressante automodello. Veramen.
te ottima la costruzione e 12
finitura; originali le linee. Yor-
remmo conoscerlo!

100.

lavorare).

RUOTE con gomme A, ©.
diam. 75, 8o, go, 1c0.
rate al volano.

miche.

AUTO MODELLISTI

UN GRANDIOSO ASSORTIMENTO DI MATERIALE E
PARTI STACCATE E' STATO APPOSITAMENTE STU-
DIATO E PRODOTTO PER I VOSTRI AUTOMODELLI

GOMME A C. 49 con battistrada e anello, diam. 735, 8¢, 0o,

SNODI cardanici a sfere di massima precisione e robustezza.
TELAI tipo « Victory » fusi in lega leggera (lavorati ¢ da

49 e cerchioni in lega leggera,
FRIZIONI cenrtifughe « Champion» (brevettate) incorpo-
SERBATOI speciali anticentrifuga con speciali prese dina-
ASSALI in calibrato d’acciaio con filettature alle estremita.

INGRANAGGI conici in rapporti diversi speciali cementati.
... e centinaia di altri particolari indispensabili,

Chiedete il Listino lllustrato N. 7 inviando L. 50 allg Ditte

AEROPICCOLA

CORSO PESCHIERA 252 -

TORINC




Una riproduzione di

ELIO DALMASTRI

Ferrari-Sport

Ii modello da me costruito, come
facvilmente potete desumere dalle
tavole d'insieme, non & da velocita
vera e proprio ma una via dl mezzo,
fra 11 "racing car" e la riprodu-
zione in lseala della vettura " Fer-
ruri Spors . it altre parole, per at-
tenerm:i aliz proporzioni e profill
esterni  dell'originale, ho dovuto,
negli adattzmenti sulla disposizio-
ue del motore e degll organl ot
trusmissione, sccrificare un po' la
veloeita, che pure alle prove si é
dimostrata notevole: con cavo di
10 metri ha superato i 90 Em. orari
e guesto eon un mMotore non com-
pletamente rodato.

La soluzione da me adottata per
la trasmissione, wusando, al posto
del ponte a "T" con ingranaggzi
conici, una catena tipo ciclo, é sta-
ta determinata dal fatto che sono
fermamente convinto, e 1 risultati

. potranno darmi torto o raglone,
cie aeito tipo di trasmissione ab-
ola maggiore durata con minor as-
sorbimento di potenza motrice do-
vuto agll attriti, unito al vantagglo
non disprezzablle, specle per le ri-
produzioni, di permettere un piu
agevole collocamento del motors
e degli altrl organi

Il modelle € costituite da uno
chassi e da una carrozzeria.

La carrozzeria in legno é cecsti-
tuita, come dalle tavole risulta
echilaramente, da due flancate in
fogmio e da una parte centrale in
cirmolo unite fra di loro da due
lunghe viti a legno per parte e
collante. Gli smussi e vani per le
1uote, i fari, la targa, il posto di
pilotaggio, il cofano del motore ed
il finito radiatore, sono statl prati-
cati prima del montaggio delle va-
rie parti.

“ SVEGLIR ,, all Aeromodellismo

Il Gen. Maceratini ha convocato all'Aero
Club gli aeromodellisti romani.

Domenica 29 gennaio alle ore 10 si
sono riuniti presso la sede dell’Aero
Club di Roma i maggiori esponenti
dell’ aeromodellismo romano. Erano
presenti le rappresentanze del C.A.R.,
della Lega Giovanile Aeromautica, il
presidente della F.A.N.I., i rappresen-
tanti delle ditte modellistiche romane,
1 prof. Enzo Jemma per la Scuola di
l\fita e il nostro direttore. La riunione
romossa dal generale Ma-
ommissario dell’ Aero Club

era stata
ceratini,
di Roma.

Il Gen. Maceratini, che dimostra gia
di voler assolvere con molto scrupolo
e molto zelo il suo non facile compito
all’Aero Club di Roma, ha intrattenuto
gli intervenuti, per due ore, sui pro-
blemi dell’aeromodellismo romano.

Lo spazio e il tempo [stiamo per an-
dare in macchina) non ci permettono
di riferire piit ampiamente intorno al-
Pavvenimento. Lo definiamo un avve-
nimento, e di molta importanza, giac-
ché il Ministero della Difesa Aeronau-
tica a traverso il suo ufficio stampa,
I'Aero Club d’ Italia e I'Aeroclub di
Roma intendono, concordemente, di
ridare vita e splendore all’aeromodel-
lismo. Roma da Il'esempio. Gli altri
aero club si muoveranno ben presto.

Ritorneremo sull'argomento il pros-
simo numero di febbraio.

Tutle
hnitura,

i& parti metalliche ot ri-
cane; porta targa, coru-
colonnette porta parabrise,
radiatore, sonoe costrudte in la-
rving di ottone di 4,10 saldature

in arsente £ cromature,

I duve fary, i3 targa, 1 eruscotio
sono illuminati per mezzo, rispet-
tivamente, di due-due ed una lam-
padina tipo " micro ™ col solo bul-
bo, lalimentazione e data da una
batteria a secco tipo pila tascabile
da 4,5 volta,

Lo chassi e in tubi di acclaio
4 mpni, saldato ad ottone, porta so-
lidale anteriormente l'asse del pon-
t2 anteriore, e posteriormente 1
due anelli porta cuscinetto o sfere,
d appeggio al ponte motore.

La frizione ¢ del tipo centrifugu
1. alluminio, eon quattro tappetti
i resina sintetica, e montata di-
rettamente sull’asse del ponte mo-
tore.

La trasmissione ¢ costituita: da
un rocchetto motore dentato (N, 7
denti), Modulo . da un rocchet-
to di riporto dentato (N. 11 dentl)
Modulo ambedue ricavati du
acelaio da semiassi; da una catena
a rullini in accialo, (distanza perni
mm. 8, rullino 3 mm ) marca " U-
niversal "', -

1l ponte anteriore & in barra di
=acciuio rettificato 5 mun. sagomnate
a calde a forma 41 "U" a base
iarga, e saldato allo chassi ad ot-
Lone.

1l ponle pousteriore € ricavate da
ulia barra dl acclailo rettificato &
mm., tornito per sli alloggiament:
dei due cuscinetti a sfere e dei
mozzi delle ruote rnotrici.

Le ruote sono costruite in allu-
minio, in due pegzi uniti da 4
" prigionieri ¥ in ottone 3 mm. Le
gomme sono piene con battistrada,
e zoccolo a gola per il serraggic
Le ruote posteriori sono bloccate
all’'usse motore & mezzo di due ploh
in acclaio 2 mm. Le anteriori por-
tano nel mozzo due cuscinett! =
siere cadauna blocecate allo snodo
dello sterzo.

Lo sterzo e del tipo a vite, il cut
funzionamento e costituzione =
chiaramente visibile dalle tavoue
annesse.

11 Motore ¢ un GB. 17b con tesiu
fortemente alettata. 10 cc. con vo-
lano in acciaio di 230 er.

Riwenendo che la succinta sud-
detta descrizione, unita alle tuvoie
illustrative, sia sufficientemente
chiara per dare un'ampia visione
dell'automodello, mi limito a dare
alcuni suggerimenti agli eventuali
costruttori.

Ottenere ! cvompleto rodaggio
del motore e !'assestamento degli
organi di1 trasmissione, facendo

funzionare lo chassis senza earroz-
zeria, con motore al minimo di gi-
ri, aumentando via via fino alla
completa messa a punto. Prima di
womtare la carrozzeria Interporre
agli attacchi con lo chassis un 1o-
¢lio di gomma (camera ad arla per
ciclo) senga serrare a fondo le viti
a legno di bloceagzglo, guesto per
evitare le vibrazioni che farebbero
screpolare in breve la vernlee cella
carrozzeria.

Per ulteriori schiarimenti potew
scrivere al mio indirizzo. Ed (1a
buon lavoro.

ELIO I}ALMASTRI

Bologna - Via Donate Creti, 34
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Sulla pista circolare di Eaton
Bray si & svolto il "Trofeo M.G.”
per modelli di automobill di cilin-
drata inferiore ai 2,5 cc. Soltanto
nove macchine vi hanno presc par-
te; msa si trattava in compenso di
miodelli veramente eccellenti La
classifica veniva compilata in base
alla media ottenuta nelle due pro-
ve, per t motori di cilindrata 1.5 e
2 cc. le medie ottenute venivano
corrette per mezzo di determinati
coefficient. La macchina che si e
distinta meggiormente €& stata la
"Parker 500" di J. R. Parker, con
cabica chiusa, motore ED MK III
modificato, ruote di grande diame-
tro, che nella seconda prova ha
eguagliato il record di categoria sul
yuarto di miglio alla velocitad di
39,355 km. irari. Vincitore delia ca-
tegoria, con coefficienti di corre-
zione, é risultata la " Thimb'edro-
me " di Gascolgne, con motore Ar-
den, la cui massima veloecita ¢ sta-
ta di 75,992 orari. Al secondo posto,
sempre con correzione, la vettura

di Ridsdale. con motore ED Spe-
cial 2 cc,
Duranve la gara il sottotenente

delle Forze Aeree Americane White
ha fatto evoluire due macchine
"prototype’: una Pacemaker con
inotore Hornet ed una Dooling Ar-
fow. La mnlgliore velocita é stata re-
sistrata dalla Pacemaker, con la me-
dia di 173 orarl sul quarto di mi-
glio,

-. T
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E' la riproduzione in perfetta scala della ERA Llipo "D,

1) Ruote di gomma vuole;

2) Assale di sospensione anteriore;

3) Supporto frontale; 4) Telaio di guitla; 5) Supporto isvlante; 6) Sfo-
ghi d’aria; 7) Carenature; §) Volanie: i) Sedile in legno:; 10) Alloggio

batterie; 11) Finto scarico; 12) Balesiure; 13) Telaio;
Motore Hurricane da 4 cc.; 17)

Volann: 16)

14) Frizione; 15)
Supporto del motore;

18) Serbatoio della miscela; 19) Guide asse anterlore; 20) Boccole n

bronzo; 21) Supporti; 22) Condensatore,

Di gran lunga miglior successo
iin inveve ottenuto il trofeo” Au-
stin, disputato successivamente
sulla pista circolare di Eaton Bray.
Il vincitore delio scorsg anno. W. S.
Warne, ha difeso con successo il
twrofeo, vincendo anche gquesta vol-
ta e stabilendo un nuovo record. La
sua vettura Dooling. motore Doo-
ling 10 cc. ha sfrecciato. nella pri-
ma prova, a 182,25 kKm. orari nuovo
record asseoluto britannico. Ha fis-
sato aunche il nuovo primato bri-
tannico sul mezzo miglio, & 177,710
di media.

Diretto e temibile avversarlo di
Warne é stato l'ottimo Buck, degno

(da " Model Cars ")

dl particolare elogio per il fatto che
na concorso con una riproduzione
della ERA montata da un motore
di propria costruzione da 10 cc.. col
guale non ha esitato ad affrontare
le pli poderose coalizioni di mac-
chine e motori americani! La sua
miigliore velocita ¢ stata dicirca 176

orarl, mentre ha fissato anche il
nuove record sul miglio a 169,850
all'ora.

Gioruata di primati, questa! R
W. Flower non ha voluto essere da
meno. e la sua vettureita montata
cul Me Coy 49, da 5 cc. ha corso a
131,7 kmi, orarl, stabilendo ancora
un nuove primato sul mezzo miglio.

QUESTA VIENE INVECE DALL'AMERICA: DUE CAMPIONI DELLA VELOCITA NEL CAMPO AUTOMO-
DELLISTICO. IL MODELLO A SINISTRA E QUELLO CHE HA STABILITO IL NUOVO RECORD MON-
DIALE CON 223,50 KM/ORARI, AD OPERA DI BOB LOOSE. MOTORE « DOOLING 51 ».

la Parker

Non ¢ finita Parker, con
500, ha abbassato il primato della

cat. 2,5 cc. con la media di 89.99
orari. Alira velocita, degna di nota
¢ il 107 orari conseguiti aa E, V.
Snelling con una riproduzioue del-
la Maseratl munita di un 5 ce. glow-
plug di propria costruzione.

Altro temibile pretendente alla
conquista del trofec e stato Jack
Gascolgne che con la Pacemaker-
Hornet di riserva (precedentemente
la Red Arrow 1II aveva subito dan-
ul) ha segnato 172.270 orari. In de-
hnitiva anche qul, come In Ame-
rica. il campo della velocitd auto-
mode=liistica & dominato dal Doo-
llng, a preferenza di Hornet e Mac
Coy: ecrezion fatta per il prodi-
gioso motore di Buck.

Classifiche del Trofeo Austin (tra
parentesi: tipo di carrozzeria-mo-
Lore) :

1) W. 5. Warne
Dooling! 182.252; 2)
(ERA-10 cc. personale): 3) J. Ga-
scolzne  (Pacemaker-10 cc., Doo-
ling) 172,324, 4) J. W. Moore (Moo-
re Special-10 cc. Dooling) 170,338,
3) S. Honey (Dooling-10 cc. Doo-
llng) 168,406; 6) C. E. Smith (Smitr
Special-10 cc. Dooling) 156975 7)
E. J. Pickard (Pickard Special-10
ce. Dooling) 156,975; 8) H. Wraith
Allard-10 cc. Hornet) 143.451; 9)
G. Rickard (Rickard Speciall0 cc.
Mec Coy) 139,265; 10) W. Flower (Mc
Coy Special-5 cc. Mc Coy).

iDooling-10 cc.
. G. Buck

Tariffa di pubblicita per
questa rubrice:

L. 25 a parola, in neretto L. 30,

maiuscolo L. 35.

AAA All di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850. Modelliamo, Plazza
Ungheria, 1 - Roma

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 L. 600,
1937 L. 900, 1942 L. 1200. Vaglia
a Modellismo, Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone rilegato tutta tela an-

nata completa 1933 (unicararissi-
ma) L. 1400. Modellismo, Piazza
Ungheria, 1 - Roma.

MARKLIN elettrici zerozero im-
piant! completl, pezzl staccati, ac-
cessorli vendiamo. Eseguiamo r1i-
pdtaziont, fornlamo  ingranaggl,
ruote, ecc., Tabone, Flaminla—217,
tel. 390385 - Roma.

Tutto per I’Aeromodellismo da
Pavanello - Borgo Pinti 86 - Fi-
renze. Listino prezzi L. 15.

Vendes! motorino “eletirico per
treni. Scrivere Grazloll Dario -
Via Italia 85-b, Seriate (Bergamo).



IL MODELLO DELLA

e f) @
9. 428
DEL CAP. CAVEZZI

Il Locomotore F. 8. 428 & il pia
efficiente di quelll usati in Italia,
Le sue prestanze e le sue caratte-
ristiche lp rendono uno del pin
moderni e potenti lcoomtori delle
nostre ferrovie, La linea aerodina-
mica é assai indovinata per le alte
velocitdh e la poteass di traino é
assal grande.

Infatti la potenza in HP & di
circa 2200 - Pesa 96 tonnellate. Ve-
locitd massima 150 Em/ora - Fun-
zionamento a corrcuer continua a
3000 volt.

Queste sono le caratteristiche ge-
nerali dle locomotore in servizio.

Il modellc in scaia per scarta-
mento "O": 35 mm, e la riprodu-
zione perfetta del suddeito Lipo di
locomotore come risulta dalla fotoe
grafia.

La parte inferivrz de! locomotore
e cloe lo chassis & composto da due
parti distinte che portano rispetti-
vamente i due assi motricl ed un
carrello mobile. Le suddette parti
.sono eguall fra di loro e costitul-
scono il sistema anterlore e il si-
stema posteriore.

I due chassis sono imperniati alla
carrozzeria su due perni di modo
che la carrozzeria stessa rlsulia
svincolata e libera dallo chassis in
qualsiasi posizione esso venga a
trovarsi sulle rotaie. Questc facilita
la presa delle curve e controcurve
anche a velocitd elevate. I due
mezzli chassis portano rispettiva-
mente imperniato il ecarrello mo-
bile a 2 assi, Risulta guindi un
doppio snodo del carreilo rispetto
allo chassis. Qeusta & la caratteri-
stica principale di questo tipo di
locomolore che anche se molto
lungo e pesante abborda e curve e
controcurve a tutta velacitd senza
pericoll di deragliamenti e sbanda-
menti. Inolire lo snodo dello chos-
6is 1ispetto alla carrozzeria -da al
locomotore stesso la perieita ade-
renza alle rotale con il vantaggio
della. massima potenza di traino.

I1 peso complessivo del locomo-
tore & di Eg. 5460 clrca e traina
15 vagoni anche con curve mclto
accentuate.

Ha la presa di corrente a mezzo
di linea aserea a 20 volt e l'inver-
slone della marcia avviene automa-
ticamente con comando a cilstanza
sul sistema della locomotiva a Va-
pore 631 precedentemente illustra-
to ne isuol particolari.

Fra Il motore e le ruote la tra-
smissione del moto avviene a mez-
z0o di cinghia di cuocio o di gomma.
Si ha cosi il vantaggio di evitare
strappl zlle partenze 2 se si do-
vesse verificare qualche inconve-
niente nell'interno delle trasmissio-
nl il motore non soffre in quanto
la cinghia slitta meatre i1 motore
gira egualmente.

I pantografi per la presa di cor-
rente sono due installati su ple-
coll isolatorl e funzionano alterna-
tivamente pur essenco collegati fra
di loro e con il mocore.

Nella carrozzeria sono ricavati
gli allogglamenti per i1 fanali po-
steriorl e anteriori, la presa di cor-
rente per lilluminazione delle vet-
ture e l'agganciamento di esse vie-
ne automatico come illustrato in
altra relazione sul sistema di ag-
ganciamento = sganciamento auto-
matico. I respingen*! sono a molla.

Come si vwverde dalla fotografia
dettoc modello riproduce perfetta-
mente il vero locomotore 428 che
attualmente fa servizio sulle lince
ftaliane e che altro non & che il
432 " Breda " modificato e perfe-
zionato.

CORSO DI MODELLISMO FERROVIARIO

discutiama  di
minia-
in scala

Appunto perche
modellismo, le ferrovie in
tura riproduconoc le vere
ridotta.

Se, per esempio, vogliamo ripro-
durre in secala 1:100 dal vero un
determinato vagone lungo 10 me-
tri, 1l nostro modello dovra avere
una lunghezza di 10 centrimetri,
e, se vorrremo avere un impianto
bello e proporzionato, ogni altra
parte che lo compone dovra esse-
re riprodotta nella medesima scala.
Ora, purtroppo, per un cumulo di
ragioni che qui sarebbe troppo lun-
go elencare, le scale in cui ven-
gono comunemente costruiti i mo-
delli ferroviari sono alguanto ca-
pricciose e talvolta illogiche.

Recentemente, nesli Stati Uniti
e in Inghilterra si & cercato di
fare un po' d'ordine in tanto caos
e si pud dire che, a parte alcune
misure che era ormal lmpossibile
mutare data la mole degli attrez-
zamenti gla eslstentl, un confor-
tante risultato sia stato raggiunto.

In Eurcopa la faccenda & un po’
plli complessa, ma sperlamo che
col divulgarsi anche da noi di gue-
sta passione, { fabbricanti si deci-
dano a mettersi d'accordo su al-
cune norme elementari di unifica-
zione.

Abblamo visto cosa sla la & sca-
la" " Scartamento ™ & la distanza
delle rotaie fra di loro, misurata
all'interno di esse.

Eccovi 1 principali é scartamen-
tia ora in uso negll T.8.A, con
le relative éscaled di costruzione
fissate dalla '~ National Model Hail-
road Assoclation .

" Q" scart. 32 mm, scala 1.45

" 8" scart. 22 mm. scala 1.68

" QO " scart. 19 mm. scala 1:76

"HO'" scart. 16,5 mm. sc. 1:87
“ T " seart. 11 mm. sc. 1:125
Ta NMR.A, oltre a fissare sca

le & scarfamenti, ha fissato molte
altre norme costruttive che vi ri-
portiamo nella tabella.

Da noi, come vi ho detto, & pin
difficile poter fare un guadro di
standardizzazioni, ma é ormali glun-
to il momento di deciders! a ferio.

Gil scartamenti che, per ara. si
LrOVHno comuneniente in comider-
cio sono solo due lo "O" di 32
millimetri e lo " OO0 " europ2o di
16,5 mm.

Le scale in cui si costruisce da
noi In guest! due scartamenti so-
no purtroppc le pia disperate; pen-
so che, dato che le dimensioni del
materiale ferroviario (prototipo)
europec sono di parecchio piu pie-
cole di quelle del corrispondente
materiale americano, pur essendo
lo scartamento il medesimo, sareb-
be opportuno, onde ottenere mo-
dellli di locomotive e vagoni che
possano funzionare asgieme, adot-
tare una scala leggermente pia
grande, tale da permettere un buon
risultato.

In seguito a esperimenti fatti,
ho potuto constatare che, ad esem-
pio, la locomotiva * pacifi~ ' fpo
G.R, 191 delle F. 8. riprodlotta in
scartamento 16,5 mm. in scala 1:78,
ha suppergiti la medesima eltezza
della " pacific" tipo U.S.R.A. del-
la " Erie Ralilroad " americana; un
analogo esperimento fatto su alcu-
ne carrozze americane e 1talisne
ha dato eguali risultati

Percid proporrei si adottassero le
seguenti standardizzazioni:

to ¢ state fatto da T Marklin ",
dato che questa & la casa 1l cui
materiale é per ora il pia diffuso
in Europa e dato che molte altre
case costruttrici vi si sono gia umni-
ficate.

Mediante guesta standardizzazio-
ne st giungerebbe al confortante
risultato di poter far funzionare
asffemne sul medesimo impianto ma-
terial edello stesso scartamento pro-
dotto da una qualsiasi casa o 1ab-
bricato da un qualsiasi amatore,

Giunti a questo punto e chia-
riti scartamenti, scale e  unifica-
zioni, sard bene dire due parole
sulle caratteristiche dei vari sear-
tamenti e in particolare sui due
che maggiormente c¢i interessano:
lo "O" e lo "OO", o, meglo, il
32 mm. e I 16,5 mm.

Degli altri scartamenti non faro
che un vago accenno, in guanto
ancora troppoe poco diffusi da noi,
sebbene recentemente siano nate
delle iniziative per promuovere lo
scartamento " S, che sotto certi
aspettli & abbastanza interessante.

Non credo perd sia opportuno per
ora cercare di introdurre nuovi
scartamenti che ingenererenbero
confusioni e spezzettamenti di ini-
ziative. Meglio che fabbricanti ed

"O" Scartamento 32 mm. (Corrispondente all’ "HG " americano) Scala:
1:45 per materiale da prototipo americano
1:40 per materiale da prototipo europeo

" 00 " Scartamento 16,5 mm. (Corrispondente all' "HO '' americano)} Scala:

1:78 per mater‘tale da prototipo europeo
1:87 per materiale da prototipc ameriecano

Riguardo alle altre unificazioni,
come gltezze e spessori delle flan-
gie, voltaggio di alimentazione,
ecc., proporrel di adettare inte-
gralmente le standardizzazioni ame-
ricane della NM.R.A. per materiali
ed impianti & due rotale senza ter-
za, dato che siamo al primi passi
in questo sistema e dato che si
trova per ora in commercio sclo
materiale unificato N.M.R.A. per
impianti a due rotaie, mentre, per
materiali ed implanti a terza ro-
taia centrale, troverei convenien-
te adottare come " standard " quan-
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amatori si concentrino su uestl
due scartamenti gid collaudati da
anni di esperienza, onde darel, que-
sti, un sempre maggior assorti-
mento a prezzi pill convenisnti, ¢
uelll una aumentata richiesta cn-
de aiutar ei primi a raggiangere
quella meta.

Questo mio trattato sara par-
ticolarmente dedicato allo scaria-
mento 16,5 mm. in gquanto e i
piu diffuso come comprovatc Oa
statistiche attendibili che dimo-
strano come siano raccolti nelle
sue file cltre i due terzi cdegli



L'elettrotreno Breda del romano Calza, i cui disegni furono pubblicati
nei nn. 10 e 11 della nostra rivista. La struttura del modello & com-
pletamente in legno

amatori. Chi intendesse dedicarsi
allo scartamento "O", o ad altri
scartamenti, potrd sempre servirsi
di quanto andrd dicendo, adattan-
dolo allo scartamento prescelto;
cosa del resto assal semplize.

Lo scartamento "O", o 32 mm.,
¢, fra I due, i1 pili anziano: nusato
come giocattolo e ancora 1:olto
diffuso come tale, per la maggzior
robustezza e facilitd di manovra
& andato man mano perden-do ter-
reno, specie nel campo modelli-
stico, dato l'enorme ingombro che
assume anche un impianto assai
modesto. Infatti, se in un imptan-
to O™ ™glocattolo™, si possono
fare curve di un metro di diametro
o anche meno, e locomotive lunghe
magari solo 15 o 20 em., se appena
appena si vuole fare un impianto
che di modello abbia una parven-
za, bisognerd ricorrere a zurve di
almeno due o tre metri di «lametro
¢ a locomotive di 60 o 70 cm. di
lunghezza. Problema percid di spa-
zio e anche di spesa. Se voi avete
a disposizione una stanza di sei
metri per diect o magari ancora
pilt grande, buon per voi; non
potrdo che invidiarvi il vostro ma-
gnifico impianto in scartamen-
to "O ™.

Io mi accontenterd di un aquar-
to di quello spazio per farvi sture
altrettante cose, o se, proprio riu-
scird ad avere una simile stanza,
mi fard un impiento quattrs volte
pilt grande, col mio 16,5 mm.! Avro
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bisogne di un po' pit di pazienza,
forse, ma il risultato sard miglio-
re perché, nel mio impiaato, es-
sendo tutto pill piccolo, s2 man-
cherd gqualche particolare n se vi
saraq gualche difetto, lo =i notera
meno; sara l'assieme guello che
conta.

Non sara certo consigliabile il
16,5 mum. se vi passasse per Ja men-
te di costruirvi 'impianto in giar-
dino. Allora, forse, anche w0 "O "~
non sara abbastanza grande ¢ vi
converra andare ‘a vapore si scar-
tamenti ancora maggiori; beati vol
che lo potete fare!

Lo scartamento 00", o 16,5
millimetri, che pilu appropriactamen-
te chiamerd d’ora innanzi " HO ",
¢ neto appunto per ovviare agli
inccnvenienti di ingombro e di co-
sto del suo Ifratello maggiore. E'
quelle che, come vi ho gla accen-
nato, ha ora la magglor diffusione
ed & percld gquello sul guale han-
1o concentrato i loro sforzi la
maggicranza dei fabbricanti, Per
guest! motivi, € in questo scarta-
mento che si trova attualmanie sul
mercato il maggior assortimento di
pezzi finiti e di parti staccate.

Sempre nel tentativo di diminui-
re l'ingombro degli implanti, recen-
temente sono nati negli US A lo
scartamente "TT " di 11 mm. e in
Scandinavia 1I""HOO", o mesta
00", di 9,5 mm., metd cioé del-
lo " 00 " americanc di 19 mm. St
tratta, perd, almeno per il momen-
to, di semplici tentativi.

Giunti a questo punto, £ara bene
che, dopo aver vagliato atténta-
mente il pro e il contro dei varl
scartamenti, decidiate quale ¢ zuel-
lo che meglio si addice al vostrl
gusti e alle vostre possibilitd. Mol-
to peso nella vostra decisionz do-
vra avere lo spazio disponibile per
mettere il vostro impianto.

4) Dove mettere I'impianto.

Se appena potete, fatevi un im-
planto fisso; cicé un impianto con
binari, scambi e comandi perina-
nentemente fissati a un piano, ta-
volo o base gualsiasi; insomraa non
un impianto nel gquale ogni gual
volta volete far muovere un ire-
no, vi tocca collegare i binari pez-
ZO a PEezzo.

Se proprio non vi fosse possibile
farvi un impianto fisso, eccovi una
buona idea: binario, scambi e ac-
cessori sono fissati in modo per-
manente su assi di eguale lunghez-
za, riponibili su apposite gulde ep-
tro un armadio o armadio a muro.
Con questo sistema, in pochi mi-
nuti, s1 pud montare un implanto
anche abbastanza grande, che d'al-
tronde, una volta riposto, n2cupa
poco spagzlo. Altri vantaggl sono:
1) poter agglungere via via nuove
sezioni di linea; 2) poter, con gli
stessl pezzi, montare due o plu for-
me diverse di implanto.

(continua)

FOTO A DESTRA: Lasta Gian-
.carlo si accinge a montare il
* pollosso " mentre la M. 0. Mag-
giore Rigatti Mario osserva
ascoltando le note sapienti del
piceolo ricciuto aeromodellista,

FINALMENTE UNA GARA IN PENDIO :

LA GOPPA STELLA D'ITALIA

Con un vento di 30-35 km. ora,
cae da tre glorni tirava In zona
di gara scendendo alle spalle del
trampotine di lancio e con un'ora
di ritardo sul previsto, venne alle
ore 10 iniziato il primo lancic di
apertura. La presenza di spettatori
misers a causa del vento, del fred-
do e dells minaccia di pioggia, la
guale verso le 11 scende leggera
leggera mettendo in vero imbaraz-
zo zll organizzatorl e 1 concorren-
il. Fortunatamente, dopo circa ven-
ti minuti, cessa definitivamente.
Sono presenti il Ten. Col. AAr.n.
pil. MOLINARI Edoardo, in rappre-
sentanza del Gen. D. A. COPPI
Giovanni, comandante la 2. ZAT.
Padova, la Medaglia d'Oro Maggio-
re pil. RIGATTI Mario; l'on. Ilng.
Dott. VERONESI Gluseppe, sindaco
d1 Rovereto e vice presidente del-
l'Aero Club d'Italia; il Dott. VAL-
LE, e la Commissione organizza-
trice con la giuria al completo.

Tre cronometristi ufficlall all'al-
tezza della pedana di lancio per il
cronometragegio e una schiera di
esploratori addetti ai piccoll servizi
e al ricupero dei modelli.

I lanci si susseguono regolar-
mente e gli aeromodellisti cercanu
di fare miracoli per far si che 1
loro modelli superino felicemente
la pericolosa corrente inversa di
pendio. Scassature' a catena allar-
mano quelli che non ancora han-
no lanciato e s'ode qualche tenta-
tivo di invito a rinvio della gara.
Naturalmente esso non viene rac-
colto e 1 lanci continuano fino a
mezzogiorno, ora di chiusura del
primo tempo. Fino qui nulla di no-
tevole, lasciando delusi 1 tecnici,
avendo notato questi che solo &
40 per cento dei modelll erano
adattl a tale zara.

Alle ore 14 esatte si ritorna alla
pedana zccompagnati da un legae-
ro saluto di sole e da una dimi-
nuzione del vento che ora baite
lateralmente, Questo basta a rin-
cuorare tutti, compresi gli spettu-
tori che con la seggiovia arrivano
in gran numero. Cosi il secondo
lanclo inizia piu spigliato e dina-
mico anclhie perché l'altoparlante.
che la mattina a causa della man-
canza della corrente non funzio-
nava, trasmise gli ordini di lanclo
senza bisogno che i dirigenti si
sgolassero nella chiamata. Anche i
modelli, lanciati da mani piu fer-
me, affrontanc la sottostante val-
Jetta incitati a gran voce dal com-
pcnenti della sgquadra interessala

e gualeunoc abbozza giad il soffio
della "termica". Difattl presto due
modelli, quello del roveretano Ci-
madomo e quello di Sabadin Mario
di Venezia-Lido che,

con 529" e
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5'02", scomparivano alla vista dei
cronometristi. L'atmosfera s’arro-
ventava con le grida e la gquast
precipitazione degli aeromodellisti
quali tutti volevano approiittare
dacl momento favorevole. E in que-
slo ambiente nasce il volo del vin-
cilore Chilese Vasco di Schio, che,
con 14'29”, pur con la gioia nel
cuore, vede il proprio modello al-
lontanarsi a perdita d’occhio tan-
to da non poter essere pila ricupe-
rato. Altra serie di voli notevoll si
regisira e precisamente nell'ordine
di lancio: Gallotti Sergio (Forl:}
2'23"; Saudella Carlo (Milano) 1’ e
28"; Mancinelll Elso (Milano) 2°09";
Martini Luigi (Trieste) 2'40"; Cat-
taneo Elio (Milano) 2'20"; Centaz-
»0 Ennio (Trieste) 2'20"; Feruglio
Eros (Udine) 2'30"; Servadel Enzo
(Forli} 3'56".

In tutta la gara si registrarono
oltre a questi tempi, altri 72 lanci
tutti inferiori a un minuo prime,
e guesto avvalora la tesi del com-
petentl che a prima vista giudi-
carono il 60 per cento del modellf
inadatti al pendio. Certo é che se
le condizioni atmosferiche fossero .
state mormali (nei quindici giornt
precedenti la gara furono prese le
velocitd del vento ogni tre ore re-
gistrando punte massime di km.
ora 9-10 con corrente in salita), la
manifestazione avrebbe preso un
piede melto pit brillante, dimo-
strando anche agli scettici che il
pendio di Sommo Alto é meravi-
glioso per tall gare. La squadra di
Venezia-Lido, rimasta in zona di
gara anche il lunedi, volle provare
alecuni lanci verso le ore 10 dalla
stessz pedana che il giorno prece-
dente vide la disputa della Coppa
Stella d'Italia. I1 simpaticissimo
giovane Brouto Gianfranco lancié
yuasl per scherzo il proprio mou-
dello il quale per ben 42' vold nel-
la verticale della conca scomparen-
do pol oltre il monte Maggio. Gii
altri due modelli dei fratelli Sa-
badin, dopo aver effettuato voli su-
periori ai 5, vennero rimessi a ri-
poso per eviture che facessero la
fine del "Vecio mio son qua" di
Brotto, Va sottolineato che quel
giorno il tempo era spettacoloso.

Alle ore 17 precise vennero chiu-
si 1 lanci e dopo 45 Tl'annuncio
della classifica individuale e a squa-
dre e relativa premiazione. Ven-
nero distribuite L. 170.000, una ar-
tistica Coppa (Coppa Stella d'Ita-
lia), due Trofei e una parure stilo-
grafica matita Omas.

Il vincitore Chilese Vasco di
Schio non faceva parte della pro-
pria squadra, altrmienti gli scle-
densi avrebbero soffiato anche que-
st'anno la Coppa (vinta da loro



SOPRA: L'ala volante di

Oscar Pomino &

stata appena abbandonata

a sk stessa ed inizia il suo volo sulla vallata. — Questo modello, a
destra, invece, fa i capricci, e se ne ritorna al punto di partenza.

lo scorso anno), LI abbiamo wvisti
yartire con un piccolo nodo alla
ole e sentiti sussurrare parole di
rivincita per l'edizione 1850, La
squadra de! Forli con Servadei, Pa-
ganelli e Galletti ha lottato caval-
lerescamente fino alla fine e meri-
:alamente ha vinto. Buoni secondi
| milanesi del C.5.1 Saudella, Man-
cinelli e Cattaneo. Terzi | venezia-
al Brotto, Sabadin Mario e Sergio,
i quali il glorno dopo, come sopru
letto, sl rammaricavano ad alta vo-
ce di non poter trasformare la ta-
della dei voli aggiornandola con |

voll del 15 anzicché del 14 agosto.
Quarto 1l C.AT. di Trieste, 3@ il
4ruppo  della Lega Nagionale di

Montaleone, 62 !"'Uragano di Trevi-
=0, 7% il Concordia di Schio, 87 I'A.
C. Verona e per ultimi la squadra
del G.A.R. roveretano che troppo
presa dall’'entusiasmo della gara e
forse forse certa di una facile vit-

teria, essendo l'unica componente
con possibilitd di una vera prepa-
razione in zonu di gara, si vide,

5eNZe Lenmeno accorgersene, fana-
o di coda.

Quando venne l'ora del commia-
to generale, molti chiesero se gue-
sta riuscitissima gara nazionale (di-
clamo nazionale dal momento che
di stranieri non si vide nemnienn
l'ombraj) avrebbe avuto ['edizione
1850. S1 pud ora rispondere guasi
con certezza di si, essendo gia ar-
rivate alla presidenza del G AR.
nuove proposte di contributi fi-
nanziari assal vistosi da parte de-
gli stessi enti, esercent! e privati,
specie di Folgaria, che vollero e so-
slennero l'edizione 1948

Su n. 9 concorrenti iscritti; so-
lo 37 poteronc presentarsi alla pe-
dana; n. 6 assenti £ n. 6 allonta-
aati per mancata iscrizione alla
F.A.NI. Squadre partecipanti n. 14

LONGI PICCIO

IL MACCHI 308 MmB

Riproduzione U - Controll per
acrobazia e voli di precisione,
Ap. em. 100 per motori da 2 a
6 ec. L. 2500 pia L. 150 per
spese postali.

PIPER CUB TRAINER
Riproduzione U - Controll per
acrobazia e voli di “precisione.
Ap. em. 108 per siotorida 2 a
6 cc. L. 2500 pin L. 150 per
spese postali.

ACROBATIC 1001

per modelli controllati di acro-
bazia per motori da 2 a 5 ¢
Ap. em. 80 L. 2500 pia L. 150
per spese postali.

AVIOMODELLI

accessori per modelli volanii, -
aggiungere Lire 30 in francobolli.

RISPARMIATE TEMPO DENARO DISILLUSIONI
costruendo le nostre Scatole di Montaggio

Via Cantore, 6 - CREMONA

Richiedete il nostro catalogo illustrato inviando L. 50. - Motori americani
completi di accessori elettrici. - Balsa, Pacchi balsa tavele costruttive e
Per ogni richiesta di

informazione

A Lyon: Un concorso internazio-
nale per modelli a volo circolare

Orzganizzato dall’Aero Club du
Rhone et du Sud Est si & svolto il
25 settembre a Lione un concorso
inetrnazionale per modelll in volo

circolare, in occasione della ecaie-
bre Fiera che aveva lucgo contela-
poraneamente.

Purtroppo un temporale, scate-
natosi la notte del sabato, ha ri-
dotto a mal partito la pista in ter-
ra battuta, che ha cosi ostacolato i1
decollo di molti ottitnt modelli, La
organizzazione, comungue, € stata
perfetta, ed i premi mess: in palio
veramente degni di un grande
concorso, internazionale,

Nella categoria fino a 5 cc. il
francese Labardé, col suo notissi-
mo modello eguipaggiato da un
motore " Maraget 29", si é assi-
curato la vittoria alla media sor-
prendente di 208 kmi. orari. Il mo-
dello, di linee semplici ed estetiche
ha un'ala a pianta rettangolare di
2,5 dmg. di superficle, profilata con
un pilano-convesso sottile. La fuso-
liera circolare, del classico tipo "a
bottiglia " si assottiglia tortemen-
te verso la coda, non essendoci bi-
sogno d ispazio per allozgiare 'im-

pilanto di accensione, srazie alla
candela " glow-plug ', La miscela
contiene una percentuale di nitro-
metanc del 50%. Pesc totale del
modello grammi 400 cirea.

Nella categoria da 5 a 10 cc. &
ancora Labardé che, con un model-
lo dalle linee molto simili al pre-
cedente e motore ' Maraget 60" si
aggiudica la vittoria com 200 km.
all'ora,

Secondo classificato lo svizzero
Marchon con un ' Mieron 60" alla
velocitd di 180 km. ora.

La gara di acrobazia é stata vin-
ta dal nostro Gnesi dopo una aspra
lotta con il capitano Lefol, uno
dei pia wvalenti " acrobati™ della
squadra francese. Entrambi guesti
modelli erano capaci di esezuire
tutta la serie di acrobagie, ed il
complto della Giurla é stato vera-
mente arduo. Terzo classificato il
francese dott. Beyssac con un mo-
dello delia scuola Lefol (motore da
10 ec. glow-plug montato su di un
enorme modello!).

Sul campo, alla tine della com-
petizione, ha avuto luogo la conse-
gna dei premi ai vincitori.

SOTTO: 11 modelle acrobatico
di Gnesi, vincitore della gara in-
ternazionale di Lyon.




2 Wakelield 1949 | oranizarione

E' orma! accertato che guanti
hanno assistito =alla edizione 1949
della Coppa Wakefield conserveran-
no di essa un indimenticabile ri-
cordo, soprattutto per gquanto si
riferisce all’organizzazione. Non a-
vevamo mai visto una cosa simile.
L’'impcrtanza della competizione in
s, il nome dei concorrenti, che rap-
presentavano il flore dell'aeromo-
deilismo di 19 nazioni, potevano

in certo senso, rappresentare delle
indiscutiblll esigenze. Ma l'organiz-
zazione di questa gara € stata su-
periore ad ogni elogio.

Un sutopulman di gran lusso cf

ha prelevati dall’Aerec Club, dieci
minuti dopo il nostro arrivo, tira-
sportandoci sino a Cranfield, cireca
100 km. dalla capitale.

A lato del campo di aviazione
erano numerose villette a due pla-
ni, con giardini e viali alberati,
facenti parte del Collegio Aeronsu-
tico di Cranfield ed adibite ad al-
logglo di concorrenti, accompagna-
iori e dirigenti della gara., Gli ospi-
ti erano divisi in due gruppi: da
una parte gli aeromodellisti di lin-
zua inglese ('T'area del dollaro e
della sterlina” sl diceva!) dall'al-
tre i francesi, belgi, italiani, sviz-

4erl, ecc., ognuno dei due gruppi
faceva capo ad un edificio che com-
prendevs la mensa, sale di bighar-
do, ping-pong, sala ritrovo, bar,
ecc. Naturalmente, dovunque thé e
sandwiches.

Impeccabdile anche ['organizza-
=icne della gara. I decolli avveniva-
uo da due piste, ognuna delle gua-
1i dotatan di guattro cronometristi

ufficiali, I concorrenti venivano
chiamati man mano sei alla volta,
per un ulteriore controllo del peso
der meodelll. Quindi, fila di tre
per il decollo da ogni pista.
Inutile dire che {1 pubblico,

abbastanza numeroso, era magnifi-

camente tenuto a distanza dal cor- -

doni e da gualche impassibile "po-
licernan"; lamentata solo l'infiltra-
zione di aleuni assillanti cacciatori
Gl autografi. (Ma guesto avveniva
anche tra aeromodellisti: c'era un
canadese che ostentava una maglia
costellata di firtne!), Tutte le na-
zionl conecorrenti, poi avevano a
disposizione una spaziosa tenda da
campo, gquanioc mal preziosa, con
quel vento e guella pioggia! Non
crediamo di essere molto lontant
dal vero se diclamo che é stato pos-
sibile disputare la gara grazie a
queste tende provvidenziali!
Buono anche il servizio recuperi.
Prezioso il lavoro della jeep con ra-
diotelefono, cosi anche guello della
glardiniera che prendevae a bordo
i concorrentl maggiormente allon-
tanatisi nell'inseguimento dei mo-
delll. Ragazzi in moto, in blcicletta
e & plerll, dislocat! sempre al limi-
ti de lcampo, aiutavano i concor-
rénti nelle ricerche, tanto che, ma-
gari in ritardo, crediamo che tutti
I modelil siano stati ricuperati, A
costoro, dungue, un sincero ringra-

#lamento, a nome del nostri con-
correnti.

Eccessiva, anzl soffocante do-
veemmo definire l'opera dei van

reporter, in particolare del fotogra-
fi. La nostra squadra, forse in virtu
delle splendide tuie con la
scritta “ITALIA", & stata letteral-
mente hersagliata dai
tutto il mondo, C! hanno fotogra-
fato in blanco e nero, in techicolor,
con modelli, senza, in gruppo e
singolarmente, con macchinone e-
normi, von macchine pila piecole,
con lampl e senza; non sapplamo
dirvi, insomma, quante e quante
ce ne siano state fatte. Poco man-
cava che non cl chiedessero di tir-
mare il contratto per Hollywood!

Grandiosa pol, alla sera, la ceri-
monia della premiazione. Immagl-
natevi una grande szle, riccamente
illuminata, con tan<e sedie. In fon-
do, su una speci. du paleo, un lun-
g0 tavolo dietro al quale sedevano
le autoritd e gli organizzatori. Sul
tavolo, al centro, troneggiava la
bella coppa, con a lato le coppe
del Bowden e del concorso motomo-
delli, pii 1 varl premi. Dietro, sul-
la parete, le bandiere delle 19 na-
zloni, con al ecentro gquella britan-
nica, a destra la finlandese, a sini-
stra quella itallana. Discors! di rito
del presidente della SMAE Houlberg
e del Direttore del Colleglo ai Cran-
field, quindi applausi scroscianti al-
V'mdirizzo del concorrenti che sa-
lUvano a prendere il premio.

La sera successiva, In uno de
piu luminosi alberzhi di Londra, 1=
rivista ' Aeromodeller " ha offerto
una ricca cena a tuttl { convenuti,
Fievail discorsi hanno pronunciato
Lord Brabazan e Mr. Houlberg.

DALL'ALTO: Il " Merlu ™ di Sa-
dorin, che ha sfiorato la vitto-
ria alla Coppa Wakefield 1950.
- Lustrati presenta il suo Wake-
field a doppia matassa, - Il
“Sancho Pepe” del romano Jan-
ni, il cui disegno sari pubbli-
cato nel prossimo numero.
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fotografi di

quindi Tione, Zaic e ancora altri
ruppresentanti dello SMAE e delle
nazioni concorrenti. Serata indi-
menticabile, trascorsa in un am-
blente di cordialitd e di generale
soddisfazione. Non si poteva chiu-
dere in modo migliore una gara di
siimile importanza, una gara che
iuvorita da condizionl atmosferi-
ehe’ migliori, avrebbe avuto dell’im-
ponente, dell’eccezionale anche dal
punto di vista tecnico.

Un ringraziamento particolare al-
lo SMAE, al dirigenti del Collegic
Aeronautico, dell’Areo Club, alla ri-
vista " Aerimodeller , alle Ditte ae-
romodellistiche che hanno offerte
motorini in premio.

E, per venire a noi, un ringrazia-
inento all'Aerc Club, al CONI, alle
FANI, all'ottimo Tione, per quantc
Iranno fatto affinché, finalmente
anche { colori italiani potessero es-
sere rappresentati alla Coppa Wa-

Goncorso Nazionale

XII Modelli Volanti

11 XII Concorse Nazionale Mo-
delli Volanti é ormail passato da
termipo, e sarebbe inutile tornare
diffusamente sull'argomento; pres-
50 a poco tutti sanno ormal come
€& andato. Tuttavia non possiamo
ignorarlo completamente, ed & per
questso ch eci aceclnglamo a darglt
una occhiata retrospettiva.

Sembra che il Concorso Nazio-
nale non debba trovare pace, spe-
clulmente per cid che riguarda il
campo di gara, 51 va peregrinando,
ad ogni settembre, da una citta
all'altra, in cerca di un campo mi-
gliore.

Uu campo di aviazione a circa
60 km. da Cremona ha visto lo
svolgimento del Concorso MNeziona-
le 1949, Anche tenendo conto delle
notevoli spese di viaggio e di sog-
giorno cul sono andati incontro i
concorrentl, il numero di guesti
non pud davvero dirsi elevato. 43
veleggiatori, 38 elastico e 29 mo-
tomnodelli oltre a... 4 allievi (!!) non
pud dirsi davvero un numero ele-
vato. 51 pens! che a Firenze, nel
1947, nella scla cat. veleggiatos.
vl era un numero di partecipanti
uguale alla somma delle tre cate-
gorie concorrenti, a guesto Con-
corso Nazionale.

Buono invece il comportamento
in gara, e cosi, nel complesso, il
rendimento medio dei modelli,
Qualiche volo primato: deve essere
annoverato tra questi quello, di
oltre 67 minuti, del velegglatore di
Macera, che & stato trasclnato =
lungo da una termica poderosa.
Notevoll anche | 12 minuti del-
I'elastico di Serra (Legnano) e gli
8 m'nutl del veleggiatore di Conte,
scomparso alla vista.

Notevole la tendenza verso le
grandi aperture (c'era anche un
4,60: guello del pescarese Alfleri)
con bassl allungamenti, fusoliree
lunghe, spesso a guscio ed a se-
Zlone non troppo ridotta, preferi-
bilmente elittica anzi che poligo-
nale. Nella categoria elastico, da
notare~ una notevole percentuale
di modelll assal ben rifinitl. Prefe-
rite 1 eaperture sul metro e venti,
le fusoliere pluttosto lunghe; ten-
denza a diminulre la durata di
scarica a vantaggio della velocita
e dell'angolo di salita. I doppia-
matassa hanno avuto come unico,
se pur sfortunato rappresentante, il
modello del Campione dello scorso
anno, Ferruccio Cassola. Sempli-
zioni, simpatia verso le eliche a
ficazione in genere delle costru-
scatto libero,

Nei motomodelll, buona la af-
fermazione della candela incande-

(segue a pag. 721)
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A PESCARA: LA “COPPA ABRUZZI,

Venerdi 25 agosto, in occasione
delle ceiebragzioni dannunzisne a
Pescara, ha avuto luogo una gara
per modelli a volo libero, eut han-
no preso parte seromodellisti di
Pescara, Ancona, L'Aquila, Roma e
iuldonia, organizzata dal locale
Aero Club in collaborazione con ii
£ruppo aeromodellistico pescarese.

II tempo ¢ stato discreto; sia
pur con cielo coperto e gualche
gocela d'asecqua, le termiche sono
state scarse, l'aria pressoch calma.
I lancl hanno avuto inizic alle 10
e sl sono protratti fino al tardo
pomeriggio; particolarmente buoni
i voll del wveleggiatore di D’Anto-
nio, di Pescara, del motomodello
di Kanneworff e del Wakefileld di
Janni, questi ultimi reducl dalle
gare londinesi. Sfortunato al mat-
tino, il romano Falola ha fatto
compiere ottimi e regolarissimi voli
al suo velegglatore ne! pomeriggio.

Particolarmente notato lo " stra-
paparone '' del pescarese Antonio
Alfieri, un veleggiatore di m. 4,50
di apertura, che purtroppo si é
dannegelato In voll di prova, sia

pur dopo aver dimostrato le sue
eccellenti doti di wvolo.

Nella categoria elastice, buoni
voli del modello vincitore di Jan-

ni, formula Wakkefiield; anche il
mnodello di Ilarl, di Pescara, ¢i ha
fatto assistere ad alcune belle sa-
lite e lunghe planate, aggiudican-
dosi un meritato secondo posto in
classifica finale,

Nella categoria miotomodelli, Kan-
neworff si & imposto senza diffi-
colt,a, col suo enorme modello mon-
tato da un Osam G. 16 speciale. Al
secondo posto il modeliino di D'An-
tonio, con motore Movo D. 2, dalla
salita rapida e regolare,

Nel comiplesso la gara, anche se

non eccessivamente movimentata
per lo scarso numero di concor-
renti, € stata abbastanza interes-

sante: la " Coppa Abruzzi’” & an-
data alla squadra del CAR. di
Roma, cul segue la Sguadra Aero-
modellisti Pescaresi.

Soddisfatti, nel complesso, con-
correnti ed organizzatori della buo-
na riuscita della manifestazione.
' Particolarmente apprezzati, dai for-
tunati tre primi classificati di ogni
categoria, | voli-premio sui ' Mac-
chi 308 "', dall'aeroporto alla spiag-
gia adriatica.

Alla sera premiazione solenne dei
vineitor!, in occasione dl una festa
da ballo in uno del migliori lo-

DALL’ALTO IN BASSO: Questo
si che ¢ un micromodello: ap-
pena 4,50 di apertura, Il costrut-
tore & Alfieri, colui che sorreg-
ge I'ala. - Due momenti del
traino di un bel veleggiatore di
Guidonia. - Il magnifico 3,50
del romano Faiola, gia afferma-
tosi in parecchie competizioni, -
11 motomodello di Kanneworff
vincitore della gara

MODELLI DI NAVI

GRECO

Gli accessori tecnicamente
pesfeiti in futte le misute,

Piazza Campo dei Fiori, 8
ROMA

cali ecittadini: § premi sono stati
consegnati personalmente dali‘ono-
revole Spataro.

Tutto lascia sperare in un ancox
migliore sueccesso della seconda
competizione, che avra luogo l'anno
venturo, e che, siamo certi, sard
guanto mal combattuta. Un ringra-
ziamento particolare all’Aero Club
di’ Pescara, per le attenmoni rivol-
te al concorrenti sia prima che do-

la manifestazione. Ed arrive-
derci all'anno venturo, per la Cop-
pa Abruzzi 1950.,

ROMA

Domenlica 4 settembre si & svolta
sul campo della Torraceia 1'ultima
gara di Campionato, riservata alle
categorie motomodelll ed elastico.
11 '011[0S [® 8wW0d ‘0SIBds ‘ayodiuwai’dl
Tempo buono, scarsa presenza di
numere del concorrenti, special-
mente nella categoria motorl. In
questa categoria anzi, con la scas-
satura di Bisio, la lotta per il ti-
tolo si restringeva tra Liverziani e
Vittorl, i1 quale ultimo rlusciva
vineitore per uno scarto minimo.

Alla tine delle pare, due per ca-
tegoria, in base alle classifiche com-
pilate sommando i punteggl conse-
guiti nelle due giornate, si sono
avuti i seguenti risultati:

Campione romano 1249 per la ca-
tegoria velegglatori: Omero Cava-
terra. Per la categoria elastico:
Giampiero Janni, Per la categoria
motomoedelll: Paolo Vittori.

IL RADUNO INTERNAZIONALE A CANNES

Il 4 settembre, in occasione del
" Pestival cinematografico"” ha a-
vuto luogo a Cannes il * I11 Ralley
Aerien Interpational” ed un ra-
duno aeromodellistico, organlzzato
del locale Aero Club, al guale era-
no stati invitati tutti § pii guotatl
specialisti europei del volo circolare,

La Francia é stata rappresentata
dal suo camplone nazicnale La-
bardé, che ha presentatoc un velo-
cissimo % ce. montato dal nuovo
motore Maragett 28. Il dott. Miliet,
invece, montava sul sun mdoelio
da velocitd un " Micron® 6J. Au-
bertin di Monsaco era presente con
un reattore di costruzione francese,
con un modello da veloclid muni-
to di motore " Maraget 80" ed un
acrobatico con ' Bantam ¥,

L'itallano Ridenti é sceso in cam-
po con du emodelll da veloeitad, uno
montato dal " Mc Coy 60" e l'al-
tro da un OSAM 6 cc. a glowplug.
Per la Svizzera G. Vallett ha fatto
volare il suo celebre modello con
Dooling 61, oltre ad un biplano
acrobatico con " Ohlsson 60 *; Gne-
si portava il suo ' Libellula ” con

Mc Coy 29 ed un sacrobatico con .

OSAM G. 16 sutoaccensione. Un

SOTTO: Al Raduno di Cannes, sulla
e Vallet della squadra svizzera,
Madame Benitez,

Meuwly, Gnesi
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altro svizzero, Meuwly, aveva un
modello a reazione con motore * Dy-
najet ™ testa rossa.

L’esibizione ha avuto luogo su dt
uns ampia plazza della magnifica
passegglata sul lungomare, oppor-
tunamente preparata per l'occasio-
ne. Una stacclonata circolare se-
parava i modellisti dal pubblico e
anche una. tribuna in legno era
stata costruita per salloggiare 1'e-
norme foila che ha preso parte
alla dimostrazione. Molti divi e
stelle di Hollywood erano presenti,
el anche molti del pit noti mi-
liardari sono scesi dai loro pan-
fili per assistere alle prove di volo
circolare. Per ben tre ore, senza
interruzione i modelli hanno riem-
pito l'aria del loro rombi e delle
loro evoluzioni, mentre gli alto
parlanti davano continamente spie-
gzajoni agli spettatori.

Non é stato un concorso, e non
essendocl gquindi una giuria non
¢'é stato nemmeno wun controllo,
né del cavi, né delle caratteristiche
del modelli, comunque la velocitd
attenute sono state ugualmente
(alla meglio) cronometrate.

(segue a pag. 721)

oppa del panfilo " La Gosse ».
in compagnia di



ALESSANDRIA

Subito dopo la fine della guer-
ra gli aeromodellisti alessandrini
si ragzrupparono attorno ai pil an-
ziani e iniziarono di nuove la loro
attivita. Cosi nella piazga d'armi
ricomparirono modelll veleggiatorl,
ad elastico e motomodelll che fece-
ro registrare tempi abbastanza
buoni.

Quando comparvero gli ' u-con-
trol " in Italia, anche gli aeromo-
dellisti alessandrini vollero cimen-
tarsi in guesta nuova specialita e
ie pilazze cittadine risuonarono dei
rombi dei piccoli motori. Notevoli
velocité (per gquell'epoca) furono
raggiuunte specialmente per opera
del wvalente Forlano che con un
modello equipaggiato, con un
D.P.23, sorpassd a pila riprese il
130 Km.-ora. In seguito vennero
alla luce un modello con Superti-
gre di Carretta che raggiunse i 110
chilometri, un grigio modella da
allenamento di Aragno ed un pic-
cule bolide con Movo D. 2 ancora
di Forlano la cul velocit oscilla-
va sui 90-100 Em.-ora. Il 1948 fu
un anno poco benigno anche per
gli aeromodellisti alessandrini e po-
chi furono i modelli che nacquero
in guell’anno e il pil notevole fu
un modello libero con D. 2 del-
il'infaticabile Forlano che, dopo di-
versi e notevoli voli che duravano
sempre pit di un minuto, compi
una troppo lunga picchiata atter-
rando... un po' malamente. Ripro-
duzionl dello Spitfire di Camagna
con G. B, 18 e del Curtiss Kittyawk
con Super-Elia di Aragno, un mo-
dello da velocita con D.P.23 glow
plug di Barzizza ed un modello da
acrobazia con D. 2 di Forlano sono
i modelli pii notevoli che appa-
rirono fino ad ogei in  Alessan-
dria a testimoniare guanta sia la
passione che anima gli aeromodel-
listi di guesta cltta.

CAMPIONATO SARDO
MODELLI VOLANTI 1949

Il gilorno 11 agueio si & svolto
sull'Aeroporto ai Fertilia (Sassari,
il gid annunziato Campionato Sar-
do. La gara, organtzzata dal Cir-
colo Aeromodelliscico ‘Turritano, €
dovuta essere limitata, causa il for-
te vento a rafficae chz tleneva la
manica a 9¢° alla sola categoria
veleggiatori. Dando uno sguardeo ir’
girogiro fra gli stands si vedeva
chiaramente la distinzione fra 1
cagliaritani ed i sassaresi: 1 primi
conservatori sia come costruzione
che come prrgetto mentre i se-
condi abbendavaano di modelli in
balsa sla aguscio che a tralicciqg,
Sin dall'inizio della gara Cabras
der CAT di Sassari si portava im
testa lla classifica seguito da Bor-
toulotti del Gruppe Aeromodelli-
stico Cagliaritano che perdeva il
suo bel modelle dopo unu stupendo
volo di oltre 5'. Tempi realmente
non indifferenti se si pensa alla
giornata ventosa, e quasi tutti tra
i due e i tre priml. Non sono man-
leggiatorli da pendio, il campiona-
cate le scassature che hanno mes-
50 fuori combattimento alcuni ot-
timi modelli che avrebbero reso
certamente pitu interessante la com-
petizione. Alla fine sembrava or-
mal certa la vittoria di Cabras e di
Bortolotti quande con l'ultimo
lancio della giornata, Leone del
E‘__i:\C di Cagliari i raggiungeva e
Il superava aggludicandosi cosi il
titolo di Campione Sardo.

Segue la classifica:
1) Leone Antonio - CAC Cagllari

- punti 420, tempo max. 3"25".

2) Cabras Piergiovanni - CAT
Sassari - punti 360, tempo max
3'25"% ».

3 Bortolotti Antonello - GAC
Cagliari - punti 360, tempo max.
57",

4) Frau Cesare - CAT Sassari -

punti 180, tempo max. 1'34" 4/5.

I premi erano offerti in ordine
alfabetico dal Cilrcolo Aerocmodelli-
stiso Turritano, dai Sigg. Chiana e
Clemente.

UNA BEN RIUSCITA
GARA ROMANA

Una magnifica giornata, con un
sole stupendo ed un cielo perfet-
tamente sereno, ha accolto la gara
per modelli volanti, tre categorie,
indetta dal Centro Aeromodellisti-
co Romano, domenica 4 dicembre
sul campo della Torraccia.

-Una venticinguina di modelli
srano per l'occasione convenuti sul
campo di gara, mentre unz discreta
folla di aeromodellisti e di appas-
sionati si era data convegno per
segiire l'andamento della manife-
stazione. Non poteva mancare
Tione, moicrizzato come al solito,
n l'ottimo Mercadante. C'erano an-
che Chiarottini e Guidotti, giudict
e cronometristli ad un tempo, c'era
perfino il vecchio (!) Sinopoli che
non aveva saputc resistere alla
tentazione di rivedere la Torrac-

ciz in un giorno di gara. Tra gli
spettatort c'era, stavolta, anche
uno Janni edizione in grigiazzur-
ro, privo per forza maggiore, del
modello.

Parecchl ottimi modelli, alcuni
dei guali dalle caratteristiche wve-
ramente rimarchevoli; assenza di
termiche, per cul gli apparecchni in
gara hanno potuto mostrare net-
tamente le proprie caratteristiche,
n i voli sono statl falsati da inter-
vento di forze estranee, Partlco-
larmente ammirati i voli dello ela-
stico di Kanneworff, formula -
bera; che ha dimostrato ottime
doti di scalatore e di veleggiatore.
In tutti e tre i lanci ha compiuto
voli di durata superiore ai 4"; la
elica era a seatto libero, la matassa
notevolmente pit lunga della di-
stanza fra | ganci. Fusoliera a se-
zione sottile, ali rettangolari a
profile L.D.C. 2. Lustirati presen-
tava stavolta un nuove Wakefield,
elica a scatto libero, ali rastremate
dalla f[usoliera a sezione quadrata,
con profilo RAF 32 modificato. Non
é riuscito a piazzarsi come avrebbe
meritato perché il modello non era
ancora perfettamente a punto. Nel-
la categoria velegeiatori, Falola
portava il 3,50 reduce da ormai in-
numerevoll gare nazionali e regio-
nali, con quale ha vinto senza
troppa difficolta. Unico cstacolo il
modelle del gziovane Annonl, un

MODELLISMO

E L'UNICA RIVISTA
ITALIANA DEDICATA
ESCLUSIVAMENTE Al CO-
STRUTTORI DI M ODELLI.

ABBONATEVI!

due metrl e cnquanta, che, per es-
sere una delle prime opere del suo
costruttore, era realizzato vera-

mente bene. Il secondo posto era
percio pilt che meritato.

La categoria motomodelli vedeva
l'affermazione di un modelling,
motroe Arden, linee improntate di
stile americano, opera di Di Pie-
ro, che ha fatto vedere alcune ve-
loci salite in virata, dimostrano ot-
time doti di stabilita.

Al secondo posto nella eategoria
elastico il giovane linee generali
simill al CER 43, ha compiuto tre
te buona; ha rivelato delle doti
lanci regolari e di durata veramen-
veramente promettenti nel suo co-
struttore, essendo inoltre gquesta,
per lui la prima gara cui prende
parte.

IL CAMPIONATO SANREMESE

51 e concluso domenica 9 otto-
bre, con la gara interprovinciale
per veleggiatori da pendio, il Cam-
plonato Sanremese 1849-1950.

Si e alfermato in guesta gara,
con indiscutibile supericrita il neo
campione Morando; egli ha pre-
sentato un modello, gia detentore
del record loca:e di durata con
19'20" e scomparsa alla vista, che
questa volta ha letteralmente sur-
classato gli avversarl, vincendo la
gara cou un punteggio pia che
doppio rispetto al secondo classi-
ficato & un tempo massimo di 8'38".
I posti d'onore sono stati appan-
naggio di Frulio, che sta prenden-
do dimestichezza anche con questo
campo di gara, di Berardinelli, uno
dei favoriti, insolitamente sfortu-
nato. del sempre migliore Monte-
venti, del regolare Micellone e di
Amoretti che, perso il modello mi-
zliore in prova, dapa 640", ha
scassato l'altro quando poteva rag-
glungere una buona affermaszione.
Esibizioni del tele senza motore di
Amorettl, premiazione sul campo
e rpgo del veteranco e glorioso Alle-
luja di Berardinelli hanno conclu-
50 questa simpatica manifesazione.

ATTIVITA AEROMODELLISTICA A REGGIO CALABRIA

Gli aeromodellisti di Reggio Ca-
labria si sono radunati nell'aero-
porto di S. Gregorio, in data 20
novembre, per eseguire alcuni lan-
ci «i modelli veleggiatori.

I traini di detti modelli si sono
succeduti con fregquenze e per-
tanto si sono avuti numerosi vol
parte dei guali superiori al 1' no-
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nostante l'assenza assoluta
ascendenze termiche e con il con-
sueto vento a raffiche che imper
versava in tutta la zona.

5i sono avuti pure degli incl-
cdenti per cui qualche modello e
rimasto danneggiato pili o meno
cravemente. 5i sono particolarmen-

te distinti i modelli di Ettore Va-
sques e Demetrio Morabito; que-
st'ultimo presentava un veleggia-
tore tutt'ala di ottime caratteri-
stiche rivelatesi in seguito ai quin-
dicl voli eseguiti senza riportare

un qualsiasi minimo danno alle
strutture o alle varie coperture.




CREMONA

Allz T Fiera di Crema (11-18 set-
tembre) 1 Aeromodellisino locale, in
collaborazione con 1'U.A. Castelleo-
ne ha presentato, grazie all’offerta
di uno Stand da parte dell'Ente
Fiera, grazie al particolare interes-
samento del Presidente sig. Pietro
De Luigi, una riuscitissima esposi-
zione di modelli.

Grande interessamento ha susci-
tato nel pubblico 'a m.stra al qua-
le, gli Aeromodellisti di turno, han-
no illustrato lo scopo e le ragioni
dell’Aeromodellismo. Modelli ¢ mo-
tori decoravano con sobria elegan-
za lo Stand, dove risaltavano le fo-
tografie del concittadino. Indimen-
ticabile Francesco Agello attornin-
to da riproduzioni del Macchi Ca-
stoldi 72 idrocorsa ancora oggl im-
battuto, del Breda £8 bimotcre da
lui collaudato, del Macchi 202 che
lo portd in clelo a raggiungere gli
Erol (gentilment econcesse dalla
famiglia dello Scomparso).

Hanno collaborato all’allestimen-
to dello Stand 1'Ente Flera, il sig.
Manent! dott. Bruno di Crema, le
ditte Movo-Milano e Aeromodelli-
Cremonsa, C. A. M. di Milano, 1'U.
A. Castelleone (un grazie partico-
lare al sig. Riva Sergio per la sua
infaticabile opera) gli Aeromodelli-
sti locall.

Gli Aeromodellisti di Crema ri-
volgono il loro caloroso ringrazia-
mento a tutti coloro che hanno of-
ferto i1 loro aiuto tanto necessa-
rio per la formazione immediata
di un gruppo al quale verrd dato
il nome dell'indimenticablle Fran-
cesco Agello.

Il giorno 12 settembre si & svolto
un incontro amichevole fra gli Ae-
romodellisti d iCrema e di Cremo-

(CONCORSO NAZIONALE segue da p. 718)

scente; Battistella ha vinto con un
modello montato dal Mc Coy 19
a candela incandescente. Tendenza
generale verso le forti aperture, e,
di conseguenza, allontanamento
dalle pinne, ormiai non indispensa-
bili. Ammirati i voli del modello
costruito dal reggicemiliano Bac-
chi, montato da un Osam 10 cc.

ad autoaccensione. Due ottimi voli
al mattino, dei quali un di oltre
5', avrebbero potuto assicurargli
un ottimo posto in classifica, se in
terzo lancio non gli fosse stato
annullato per eccesso di fungzio-
namento del molore.

Per la cronaga: Campione ita-
liano ecat. Allievi: Di Vecchio E.
(Livoerno) - Cat. veleggiatori: Ma-

cera S. (Livormo) - Cat. elastico:
Leardi A. (Milano) - Cat. Moto-
modelli: Battistella G. (Venezia).

Nella classifica a sguadre ha vinto
il CAR. di Roma, con 10 punti,
seguito dalla Lega Naz. Monfal-
cone con 20 punti e dall’ALA Li-
vorno e CAB Bari a parime rito
con 30 punti; il Centro Aeromo-
dellistico Romano €& Campione di
Italia per la seconda volta, s~m-
pre precedendo la Lega Nazionale
di Monfalcone.

rimal Internazionali per Modeli Volant

riconosciuti dalla FAI a wtto il 1* luglio 49

MODELLI CON MOTORE AD ELASTICO

Durata: Meszetler (. (Ungheria, 31-8-48)
(Ungheria, 20-8-47)
Altezza: Poich R. (Ungheria) 31-8-48) m.
Velocita: Davidov V. (Russia, 11-7-40)

Distanza: Bencdek G.

MODELLI VELEGGIATORI

1hi a2
km. 50,26
1.442
km/h 107,08

Durata: Haslach T. (Svizzera, 4-0-14) zhz21'6"
Distanza: Varache H. (Francia, z21-7-46) km. 98,73
Altezza: Benedek (. (Ungheria, 23-5-48) m. 2,346
MOTOMODELLI
Durata: Lioubouchkine (. (Russia, 12-7-37) 3ha8°33"
Distanza: Mali* . (Russia, 19-9-47) km. 210,62
Altezza: Lioubouchkine (5. (Russia, 13-8-47) m. 3.152
Velocita: Martynov B. (Russia, 16-8-338) ikm/h 66,87
IDROMODELLI AD ELASTICO
Durata: Vassiliev 1. (Russia, 19-8-48) i’
Distanza: Benedek G. (Ungheria, v-5-48) km. 10,45
Altezza: Winikler L. (Ungheria, 17-8-48) m. 136

Velocita: Abramov B. (Russia, 6-8-48)

km/h 76,896

IL RADUNO INTERNAZIONALE A CANNES
(segue da pag. 721)

Nei 10 cc. lo svizzero Vallet e
litaliano Ridenti hanno raggiunto
velocita intorno ai 210 km. all'ora,
mentre nei 5 eme. Labardé e Gnest
sono arrivati entrambi ai 180 circa.

In acrobazia Gnesi ha compiuto
una serratissima serie, compresi
molti otto consecutivi sul dotso, e
arrivando al punto d iarrestarsi dal
girare, compiendo acrobazie su di
una sola semicrconferenza.

L'urlo possente del Dynajet di
Mewuley h amesso In serio imba-
razzo gli spettatori delle primissi-
me file, ch ehanno cercato dispe-
ratamente d imettersi " al coperot "
deitro le staccionate.

Abbiamo avuto la netta impres-
sione ch eil pubblico si sia enor-
memente interessato a questa di-
mostrazione di volo circolare molto,
pita che ad uno del soliti concorst.
Cid dipende dal fatto che gli aero-
modellisti sono meno ' nervosi'
durante una semplice dimostrazione
e non attendono i risultati deglé
altri prima d idecidersi a provare.
Non si sono avute cosi le snervantt
pause ed i ripetuti reclami della
giuria come avviene ritualmente in
tuttg le competizioni.

Gli organizzatori hanno capito
che per interessare il pubblico era
pil adatta una dimostrazione piuv-
tosto che un conceise, ed il risul-
tato ha dato loro piena ragione.

Gli aeromodellisti sono stati mol-
to {festeggiati ed hanno ricevuto
molti inviti. I notissimo miliar-
dario Benitez, di Portorico, ha vo-
luto, alla fine della manifestazio-
ne, ricevere gli aeromodellistt a
bordo del suo principesco panfiin,
La sera stessa L'Aero Cluo di Can-
nes ha offerto, all'Hotel Martinez,
un sontuoso " diner” che ha riu-
nito per la consegna dei premi, gli
aeromodellisti ed i piloti del Ral-
lye International.

MODELLICUS

MODELLI DI NAVI

na per la disputd della Coppa Fran-
cesco Agello, offerta dall’Ente Fiera
di Crema.

Disputa fiservata a modelll te-
leacrobatici. Ecco 1 risultati:

1) Martinenghl Gianni (pilota
G. L. Villani), punti 2820, Crema;
2) Castellanl Adriano (pllota Ca-
stellani), punti 1070, Cremona; 3)
Dolada Remo (pilota Castellani),
punti 810, Cremona; 4) Leani Eros
(pilota Castellani), punti 260, Cre-
mona; 5) De Capua (pilota De Ca-
pua Paolo), punti 150, Crema,

IDROMODELLI CON MOTORE
Durata: Tchelintsev L. (Russia, 10-¢g-37)
Distanza: Vassiltchenko M. (Russia, 3-8-4%)
Altezza: Kavsadze I. (Russia, 88-30)
Velocita: Khaborov R. (Russia, 18-8-38)
SENZACODA AD ELASTICO
Durata: Gall T,
Distanza: Gall T.
SENZACODA A MOTORE
Durata: Marshall D. (Gran Bretagpa, 13-2-49)

(Ungheria, 24-4-49)
(Ungheria, 19-3-49)

km. 58.843

km/h 50,05

5"
lem. ‘f‘_?z Piazze Campo di Fiori, 8
ROMA
150"

GRECO

Gli accessori tecnicamente

thyg2"

m. 4.110

perferti su tucee le misure

SEGUITO DELL’ARTICOLO SULL°ORGANIZZAZIONE DI MERCADANTE

Percié ogni concorrente si metterd — per
mezzo del proprio modello — in lotta col
cronometro, nella maniera dettata dal re-
golamento ed osservando tutte le disposi-
zioni che gli saranno staet impartite dalla
direzione di gara.

Mi si consenta ora di deviare necessa-
riamente dall’argomento di questo scritto,
per rivolgere due parole a coloro che si
accingono a partecipare a gare e che se
avranno avuto la bontd di seguirmi fin qui
si saranno resi conto di quali difficoltd esi-
stono nell’organizzazione e del perché mol-
te competizioni, in passato, hanno lascia.
to pitt 0 meno a desiderare. —

Desidero dire a questi giovani — non
a tutti naturalmente — che per quanto lo-
ro sia possibile, facciano in modo di ab-
bandonare certi concetti troppo distanti
dalla correttezza sportiva e qualche volta
anche da una forma abbastanze definita
di educazione.

E per guesto argomento mi riferisco an-
che alle gare di minore importanza, a
guelle locali ed anche interne dei wvari
gruppi. Infatti é proprio qui che si arro-
tano le unghie per andar poi a compete-
re con ben piu agguerrifi e temibili av-
versari. Alle gare non si deve andare mai
con la certezza di vincere, anche se si ri-
tiene di poterlo sperare, perché in una
gara ci sono sempre delle incognite e del.
le circostanze tali che molto spesso, ti-
rando le somme, ci convincono che le no-
stre previsioni erano errate. Sfortuna?
Magygiore capacité di altri concorrenti?
Tutto puo essere, ma il modellista dovrd
accettare il risultato quale esso sia, sen-
za recriminazioni, semmai con la volon-
ta di far meglio alla prosisma occasione.

Essendo io nell'organizzazione da molto
tempo (voglio dire da diversi anni) ho
avuto modo di osservare modellisti di tut-
te le levature, ma mi sono ormai con-

vinto che coloro i guali oftengono risultati
migliori — bene inteso con mezzi adeguati
sono quelli pit disciplinati, che meglio
hanno studiato il regolamento e che si ren.
dono soprattutto conto di non essere soli
a paretcipare a una competizione e gquin-
di abbandonano ogni egoismo e anzi, in
molti casi, col loro comportamento cor-
retto e veramente sportivo, rendono meno
gravoso il lavoro della commissione spor-
tiva e degli organizzatori. —
Concludendo, ¢ indispensabile — per
gueste e per moltissime altre ragioni che
avremo occasione di esporre — fare ognu-
no del nostro meglio per dare al model-
lismo italiano, sia esso aereo, terrestre o
marittimo, quellimpulso necessario per-
ché possa raggiungere veramente quella
vasta diffusione dalla gquale soltanto avre-
mo le soddisfazioni ed i benefici indispen.
sabili per un sempre maggiore sviluppo.

GASTONE MARTINI Diretr. Resp. - Autor. Comm. Naz. Stampa dell'11.6.45 . Distrib.: A. G.I. R.E, Viale G, Cesare, & Roms - Stabilimento S. A. G.R. A., - Roma.
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SEZIONE AEROMODELLISTICA

Ii pia vasto assortimento di materiali aeromodellistici di wnostra
totale ed esclusiva produziome. Prodotti di qualitd indiscutibile a
prezzi imbattibili. Disegni, Listelli, accessori vari, Cemeal, Vernici,
Carta, Moteri da 4 a 10 cc.,
NON CONFONDETECI COM | SOLITI RIVENDITORI:

La Ditia « AEROPICCOLA » & l'unica in #Halia che produce e vende
direttamente senza intermediari. Spedizione immediate per tutto il
mondo, Sconli per formiture di eniitd discreta oppure a Gruppi,
Scuole, Aeroclub. ecc.

RICHIEDETECI IL NUOVO CATALOGO-LISTING
ILLUSTRATO N. 7 - INVIANDO L. 50

AEROMODELLIST!

AUTOMODELLITT!

NAVIMODELLISTI

TRENOMODELLISTI
Modellismo {2 seaicte 2stie:
sivamente a voi.
MOdeuismo vi ma?i"ieneneﬂl C.Or-_
vitd modellistiche rg:]rem;nl:m ge:agi.;

alla sua oftima rete di corrispondenti
e di collaboratori.

Abbonandovi

— Ci consenllrete di migliorare ancora la quantita e la
qualitd del contenuto.

— Acquisterete la rivista ad un prezzo nolevolmente
inferiore; 12 numeri a L. 200 = L. 2.400. Risparmio
nette di L. 500.

— Riceverete la rivista con notevole anlicipo rispetio
alle edicole.

— Sarete certi di non perdere nessun numero della
collezione. :

— Riceverete la rivista non per un anno, ma per 12 o
6 numeri. .

E sopratutio, ci eiuterete nel non facile compito di
sviluppare, polenziare e divuigare I'seromodellismo !

Abbonﬂtevi ] Lesbbonamento & 12 num. costa L. 1900

a8 6 num. L. 1000 - Effettuate le rimesse
a mezzo vaglia indirizzando a

Edizioni Modellismo

Piazza Ungheria, 1 - Roma

AEROMODELL)

PIAZZA SALERNO 8 - ROMA

TAVOLE COSTRUTTIVE

STORMY WEATHER - Eleganet veleggiatore da gara ap.
cm. 150, L. z00.

A. Z. 31 - Celebre modello ad elastico ap. cm. 36, L. 200

‘A. M. 9 - Eccellente idroscivolante per motori da 6 cc., L. 250.

NERONE - Bellissimo modello U-Control da velocita rer
motori da 3 cc., L. 200. :

TELENINO - Famoso modello U-Control per motori da 6

cc., L. z00.
NAPOLEONE - Splendido U-Control per motori da 10 cc.,
L. zo00.
PASSERO - Motomodello a volo libero per motori da 1 cc.,
L. zo0.

TAKEN EASY - Motomodello da gara a volo libero per mo-
tori da 3 cc., L. 250,

RAFF - Motoscafo d acrociera per motori da 3 a 10 cc.,
L. 2350.

NIBBIO - Motoscafo da corsa per miotori da o,7-2 cc. .. 250.

SCATOLE DI MONTAGGIO

CAB I° veleggiatore da ¢cm. 110, L. goo.

K. 2/R - Modello ad elastico da cm. 63, L. 1.200.

PING HAI - Piccolo cutter giapponese da cm. 435, L. 1.200.
MACCHI B. 308 ad elastico, L. 1.000.

Cuscinetti per modelli ad elastico tipo americano
Piccoli L. 100 - Grandi L. 120

MOTORI 0SAM G.B. 19 ( 5cc.) a L. B.500
0SAM G.B. 17 (10ce.) & L. 13.000

NORORICEOLA
TORINQO - Corso Peschiera, 252 :

SEZIONE TRENOMODELLISTICA

Modellisti ferroviari! L'Aeropiccola 2 creato per voi una Speciale
sezione ‘esclusivamente dedicata alla vostra attivitd, Da npoi trove-
rete ﬁn'lplao' assortimento di: Binari, trafilato per rotaie, ac-
cessorl vari, motorini elettrici ecc. Impianti completi delle migtiori
marche, scatele montaggio eccezionali, modelli finiti di vago_ni,

carri merci, ecc. RN

TUTTO PER IL MODELLISMO FERROVIARIO
Al PREZZI MIGLIORI

Richiedeteci subito il nuovo Catalogo-Lis‘iao illustr. inviando L.59

MODELLSTI! /7,

Presso la i

TRIESTE - Via Coroneo 14 (largo Piave)
(Fermata Filobus B)

Troverete tutio PPoccorrente per le vostre
costruzioni modellistiche.

_Ececovi un estratto del listini :

Ael’omOdemSIﬂO _ Listelii r:us:f.cn'liiii‘?cliar| s -

Tavolette balsa da
L.75 in i

2 Ruote gomma da
Automodellismo - **** %7"%80°, o
Scatole ingranaggi in
olio da L. 1600 in poi

1 H Bozzelli da L. 70 in poi

Navimodellismo - 52" ¢ &, 730 P
limone automatico

Braine L. 400

H | : Ruot er loco e va-
Trenimodellismo - fuoie e ‘e 2 v
Rotaie da L. 200 in poi

Riparazione, trasformazione motori diesel in glow
plug, nonché diesel normali in fuori bordo.




bFFICIHA MINIATURE ELE"ROFERROVIARIE-‘

Informismo che nei nostri uffici di reppresentanza
per il Lazio, in Roms, Piazza Ungheria 1 (tel. 877015),
sono & disposizione della nosira spettabile clienteis il
campionario e i nostri calaloghi con relstivi listini,

Il personale del nostro ufficio di rappresentanza del
Lazio visitera periodicamente i rivenditori della sua zona.

Sigg. negozianti, non aspettate I'ultimo momento per
rifornire il vostro negozio di lreni e parti staccate
Rivarossi. Interpellate i nostri rappresentanti in Piazza
Ungheria, 1 (tel. 877015 ) per qualsiasi vostra commis-
sione, o informazione, ed anche per eventusli riparazioni,
che noi disponiamo in Roma di altrezzatissima officine
con personale specializzato.

Com i migliori saluin

IL TITOLARE DELLA RIVARQSSI

Sk (2.

- ALITALIA
Linee a,ewe regolari per

FRANCIA - SVIZZERA - INGHILTERRA
LIBIA - EGITTO - ERITREA
BRASILE - ARGENTINA - URUGUAY

Seauisi rapidi comodi e sicuri
| " s |

| TRIMOTORI ¢ QUADRIMOTORI |

oA bordo: servizio gratuito di ristorante
servizio gratuito postale

Informazioni e prenotazioni:

AGENZIA
ROMA - Via Bissolati, 13 - Tel 470241 - Telegr. ALIPASS - ROMA

e presso lutte le Agenzie di viaggi

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis




i . ?w ﬂ

OFFICINE MINMTURE
0 ELETTROFERROVIARIE
Via CDNCILIA’UONE 74 Como I

LB&O (L B&O/St 48)

Locomotiva da manovra a,2 assi

In vendita a L. 7.650 (L. 4.200)
La stessa locomntiva da montare & in vendita a L. 2.800 (SM B&Q)

La “ RIVAROSSI,, comunica che, avendo esaurito momentaneamente il proprio
catalogo generale, & in gradoe di fornire solo il supplemento n° i al catalogo
col listino-prezzi di tutti i suci prodotti eccetto le parti di ricambio a L. 80 cad,
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