[
3

Non so se vol, glovanl lettori i
questo settimanale, conoscizte Doo-
net o la sua famosa teoria che si po-
trebbe dire della sgnerra aerea inte-
grales; ma probabilmente si. Sapre-
te, In tal caso, che il sopracitato ge-
nerale a la possib
lth di spezzare la resistenza di un
paese nemico, in guerra, sfruttando
esclusivamente il potere aereco - che
per gueste veleva potenziate soprati-
tuttl, anche a scapito delle altre ar-
mi - ¢ non nella lotta militare vera
e propriz, ma agendo sull'intérno del
paese, sulle popolazioni civili, sulle
cittd, sulle attrezzature Industrialf, in
unk parola mettendo «& (erras non
solo P'organizzazione del nemico - in
modo dz p arlo ed i1
di combattere ulteriormenie - ma
anche il suc morale, e costringerio
per {1 solo effetio di guesia paralisi
€ del terrore senerato attraverso que-
sta guerra aerea integrale a chlede-
¥¢ la pace a discrezione.

Nel periodo intercorso fra la Gne
della precedente guerra & inizio di
questa la lutta pin accesa sl & svoita
attorno a. questa teorli; c'era chi da
sosteneva decisamente, e chi invece
1a negava completaments. In mold
paesl, se mon in tutti, comunyue, gl
sviluppi delle aviazionl subirono la
palese infloenza di tali teorie, che
ebbero riflessi non trascurabili enche
sulla tecnica delle costruzioni aero-
nautiche.

Allo scoppiare del conflitto atiunale
tutti { teoretiel della guerra aecea,

fanl o | iani, atte-
sero la prova pratica, sperimentale,
di quanto aveévano escogitato e di-
scusso. Ma per lungo tempe gli epl-
sodl di guesta guerra nmon permisero
di farsi un'idea ehiara al riguardo.
Infattl nelle campagne dell'sst & del
nord Paviazione operd in stretta coo-
perazione com le altre armi di sn-
perficie, ed anche I'episodio della re-
%3 di Varsavia, dovufe aila violenza
del non
poté considerarsi probante; neila cam-
pagna dellovest le stesse caratteristi-
che si ripeteromo, ed aache guf l'e-
pistdio di Rotterdam, nel yuale I'a-
wviazlone intervenne con azions raas-
sleeia e potente, mon poté considerars
£l decisivo. Fra tutto gueste zazi gl
avversari della teoria della guerra ae-
rea Integrale ricomoscevano i segml
di un loro prossime trionfo.
Pol wvenne la cosiddetta battaglia
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per I'Inghilterra. L'aitacco asrso del-
I isola inglese, condotto irresistibil-
mente e pesantemente dall’arma de-
raa per moltl mesl, parve do-

S f‘m FLUTES D
RFAOPLANI DE1 PAESI IN GUERRA
SPACCATO E VEDUTE

vesse calcare le grandi linee della
teoriz douhettiana. Ma gli Inglesi, che
avrebbero dovoio cedere a  guesto
marteliamento, e guindl are

cono al monde basiino per dar cor-
po alle lore elucubrazioni.. Per par-
te nostra pensiamo che i pid vero
nemico della teorla doubettlana deb-
ba ricercarsi nella stessa...-teoria; per-
ché difattl si era tanto seritto, de-
scritto & p sulle ap: i

limento dell'aviazionz, = guindi delia
Germania che sull'aviazione aveva fat-
to conto. Ora sonc passati degli anni
Le fabbriche di aeroplani inglesi han-

teoria proclamata tallita, perch: nor
ha mini scosso | do 1o
r0..) la resistenza Interna inglese, ora
viene rispolveraia e rimessa 2 nuove

fur

no
aiutare da quelle canadesi, americane,

con il loro pratico collasso la realtd
@i tale teoria, si

g della sua applicazione
che, quando si vaune 3lla prova pra-

mente a schernirla, esaltando la ca-
pacita al che di

tica, alle distruzioni siz pu-
re , Eravi, i ma
i nello spazin

no, & proclamande A gualtiro ventl
la dell’

1 fatti dimostrarono realmente che
Tatticco aeree, sia pure Tormidabile
¢d !marrestabile, non pud determina-
re il collasso di una nazione. Nom &
il caso di perdersi alla ricerca delle
ragionl 4l cld: vi 3l 1)

¢ nel tempd, venne spontineoc chie-
dersl «tutto qui?s. E guesto interro-
gativo, uccidendos l= conseguenze mo-
rali della <eoria, uccise la teoria
stessa.

Sia come si sia, gli Inglesi non ce-
dettero, allora. T Tedeschi rallentaro-

¢ chi pii me ha pil ne
metta. Ora - dicono lore... - dispongo-

no di ia al plani,

di pilotl, montagne di bombe, ecc... B
che ne fare? Un ae-
rea pod contro la

Il piu pelio &, perd, rhe questa of-
fensiva aerea viene strombazzata, e-
saltata, coms el it
d dl questa per-
chi tale offensiva deve aistruggere
tutto, paralizzare la Germania, terro-
Tizzarne le popolazioni, costringerle a

specialisti ed i teorici, ed
lore che gli inchiostrl che si Drodu-

no te la loro ae-
rea, poi la sospesero. E dall'Inghil-

_terra si gridd ai guattve wventi @l fal-

grazia...
Il pia tonto degli individui a que-
sto punto si chiade: ma come, una

con la p che funzioni contro la
Germania? Forse the | Tedeschi deb-
bono essere per forza tutti scemi,
mentre gl Inglesi sono tutti eroi?

11 ragionaments & glusto; ma non &
glusto concluderlo in tal modo. La
realtd & un'alira: che gli Inglesi vol-
tano le cart= In tavola 3 modo loro,
&l da cavarne fuorl In ogni caso una
conclusione favorevole a loro stessi.
Quando l'offensiva aerea 15 subivano
era una sel ora che feh
bero faria & cosa seria..

Ma quando gli Inglesi - il popolo
pilt serio della terra, dicevano lo-
0. - impareranno ad essere seril..
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Uno dei pih importanti impianti,
nel complesso dei molti che si tro-
vano installati 2 bordo di un moder-
no aeroplana, & senza dubbio quello
destinaty & garantice all'cquipaggio
(ed ai passeggeri eventualmente) la
respitazions ad alta quota. E' noto
difatti come la diminuzione della den-
sity dell'aria sia tanto pid notevol:
guante piid la quota aumenta, od ®ri-
saputo come cssa diminuzions esereiti
un aziane deprimente soll efficienza ps
thica ¢ fisica del volatorz, Dopo i
4-000 metri cominciano difati a4 ma-
nifestarsi certi disturbi di respiraziome
the wariamo da individuo 2 indivi-
doo. ¢ che aumentano Mman mano <on
J'aumentare dell’altezza, fino a mag-
glunq.«: fra i 10000 ed i 2000
metri valori tali per cui essa respi-
razione diventa possibile solo imalando
cssigeno puro. Il fenomeno & spiega-
to dal fatto che pur restanda laria
delle grandi gquore (fing 2 15.000 -—
16.000 métri) perfettamente identioa
tome composizione a quella esistente
al livello de! mare. la diminvizione
della sua densita fa si che durante la
respirazione si introduca un peso mi-
nore di arip per cwi, specialmente
I'ossigeno in cssa contenuto non & pil
sufficiente all'ossidazione der globuhi
sangue. 1 disposicivi creati
per ristabilire In wia artificiale du-
zante il volo ad alta quota Pegqui-
librip reipiraterio sonp  varl.  Ta-
lumi sone basati sal coacetto di porta-
22 bordo del velivolo mediantc appo-
site bombole una certa quantia di os-
sigeno che trimite oppotiong apparec-
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chio di erogazione possa essere d'an-
silip al momento opportuno. Alte
sfruttamo concetto diverso comse ve-
dremo in seguito. Sono questi, stru-
menti di cccezionale importanza poi-
chd senza di essi le pit efficienti mac-
¢hine adate per lo grandi altezze, i
compressori pilt perferti ¢ idonei a ri-
stabilire la potenza dei mortod, per
derebbero tutta il loro valore e 1a pos-
sibilita prarica d'impiego, in guants
ali eqnipaggi non potrebbero uriliz-
zazhi. 1l ripo pid mpl\ce di nul.a-
tore & r3pp da un

di ossigeno costituito da wna bombo-
la da un'apposita valvola che wgo:la

_precedente;

re che ne fa uso, respira soltanto os-
sigeno, il che riduce l'antonomia del-
12 bombola e guindi del volo ad alta
quota, Altn tipi di funzionamento
similare banno la vatiante che 1'ossi-
geno viene miscelato con l'aria am-
biente per cui chi wsa dell'inalatore
¢ soggeito a téspirare parte dell'aria
gia utilizzata nell'atto  respiratorio
una parte dell’ossigeno
esce perd all'esterno durante Ja fase
di espirazions. Anche questi non somo
di uienza molto tconomica agli effet-
ti dell’antonomia, ¢ non danno una
possibilits di mspitazionc ideale. Un
altro sistema che visne in genere usa-
to oftre i :acoomzmecbe pubde-
finirsi quindi. st ico, &

ppres dalla ermeti-
<a della czbina di pilotaggio e dell'in-
terno defla fusoliera ove vi siano po-
sti per passeggeri. Detto sistema, de-
nominatg anche a cabina stagna, com-
porta un compressore che ha il com-
pito di mantenere la pressione meces-
saria alla mespirazione nell'interno del
vilivolo. La realizzazione di quest'nl-
timo sistema ha presentato e presen-
ta tuct’ora difficolta non indifferenti
di costruzione in rapporta anche alle
esigenze dovate al variare della tem-
T e alla a2 dei materiali
impiegati ¢cc, Fra i sistemi inalatori
di gunde interesse attoalmente in uso
vi & guello ideatro dal Prof. Maxgana
Di del Centro di Stadi e ricer-

to ‘da indementa a scafandro di gom-
ma entro in quale vieme creata wra
legyiera sovrapressione, In esso il cir-
cuito di mrpmraz.sone ‘¢ chinso ed un

che di Medicina Aeronantica di Gui-
doaia. Esso rappresenta uno dei pid
pesfecti existenti oggi, od ba il van-
taggio di un pm

PUENE— —
. ;

' r Y

- L"VQUILONE |
¢ da una centralina 4i riduzione la
quale & collegarz alia bnmbuh. Ino!-
tre comp un  Teg:

tico  di nosazmne an mammtm
d'alta pressione, un flussometra ché
indica se l'afflusso di ossigeno & -
golare. Infine un rubinetto pmwrdt
all’ i dell’alta pressi

un secondo all’erogazione aup-plem
ware. L'inalatore Margaria pud ecssere.
installsto taanto su apparechi mono-
posti quanto su aleri apparecchi plo-
riposti. La wamazicne in tal caso con-
siste solo mella cagsetta che ¢ oppor-
tunamente adattata per |'erogazione a
diversi utenti. Inoltre questo inalators
presenta il vaptaggio di fornire un'e-
rogazions automatica dai 4.o000 fino
2i 10.000 metn mantenendo condi-
zioni analoghe 2 quelle del livello
del mare. Ma gl inalatori d'ossigeno
hanno trovato applicazions, sia pure

gas, g “id

ad-altre sostanze chimiche fissa 1 va-

por d'acqua e l'amidride carbopica e-

messi nella fase di espirazione. Anche

questo sistema presenta qualche incon-

veniente essendo ingombrante, dato che
csterna

‘col di della

pressi dell" pesig

nzﬂn predecta a quella mecessaria per
1z respirazione. Da una maschera ap-
plicabile nella parte della boeca ¢ delle
aperture nasali sul viso dell’aviatore.
da un manometro indicatore. infine
da nn segnalatore di passaggio. Que-
‘slo sistema pesd non & scevro da in-
convenienti, infatti con esso Vaviato-

viene a subire un ngmﬂamemo che
impaccia i movimenti di chi agisce a
bordo del velivolo. Non & inoltre a-
datto per vwelivoli che comportino
malte persone di equipaggio per ovvie
ragioni, Il terzo sistoma sarebhe cer-
tamente quello ideale, se la soa realiz-
zazione foste facilmente ottenibile ed

le dell'osst i d
in modo che esso venga somministra-
ta durante I'inspirazione, direttamen-
te agli alveoli polmonari e non alle
prime vie respiratorie dove sarebbe i-
nutile. Attraverso apposita valvola
'aria viene poi introdotta im um sc-
condo tempo e ciot nella fase termi-
nale dell'inspitazione.

Anch'esso ¢ composto di una ma-
schera applicabile alla bocea, che &
munita di waa valvola attraverso la
quale 'aria espirata pud usare, da u-
na cassetta contenente un  polmoae
di pomma che fa afflnice ossigeno
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ALA A CAMPANA — Vedi
=Campansturss,

ALA CONCAVO-CONVESSA —
Ala con il dorso tutto o In parte
convesso © con Il ventre con-
TAVO.

ALA FALCATA — Vedi «Fal-
caturas,

ALA PIAND-CONVESSA —
Ala con il dorso ‘tutio o in par-
ie convesso e con |l ventre pla-
no.

ALA RIPIEGABILE — Ala
con  dispositivl che permetiono
di ripiegarla all'indistro, od an-
che verso l'alio, per permetie-
re al wvellvolo di occupare me-
no spazio.

ALA SCALATA — Vedl «5ca-
lamentos.

ALA SEMISPESSA — Ala che,
pur avendo un sito spessore, ha
bisogno, per resistere agll sfor-
zi serodinamici, di quslehe strut-
tura esterns di forzs (demni-
zione contenuts in «Termingio-
Ela srronauticas del Registro =
tolisno mavale e aeronautico).

ALA SIMMETERICA — Ala bi-
convessa con Ul ventre ¢ [ dor-
50 simmeiriel.

2 5copo sperimentale, anche in para-
cadutisme, 1l famoso Williams usu-
froi difac di un inalatore speciale
allorchi effettus un lancio da 10
265 durante 1l quale fece una caduta
libera di ti.coo metri, In tale oc-
casione egli effeitud il collaudo di un
piccolo  appacecchio portabile che =
rilevd di grande interesse, ¢ che sop-
porté uno scarto di temperatora di
70" ed wpna varazione di pressione
di 58c mm, in ¥70’. Del peso di so-
lo 1650 grammi, |'inalatore «Bron-
Zaviay era costituito da cna bottiglia
in duralluminio opportun:mente rin-
forzata con avvolgimenic a spirale
di filo d'accisic armonico. ¢ che po-
teva resistere ad una pressione inter-
na di 300 Kg per em. quadrato.
La parte  rappresentante  1'inalatore
verp « proprio era del sisterna mono-
blacco con dispositivo atto ad impe-
dire il congelamento. Nonostante il
piccolo ingombro dell'apparecchio, un
dispositive adatfo a \wguaiin' I:: quan-
titd di ossigeno rim

nel circoito, Quasts prova ehhe anche
lo scopo di stodiare eventuale uriliz-
zazione di questo minuscolo se pur
eificace inalatore. guale impianto au-
siliario 2 bordo der velivoli militari
nel caso mon infrequente di guasti
nell’smpianto priacipale. 1 dispositivi
sempre piit idonet ¢ perfetn per 1 vo-
li ad eecelse quote formano continuo
cgpetlo di atrénte ricerche da parte
Ji moln stodios:, poiche (2 nayiga-
7ione aeres a gronde aliezza ¢ armai
normy quotidiana degli aeroplani di
quasis secenda goenia, mentre onslla
stogferica @ problema che divehiz
fiutng | glotae smpre di @G-
trualiea. o, ¥
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Abbiame visto che ogni superficie
pizna la, quale presenti wn'incidenza
Positiva riceve, avanzando nell'ana,
una spinta vesso alto.

Capite certamente ora pesché si s0-
ztenga nell’aria un aquilone ¢ com-
prenderete fra breve pecche si sosten-
ga nell'aria un “aeroplanoc,

Il principic & lo stesso: la zola
differenza & che nel caso dell’aguilone
1z superficie inclinata & ferma ¢ il
vento percuotendola produce il so-
stentamento, mentre nel caso dell'ae-
roplamo la ‘superficie si muove ¢ l'a-
ria pud essere anche completamente
calma.

Vediamo come un velivolo si sol-
leva nell’aria. Quando & fermo esso
resta soggetto solo alla forza di gra-

flb.1a

¥itd, ciok al zuo peso, (fig, 1*). La
forza di gravita € diretta sempre ver-
ticalmente, verso il basso (verso il
centro defla teera),

In un secondo mezssn in

rempo.

sl

mato il propulsore, 11 velivolo viene
trascinato avanti e inizia la sua corsa
sul campo.

81 gencrano’ ora nuove forze (fg.
1 b). In primo Tuogo guella di trazio-

(’//_.\'

FI6.2

e ena

ne T, dovaia al propuisore. Inoltre
Pariz batiendo contro Vala genera la
forza T che come abbiamo visto si
scompone nelle componenti § ed R.
La forza R contraria al senso del mo-
to s oppone alla T ¢ produce solo
uina azione frenante all'aumento della
velocith di trasfaziome. La 8 &i op-
pone al pesa P, ciod tende a dimi-
nuire la forza <he tiene inchiodaro
al swolo il welivelo. A mano a mano
che aumenta la veloctd di traslazione
aumenta anche F e quindi le sue com-
ponenti R e S. Quest’ultima diverra
ad un certo punto dguale a P. In que-
ste condizioni (5= P) si ¢ ragginnto
lequilibrio di forze necessario al vo-
lo erizzontale, Ad un ultediore in-
cremento della S, che diviene cosi
maggiore di P, si ha il distacco dal
suolo ¢ Ia salita in quota. Bisogna
perd notarc che anche R aumenta ed
del ve-
h\roio produce un effetto antagonista

opf all‘a

a guello di T, In caso di K. assa
gtanae occorre che T sia molto fori
cratcamente ¢ necesganio coe la 17 sis
sulncentements forte in relazione a
onde s possa raggiupgere da velocit:
di Iraslazioae Decessaria al sostenta-
mento ¢ alla salita in guota.

Abbiamo viste come si solleva in
ana un velivolo munito di ali a su-
perhcie plana ¢ sottile, sul genere di
quella degli aquilont. Un ‘tempo le
ali degh aeroplan: <rano proprio cos:
¢ richiedendo per il loro irrigidimen-
1o montm @ tiranti in grande quan-
s, presentavano resisienze all’avan-
zamento fortissime e guind), anche
con motori di potenza relativamentc
Torte, non s ragginngevano che li-
mitate veloata di volo. Il carico ala-
e (peso totale apparecchio diviso per
superficic totale) doveva essere per for-
Za assai basgso,

Durante la gperra 1914-1918 le
necessitd belliche imposero il raggiun-

gimento di sempre maggimi velociti-

onde d2 mn canto si aumentaromo le
potenze dei motori e dall’altro ogmi
studio fu rivolto alla riduzione delle
resistenze all’avanzamento (resistenze
passive). Si pensd pertanto di dare
all'ala un <erto spessore onde per-
mettere Iadozi di un longk
pit resistente che richiedesse un mi-
nore impiego di tiranti per irrobusti-
re l'ala (il <omplesso dei timati e
montanti si dice :conl:ruventam:a))
Narturalmente do i i

gh
ne piazzato in corrispondenza  della
linga dei centri di pressione dell'sla
(1/3 della corda a partire dal borde
di attaceo) si doveva avere il maggio-
re spessore in corrispondenza di que-
sto punto. Pertanto si dovettero rac-

rdare il bordo d'attacco © com il
bordo d'mscita mediante superfici curve
che comsentissero. all'ala di flnire not-
malmente senza incontrare troppa ré-
sistenza. MNacque cosi l'ala profilata:
(hg. z).

Suceessive i di

che un'ala profilara risulta portante
ad incidenza Zero ed anchbe ad inci-
denzz leggermente negativa. Infine
fu possibile rendersi conto deil'anda-
mento del flusso d'azia attorno all'ala

profilata ¢ si trovazono le norme che
1

areno

2 la progettazione dei profili
i quali poi vanno sperimentat: in spe-
.ciali ¢tunne! aerodinamiciy onde se
n¢ possono Pprecisare le caratteristiche
che vengono poi riassunte in speciali
diagrammi.

Vedtemo in sefuito come avviene
il flusso dell'aria attorno ad un'ala
profilata quando parleremo appunto
dei profili.

Lezione 4. {(pratica)

Materiali impiegati per la costru-

zione di modelli volanti: Colle per
Tegno.
Nella costruzione dei. modelli vo-

lanti non & opportuno usare né la
colla da falegname, ne altri adesivi
guali la resina indiana, ecc. perchi so-
no troppo sensibili all'omidita ¢ al
calore, Gli unici adesivi convenienti
zono la colla alla caseina ed il collan-
e cellulosico.

La colla alla caseina ha un potere
adesivo fortissimo ed ha il pregio di
sssere quasi imsensibile all'umidits e
al calore. Presenta l'inconvenicnte di
richieders una certa preparazione, di
wssere utilizzabile solo per guaiche o-
72 e di richiedere wna dozzina di ore
per I'essiccamento delle incollature. Per
mttocio si ¢ cercato di trovare wn
adssivo pil conveniente ¢ lo si & tro-
vate nel collante cellulosico di cui pac-
leremo pift #otto. La caseina che & un
prodotte  composte di derivanti el
fatte combinati con sostanze alcaline
$i prepara mescolando una parte di
polvere con due pam di acqua, Agi-
lare per 5 o 6 minur sino ad otre-
nere un hgunido denso ¢d omogenco,
lasciare pol ripesare per cira. 2o mi-
nuti dopo di ché la colla & pronta
per I'uso,

Il collante cellulosico & un adesi-
vo rapidissimo, E' en prodotio a ba-
se di composti cellulosici sciolti in
acetone. Ottimo ¢ 1"Arsonire collante
«pastaz dell’Arson Sisi.

Il colfante si asciega in un paio
di ore. ¢ sempre pronto ail'mse ed
relativamente economico, Il prezzo at-
tuale & di circa 18 lire al chilogram-
mo presso i negozi della Ditta eitata,

Tl collante «pastas, diluito con un
po' di acetone  per renderl s pin flui-
do, ¢ V'adesiva principe pec il balsa,
balsital, ecc. Piti diluito anzomm seive
per incollare carta porosy {evelinas,
erisos, esetan) sullo schelsico del mo-
dello ¢ per incollare il tesswty Ji ecta

per mivestumento di fusoliere ecc, E
possibile preparare da sGli un boon
adesivo stiogliendo celluwioide infizm-
mabile in acetone puro.

{4 = Continua) CiT

Tre' notizie diremo cosi, gustose, =i

sono avute In gquesti ultimi glorm
dal campo nemico.
La prima & quella di un Invito che
i1 Governo britannico ha rivolto &
tuttl | cittadini. Chiungue sia in pos-
sesso di fotografle turistiche in eul
sl vedesse un tratto della costa fran-
ceze, preferibilinente. o europes, &
farle pervenire al com-
petente ufficio militare. La notlziz
non dice di pid volendo essere ap-
positamente contenuta e misteriosa.
Ma certo sl tratta di requisizione di
materiale destinato all'«Utficlo Shar-
chi in Europa» «Cercansi coste 4
buon mercatos — si potrebbe dire
per gl In i

Stiamo perd tranguilll che dalie
nostre parti il buon mereato non lo
troveranno mai. Dovranno guindl se-
econtentarsi di continuare & fare il
solletico di tanto in tanto alle coste
Irancesl, & gloria e vanto dei «Com-
mandoss, | cosi detti repartl d'assal-
to britannict istruiti o capeggiati dal

i che ors
& in missione negll Stati Uniti dove
insegnerd forse i suoi schersi agll

menie [l Glappong.

L

La seconda notizla rviguartda unm
injziativa pure britannica per cul sl
suggerisce di fare un bell’seroporto
utilizzando la zona di Londra rima-
sta maggiormente devastata dopo gil
attacchi della Luftwalfe. La eosa
wvorrebbe essere un saggio dl sangue
freddo e di macabro umorismo. Ma
se proprio gli inglesi ci tengono non
hanno che da continuare le loro

azioni  terroristiche  sulla Germania
per fare di Londra [I pid grande
aeroporio del mondo,

L]

Ed eceo, infins, un caso pietoso. Due
dirigibili amerieani si sono scontra-
u in volo presso Laxenurst. €& 50no
i 5L, come
w ricorderete, & rlmasm il _maggior
centro dirigibilistico degli Statl U-
nitl, quasl lz casa di ripeso per |

pponi dell’aria che ancora conta-
no laggin affezionati ammiratori. Si-

i due £rana

=sciti per fare una passegglatina =l
sole, & la loro disgr ma fine
& estremaments penosa. Uno scon-
tro in volo capita gla cosi di rade
tra gll zeroplant che cireolano & de-
cine @i migliaia, ma due dirigibili
che voglieno finire i loro glormd in
una maniera eosi cruenta & davwve-
ro- inandito. Forse si odiavano? Chis-
sa. Certo, le pli irriducibii animo-
sith nazcono gquasi sempre tra due
simill che wvedono riflessi nell’aliro
1 segni deila propria decadenza &
della propriz  Inutilita
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STORIA DI BIXIO

— Vi sietg mai innamorati di
quslche persona o d'una cosa qualsia-
#i, quandv meno che ma i vostri
pensieri od i vostri sentimenti vi por-
tavano su gquella fatale china che con-
duce ad armaccarvi ¢ ad affezionacvi?
Voi camminate o distratti o stan-
chi, vi dirigete a passi svelti verso
un punto prestabilito. ¢ ls casa o un
caffé o un ristorantc. e sicte spiati a
far presto o dal bispgno di riposo o
dal desiderio di rivedere qualche ami-
co o dall’appetito, guando ecco che
avete un sussulto, poiche vi capita
sotto gli occhi goalche cosa che fuor-
via improyvisamente il vostro fretto-
loso procedere verso una data mefa

1 tre giovani aviatori che stanno
ad ascoltare il <apitano Trov, sorri-
dong, si scambianc wuna furtiva ot-
<hiata, chinano il capo e non rispon-
dono. Ty

E Trov. continna:

— Proprio il caso del colpo di fol-

quista ma alla fine ci rivscii ¢ ne so0-
o assai contento.

[ tre ascoltatori scoppiano in una
fragorosa oifata,

— Ah, ¢ del cane <he wvolevi par-
lare] Ma e lo dovevi dir subito. Noi
credevamo che tu stessi per racconfar-
¢i upa storiella ben diversa. Il wuo
rozzo ¢ alquanié casalingo lupetio...
Beh, non fa niente... Facch sapere co-
me te ne innamorasii. Le varie fagi.
gli incontri. il colpo di fulmine.

— Vi dird, Primo incontro. In
una traversa, fra Via Crescenzio ¢
Via Cola di Rienzo, a2 Roma. Ore
due o tre dopo mezzogiomo. Il sole
spaceava il selciato ed fo mi avviave
con una gran fame wverso la solitz o~
steria. Mi sentii uno spruzzo d'acgua
in faccia. Alzai o testa e vidi la sce-
netta: lo spazzino innaffiava la stra-
da ¢ sotta i geeti della lancia col mu-
so diritto e gli occhi leceati un lu-
petto giocava, richiamando 1'artenzio-
ne di tutn i passanti. [ getto iridi-
scente ¢ violento qua e lni sotto, ab-
baiando ed 2 prend 3 A4 con
evidente piacere. il getto I3 e lui a
correre ed a riceverlo in pieno. Gio-
cavano a rincoreersi, il cane ¢ il getto
d’acqua. Nop avevo mai visto nulla
di simile, ed invidiai il legittimo pro-
prietario della bestiola, un lindo wvec-
chietto, che in un canto ¢ol guinza-
glio tra le mani se la godeva nn moa-
do, E trai avanti, Il secondo incon-
tro ayvenne proprio il giorao succes-
sivo, non molto lontano dai detti pa-
raggi. In Piazza Borghese, dinanzi al

. il | 1a

di e * ¥

mine; Siee fritti, sete i ti. Le-
gati, vi dico, O con la perdizidne. o
con la salvezza dell'anima vostra. Co-
si o m'innamorai di Bixio, durante
'vltima mia licenza a Roma. E percid

I'bo portato gni, insieme con me, Ce |

ne volle, ¢¢ ne volle per farne Ia con-

scena si svolgeva, presenti pochi testi-
moni, in un angole della tranquilla
¢ raccolta piazza, Il givoco del pallo-
ne vi piace? Si? Ebbene o vidi che
giotavano 2 pallone il lopetco del
giorno ptima, un cane borbone, un

discolo di una dozzina d'anni ed on
bimbo di quattro o cingue. Gioca-
vano a meravighia. Il pallone saltava
ifi aria ¢ i due cani a correre e ad wr-
tarlo con la testa, Il palione rotolava
e lg besticle 2ppresso, finché nom in-
terveniva il maschietto 2 tilanciarlo
in alto. Ginoco serrato ¢ ritmico, on
I'animata partecipazione dei protago-
misti, I cami abbaiavano gioiosamente
ed il bimbetto rideva ¢ strllava, Fui
commesse. Mi avvicinai a quet tale
lindo vecching ¢ ne feci la

ro... E' venuto mai in volo con tef
No. Ti ha mai fatto capire che vo-
leva stare insieme con te, quando vai
a bombardare ed 2 mitraghare? No.
Ti ¢ affezionato. sissignoce, Tu patti
e lui ti sta 3 guardare. Tu seai per
arrivare ¢ lui col muso in alto. E ba-
sta, Moine. scodinzolamenti e resta
li, Casalingo. il two Bixio. ecredimi.
Dovresti ribattezzarlo.

Trov. per un akimo fa la faccia
seria. Poiosormide. E non  aggiunge
nulla.

Fervida mattinata di decolli nellac-
toporto A, Primo brontolio di mo-
tore, secondo, terzo, quarto. Tutti i
motori cantano la solita rombante
canzone ¢ tutta la squadriglia parte,
lanciata verso Vobiettive nemico. Un
obiettivo che mon # a troppi chilo-
metri lontano dalla base, per cui 1'a-
Ziope ¢ conclusa in breve giro di
tempo.

11 personale di manovra deli’aero-
porto A. & ora in attesa del ritorno
¢ dell’atterraggio dei wvelivali partiti.
''orna 1"apparecchic del capitana Ven.,
tornano. gli apparecchi del tenente Va.
del sottotenente Sig., del marescialls
Pi. Tornano tutti. Anche i'apy

e —
{ L"AQUILONE )
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PADOWVA

E' certo che tutt gli acromodellisti
d'ltalia, salve qualche sparuta ed i-
nevitabile eccezione, stanno sl chi
vive e sl fanno onore. Tutiavia bi-
S0ENA notare che vi sono aleuni grups-
pi a nuclei di giovanissimi, 1 guali
D’\«r‘ Pesenda nella giusta am:.a de]

¢ dell'ined
sadc provinciale della Runa e dei.
Comesndo Federale della Gil non per-
dono un attimo di tempo e tendono
animosqme.n:e verso le concrete ma-
tr
in loro atessl U'incentivo e la forza
per dimmostrare che non sono secon-
dl a nessuna altra compagine  ferg-
modellistica, sla dei grandf centri cit-
tadinl, sia delle zone alpestri o di
i s

Un lo lo offre
Gl aer i sono
in attesa della Scuola, ma quests non
sorge ancora all'orizzonte. ®Bd allora
che fanno quel bravl ragazzi? Aspet-
tano, si. Ma sl danno da fare. Si ar-
ranglang e lavorano, senza posa. Tu-
tore, istruttore ed amicissimo il com-
petente Guido Da Soghe.

E eosl & aceaduto che 1l 24 maggln
gl aeromodellizti- vicentini hanno wi-
sto veleggiare sul loro campo due
bellissimi modelli costruitl a Monta-

gnana.
In segulto a quegta Eita fatta na-
in

chio di Trov., ma gquando questo
poggia il carrelia sul campo, gl avie-
ri compreadona che ¢'2 lotte a bordo.
Mitragliere ferito, marconista ferito,
il capitano Trov. finita. Il secondo

e con 1 mo-
delll In Ispalla 11 Da Soghe ha avu-
t0 occasione di stringere amicizia con
Borge, De Hossl e gualche altro fra
1 pin illustrl aeromodellisti e di or-
ganizzare un raduno el T4
2 Montagnana. 25 Badieien
Infatfl, 1 7 gmgno. a Mamagnnna

s0Nn0

pilota, gui con un
sforzo @ riuscito a riportare il weli-
volo alla base.

Trascorrono dei giorni. Ne trascor-
rona quindici, Il carissimo Trov. non
& erato certo dimenticato. Il smo ri-
cordo & vivo ed i 11abi
lz nel coore dei camerzati. Esempio,
guida, incitamento 2 ben combateers.

Ed il cane, Bixio? Il fupetto ha
cangiato stile, Sembra un altro. Non

¥a pill a rincattocciarsi ¢ i e,

Alle ore 1430 1 muma nesl. insie-
me con | vicentinl gmnﬂ fin dal mat-
tino trainando un lungo furgone ca-
rico dl modelll sl sono recati neila
lecalitda detts Pald. E subito si sono
iniziati 1 lancl dei modelll ad ela-
stico e dei veleggiatorl.

Alle ore 16, festosamente accoltl, sl
sono unitf 2l due priml gruppl gu
aeromodellisti di Rovigo rappresen-
tati da Fellini, Zen e gualche altro.

Il raduno, conclusos alle ore 18, si
& svolto in un’atmosfera di assal wi-
Vo entusiasmo da parte degll aero-
modellistl; e di molta ammirarione
da parte del pubblico spettatore. Le
macchine fotografiche hanno fissato
le varie fasi per poterie eternare nel-

Dopo la fine del suo padrome, per
tre © Quattro giomni, mogic mogio
ed avvilito, ha errato pel campo, co-
me se cercasse ona via d'uscita al suo
intimo dolore, finche non ha scovato
nell'inf 12 il miteaglieze rimasto

Un’amicizia farta presto. Gli doman-
dai se aveva fighuoli. Mi disse che
aveva un nipore aviators, Capirete
che ¢'intendemmo subito. Non passi-
rong Otto giorni e potefti ottemere il
desiderato dono. Allora Bixio era un
sermicucciolo @ adesso & mio e adulto.
Ct amiamo di sviscerato amore:

— Dh, eca che si svela Ieni-
gmal — aggiunse if capitano Vea. —
Ecco perchi sembra cosi casalingo e
se mie sta volentieri acquartaio vicino
alle tue cose ed alle twe wvalige. Fra
le tue cianfrusaglie ho visto una vol-
ta una palla di gomma, Tu I'hat por-
tata apposts, Quella palla 6 da delle
dolci sensazioni nostalgiche, 2 te od
al tuo cane. Tifosi siete, turt ¢ due.
E Vantica passione v'é rimasta mel
sangue, Ci pensite entrambi. Ma qua
si gioca con palle infuocate. 1 calei Li
diamo per aria.

— Giusto — dice sommessamen-
te ¢ sorridendo il capitano Trov., —
Ma non puoi’ affermare che se io sec-
bo qualche nostalgia sportiva, non
sia poi abbastanza provetto nel tirar
calci contro l'inglese in giostra aerea.

— Certo certo, camerata, 11 too
coraggio ed il tuo valore non si pon-
gono in dubbio, Il two came, perd...
Gli hai dato mn bel nome, sai? Nome
di garibaldino puro sangue.. Il tao
came perd mi sembra poco battaglie-

feritg nell’'szione in cmi il capitano
Trov: lasciao o vita:

— Ah, se qui; Bixio! Ti aspet-
tavo. Buono il nostro capitano, chl
le guarird e saremo-arici Amici per
sempre. E sai cosa faremot Ci ven-
dicherema.

Capisce Bixin le parole dell'armie-
re? Chi sa, Certo & che aj primi pas-
i zoppicanti del convalescente. Bixio
sta accanto. Non lo lascia mai. Ami-
¢ davvero,

L'armicre guarisce perfertaments e
scatta come prima. E Bixio non & pin

casslingo, scatta 2nche lui, L'acmiere

all'indomani deve andare in wvolo wd
ottiene dal pilota il permesso di por-
tare con se il lopetto,

Ecco che il bombardiere & promto,
I'equipaggiv sale. Sale Uarmiere ¢
Bixio con un salto felino gli sta ac-
canto. Decollo. Via, verso 1'obiettivo
nemico.

Tommano alla base gli apparecchi
italiani ad azione compinta. Toma il
bombardiere dove si trovano i due
amici, I'armiere ¢ Bixio. Ma 't del
lotto a bordo, poiché se il primo &
leggermente ferito, il cane & rimasto
ucciso,

M. LANERI

Peh
Il pnmo raduno montagnanese non
sari 1ilfimo. C'e wvolontad di far ve-

dere | sorei verdi, e proprio di guel
Ui con le unghie rosse,

AMNCOMNA

Favoritl da una buona glornata, ec-
cettuato 11 vento calmatosi selo nel
pomerigeio, Il 14 glugno gl aeromo-
dellisii anconetanl si sono recati pres-
5o VAeroporto Falgonara onde
svolgere 12 consueta intenss attivita
domenicale. Questa volta la gara, col
sisiema «dividl 1incassos. era  riser-
vara @l soll ve torl. Erano lfl‘e-
sentl concorrenti e spettatort delle
scunle di Jesl e Se‘n

Dopo le formalitd di vito, iscrizio-
ni e gontrolll del cavi, st sono -
niziati 1 lancl presenziati dal crono-
metrista ufficiale Azzoguidi
=in dalle prime battute o gara sl
faceva interessantissima ed ogml lzo-
clo superava 1l precedenie; 'l 0. 23
del Morelll, segnava 2087, we
niva superato dal :nod.ella di Sau-
della econ 230", gquesto volia
dal senl.gall.!ese Torelli ccm 231" I
tentativi degil altrl concorrentl di
superare questl tempi erano vani ¢
la Jotta era limitata a questl tre mo-
del

AL

Altri lanci superiorf al 2" non rlu-
selvano a bettere il tempo di Torelii,

il di Morel-
11, spenciato ad alta quota iniziava
un lungo wolo plananto atterrando
felicements sui lmitl del campo
po 317" La gara sembrava COSl ¢on-
ecludersi eon guesto massimo ma nel-
Taltimo' lanclo l'MO 23, perfezionato
nel centraggio, volava per 4027 at-
terrando, senza gravi daoni, fuori
cAmpPa.

La classifica si definiva cosl:

1 Piero ed Alberto Morelli 4'n2"
2/10, 2 Torelli Giancarlo 2'31", 3 Sau-
della Carlo 2'20"5/10, 4 Havot Alber-
to 5 Lelio. aitrl.

La glornats di gara, brillantemente
eondusasi. registrava 10 lanel supe-
riord ai 41 che dimostra ancorz
una volta, dapo le affermazioni alla
Marcighana nella gara del M mag-

a Ravenna nella gara del 7
nlu.grm quale grado perfeziona-
mento sl sta raggiunto In Anconn.
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Quando di magglo le ciliege sono
nere a Caserta comincia il caldo e
I'arla odora di rose e di prossiml
esami.

Avvh dosi le rip 1 gene-

Fu peraltro durante una sua fe-
zione che uno del glovanottl piu ar-
ditl e magglormente in preda alla
sonnolenza In quell'ora pomeridiana
s fece «sottos.

Forse nulla sarebbe accaduto e 1'in-

rall a scopo di ripassatura del nostri

te avrebbe
centemente per tuttl la sua perora-

ellindr! cerebrali e ner
att: tri-
mestrale, un sla pur labile giudizio
sulie nostre possibilitd, contrariamen-
te all'aspettativa di turti ed in par-
ticolar modo del Generale che mi a-
veva fatto chismare al suo cospetto
quale pertabandiera dell'asineria del
Corso {un primo della classe che non
riusciva & superare una media tri-
mestrale di aodlei wventesimil) i for-
midabili del ©

zione, dove-
va avere assu:llo una posa talmen-

essere al di fuori di ogni portatd
In quella 1 trillo del campanello
del «finiss salvd la situazione, cheé
altrimenti 1'insegnante avrebbe potu-

1o pensar male di nol e prendere
prov

te spiacevoll.

2 Metodo, — Stante che | postl

di camerata sotto i banchi eranc po-
chi nel confronto degli utentt fu tro-
vato un altm luogu per poter fra-
e sme-
morata, Amanti d.l questa seconda
maniera furono quelll pia portati a
farsl abbronzare le membra. La sce-
na avveniva cosl: un allievo dell'ul-
tima fila a sinistra scendeva gquatto
quatto e s'Infilava sotto ls tenda nel
wvano della finestra di fondo, ne apri-
va i uindi t

te scomoda da non potersi
dal russare. Nell'alto silenzio quelln
specie di tromba ad intermittenza

nells

voce dell’ ufficiale che spasmodica-
mente tendeva l'orecchio per capaci-
tarsi dello strano rumore. Ad un trat-
to =i arrestd, diresse lo sguarde ter-

q
schiolino dl avviso. Subito,

no che il bombardamento di Ca-

seria 1.

Baraonda, affollamento alle finestre,
4 b di

a
accademdstl lungo un altro dl guel
propizi cornicione (ma perché mail
non 1 aboliscono pro bono pacis?).
A di i e
lancio delle medesime a tempo e mi-
sura sulla zucca dei passantl che
=zotto la mitraglia esplosiva zompa-
vENo come ranouhl. dopo la ploggta.
del

La eura
era quella di adoprare una lampadi-
na sl ed una no affinché Ia #Hla
non appaﬂsse manomessa ed anche
per sal b della

del Palazzo.

Morale: ragazzi non glubcate con
le perché ‘molto
eare!

La prossima wolta vl dird come av-
venne che la nuova signora maestra
di francese per la ricorrenza del suo

ebbe a r un marro
di feorl di campe in mezzo al quale

ribilizzato verso un punto

sifuato nella direzione

irovarono il per

passabilmente la nola delle Junghis-
sime ore pomeridiane, Il sistemna con-
sisteva nella

della sonora e 1

tamente rivolse la parola ad un tizio
ebz smnte. guando mutava Il tem-

o totsle della scolaresca lasclando un
velo di copertura al primi banchi.
Due erano 1 metodi preferiti:
1L Metodo. — Ottenuta una con-
weniente aperturs a ‘suon dif calel
nelle Sancate del sottobanco pha =-
levato, una lenta successione di in-
dividul 5l
per godere di un giusto se pon me-
ritato riposo su comod.! giacigli crea-
H con
mente vi erano IE ore di lezione pid
spiccatamente adatte s questo geners
di lavoro mentale, non tanto a se-
conds della materla, _quanto in o-
alle I
deu i.nsegname Ottime le
di

ore- di

gl umorl, tar-

mwavs Fra domanda e risposta pas-

sarono quindl simeno cingue minutl;
i i ad

1

1 ad 1 emp

piti, mon aitro che per dire eh'egh
non c'entrava per nulla. Va da s
che non avrebbe mai tradito 'amico
che gli stava disteso sotto i piedl &
pancia all'aria, ignaro d1 quanto ave
veniva al plano di sopra. T1 Colon-
nello non era tipo d'umomo da espor-
&l in un tale frangente fino & recarsi

le zampe dell'oca di buo-
na memorial
MARIO SALVADORI

SE )

ad un PR
le. Ritenne senz'aliro colpevolie 1'in-
wmgaw e lo caccid a viva forza in

Ma dovette ben presto aceorgersi

quella d.l matematica e df inglese,
da evitare le altre ed assolutamen-
te proibitive quelle di Arte Militare
Terrestre tenute da quel tale uffi-
ciale superiore del Reglo Esercito col
quale gi2 altrove avete fatto cono-

che il prov non aveva sor-
tito alcun effetto nel rispetd del mi-
stérioso ed insistente rumore. E ben
sl erano adoprati { vicini con lunghe
righe centimetrate per dare la sve-
glia al disturbatore della quiete pub-
blica. Quegh si era cosi provvida-
mente rintanato in un angolo da

stesi pericclosamente in equilibrio
fra clelo: e terra.

Pur avendo sentito dire che di
fronte al sonnambull & bene non agi-
tarsi e non elévare alte voeci, il Co-

Vogliomo dare ai nostri glovani let-

torl, per wtmu che, all'occorrenza,

, un generale

le della R, A t qualche
aronautica, con

notizia di 0 "organizza-

zione centrale

Al Centro, clod 1 Ministe-

ro dell’Aercnautica, funziona un Co-

erale delle Seuole della

Vincolumitda & quel
Qualeuno Dintese piit degll altrl e
sporse l'oechio per avere notizia di
cid che stava accadendo ad una ven-
tina di metri al disotto. Non lo stril-
lo, bensl la vista della greca fu la
causa di una sua pericolosa oscilla-
zione che gl minacecld L'esistenza
pit i quanto non 1'avessero fatto
annl addietro le zampe della leva-
trice. Se pon vl fosse stata a por-
tata di mano una robusta € prov-
gr potuto
sulla azions
di uno del nostri per le future ma-
rachelle del Corso.
Le del eb-

4

lo; il 3. alle Scuol alisti o
Corsi vari; [l 4 alle SBcuole presero-
nautiche. Ha, inoltre, alle
rette enra: la
Atmmutlcamdl ceIlaWt;E la Scuol én;
di applicazione

lﬁ e; 1 Istituto di Guerra
Aerea di Roma; 1l

bero un seguito nel suo ufficio ed Il
motto evivere e dormire pericolo-
samentei» non trove aleuna

nel suo animo talché fl custode delle
celle dovette per ben =el wolie far

7. quella
inventata per aprire le porte pidl so-
lidamente rinchiuse.

Giurammo a fior di labbra di emen-
darci dalle pecche che el

glio Superiore Permanen d'Istru-
Alla periferia, con propria glurl-
sdizione  territoriale, funzionano 1
C di delle
Scuole, in numero di tre, con sede
a , ad Ancona
ed a Naj Questl £3eT-
citano dl comando e di dire-
zione tutte le Beuole

cosl giustamente rilevata e la sera
i di

stessa In cui, dopo una
sepregazione cellulare, | nostrl amici
poterono. respirare l'aria lbera ed
intensa di quel maggio inquietante,
¢l radunemmo nella sala di rierea-
zione per stringere un patto in cop-
fromto del qualé la Lega di Pontida
pud impallidire come roba per ra-
Earei minorenni.

Ma uno sirano bagliore saliva dal-
le finesire. A nostra insaputa ricor-
reva in quel giorno 1'Ascensione di
Nostre Signore. I letiorl per

L 5 e

stramento, le Scuocle di Volo senza
visibilita, le Scuole e

sl wari & le Scuole Preaeronautiche

1c ﬂl‘dinasgf -
le  Scuole dipendono direttamente
Generale delle Scuole.

Abbiamo dndicato innanzi, come
organo del Comando di naggruwa
mento Scuole, 1'Ufficio Scuole Pre—

chiedere che cosa c'entra guesto fat-
10, ma io Il preverrd ricordando lo-
Ta che In occasione di feste simill
£l edifici pubblici nonché quelll mi-
litarl =i parano con brillantl serle
di lampadine tricolorl. Ed anche que-
sto a tutta prima pud sembrare non
avere attinenza con quanto soprs. Lo
ha invece con quanto zotto.

. (Sezione Pre-
militare Leva ﬁeu‘zu-!a), per l'orga-
nizzazione dei corsi ializzazio-
ne pmaezunwﬁu e quella di pre-
parare ed emsnare i programmi per
i corsr. d.t specializzazione acronauti-

Affaceiatosi 11 Bo al ie &
scorte tutte quelle luci quasi a por-
tats di mano si rivolse all'Assemblea
eno]selxpam‘.ladibomalmd
dente pr con 1i
questa frase:

= Ve ne state 1 a far tante chlse-
chiere mentre qui ci sarebbe tanto
da fare. Vi propongo niente di me-

anche ed ispezionan-
uo i corsi stessl.
Sul wvellvoll In dom.ionl! al Coman-
TAEETURD: Scuole sono
appneabe, quall segnl
lettere, in
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Alla nuova generazione che, da
quando aperse gll occhi alla luce,
wvide i clell solcati dalla macchina
volante, non riuscird facile di com.-

3 4

ral e Ll studiavo con tale applica-
Zione € fervore, da meritarmi i1 di-
sprezzo di tuite le persone cosiddet-
te serie, dell’ epoca, le guali consi-
deravano la nascente aviazione come

la commozione b
ghe- invase le folle {1 glorno in cul

una dl elar mesg-
58 st per ipotecare l'avvenire della

per la prims wolta l'uomo
s librd sopra 1 tetil dl un centro abi-
tato. E forse talumo sorriderd leg-
gendo che una eittd intera, fanatiz-
zata, ‘aveva sospeso | suol traffiel
& le sue i per rf
nelle vie e nelle plazze all’avviso
di un colpo di cannone o di un
suon di ecampana; che le scuole so-
spendevano le lezioni ed slunnl, in-
preside, si precipi al-
Fapertp per il solo fatto che un
aeroplano st librava sul tett della
gitta per 1a prima volis, lasclanda
dietro dl s& una scia dentuslasml
per cul scongsciuti con gl occhl
juctdl =l gettavano nelle braceia I'uno
dell’sltro con un'esaltazione colletti-
va cosi grande e spontanea che, a
memorla d'uvomo vivente, non aveva
mai raggiunto prima un cosi alto
diapason,

Non & certo questo il luogo adatto
per riassumere I primi passi dell’a-
viazione umans, ma ne sard neces-
sario qualche breve accenno per Som-
prender lo spirito che guidd chl seri~
wve & fare dell'seromodeliismo fin da
quando questa stessa parvola era an-
cora ben lontana dall’essere coniata
e, In luogoe dellincoraggiamento e«
dell’aluto, 11 giovane stuodente non
incontrd che le flere avversioni del-
la famiglia resa timorosa che ne sof-
frissero gl aliri stodi, 11 dfleggio
di guasl tutti | compagnl € [ cono-
scentl, ¢ perfino Vostilita di

1 sognd pid stra-
biliantl dei.. salgariani in azione.
Mio padre (che pure aveva avuto
1 guol incidentl di famiglia comsa
gran costruttore d'aguiloni.. a' suol
bel templ!) senza pérdere la sua bo-
narietid abituale, sl limitava nei miel
riguardi a guslche rara collera pla-
tonica e a moltl discorsi polemiel
fondamentalmente scetticl sull"avve-
nire dell’aviazione che definiva: pas-
i di H 1 a

srobistl.

Que’ suol mi d

-

1ale intima sofferenza che era per
me una vera fortura morale, acceso
com'erg dl fede e di entusiasmo; dl
modo che decisi di ogni

(Continnaziane dai num, prec)

La distanza fra le centine non deve
mai essere {froppo forte. Molti perg-
modellisti usano mettere poche cen-
tine per avere un'ala pid leggera.
Sbagliano, perché il peso di parecchie
centinge ben traforate & minimo men-
tre & invece massimo gquello  del
longherone del bordo d'uscita e di
quello d'entrata. Calcolate bene Ie
sezioni dl questl tre elementi e usa-
te { legnami pill adatti per costruir-
i, 5i potra senza tema mettere un for-
te numero di centine In modo da rl-
durre la distanza fra dl esse. CId &
smportantissimo essendo noto  che
tanto maggiore & la distanza fra le
centine, tanto maggiore ® la defor-
mazione del profilc nell'interspazio.

Alcuni usano Inserire fra le centl-
ne, dal bordo d'attacco al primo lon-
gherone, delle «false centines che
avrebbere lo scopo dl eliminare la
deformazione del profilo.

Tale scopo non & perd raggilunto

€

o

M ——
(AQUILONE

T'ala sia di planta rettangolare, al-
i 4 1

impazzire a ricavare una cinguanti-
na di centine una diversa dali’altral

Ora digegnatevi In Iscalo due all
di pianta rettanpolare e dell'aper-
tura dl m. 1, V'una di cords 20 {(a}
e l'altra dl corda 10 (b) = supponia-
mo che le centine in entrambe le
all slano distand fra loro di cm. 10.
Osservando le ail disegnate vol avre-
te Uimpressione che gll spazi fra le
centine dell'ala a) sianp pld stretti
dl gquelll dell’ala b). Metricamente
la distanza & la stessa, ma agli ef-
fett! otticl e praticl no e conforme-
mente all'impressione che voi ave-
te ricevuto dal disegno, possiamo di-
re che aumentando la corda alare pud

e la fra le

Fer confermare guesta nostra as-
serzione supponiamo, esagersndo, di
avers due all, una di cords 1 me-
tro e l'altra 10 cm. e in entrambe le

che in parte inf
non produce che un plecolo aumento
del rendimento dell'ala in guanto,
alle piccole velociti di sostentamen-
to, che sono appunto gquelle proprie
del modelll volantl, enira in gloco
un'sltra porzione del profilo alare e
precisamente la parte della concavita
ventrale prossimz al bordo d'wscita.
Se le centine gono distantl, Ia rl-
tende nell ad

cosa e di evitare, quand'egli era pre-
sente, qualsiast dlscorso che potesse
condurre a quell’argomento.
Purtroppo non  era altrettanto fa-
clle ‘df pascondergll le mle cbstru-
zioni aergnautiche.. le cul dim o=
ni eran talmente vistose da n
sopportare i. For-

flare guesta concavitd ed allora
st ha una forte diminuzione di por-
tanza, pur rimanendo la resistenza
all'avanzamento pressocché la me-
desima.
Sl comprende gquindi che & gquasi
inutile usare le false centine, poicha
verso il bordo duscita le centine ri-

tunatamente egli, sempre tollerante,
anche se entrava pella mia stanza
fingeva di non vedere; e [l suo bia-
simo per quella mia attvitds margl-
nale sl limitava spesso ad una Infe-
riezione ¢ a un sospiro vedendomi in
mezzo al mio studiolo trasformato in
cantiere,

{ IVO SENESI

troppo di i

Occorre per conservare il profilo
che le centine siano vicine, ma & ne-
anche ttercd d' rdo sul
significato di guesta parola, svicinos.
Alcuni ragazzi 'interpretano e la tra-
ducono in 25—3 centimetrl circa.
Diclamo subito che questa & una esa-
gerazione possiblle solo con il bal-
sa di sortliissimi spessorl e guando

[INCHE

— Primo di o-
gni buon piiota 2 guello dl non
perdere mal lx bussola. Non che cl
slanc fondate ragionl per credere
che la bussola a Dordo di un aero-
plano possa essere Insufficientemen-
te ancirata: Intendo parlare della
bussola metafisica, vale a dire del-
Ia padinnanza di sé stessl e del co-
stante controllo dei propri nervi. Se
volessi parlarvi della bussola ma-

Insegnante avversaric dell’aviazione
perché.. il cielo era sempre stalo &
doveva rimanere.. fl regno eschusive
ed incontrastato della Divinitd.
Inolire a quel templ, tra 11 1908 ¢ 11
1811, mon era possibile discernere In
qual modo sl potesse pervenire, in
un glorno pilt o meno lontano, a ren-
dere professionale un'attivitd fatta
di tentativi e dl esibizionl mon tutte
sensate e gquasl sempre empiriche,
le guali assal dl frequente non ers-
no che spettacoll acrobatiel ridotti

i
molto Tungo e scivolerebbe subfto su
un binario forse troppo seientifico

—_ﬁ

o

ecc. sono  tutle
cause che posso-
no  sgomentare,
Ma a bene con-
siderarle esse po-
tevano essere e-
vitate o limitate
ed & 8 questo
proposito che il
pilota coscienzio-
50 non trascura
mal la prepara-
zione del volo, le
informazionl dl

che mon n di
questa rubrica. Parleremo nondi-
meno. anche dl essa, In maniera a-
deguata allo stile prefissocl ¢ quan-

do s& ne presenterd I"opportuniia.
Quando un pilota perde la bus-
so0ia? Quando, per cause wvarie di-
pendenti o indipendent! dalla pro-
pria volontd, esso sl trovi di fronte
a situazioni imprevedule e tall da
il =ua n pilota

a numero  d in

<Flera = eclttadina pll o meno im-
portante. Dl aviazione militare non
si comincld a parlare che dopo Ia
guerra dells Libia e In proporzionl
;ﬁf oggl appaiono veramente risi-

I pochi libri, pid o meno seientl-

in gamba non si sgomenta mai, ma
qualche volta cid non basta a trar-
lo da situazioni.. imbarazzanti, Un
improvyiso & grave guasto alla mac-
china, dizioni iche che

‘e meteo-
rologico, la cono-
scenza pili profonda e accurata di
ognl aspetto e problema tecnico re-
lativo all’aeroplanc ¢ alla condot-
ta della navigazione. Allo stato at-
tuzle della teenica, si pud dire che
volare non presenta phi aleuna in-
cognita ¢ percid se a un certo mo-
mento il pllota viene a nel

atfermano che gimparz o1 pin ve-
dendo volare che volando. Nella sua
paradossals enunciazione essl sifer-
mann una verita assal profonda, pol-
ch# & appunto rendendosi conto di

tutti 1 1 1 che sl
nel cowso del volo dl un seroplano,
poteado’ tranquillamante e senva

pasticel 1a colpa & sua e tutta sua.
Fiu prudente e meticoloso sara il

pr | osservare da terra
che pol, una volta in aris, saprd
quale sia 1 pil sicuro modo per la

suo metodo di volare, pia
nate sara il suo desiderio di appro-

vietano il volo con determinat! ti~
pl dl apparevv:hl. {nubi, nebbia,

fiel, per la glor parte
¢he allora esistevano. me U procu-

)} nella rotta,

ognl to del volo, e me-
noe egll af rd  pol
a dover perders Ia bussola. GlI I-
struttori delle scuole di pilotaggio

del
La prima eondizione perrnnn per-
dere mal la bussola & quindi per f1
pllota la seguante: serieta di studls
e di preparazione, per tutto quants
riguarda il volo,

siano fra 10 em. In
quale delle due ali sard magglore
la deformazione del profilo negll in-
terspazi? Certamente in quella di cor-
da em. 10. I motive & semplice! In
quest'ultima ala abblamo una distan-
za fra le centine parl alla corda
alare;

Nel caso dell’ala con corda di em.
100 avremo invece una distanza part
sole ad un decimo della corda. E'
Intuitive che le deformazioni ssran-
no molto minor,

Non sl pud quindi consigliare una
distanza fissa da dare alle centins,
bensl una distanza in rapporto alla
cords alare. Possiamo dire che & be-
ne adottare una distanza corrispon-
dente ad un rapporto variabile tra
1/3 e 1f2. Avremo cosi per un’ala
dl cm. 18 di cords, una distanza fra
le centine da em. 6 a 9; per un’ala
con una corda dl ecm. 12, una di-
stanza da cm. 43 6 ecc

Prendiamo ora In esame un’ala mol-
to rastremats, s cul cords ad csem-
pio sia al centro i1 doppio di quella
all’estremita,

Da gquento abbiasmo detto sopra a-
vremo che se la distanza fra le cen-
tine & costante per {utta l'apertura
alare, il profilo negli interspazi sard
pid fedelmente seguito =l centiro che
non all'estremitd dell'ala. Sarebbe
percié necessario che nelle all for-
temente rastremate, le centine fosse-
ro pld vicine tra loro, verso I'catre-
mitd. Se perd verso le estremita 1
profilo diventa simmetrico e la corda
varia solo leggermente, la centine
Possono -essere a distanza costante
per tutta Vapertura.

Adottando una plecola distanza fra
le centine sl evita anche 1o svergola-
mento del borde d'uscita e £ ottlene
una maggiore resistenza deila strut-
tura alare € una pid facile ricoper-
tura.

Quanto &l pess, torno & ripeterlo, i1
costrutiore non sl deve precccupa-
re: il tranciato di pioppo sottile &
un materiale ottimo dal quale si ri-
cavano delle centine che opportuna-
mente traforate riescono leggerissi-
me. Una raccomandazione particola-
re riguarda 1l montaggio del bordo
di- uscita. Abblamo detts che alle
l:!em wvelocita & importantizsima 'ul-
tima parte della curvatura ventrale
presso I bordo d'uscita. ‘Queste do-
VFA quindl segulre la linea curva
del profilo ¢ non formare con  essa
una spezzata. Occorre pereld che (1
barde d'uscita venga montato per ul-
Hmo quando tutte le altre strutture
dellala sono ben imcollate. Si appog-
geranno le centine con la curvatura

su tacch dl spes-
sore opportunaments calecolato in mo-
do che il bordo d'uscita aderisca al
plano dl montaggio con l'orlo estre-
ma, pur avendo Iinclinarione glusta
per continuare armonicamente 1a
curva ventrale deil’ala.

(Conti,
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a formare il longherone della deri-
va, costruits in blocco con la fuso-
liera. La deriva stessa, oitre che dal
or : situl
iz da un tondino del diametro di mm.
3 al bordo d'attacco, e dal solito li-
stello triangolare di mm. 3x3i0 al bor-
do d'uscita; il raccorde d'estremits &
in compensato da mm. 1,5. Le tre
centine, in tranciato di pioppo da
mm. 1.5, sono costruite su profilo Eif-
fel 238,
n it della & del

M7 IERONODELLISTA

Giurgio Occhiodoro, Ancona — Ho
passato il tuo modelle per la pubbli-
caxione. Ho dovuto perd far rifare il
disegno. Non sal che, per la_pubbli-

=i 1 di essere di-
segnatl in inchiostro di China su car-
ta bianca o, almeno, su carta da lu-
<ido?

Regolatl, per 11 futuro, in tal sen-

s0 e ri
ﬂatuttelem.i!m.re

pitt dato che 1"'and del
dorso & rettilineo nella magglor par-
te detia sua lunghezza. Pntremo per-

nee_essaﬂe. E}.oé. anche df guelle re-
lative.

Renzo 5§ — Ti ho gla

cié montare la in
rovesciata, in modo. ciod else 11 dorso
sia a contatto col piano di

risposto dicendo che il solo metodo
esatic & quello matmahco La mag-

gio; in tal maniera si evita i

glore o nelle opera-

sl svergolamento durante la cestru-
zione.

E’ da notarsi che l'ultima ordinata
va incollata al listelll della fusoliera
quando questa sard stata tolta dallo
scalo di montaggio, e quando sulla
stessa ondinata-longherone sara stata

L'E. B. 10 & un veleggiatore partl-
colarmente studioto e progettato co-
me modeilo sacuolas; In esso oreval-
gono pertanto un buon grado di sia-
hitith-e di robustezza. i basso costo
dei materinli impiegati e la scmpli-
cita di costruzione e di centragglo;
tuito cid senza che peraltro sis com-
promessa la finezza acrodinamnica e
1l rendimento del modello in volo.

‘Eeco pertanto | datl teenici:

Lunghezza fusoliera mm. §0; Aper-
wure alare mm. 1430; Apertura piano
di eoda mm. 450; Superficie alare dmgq.
18; Superficic plang di coda dmg. 5,25
Allungamento alare cm. .10, Peso fu-
soliera- gr. 70, Peso ala s=r. 73; Feso
plano di coda zr. 20; Peso gancio con
wite ‘gr. 2; Peso zavoira di prim gr.
60; Peso Toinle gr. 235; Carico gr.)
dmg. 12,5

Ala. — E' dol solito tlpo a V sem-
plice; Te due serniall vengono costrul-
e separatamente e rlupite giindi fra
iore con un diaframma (n compensato
da mm. 15 Ogni semiala &t compo-
ne di'9 centine dl picppo da mm, 1.5,
otfo delle quali, di mam. 135 & eor-
da, hanno come profilo il Baf 32 ca-
lettato: @ 44" mentre T'ultimz, che &

alle centine el piann df
coda & costruita con cords di mm.
110 su profilo Biffel 338 Sla [ listello
in funzione di bordo d'atimeco, =la 1
due listelll che formana 1 longhero-
ne situato al primo terzo della cor-
da, sono in ploppo (o gattice) di ram.
3x4% 11 bordo d'useita & eosttuito
dal solito listello & sezione triango-
lare di mm. 310, I raccordi diestre-
mitd sono ricavatl da compensato di
betulla deillo spessore di mm, 15 op=
portunamente sagomato.

1 fssageio del'ala alla fusollers e
fatto col solito sistema a legstura o-
lastica.

La fusoliera

E' eostitulta da 11 ordinate in plop-
po (o gattice} da mm. 2, delle gquall
l¢ ultlme 6 vanno opportunamente al-
leggerite. La serione, calcolata se.
condo le norme della F.AL, ante-
riopmente & czagonale, & va man ma-
noe trasformandosl fino a diventare

pentagonale nella quarta ordinata e
nelle successive.

I listelll, in pioppe da mm. 3xX&
sone -uno per ognl spigolo; guello si-
tuzto mella parte centrale del dorso
termina alla sests ordinota, mentre
guello inferiore ha inizio dalla me-
desima sesta ordinata, dato che nel-
la parte anteriore & sostituito dal pat-
ting costrulto In compensato da mdl-
Hmetrd 2.

montata la d.erhm completa in ognl
SuA8 parte.
Pia:wﬂlunda.-—-t:’mtmllol.n
mode simile ail’ala: bordo d'zttacen
in pioppo da mm. 2x3, Jongherone
formato da un unico lstello €1 34,
bordo d'useita triangolare. Centine di
corda costante (mm. 110) ricavate dal
tranciato di ploppo da mm. 1,5; pro-
filo Eiffel 138 a ¢° T HAssaggio, del
m.l.nc di eoda viene fatfo Tol sclito

Alla prima ordinata va Incoil u
musgo, ricavato da un blocea di su-
Ehero o dif balsital opportunaments

a fra il dorso della
fusoliera e 1a prima della

zioni & std di pratica e ad o-
gni modo. anche jmple.gan.d.n un iﬂﬂ-
sl ha

Pa
avere un lavoro pid L-sutw Quindi ;l
tuo sistema non sard pubblicato.

Z. Bertelli, Vicarello — Mi splace,
ma non posso far oubblicare { tuol

seritd. 1T per il mu-
50 & ben conosciuto e I'affare del
pattino in due pezzl non va. Non cre-
di cha sarebbe molto nm semplice
fissare infer ad w in

unsnlopmounasu'{aoetmdlme-

. tello?

Piero Caput, Cagliari — Ho pas-
sato per la pubbMcazione 11 tuo ar-
ticolo.

Salvino Vercellino, Torino — Il mo-
vimenio di eul pa.rll. suré prmhamp
mente un dl b

mmmmmaum ira-

deriva.
I | va ri

per is di
plomba.
L'ultima ordinata, prolungsta In al-
to oltre Il dorso dells fusaliera, va

Carly Boceato, Rosolina — Ho s00-
perto fra le mie carte un'antichissi-
ma lettera tua con la quale mi fal
sapere che non passegpl pld sotto 1
platani del wviale della stazione e
che vuol diventare aviatore. Mi chie-
devl anche dove avresti potuto fare
11 brevetto. Ora & ‘Dassato un Anno

+da quella lettera e sard bene. che tu

mi serive un'altra volta per mettere
«a puntos — come si dice — la
laccenda. Sento che al «gas della
palude s (cosi si chiama i1 metano, &
eredo tu lo sappla). preferirest le
purissime euree che- l'aviatore trova
nel suo camming. Non hal torto dav-
vern, amico del sole. Salutami! {1 pa-
racarro. che nel 182 fo dipinsd di
blance rosso e

Vitallano Battioll, A!I.nsslo — TIe
spero che tn riceva il glorpale con
la massima regolaritd, ora; e che ti
piaceia sempre; e ¢he pleccla ancora
al tuol eondiscepoll. A proposito: per-
ch¢ non cerchi di diffondere un po'
il tuo: giornale mel collegio? E' vere
che 11 ecoilegio sara chiuso, sdesso, ma
quando ritorneral a scuola potral par

Aeromodalic £.B.10
Bragatin ;I Ewrize Barzen

(%]
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mente In carts Movo e wm!cuto eon
comune vernice acea.

ENRICO BARZETTI

far qualcosa. Tl ringrario per le

parole di eloglo all'indirizze de sL'A-

quilones ¢he definisel =11 vere glor-
nale Idesle per | glovan! italianis.

ZI0 FALCONE

UL gz

Franegsco Cocilovo,
Giulio  Gariboldi, Via 'rramm 2,
Terraccina (Littorin) attende da te
upa certa risposta relativa all'lnvia
di ‘Balsital. Evidéntemente te ne sel
dimenticato ¢ i cf prega di inter-
cedere.

Amerigo Gallucel, X, ¥ — Jo mil
domando come facclano ad esistere
ancora certl eampanilismi scemi =2
stantli come tu mi racconti! Roba da
non credersil I milanes! non vedono
di buon occhio | siciliani, questi trat-
tano male | plemontesi, 1 toscani di-
cono peste del calabresl, { napoie-
tand di tutl 1 cittadinl dell’alta Ita-
la e questl di tuiti quelli della bas-
sa Italla! Questo naturalmente e per
fortuna avviene guaiché volta e 30-
lo tra | ragazzl che son portati dal-
la loro stessa natura a complicare
la cose e a creare astmosfere di par-
tiglaneria quanto mal idiota perf in
questo campo. Cosa vuol che tl dica?
Se Il avessi qul avanti quel tipt di-
rei loro due paroline come si me-
ritano; dl loro che abbiano 11 eo-
ragglo di venlrmi 4 irovare alls Ma-
zionale o da gualche altra parie,
cost sgoinzaglio | famigerati schia-
vettt e vediamo rche se ne salval
Ma. pariando sul serio adesso, non
posso fare aliro che riprovare pub-
blicamente questa storla «fessa s di
antagonisml tra ragard di citth 4l-
verse; sembin di  essere encora al
medioeve, ¢ ¢ augurarmi di non ri-
cevere pia lettere con simill lagnan-
re. Ognl. ciitd d'itzlia & parie viva
della nostra. Patiia. e clascuna o
esse ba dato alle solenze, alle arti
alla s a nosira un suos confribu-
to altissimd e ciascuna d! esse com-
batie, come T sempre combattuto
quando i€ ne presentava la noces-
sith, duramente e fortemente per is
vitforia delle noastre arml. Se non ail-
tro por guesto. tutit 1 ragarzzi do-
viebberp sentirst travelli!

CRIVELLO It

) e cid
dovrehbe essere ﬂnvuto alla mancan-
za_degll Impennaggl. Se trattasi di
un movimento di rollio (ossia attorno
all’asse Jongitudinale) potrebbe
putarsi 0 a deficiente stabilitd di rot-
ta che provoca plecole seivolate 1a-
terall, oppure come tu dicl a piccoie
svergolature. Io  perd propendo per
Ia deficiente stabilitd di rotta.
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L MORESCIOLLL

Amivamama in Afrgs un mese dos

po la sna morte; rutto pariava an-
cora di lui. Doveve pissare gualche

o=

empo prims che potessimo
pere Tobruk, ¢ ricostrmire 1 parlieo-
lari- esatti dells sua fine. Questi parti-
colagi ora some dominio di tatti, ¢ 2
pué dire ¢he abbiang solo fatte pin
grande 12 sua leggenda.

Quando Balbo mori, bruciato im-
seme al sup apparecchio o ai suai
1, opa sola fiammara, che dove
lasciare sul deserto soltanto il sepno
carbonizzato di mna croce. comandava
I'avizione avversaria. la R.AE. egic
zianz, i Commodoro deli"Aria Ray-
mand Collishaw. Mel novembre il
1ga1 Collishaw dava a un gioraali-
sta canadese guesta versione della mor-
te del Maresciallo; <Lontano, in mez-
20 2] deserro alcuni mostri
inglest, si efapo smarrti, morivaing
di seta ¢ di stenti. Eranc ormai in u-
fa terribile congiuntura quando Bal.

™m

cazristi,

ho, che era per natura generoso e im-
pulsiva, conobbe la loro soste, sali
i un acroplamo da bombardamento,
prendendo con st wna scorta di due
taccta, ¢ vold persomalmente alla sai-
verza di guesti soldati inglesi.
<Avendoli presi & bords 1i portd
it volo sing a onn ospedile Haliano,
quindi riprese la via di Tobruk: Né

o slesso momento in Cui romava su
Tobruk, le nostre forze iniziavano
un bombardamento della cittd; una
singolars coincidenza. Quando Balbo
ra per arrivare wna batieria del porte
apti il fuoce ¢olpendo in pieno lae-
roplano del Maresaallo. Era veramezs
te un uomeo di prim'ordine, ¢ somo
lieto di aver avuto l'oppertunita di
chiarire l'intero affares.

Quanto al popolo italiane, aveve
visto stbito ginsto. Importante era
comz Balbo fosse vissuto, E la vita
di Balbo sopravviveva a quells morte.
E quelle che remdeva impotiante la
vita di Balbo era sopratutto la sua
straordinaria bellezza. La misnrd del
I'tomo timaneva nelle sve opere. A
due anni di distanzs 1] senso di g
straordinaria avventurs, piu che -
tatto, nell immaginazione popolare, 2
accresciute. La mstcia del popolo ita-
Hano nel deserto, al di 13 del confine,
versp Ja vallaga def Nilo si com
come un vaticinio del Magesciallo ca
duto.

Vedemmo Imlo Balbe Iz prima
volta 1 MNapoli. che era la vigiha delia
Marciz. Giz il suo nome era leggenda,

Era in mito ¢ per totto 1'immagi-
ne stessa di un bellissimo soldato di
veéntura italiano, Alto, l¢ spalle qua-
dee ¢ la vita sottile, la fascia con il
teschio e le ®bie intorno alla cintora,
ircapelli lunghi, morbidi, la batka pun-
tuta, ¢ la grande risata, la generosa
tisata di lealo Balbo. Aveva in mana
un frosting, il giorno della rivista
all' Arenaccia, ¢ il petto tempestato
ot medaglie. Era giovane, poteva ave-

re 5 ¢ Ao ventisei anni, ma Fimpreg-
sione che comunicava non era guella
della gioyvinezza. ma della forza della
salute ¢ dell'andacia. Stava accanto al
Duce con umilta 2 con fierezza 1500
nome. volaya di bocca o bocca come
guetlo: del - deciss ¢ del pei Temuto
comandante di squadre di azmone: Era
Balte che sveva adunato fe squades
a Ferrara, <he aveva guidate i camion
defla Calorna di Fooeo,

piegate il

che aveva

parmigiano

la dedizione. Sembrava che o Ini, m-
vestito dal” potere; agissero sempre la
comprensione, la simpatia amana ¢ Ia
persudsione piartosto che 1a forza del-
la gerarchia

Uno degli cpised: di Balbo, che
meglio ilusirano questa sma fonda-
meatale capacita risale aght ultimi gioc
ni della swa vita

Eranp anche | primi ztorni dells
puerra in Marmarica, e 11 Mare
si preoccupava in juel momento del-
l¢ incugsioni i wna divisione -oraz-
zata inglese al confine della Cizenaica.
Il nerbo di guesta divisions era for-
mato daila cosiddeira cavalleria  del
deserto, ¢ <ing [z aptoblindate, 5i gio-
¥avano guests, della toze
velocita ¢ mobilitd per portare 3 ter-
mine colpi di mano che, se non altea,
nostzo  ondinamento

soprarniio,

mantepevang 11
in uno stare di allarme quasi gontinuo.
L'idea oi Balbo era che non vi fos-

cosa, rappreseatando la coppella una
sorta di sicura, era penicolosa, poichd
mettevs alla merck degli urti che si
potevano incontrare durante il decol-
lo e gli atterraggi sui campi meguali
del deserto, fa wita stessa dei piloti.
Ma bastd che Balbo dicesse ai piloti
che ora necessario svitare le coppelle,
¢ le coppelle vennero svitate, e la pri-
ma minaccia inglese sventata,

Nel libro «Stormi in volo sull'O-
ceanos Balbo parla diffasamente =
ingenvamente di questa che chiama
l'arte di saper prendere Ia gente. Ne
parla a proposito dei smoi rapporti
con gli ingegneri e i progettisti degli
apparecchi, con i piloti, = insomma,
un po’ a proposite di tutto, perche
s raftava, e mon sappiamo sino a
che punto egli 1o sapesse, della chia-
ve, addirittura, defla sua personalitd.

A R

dell Oltretorrente. ¢he aveva fHgurato
fra i protagonisst nel Congresso i
Udine. E ora era Quadramviro.

In realtd nom si potrd mai capire

1 fasting di una rivoluzione come
guella fascista. che ha avato fra 1 suoi
strumenti la violenza, il fastino che
questa idea esersito presso le glovaui
giovanissime generazioni, se all’imma-
gine della violenza non si accompagai
quella della bellezza, Balbo, che' dao-
veva affermarsi come uno dei pin
straordinari organizzatori del Regime,
sempre impersond quell'immagine, ca-
ra alla fantasiz degli italiani sopa
ogni altra,

Un'altra delle doti aell'vomo era
la sempliciti. Poche persone come lui
possedecters 1o facoltd di otteners da-
gli uomini non gii l'obbedienza, ma

se mezzo migliore, per ridurre ¢ do-
minaze l'attivita delle blindo, della-
viazione. Balbo pensava naturalmen-
te all'aviazione in picchiata; ma, il
conflitto essendo appena niziato per
la nostra parte, s Quinta Sgoadra

.aerea difertava proprio di quegli ap-

parecehi. 1l Marescialls pasrddé dungue
ai piloti di un campo avanzato, e
disse fra l'altro come fosse opportu-
no che 1} bombardaments delle blin-
do, perchi fosse efficace, venisse ese-
guito a bassa quota, con bombe di
mastimo  ¢alibro. Sorgeva perd unma
difficoltd tecpica, e ciod che quelle
bombe, lanciate a poca distanza dal
terreno, non esplodevana sicuramente.
Fu dungue necessario svitare le cop-
pelle delle bombe, prima che gli ae-
roplani si levassero dai campi, la qual

In un altro poate Balbo indica co-
me cura dells retorica ¢ della vama-
gloria il senso del limire. E' un fatto
che Balbo guesto senso possedette in
sommo grado: egli sempre intuiva si-
no a che punto pofeva chiedere agli
uomipi, e sino a che punto poteva
presumere di se stesso. Con guesto
maj Balbo abdicd, neppure per on
minuto, alla sua personalitd, o alle
prerogative del suo grado, o dei suoi
altissimi incarichi.

Ed & certo che a nessuno, per quan-
to grande fosse l'affabiliti ¢ Ia corte-
siz del Maresciallo, saltd mai in men-
te di mancargli di rispetto, o sempli-
cemente di essere, gerarchicamente, un
suo pari. Ma era un fatto che Balbe
risciva a comunicare al pit wmile dei
suoi collaboratori, la dignich dell'ne-

LA

mo, Ouesto accadeva specialmente con
gl architetti, i pittori, gli scoltori &
in genere con tuteti ghi artisti che il
Maresciallo chiamé accanto 2 s, ©
vollé a collaboraterd, sia all’epoca del-
la costrnzione del Ministero detl’Aria,
sia, pil tardi. guando inizié e condus:
se a buono la colomizzazione del Ge-
bel, ¢ costrui nella Libia palazes, al-
berghi, chiese, piarze, strade. scunle,
acquedorti. bonifiche e case coloniche.

Pid di una volta ¢i siamo sorpresi
2 domandarci come & sarebbero svoloe
le vicende della guersa in Libia sen-
za la Balbia. E' un fatte che Balbo
costrui fa Litoranea in nome @ per
conto del Duce, come un yero pro-
console romano. Il Duce sapeva di a-
vere in Balbo nn collaboratore di pri-
ma clagse, ¢ spesso le imiziative che
Balbo sottometteva a gquell’alta con-
senso coincidevano con ¢ decisioni che
il Capo aveva gia preso nel suo inti-
mo. Allora V'entusiasmo di Balbo pre-
miava appunto Jla soa stessa fedelrd.
Rileggiamo insieme questo passaggio
del libro di Balbo sulla Crociera del
Brasile: <A ogni buon conto, aom
appena il progetto fu sbhozzato alla
grossa in guesti maggiori particolari;
recai ad esporlo 21 Capo del Go-
verno, non senza gualche segreta ap-
prensione per l'audacia e Iz vastita a
¢u1 era ispirato. Ma io sapevo come
il grande Capo, se con occhio acato
inteavvede le difficoltd di un'impresa
@ ne smantelli le ragioni utopistiche,
& mpido nell'intuirne i caratter posi-
tivi e i significati lontani. Non m
ingannai, [I Duce comprese, anomi,
approvo.. In principio mel progetto
s contemplava 1a partenza di un grup-
po di du: squadriglie, comprendenti
clascuna tre appareechi. Il Duce mi
dizse subito che limpresa sacebbe rin-
scita anche se fossimo partiti con on
numero maggiore di idrovolanti.
WNon aspettavo altro per raddoppiare
il numero degli apparecchi e degli
nominis.

L'approvazione del Duce, l'ispira-
zione ¢ il conforto non mancarono a
Balbo in nessuna delle sue imprese.
Non mancarono in occasione della
Crociera del Decennale. Fu un'epoca
di collaborazione ardente fiduciosa ¢
felice. Mi trovave in America guando
Balbo arrivé 1 Chicago, con la sua
«armaca volantes. Non ero a Chica-
g0, & neppure negli Stati Uniti, ma
al Messico, Ma il vente di gloria sol-
levato dalle eliche di quegh idrovolan-
ti arrivé sino all‘altipiano di Citta del
Messica, ¢ turti gl italiani alzaromo
il libero fiero volto al cielo.

Balbo era nato per essere: aviatore.
La sua vita fu una cavaleata d'arcan-
gelo, Agitatore, alpimo. comandanlz
di squadre. Quadrumvire, Capo della
Milizia. Ministro  dell’ Aeronantica,
Maresciallo dell’Aria, Governatore del-
la Libia, Balbo sembrava ansioso di

a zppﬂ to
con il suo destino. Tetti noi lo we-
devamo vivers, con pienczza, con al-
legria, con decisione, con coraggio, con
audacia, con intelligenza ¢ con bonta.
E nesunc ne provava invidia, tanto
quel wviverg appariva naturale,

La sua vita @ stata un rapide e
veloce volo, mei cieli della patria, (0-
me il passaggio di una tometa sfol-
gorante che lascia dietro di sé una scia
leminosa, e, come per miracolo, so-
pravvivente su quei prati celest. Una
ditata di Dio, nella notte. Aveva qua-
rantadue anni,

G. G. NAPOLITANO
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