MACCHING
B Uomini

Se non me fossimo gid stath convintl, le lun-
ghe pere foni che abbiamo mtw, ¢ che
continulame a fare, per le zone di operazio-
ne & di goerra ci avrebbero dimostraio guall
intimi legnml stringono gl uomini alle mac-
chine. Le vecc.lu.s lanmle, che pure ebhe‘ro un
reve i sul B del-
Ie macchine sull’'uomo & wll'inmma che gue-
‘sto avrebbe dovuto subirne fanno sorridere co-
me fumosl i dl idee p guan-
do sl ha occasinne di sau!are, sulla pietra di
paragone della realtd pla severa costitnita dal-
Nmplegu bellico, i veri rapporti fra l'essere
I dalla sua intel-

Tigenza eq: industria.

Le stesse mmaehine, poste in mapo df wo-
mini divEss] &@mbiano totalmente di carat-
tere e di fis Ia; esse al carat-
ere ed au'bltnll!;em de].l nomo, mai vicever-
sa. Lo sul
campi di volo dove I.ns&ewe
®

tipica_ d'in
mmm fra le stexse medllne qlmndj) E}IM
W wrrd 1- dom xli atel ﬁ:ld asar e, Cum

‘tp fra le forze aeree dell'Asse vi &
stato, ¢ vi &, un reciproco scamblo di naie-'
‘riali, a seconda delle necessitd; cosi vl fu un
~ periodo. nel qunlg vaﬂ aernplsnl da trasporto
Italiani dalla

ad. ora sl verifica che reparti da r.au!a della
dai eeslru-

che tuttavia assumevano caratteri del tutto drl'A
ferenti, talvoita Irriconoscibill, melle manl del
‘gdiversi uwomini.

11 carattere degli ftaliani & troppo noto per-
..en} se Ilf. debba tessere n nanegl.rjea' umnl.nj

Eran
‘sanno faﬂa I‘uns:imxe in modo ﬁa tirarne ll
sforan; mo-
torl o ‘che ntiranos per 3« ore consecutive nol

eceeﬂonl. ed abblamo visto certi nero—

veeehi come Matusalemmli dell'aria, che

avang le costoles (come dleevano affet-
'lwa.imente 1 loro affezlonatissimi nwlpaxgn,
! erammendi visibilis da tutte le wﬁ,

- totte le nottl se ne andavano per l'aria,
superavano enormi distese di mare, andare
4 fare i1 loro brave bombardaments sulle te-
ste del nemico. Specialisti capaci di tutti { mi-
‘racali eumpdonn diuturnamente gquesto, gigan-
ieseo, di far vivere oltre ogni Hmite normale
?l etustd macchine che altrl ginlﬂl!rra'll'bem in

fran fretta.

1 tedeschi somo pia ml' _per lore Ia. m
china & uno str che

g:},h che pud dare, senza tanti riguardi b-si

0 manettas senza tante cerimonie per |

rl e senza molte rispettc per la celflula;

.,attmaui men guardano tanto per I sot-
tengono l: rotta segnata sulla carta sem-

ai

E 3 ;i nendo -
lll:lldi o aliro, impo; alle cellule ed ai mo

o mmm tutte le conseguenze di cosi
i al pro; durata
media delle chi e o

&
diversa dz guella delle analoghe macchine ita-
liane, e tale differenza di stile & resa possi-

bile e continua dalla maggiore produzions Eel-

uanlch. e per tanto dell: Hl gran
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mentazioni che servane esclusivamente al pl-

lota, & che non portano un vantsggio diretto
alla missione per la quaie i \le]i\'qi.o & creato;
si vedono di st

hanpo l:rvu:e gl inglesi: il loro & pintto-
uno spirito sportive, ¢ von entra affatto
loro ¢alcoli e nella loro mentaliti il con-
di econnmln presente nei pi.'Intl. dell’As-

addirittur negli
i I'le:nmlzma # una macchina che deve
ettere  ai i risal-

solo dai pin esmma].‘i. non vi & :n-
Im superflua, me:uo MII direttamente utile
deli'aereo

vece 1a macchina; 1 crus_ottl del vellvoll a-
mericanl sono terribili labirinti di guadranti,

‘strumentl, tabelle ed indicazioni; al pilota si

del pilotaggio, ma tutie le

lore, mon soltanto perché uoen voglionmp sotto-
porre gl equipagel a'limevitabile perfodo di
addestramento, ma anche perché non vogllono
impnmn-e nuovi metodi e diverse abitudini che

o axh'e in profond:d sull'arma aerea

vuole lasciare gualcosa come 1a uw;le_rv_lslnn_e.

in i inglesl, invece, co-
it in una via di mezzo fra i due

l.n esso. Il pilota m viene o=
me parte del la T

dos, e 2d esso viene commesso il c&mﬂw dt
far tutto il necessario; la sua fatica non viene

&
¢ la considerano come un puro sangue,

di pil e quindi eslze un continuo: rinno-

una macchina da corsa, che deve dare sem-

e nlmte viene fatto per diminuiria

sono assunte da schiere @i e d.l
naur.mmﬂ-, chi ha visto le gl

ne _& rimasto sorpreso dalla straor-
dinaria del gene-

etto.
81 nmmm, forse trarre deile umsegaen:a
da quegt! al

esueml ora dettl, haome trovate discreto Im-
plego nell’armata aerea russa.
Ececo in 1 cid che

sF pud osservare circa le mmm & gl uwo-
i

mini che pelle @

e vi ha fond.
fra uomini e macchl.ne di diverse avia-
h questa. si risconira fra sovieticl ed ame-
nl. Gli aeroplani prodotti da goeste due
oni dimestrano guanto diversn mentalitd
da alla loro costruzione, 1 russi mon inm-
rano I'Imemn delle fasoliere con Stru-

diver- .

e dargi glori ith; ci si pr up Infatti 01 grado di m-l:;puuzme dei nerbo delle forze cnmrasuum Pe:re:lone maﬂ-

solo della sua protezione contro l'offesa awvver-  piloti che de cosl va-  giore o minore di mezzi, abbondanza pil o

saria, ente .perché ¢ l'organo pid ﬂeﬂ- rla_rlntta. q! o (i , ¢ gl meno s A

cate del complesso, Al contrario gl riodi di to pit i tere di ilith ¢ di 3 di-
plani cha sono l:eﬂame.lu al brevi e r.n)nn:i capacita negii nomlnl.‘ al con- t: sta; & inu-

vertice della 11 . dotati trario | sovieth. Ma il fatto pud spieg 1 iile il fatto che non all: bontd od

dl “una i a gl che  perché aeroplani amerlcani siano unn tante  alla i dei mezzi I1a palma del-

servono agli usl pia divers:; T 2 dall’ la a, bensi al i e pid

spinto agli estremi limiti concessi dalle attoali essere difficoltd di adattamento che I Tussl non piloti. I fatti avvenire nen potranno che darel

costruzioni, in modo da sempilficare al mas-
simo | movimenti dell'uomo, complicando in-

¥ dai
ne di produzione -mt,rinm rosi diverse dalle
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lfiterease per I w1t 2 ve=-
ke & In fase  sscanden-
¥ te, malgrado lutio, an-

che. oggi che Tala ai-

lenziosa  deve lasciare

il passo alle superpo-

tentt macehine da

Huerra rombanti e tre-
mende. Lo & specialmente tra guel-
ia ormal numerosissima schiers di
appassionati che- vedono in esso la
possibilité di soddisface, molto pii fa-
climente, la, piu nobile delile aspirs-
zignl dell'uomo: quella: di volare, E'
una naturale tenden=za del resto, che
trova la sus ragione logica speclal-
mente guande i1 glovane che crede
nel volp silenzipso, proviens dall’aoe-
romodellismo, Si tratta allora di ung
metamerfost sopratutto per

o roppe lmrlulonl ohe g alla mp-
desta portata - dellﬁ mig- possibilitd,
C'& |n guesto un entusiasmo che bi-
sogna  tawolta frenare, non  perché
£i voglia scoraggiare Vautore deélla
domanda, ma  solo perche | occorrs
considerare la coss con gli occhi del-
1z reaitd, perché costruire una mas-
china da' wolo & volare Sono & deb-
Bono comunqgue restare cose Serie,
Ben pochi (¢ vorremmo invece che
fosserc moltl) sono quindi ‘coloro che

no accingersi ad una costruzione im-
pegnativa com'd qun-_!]a di un alian-
te. Pochi, ma ¢l sono, e ad essi ri-
spondlamn con la descrizione di quel-
la nitida macchina che & I'A, P.L
= l,'.‘ne DEF  essere istais cmcapim =

eui 1 costrutiore di minuscole mac-
ehine volantl, sente che lo spazio
aeromosleilisticn diviene ad un trat-
i lrappn risieetlo,
dare oitre, ¢he I'amore per Lavii-
zione: & fatto sopratutto di valol ail-
ie segnl ek danno la: conferma di gue~
=ta naturale evoluzione, e se non ba-
stasse eld, le numerose lettere sl sin-
goli isolati o di gruppi, dirette alla
rubrica. del yolovelista potrébbero dg
szole provare piensments 1o nosira as-
serzione.. TUBIGL. di queste sttere ol
chiedono sempre: — Come fare? Co-
me regolarsi? Quale progetio adotia-
e per ¢ostrulrsi un Sliante? E gui,
cit che mnella domanda spesso non
& detto, le sl legge chiaramente fra
Je. righe: —= Worfei costruire un a-
liante che “#sia anche un poce’ una
min cespressions  personsle. —— Una
=—acching ¢ioé con Ia-gaale io poss
i velnrs senza troppl inclampi;, sens

[E——g———
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par l'estero il doppio
Fer cambio indivigzo inviare 1a

cuhe Dluogna an-

da up’ appas-
sionato, pud in uUn cerfo senso rap-

‘presentare la pletra di paragone per

L
gllo teorico, di mess, 4l tspa‘.z{ta.
per rmﬂlmbe un ve}gggim e ehe

le ‘da - poter c.unseguire una vimmn
gulle ﬂitﬂmlﬂ. \che m questo . ease.
Non a

Lorto: q,qln'di 11 bunn Pagliani che
tutti conosciamd per la sus passione
integrale per Paviazione, ed autors
appunto dell*A. P. I hz voluto de-

nominare il soo aliante, «Vittorias:

i.a chiara fotografis che c¢i mnostra
quest ‘uithno visto di tre quarti pud
diare unedtammente Vides delle sue
linge e THat
¢on una buona finezzs azmd.tnamws.
senza troppi fronzotl. Si vede subi-
to che i costruttore ha badato al
sodo ottenendo  peraltro un’ arrmcm!s
dt masse e di proporzioni tali da po-
teria definire una macchinag vera-

mente bBen conecepita. Osservandone
ie ecaratteristiche costruttive, balza
subite all'ccehio l'allungamento piut-
tosto pronunciato. dell’ala che @ ret-
tangolare in pianta nel traito me-
‘diane evolvendo pof a forma tra-

. peria e bordi arrofondatl in guelie

Al estremita. 'La struttura & del ©-
po monolongarone, cosiruito In Doo-
plas-Fir, centine in obete biznco del-
le Alpl. Queste uitime Sobo =0 pro-
filo: Gottinga 536 all'incastro calet-
tato con |l N.A.C.A. M. § ail'estremi-
th, Lo svergolamento geometrico &
di 4 gradi, mentre il rapporto di ra-
stremarione & di 3,22 I bordo d'at-

del tutto intuitive posso—

tive azlonabile ~tanto @ terra che in
volo, pud essere regolato’ in modo
da conferire |1 massimo conforto &l
pliota. E' questo particolare molio
pratico che consente comoditd di mo-
vimento specle nei voll di durata. I
posto & poi completato da una cabi-
na in trasparente che i rnccan!a per-

vole; specioilments stabile lateral-
mente. L'a!.'l.u.ngmenw Tnotevole del:
Pala, Ja scelta opportuna dei raccobr-
dl di questa e del timoni, ed sncora
la. connessione = rotazione interna
degli alettoni e delle partl moblll dei
planl di coda che non présentanc
cosl fessure generatrici di vortlcl, ne

fanno un aliante di grande efficlen—
za che pud competere con | migliori
tipt pure

tageo &.a T : da-
ta la

mne !ale rivestimento & pastituito
da 'compensato di Betulla al oppor-

al
ra; per | semplici voll di istruzione
esiste Invese un piccole frangivenio
che pur lasciando scoperto Tallievo
la prnhegg)e dal wento di marciz. 11

tuno spessore. GH
tutta la lunghezzs del bordo dhuseci-
ta della parte trapezioidale di ogni
semiala; la loro costruzione & del

Al . tipp a scatola.” L'ala posa

vecchia fascetis a
Hzeli
Baeguire it versamenti

mezzo conto corrente posta-
le M. 1/24718 intestuto a:
Ufficio Editor. Aeronuutico.
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Per i contratti oubbligiari ri-
volgersi all'UNIONE PUBBLI-
CITA I TALIANA- Piazza, del-
la Borsa n, 4 - Milano.
Tel. dal 12-451 aj 12-457
Prezzo delle inserzioni pub-
blicitarie L. 2 per ogni mm,
di colonna

su una pinne nascente dal dorso del-
1z fuscllera ed 2 controventata ‘da un
monianie In accialo sl carbonio pro-
flato secondo linea di ottima pene-
trazione In senso dinamico (uno per
ognl semiala); tutte ia partl metal-
liche rigusrdanti attacchi ecc.. sono

resa da un
sistema  speciale ¢he nel wvolo rove-
scio scariea lo sforzo di punta dei
montanil, che consente al pllota di
, Avere in mano uns macchina di as-
¥ S

ar

ESTERA

Forse per gelosia, forge per il ri-
:nenl.hnznlo di dover loro cedere con-
terreno in iasi cam-

po, certo & che § pit severl eritlel

- detle cose americans SonD Propric

gl inglesi.

‘Sir Roy Fedden, |l noto progettista
di motork d.-nﬂa:.ione gid direttore
delle Sezlone Motorl felle fabbriche
«The Bristo]l Aeroplans Co. Lid.» st
& recentemente recato in Americx
guate capo dl una missione di esper-
u inyiata dal Ministero delia Pro-

APT per
studiare il recente sviluppo dell’in-
dustria aeronautica americana ed ha
fatto, al suo Titorno in Inghliterra,
Importanti dichiaraziond.

Stando alle dichdarazion! dl Sic Roy,
1l sistema ol distribuzions dalle ma-
1erie prime e il metodo di assegna-
ziong del syb-contratt alle industrie
ausilfarie, funslonersbbe in Gran Bre-
tagna, ancorn ogel, megiio che ne-
£li Stafl Uniti. Accade ben di free
quenis nus'h . 5 & che =i 1mfi.l un
pezzo st a
distanza per lg ulterlori cla-
vaziani, In certl casl centinaja i

asroplan aspettano talvolts settima-
ne ¢ persino mesl prima di esgere
ultimati, perché non viene fornlto a
tempo debito un pezzo qualsiasi che
altre fabbriche posseggono In abbon-
danza. Questi contrattempi,
gravl, ritardano come ben sl com-
prende, la mhhri:aaione € le conse-
gne.

Ma Sir ‘Roy non & stato. in com-
penso, avaro di eiogl. Dopo, aver Ti-
levate che: 13 produzione nord-amé-
ricana di apparecchi sarebbe ora di
50 volte gquella di guelln di guatiro
anni_or sono, egli’ ha detto di essere
stato particolarmente impresslonato
dal largo ﬁnp.legu dl disegnatori. <Gl
cingue woi-.

Bl
per l'unica ruotina centraie. I plani
di coda sono strutturalmente  simi-
lari afl’ala; nel plano fisso esistoro

pﬂ'ﬂl due longheroncind, mentre 14

WI-E' moblle come pure il timeone di -

harnno 1'irr a sea-
1.{:1.& L'ala é mlmiha d.i dl.rrxttm .‘.\:-

va a portata del pilata. L= alette d.l
£ono

pure n scclaio del tipo i
La fusoliera anch'essa totalmente in
legno <& = sezione poligonsie’ con
sirgttura -su- ordinate 2 longheroni
in spruce, diagonall di irrigidimeanto,
ii tutte rivestito in compenssto @i
betufla. Meila parte anteriors & ri-
cavato un amplo e comodo posto di
p:lora.ggm con sedile #l cul schiena-

le medi un interascante dispisi-

arti-
colate su un tubo di dural lavorante
per torsione inflato a sua volta su

tubo d'zcelzio di mm. 0.5 di diametro.

L A. P. L, stodiato per 1'alleria-
mento =i volo termico senza visibill-
ta e per l'acrobazia, si & tivelato un
atianle di facile pilotaggio, pronto
nel comandi e sepratulio manepge-

st}Intn

avventurarsi nello interno delle nubi
senza pericolo dl splacevoll i.m!men—
tl. Le caratteristiche

ol Apertura alare m. 15; Supemde
mq. 13,500; Al unzamento 168; Peso
@ vuoto Kg. 163; Carico utile Kg.

te pin df ml—e.gllhaaﬂ'e:maln—
ecco perché essi costruiscono pid ra-
lattivita spe-

Timentale e la vashﬁ dei laborato

per gl studl e le ricerche sarebber
notevoii: il loro cogto !Asglu.ngerely-

‘be la pifra di diversi milioni di stems

frutto @i una lunga esperienza divu—
lo & di costruzione acguisita durante
i molti annl della sua attivitd wvolo-
vellstice, ma ¢ sopratutto frutto (di-
ciamo nol) della sua passione e ca-
pacltd e del suo fermo volere che o
han {atto superare | non pochi osta-
coli di carattere varlo che sempre
sl ircontranc: & non tutd prevedono
in fatto ai costruzione di aliantl.
GIO. FA.

line.
M queeﬁ elogi esprimono anche la
appr dﬁgll in.g!enl'
per i1 d
nord-americana  non pocr.i essnrﬁ
fronteggiata.

dhmmmnbene-—-hamnclmu_k

Roy — a riflettére quello che-:li
per 1. . LA

mette In giuoeo | suol mezzl per U

glungeres.

tnlvolta




{Il. PUNTATA)

Abbiamo visto che all'estremita
delia pala va data una certa inclie
nazione in reiazione al passo. Ve-.
diampo  ora guali devono essere e
inclinazioni del vari punti della pa-
in di un'elica avenie un determi-
nato passo,

iarmo  per icith guat-
tro soli punti e precisamente: estre-
mith delia pala; 3/4; 1/% 1-4 della
sus lunghezza.

Anzlogamente a quanto detto in
precedenza  consideriamo  le  circon-

ghezza "ells pala perché la circon-
ferenza divisa per 8,28 {(2x3; 1%) da pre-
cigamente 11 ragglo:

X3, 4

e e e

223,14
Mel eago dell'slica da cm. 40 di
diametro e di cm. 48 di passo avre-

mo dungue un Tettangolo 11 cul la-

to maggiore sard dl om. 20 e quello

minore di cm. 48 diviso 628 € ciod
di o, 7,6433 (in pratica cm. T.85)
Per disegnare € costrulre un’ellea
non basia stabillre i passo e il con-
seguente angoio che deve avers la

e. Junghezzd paly cloe” semidiamelro elico.

{e

ferenze d:se:mte da’ qmsstl punti e

_eyupplamo sul - plan e superflel
“latekall gt m‘rsnvg‘ s e )
moditd dl figura, amche nksegnare
quatira T distinti  tr

prima i retts.ugnlo maggiore (quello
relative -all’eairemita ‘della’ pala) e

£16.2

ol sul lato maggiore dl esso (svilup-
B della circonferenza) segniamo al-
irf tre punti definentl altrettanti se-
Ement-pari allo sviluppo delle circon-
ferenze descritte daghl zliri punti del-
JIa pala. Dai punti segnanl sul lato

del i
perpendicolari iratieggiate e pol trac-
clitmmo 12 disgonali relative ad ognl
rettangolo. Gl angoll formaoti dali
conire delle d{agarlﬁll con | latl mag-
diori: dei reftangoll’ sonn guelll che

GOVIEmo - assegnare sl]xf pala dell’e-
lica . In  corrispondenza rispettiva-
mente dell’estremita, i 3/4; 1-,!2 2

‘1/4 della sua lunghezza - (Ag:

In pratica non sl usa tracclare U
rettangolo in grandezza naturale per-
Ché eszo sarebbe troppo ingombran-
te (per un'elica del diametro dl em.
& di diametro o di cm. 48 di passo,
8 dovrebbe tracciore un rettangolo

cui lato minore sarebbe di cm. 48
queliu m&ggicre di (40x334) — em.

"ﬂﬁ.ﬁl) _Pertanto tenuto conto che lo

deila & 2%l 1dr

'8 invalso T'uso di dividere entrambi |

“lati del rettanzolo per 31, clod pec

‘28, Si ottiene cosi un nuovo retfan-

golo  simile di ridotte dimensionf a-

nte per iaio minore il passo di-

‘wiso per 628 & dail®alirg i] semidia-

metro. deil’eliva, ovverosia la lun-

pais niel vari punti: & necessari

che stabilive la massima larghezza
delia-pala o i pumie el guale deve —
BTLE; 00

cadere guesta masslma ;argﬁ:
Corre
della vista dl fronte dell'elica.
‘Supposto che la vista di fronie. sia
‘quelia rappresl:ntata infig. 2 we-
diamo come si procede praticamente
al disegno. del blocco dal guale Ti-
fcaveremo Yellca stessa. Seguile la
splegazione esaminando Ia fig, 3.
Prendiame un foplio di carta bian-
ca o, megho ancora, rmlliml::rata =3
ana retta or Da
sinistra stacchiamo su @i essa un
segmento pard al passo deil’elics di-
viso per m Fatto el suila TELLD

Tunghe

elrea un cexmmetro in pit rlel BeImi-
o dell’slica deils

pala); 1a perpendicolare n® 1 sard

innalzata in corrispondeénza dell’s-
stremo sindstro-del segmento sudder-
i, ls  perpendicolare n" L circa 5
centimetrl piil a3 destra dell’estremo
destro del segmento stesso e infine
12 perpendicolare n* 3 circa 5—3% cen-
timetri pift o destra della perpondls
colare m* 2.

Portata 8 termine guésts Operss
rione 51 procede a riportare Ia vists
dl fronte dell'elica sulla perpendico-
lare n® Z'e poi =i pegnanc sulla per-

. stessa
pantl corrispondentl & L/4; 1/2; 34
& infine a circa 1 centlmeire meno

deliintera lunghezza della pala: (11

guatiro.

quarto punto non sl prende propric
~all’estremitd della pala perché, data
1 sua forma curva sl avrebbe un
5010 punto dl tangenza con impos-

Gli angoli formati da queste b
que con la -perpum.tcolam TApDre-
‘zentano 1'inclinazione che la pala
niavu avere nei punti corrispondent!.

sibilita Inare
 I'angolo dinclinazione che' Ia pala
dovrebbe avere in guel ‘punto)

Gli stessi punti i riportano poi
sulle alire due perpendicolari e &l
 con le tr Pa-
rallele all’ori: che 3

ora un‘apertura di com-
p:;asn ‘pari alla larghezza uena pa{a
~sulla perpe .y
in cor detls a)
& Tlportiamo la stessa apertura di
compasso sulla perpendicolare n. 1

do una punta del compasso in

mo a; b; d.

a1 esanrisce qul ia parte prepara-
torla e comincia ora il calcolo: grafi-
co della vista dl fanco dell’elica.

Dall’estremo. destro del  segmento
+passo diviso 6,28 si traccianc delle
linee che congiungono detto puutc
con 18 riond delld per la-
Te n® 1 con le Tette a; b o d

FiG. 4

“in corri

F-af.,o E Warhawk,, abbaltuto sulfe
iciliane....

corrispondenza della sua intersezio-
ne con la retta ‘) e laltra punta
werso Vaorizzontale ©, clod guela
tracelata prima di tutte.

Definiremo  eosl sulla perpendico-
lare n. 1 un punto dal quale fracce-
remo la parallela alla retta O sino
ad incontrare Vobligua A. Il segmen-
to contraddistinto con la cifra ro-
mana I reppresenta la misura della
vista di Aanco dell’slca in corrlspon-
denza della orizzontale a).

Analogamente sl prende un Aaper-
tura di parl alia largh
delld pala fn ecorrispondenza deila o-
rizzontale b e la sl riporta sulla per-
pendicolare n® 1 (una punta del com-
passo all'intersezions di essa con l'o-
bligua B & Faltra verso 18 orizzon-
tale ©); sl trova, tracclando la pa-
raflela ad O dat punto trovato, 11

i% mi-

sura della \rlsta dl ﬁanco deli'eur;;a
B

Anatogaments si pmc&de Der trovare
1e misure delle viste di fianeo in cor-
rispondenza delle orizzontall b e e
Giova notare che a partire dalla
mmeta della pala, andendo -verso {1
s0zzo= (dove passa U'asse) la wista
Aanoo sumenta a dismisura fino

ad assumers valori impossibliii in
prossimita del mozzo, in corrispon-
denza del guale pol si*ha un valo-
re infinito, Cid ayviene per il sém-
plice fatto’ che essendo 1'angolo dn-
clinazione diveouto O non W & pil
la’ linta obliqua che s'incontra con
l'orizzontale in guante guella che ne-
gl altri casi era un’obligua & in que-
sto caso la stessa rTetta orizzontale
0* E dove due parallele (anzi una
gtesga retta) s'incontrano loisa solo
TIddio!

Ma non vi dovete spaventare -per
tutto eld. Bi & infattl praticamente
‘oonstatato che la parte dell’elica la
quale effeftivamente lavora & ulti-
mo terzo- verso estremitd; poca lm=
portanza ha Il resto e nessuna. la
parte vicinissima al mozzo. Pertanto
niente c'impedisce di sagomare la vi-
sta di flaneo come in fAig. 4 riducens
do clog la wista stessa in modo da
ottenere un ragionevole spessoreal
mozzo.

Avete ora gll elementl per defini
re il blocco dal quale potrete Tica-
‘vare Ia vestra elica. La prossims
volta wvedremo come =i lavora il
bloceo stesso,

CARLD TIONE

Mario Alfane, Via ixestro: 92,

Warese — Mettlti {1 relazions cog Co-

Jombo Avito, Via del Mitragliere 1,
Ve:nzgam Inferiore (Varese). 1 serba-

orinl @d aria compressa
sono in lamierino. dl ottone da mm.
0,3, Essi vengono di solito avvolil con

impedirne 1o scoppio. |
pressione che ess5l poSSOTO SOppOTTa-
re & di circa B almosfers. La durats
deila scar!r:a dipende p-.-n&nbo dalie
loro: chie mat POS~
zono esserk variate a piaeere dal co-
struttore.

Pomenico Laganara, Pazza Diaz 4
Bisceglie — E' difficile stabilire a
priori dove cade il CG dl un model-
lo. In  penere, net modelll & e
lastico esso cade  a circa 11 50 per
cento  della lr.rnghm della matassa.
Nel velegeistore deve cadere sl 33
per cento cirea della lunghezza della
fusoliera; Il suo 'asseito viene porta-
to- {0 gucsta puslzione. nel modelln
finito, i
niel muso. Fer Vattestato ormai avral
letto sul giornale. Per Teéntrala nel-
Taeroporio, dato Paiiuale stato di
guerra, niente da fare. Per il dislin-
tivo serivi all’Amministrazione del
glornale.

Enzo Bavecchi, Via €. D'Aanunzio
65, Peseara — La tua prima doman—
cz richiede una spiegazione tropno
lunga che non pud’ trovare: pasto in
questa rubrica. Anche 1'argomento

—a

della seconds mon puo essore [rafiatn
che In un artleclo. Vedid db aecon-
tentarti presto,

Steno Strarzeri, Via Regina Mar-
gherita 10, San Remo — Per ora la-
scia cosi, Al rinnovo deli'iscrizione
alla”Runa failo presente a chi ritira
Ja gaota. Dowvrai pagare un supple-
menta di L, 10, Per | modelli, nel fu-
taro, st cercherd di fare gualcosa. b
pill complato. :

Enrico Gambini, Via Rips Ticine-
se 117, Milano — Per praticare 11 vo-
1o deglt uceelll, Fuomo dovecliba a-
were del 'muscoli e una forza ben
maggiori di queili che possieds, Den-
sa. che gll uccelll hanmo un carico
alare di eirea 18 gramml per dmg.
(faleht)

Umberto Olginatti, R. Capitanecia
di porto, Taranto — Nonwonosco ta-
vole di fdromodelll a scafu centrale

‘con galleggiantini alarl

Aldo Paggl, Acquapendente -.- A
quest'ora- avrai gid leito la risposta

‘Nando Cuffaro, Via degli Abrazzi
41, Lanclano (Chietl) — Chiedi 1a ta-
vola direttamente al costruitore di
quel modeta.



4TARTA

PUcA

L'itdro del temente pliota Giovannl
M., da Messina, fa parte della sgqua-
-driglia, che ostenta uno dei piii sim-
Ppatict distintivi: la tartaruga che vo-
la. GH aviztorl sono del gran buon-
temponl e 1l mwat.e sempre allegri
e glovial, anche mel ti pii

nente pilota G. di Messina, che de-
ve gcortare un convoglio.

Le navi partono (slamo nella pri-
ma decade del mese di maggio 1943)
e I'iiro laseia la base per scortarle,
wvolando asaiduamuhe o quasi mater-
a gqueste che d

morte ¢ bella, se st riesce a salvare
Hl convoglio, di cul fanno parte uo-
mind & riforniment, L'idro & debole
contro i moltl assalitori, ma fa fuo-
o ripetutamente, colpisce un appa-
recchio, ¢ subito =i aliontana, Fa cld
per uno scopo nobilissimo: per por-
tare Ja battaglia i1 pin lontano che
sia possibile dal convoglio. Ma gli
inglesl si ad.lmw Possibile che una

Via 8. Leonar-

Emanuele Pagnini,
do n, 45 Firenze — In uno dei nu-
Meri di giugno sei stato acconten-
tato esaurientemente.

Livl Liviano, Via ‘Terine n. 33-54,
— Per le pagliuzze prova

debba avere il coraggle di eornbat—
i a Cac-

& sentire un bar cirea il nome del

di quelle che servono per
succhiare le bibite. Per incollas lle
paghiuzze puol usare benissimo U

Can-

Gl inglesi
1om forze: metd ﬁzgli apparecchi dch

Galé,
trale 1, ,ahhl.ul.u:rasnn — Per il mo-
dello niente da fare. Per 11 resto
ch b dl senza

Ualtra metd (

scabrosi della lofta. L'aviatore che,
per il primo, ha pensato alla tarta-
Tuga volante come insegna deila pro-
pris  squadriglia, ha avuto un’idea
proprio genializsima. L'dro & tut-
t'altro che una tartarugs, ma (totto

& relative 8 questo mondo) diventa
inesorabilmente tale di fronte alle
yelozits ded Gl

grandl ve -

resta perd sempre 1'alta e ambita
prerogativa, di volare: la tartaruga,
se vola, & gualcosa che merita sti-
ma e ammirazione.

Vediamo quello che ha sm:to fa-
re la tartaruga volante del messine-
se.

E' a bordo dell'idrovolante del te-
mme pilota M come oeserwlm'e

vaatm‘e G Qumbo \ralomso Aglio
della Serenissima ha gld al suo at-
tivo una meﬂmza aviatoria

q
ad ogni costo passare & Elungere in
Tunisia

‘Trascorrono molte ore, e il memi-
co nen 5i vede da nessuna parte. Non
compaionos navi da guerra, non zot-
tomarinl e nemmeno aerel di nes-

suna specie. Sono le quindici. E' un
poluu‘igglo caldo e Umpldo. Fra po-
oo la oTarterugss, buona e brava
‘accompagnatrice, finird di assolve-
Te alla sua &

ca ventl e dirigono verso il conve-

=!‘ié::ﬂ:w!!l!alaalmta:‘emtumI:cm-
tro wenti? Imoltre la nostra «Taria-
ruga volantes & davvero una te-
stuggine dl fronte alla grande velo-
cltd degh apparecchi inglesi, T1 no

€tro idro ¢ inferlore al nemico mon
_ma per velocith ma anche per ar-

lunga

Ed.haﬂamiodel
te av ed
L‘un:hna avyentura & recentissima.

da una schi prepon-
da:antedl aerei nemdiel, l’aplmrmlo
in cul sl trovava come osservatore,
cade in mare ed egl resta aggrap-
pato ad un rvelitto gal per

La eTartaruga volante: non
di i ed

Hnﬂzannxtaebeesslsi.maa—
no_ tuttl contro la «Tartaruga vo-
lantes e cosi riesee il piano escogi-
tato dal e dal

Gli inglesi, quando wedono cadere
in mare, abbattuto dal nostro idro,

s avventano sulla

un loro caccla,
«Tartaruga volante» € concentrand
11 loro fuoco su di essa da tutic le
partl. Decine di mitragliatrici e de-
cine di canronl puntano sulla erci-
€2 e generosa «Tartarugar.
Tartaruga volante, tu ti immoli vo-

B un
gesto di alta mobilta e dl incompa-
rabile genercsitd. Centro la strapo-
tente dovizia di mezzi del riechl in-
glesi, tu lotti soltanto con la durez-
za della tua audacia e con la ferrea
volonta del tuo cuore, che mon co-
nosce Umiti & mon vede ostacoll

I fine che si proponeva I'ldro dun-
Gque & raggiunto: gl inglesl si sono
avventatl su d.t es50 che ha cercato di

ha che

‘& armata di sole men-
tre clascun apparecchio inglese, ol

per quanto pli possibile
a!.l.l costa africana. Mel frattempo il
‘hostro la wveloch

a tutto vaporse

tre -alle molte 3
anche &l _Ma il i e
e il non. un

aggiunge un aereo ita-

ottantasei ore. Nol che stiamo co-

ehe di eroico e di stolco compiono 1
nostri combattenti.

Per oltre tre giomni e tre nottl 1'os-
servatore vaga sul relitto, sballot-
tato dalle onde del mare in tempe-
std, sehiza cibo, senza ajuto di nes-
suna sorta, sanguinante per le fe-
Tl

glorno dl dispera-

ta peregrinaziope marina eghi viene

scoperto ¢ salvato da nostri merzzd
di soecorso.

Questo’ eroico tenente, che & stato

cosl a lungo Insleme alla morte, ap-

pena guarito, ha voluto tornare neli

rta sopratutto & che
o salvato. Percid,

liano pilotato dall’animosc e valoro-

tenente abi Nunzio J., che
asgiste all'ultima fase deil lot-
ia; vede in aria e pol in-

potente forza e alle loro straripant!
arml, £ non sospettano affatto che
l'andacia pud portare spesso aila vit-
toria o per lo meno ad un feliee ri-
sultitn

ha de-

reparti e, pur fin
in periodo @i d;

Y dellardita «Tar-
wmgau

non conta la

sto’ nella «Tartaruga volante. del te-

“che protegge ©on VEra Senso
1
wita. L‘equipasg‘o 53 che anche la

Il tenente abruzzese segue la stes-
82 tattica dellidro immolatosi per la
salverza del emv\ozﬂo; sl lancia ciod
sul nemico e poi st allontana diri-
gendo verso le coste africane, men-
tre g apparecchi inglesi, tutti, lo

glunge

illeso e incolume a Tunisi.
L'eraico ew&p-zxiu della -ﬁruru-

£2a

nsunw:snegeneroso sacrificlo w-
wra ‘2 hungo nel cuore di tuttl gt
HaMani.

GIUSEPPINA TUGCI

A perdl

Luciano Ghelardl, Via -A. V. Ber-
linghieri, 4, Plsa — Come avral po-

tuto veders 0 pOSSO CErCO Seim-
pre di accontentarti.
Fazio , Via A -3,

e
L VQUILONE

I

TRENTO

La sede provinciale della Runa di
Trento non rilascld nessun attestato
di aeromodellista per l'anno 1942 a
causa del mancato addestramento dei
‘ed anche perché non

fra il presidente predec

I'attuale ed il delegato all'acromodel-
lismo. AMN'inizlo di quest'anne, con
Tatluale presidente, sono state rie-
saminats € coordinate le wvarie atti-
wvita della sede, compresa quella ae-

Genova - Samplerdarena — Alcuni
profii sono statl mrhnealat.l con

E' stata ripresa ‘!at—
tivita delle Scuole ed a poco a poco
ron soltanto =i & conseguito il riav-

pil grandl
taré modelil di corda pil piceola e
quindi presentanti maggiori imper-
feziont. ‘€15 naturalmente percha per
usare le stesse corde relative a y—35
occorrerebbero gallerie di ben mag-
glore diametro di guelle esistenti.

€arle Martignon!, Valmentone (Ro-
ma) — Enfattl fl CS4 & troppo ar-
retrato. Quanto al modelio per 1"An-
tares 4 dovrd avere una superfiole
portante non Inferlore a 41 dmq. e
un carico alare di 20-35 gr. per. dmg.

dei gl che 5 era-
no allontanati, ma ne sono stati ag-
gregati degli altri, Ora @ accaduio
che Il tempo trascoise per ottenete
city unito a guello necessario per 1'in-
segnamenta o per la costruzione del
modelll wolantl non ha permesso di
fissare la data degli esami prima del
30 o corrente anno. Ecco per-
che la sede trentina mon partecipe-
T qum';vnnu alla Coppa Bonmar-

11 glugno nell’aeroporte di Gar-
dolo sl & svolto i1 camuf;"%mh
1

Puoi usare {1 BM 1M di

Angelo Rossi, Casa Locatelli, Pre-
mene — Non congsco diite che ven-
dano disegnl costruttivi & motori-
ni ad autcaccensione. Viceversa 1'A-

nati alle selexoni di zona smm Ca-
tegorla A: Tasin  Luipi; Categoria
B: Naimer Llvio; Categoria C:
mino Oscar,
e
Domenica 13 glugno u. 5. nel vasto
eampo di Gardolo si il“‘ﬂw il cam=

bri né sui motorini ad aumnmi.o—
ne sul radiocomando.

Rizza Corrado, Noto — Noi mon
vendiamo modelli wvolantl, Devi ri-
volgertl alla Ditta Move, Via 8. Spi-
rito 14, Milano, oppure ala Ditta A-
vieminima, Via S. Basilio 50 A, Ro-

Zate Pt averl] eonsuliendo Taait

lone.

Geremia Patonzi, Roma — Crivello
mi ha passato Ia tua cartolina, Ma
=ai, che s=i un tipo buffo? Tione
ha aspettate alla scuola di Via Rug-
gemnmgmannnuselmwvlw

& casa al 88350,

smo. Llaffluenza dei concorrentl s
¢ verificata fin dslle prime ore del
ttl Attivl Ie = dre di

Novareto e dl Pergine nel traspor-
tare su inseliti carrelll’ pacchi e cas-
se contenenti le varle partl dei mo-
delli. II montagglo & stato esegulto
con incredibile rapiditd ¢ subito do-
P e wveciate dorme di modeln
erano lanciate in volj di prova.
La par g

;o presenti cinQuanmtf,o modelll, .ﬁl—
de otto gihungono i componenti della
Bianchl, dott, N’arﬂell!
ed | st Buc-
eeu: & Busconi. controllne le mac-
chine

Carlo Micell, Belluno — La tavola
costruttiva dell’allievo «T. 41w devi
richiederla a Tione, Viale Eritrea 72,
Roma. N dk non te lo posso
pubblicare. Per il resto va bene guan-
to mi dicl,

Calza Luigl, Roma — 1l disegnio del
tuo C. L. 88 te lo pubblicherd non
appena mi sard possibile. Sono con-
tento di esaudirti perché =zo che quel
modelle andava benissimo. Braval

ra sl protraggono nel Tiggio,
scuola di Pergine rappresentata da
un's squadra & ad un posto d'o-
‘nm, perché fa segnare dﬂi risultatl
lasciando & Rave-
Mn e dando ombra a Trents, Gl
dellisti di Tasin di
essersi ben preparati. Essl, pur ce-
dendo di !runte alla maggiore com-
della di
di letr,ame, 51. gono brillantemente
affermatl. La sfortuna ha persegul-




TAQUILONE

tato 1 roveretani guidatl dall’animo-
Pleco:

proposito | bel woll compiuu dal

=0 £ . L% va
perd: con la i
tempo diupamblhe per la messa a
punto degl! appareechi e con {1l 1i-
chiamo alle armi del pid agguerritl
# maturi costruttori, 1 ‘gual per Ve

inos
to f(cm. 40).
Dona ire ore dl mintermm voll la

l.a classifica, che & rlsultata Ja se-
guente;

- Alfonso

ri anni hanno dato prove
‘tissime.

Battono gquindl il pﬂmam Paol A-
ronne per la categoria veleggiator

var’; 3507 245",
Modelll a elastico - Libertino Hu-
gerino 5573 110" 1'M1”.

con il bel tempo di 12'04" g Ball AEIN-a - Pastors Gasto-
la “categoria -modell ad ne 20"-110°

:?;msmur ‘:f- a8 qeinquk et - M__ = Manasso  Gluseppe 48";

e gen e ‘- nguastlaﬁm sguadra che dovra di
sopravvenuti guastl. -

e g ai cattivi rlsgltxﬂ otte- fendere il prestigio di Sslerno alle

mnls‘é:l modelll A ¢ B si & notalo
che econ i ganel a disegno il model-
‘1o non i alza, le all sono troppo de-
Boli nelie sezioni d'incasiro e sl
rompono dorante 11 traino, Resta ora
ad apgurarst una migliore pwrpara-

finall di zona che st svolgeranno il
25 luglio prossimo sullo stesso campo.
ROVIGO

8l sono svolte nell'aeroporto Gino
Allegri di Pad.ova il 9 glugno u. 5. le

zione per le gare di
SALERMNO

Domenica 13 giugno gll acromodel-
ligth saternitani, adunatisi nell’aero-
porta G Mﬂrtw::i. hanno partecipa-
to alle gare eliminatorie valevoll per
le finalli di zoma. 1est:

1 i di aer

listno pmgrmmte per il glorno 3 e

timandate 'a causa del maitempa.
Erano iseritti oltre 25 allievi con
altrettanti modelli ripartiti in guat-
tm ns.mgorle mod.en‘l veleggiatorl,
delli con mo-
tore a scmm e modelll scuola. T

numero del concorrentl, le gare han-
‘hio destato un vivo interesse per tui-
v!gcawgur&e I lanci s zono ini-
ziati con 1 modelf veleggiatori.
Degni di nota, al primo wvolo, un
wveleggiatore dl Cammarota ed un
3,50 di Pasume Un VE:sz'ﬂ raffiche

delli hanno rivelato otlime gua-
litd e una accuraterza di rifinitura
che finora non era mai stata reg-

SEMpPre Superiore,
Ti, al due minotl primi. La giorna-
t. ol “rivelatasi ottima, ha permes-

e rende dlmeil: il traine, Camma-
rota con tre voll dells durata 1%27,
250" e 240" 5| apgludica il primo
posto in classifica. E' ancora in wolo
un ultimo veleggiatore guando inco-
minciano i lanecl dei modelll ad ela-
stico Pochi 1 concorrenti di guesis
categoria a causa della searsezza deis
la materia prima, ma ben prepari-
4 Bel vol comple un modelid di
Cammarota, il guale vincitors deﬂn

59 e%:ll dellisti di  veders i
frute del lavore di-aleunl mesi toe-
i alti vertici del loro ren-

comodellisti iniziano | lamei
i prova che oltre ad ottenere Ia de-
Boitivs -naasa 2 punto dei modelli

gel modello  stesso. Terzo arrivera
Bedendo  Otello, al quarto posto &
Tiengo Lauigl mentre guinto & Tu-
rolla Rino, i1 quale, alguanto sfor-
tunato, con 1l primo lancio ha wisto
ii modello scomparire dalla wista do-
po 1° € 5. 11 ‘modello verrd ritro-
vato & sera in un cimitero.

Hanno inizie dopo le gare di modalli
ad eiastlco dove, dato 1l difficile ap-
5000
mrm quatteo soli modeth Dopa un
lancio di 17 e 1" Lombardi Saver.o
si aggiudica 1l primo posio mentre
Turolla, Bellini e Zen seguoho nel-
'ordine,

Durante la gara dei modelli ad e-
lastico - si sente a quando a guando
il gr
a scopplo preludlo deli*inizio della
gara pia attesa, Secaldato il motore
e messo a punte il modello Zen Li-
vio Lancia per primo. Il modello, no-
nastante che il motore non

ni Mario invece a causa della im-
provvisa scariea degll accumulatord
& costretto a rinunciare a lanciare
con disappunto degli aeromodéllistl
rodigini certl della sua vittoria. Han-
no cosi fine le gare durate ininter-
Fottamente ue ore. Ora la giuria,
presieduts dal Ten. Col, Gabriele Mus-
seto, =i riunisce per compilare le
classifiche,

La pomata om.ma e la vastlta del
campo, _messo
#ione dal Colonnelio Pom hanno
permetto di  ottenere !'isu.llﬂl al-
quante lusinghieri | quali hanno non
solo confermato la fidueia riposts
dalla RUNA e dalla GIL nei propri
allievi, ma hanno altresi dato una
sicura  speramza per Paffermazione
che 15 sguadra sapra cogllere aile
prossime gare interfederali di Bo-
logna.

perfettaments, comincia a salire wve-
locemente e spiralando =i porta ad
una ottima quota da dove, dopo po-
co pin di 80" di motore, comineia
il wo.o veleggiato. 11 miodello si porta
fuori campo ¢ premnde la direzione
della stazione ferroviaria scomparen-
do di wista dopo 2’  8". Un ragazzo
trovera 1l modello due ore dopd ‘sul-
la cima di un altissimo pioppo. Ri-
sultato, quindici live. di mancia al
ricuperatore e 1'oti secondo po-
sto in classifica per' Zen, Segue Car-
do “Armando il guale, anche con 1l
dello non
viesce a segnare, con 45" secondl di
motore, {l tempo di 2' e 42" aggin-
dicendost cosi {1 primo posto, Belli-

Diamo ora le classifiche ed 1l re-
lativo |
Modelll veleggiatori:

1. Gregnanin Francesco, punti 7;

2. Cestarl Lionello, p. &; 3 Bedendo
Otello, p. 10; 4 Tiengo Luigl, p. 11;
5. Turolla Rino, p. 14; 6. Cardo Ar-
mando, p.15; 7. Barin Attilio, p. 18;
8. Bellini Mario, p. 18
= Jasti

1. Lombardi Saverio, punti 3; 2
Turolla Rino, p. 6, 3. Bellinl Marlo,
p B 4. Zen Lavio, p. 9.
Modelli eon motore a scopplo:

1. Carde Armando, puntl i; 2. Zan
Livio, punti 6.
Categoria speciale alllevi:

1. Samiolo Oscar, puntl 3,

POSTA-ALREA-

Giullp Comscle, La Mona -— Glulip
Console, indignatissimo (ed ha ragio-
ne) mi invia due ritagli della «Stam-
pa Sera, riproducenti due fotografie
della Saetta. Sotto una di guesie fo-
to c'2 scritto: «Uno dei nostrl ma-
gnifici caceia Maecchi €. 202 e soi-
to Talira: «Un nostro moderniss mo
apparecchio da cacclas. Care Giullo
se s dovesse mettere insieme tutie
le fesserie e gli strafalcloni che ap-
palono continuamente sul giornall, &

Al tidiani, & fa-
rebbe una- enciclopedia alta cosl. Tu
replichi che qui ne wa di mezzo la
propaganda pen:hé presentare come
PP che,
5&  pure ancora emelenta & gEia ai
gran lunga superato ds alirl tipf, vuol
dire dare ad intendere che nel cam-
po aeronautice slamo ancora imdie-
iro rispettc agli altri paesi. 11 che
non & wvero sffatto. Hal ragione, ma
cosa vuol che facela? Vuol far sapere
& tuttl che sei in possesso dl un dise-
gno con spiegazionl in tedesco di un
aeromodello  germanieo cosiruitc in
balsa? Eccotl accontentato, E che lo
cederesti al prezzo di L. 5 o anche in
camblo ¢f un po’ di agave? Ecco fat-
to. Ed ora naturalmente bisogna di-
re che abiti & Villa Morelll, La Mo-
na (Bra,

Franco Froli, Roma — Ho detto
spesse volte che © romani potrebbe-
Yo pure passare in redazione a chie-
dere guello che vegliono. Risparmia-
no tempo lorc € ne fanno risparmia-
re a nol. Comunque eccofi 1 dati del
«P. 38a.

E un bimotore monoposto da
caccla che nel nominativo dells D t-
ta sl chiama «Lockheed 222-81n, men-
tre nell'aviazione americana sl chia-
ma «P. !Bn ed in quei.ia inglese si

1a anche

deliinti

agli

ozZni effetto & vestlario su-
. Hipsrati con ampi sombre-
# o pagla, # campe infattl gem-
Lirs ivesc da una schiera di mes-

prima categoria deve Pt’rb cedere t steand, @ dd Inizio al priml Janci di
M gura.
Questl. presentatos!. con \m delil- Inizia che ottiene un tem-

no in balsa non perfettamente cen-
trato, ottiene tre regolari voll di 55",
1'0Y e 121",

Alle prese con 11 vento che osta-
colz il traino, i parecchi allievi in-
mwenuu raggiungono templ medi.
Hanassu si colloca primo, segnando
45", 10" e 1'357. Mario Sagon, D2-
legato all'acromodellismo &
n].la grand"ombra di un 5

cronomeirare 1 lancl degli allievi
e Cammarota fa fotografie so foto-
grafie. E' la volta di Pastore con Il
B. A, 1 di Bacchetti con motore
Kratmo 10. I1 mote-modello, dopo al-
curni lnﬂ‘ummzl tentativi, pamte e
compie un volo di 110" di planata
con 207" di mumre Peceato che un

po di 59", lancia pol Cestari che se-
gna un tempo che al momento sem-
bra insuperabile, 3'3", ma Gregna-
nin <he lancia subi!o dopo, con un
Dttimn dell alia

i.namj.ea segna il tempo
di 3'5!'2 E' questo il periodo che da
inizjo ad una serie di lanci che re-
stano tutti superiori al due minuti
priml. Un modello rosso-nera sgan-
ciato ad una discreta quota inco-
mincia a salire spiralando avendo
trovato una ottima termica che lo

alto della glomau Il medello & quel-
Io di 'i‘(engo Luigi che non nsulma
poi

dapno  pr q
voll. Ma & certo che &l avra

ne di riammirarlo, tenuto
TYottima costruzione del modello ed
il buon rendimento del motore.

T le gara e, =i
effettuanc numerosi lanct del mo-
‘delli-senola costruiti dagli alievi det
Corsi tenutl nelle R. Scuole dal va-
lente istruttore Pastore con 1 mas-
shmo degl effetti, Da menzionarsi In

‘causa la irr
1 1e_m|:rl v della ria nra
chwe, pur non
w\sndo segnata templ notevoll, si ag-

gludicherd il primo posto grazie al-
la regolarith quasli cronometrica dei
lanei sempre sui due minuti primi.

sard Cestar] Lionello che ha
avuto dopo 1l primo lancio i1 mo-
dello danneggiato e percid non po-
t2 sfruttare in pieno le ottlme doti

Tl 1 sup tempo a-
vrebbe ﬁnvutu mr farnitc anche
alla Francia in 800 esemplari. Le pri-

_prove del «P. 38» furono fafte

4 nel 1938, e nel 1940 si paszod. alle
prove in wolo e nello stesso anno
furono eseguite le prime forniture.
In una pubblica eﬂmﬂ.one nel mag-
Elo 1941 g fu uffici

te sulla prua da cul sporgono. Le
due fuzsalers contenentl 1 motori por-
tano sul loro prolungamento 1im-
pennaggio. Nel mezzo, fra il motore
e Timpennaggio di direzione trovasi
il radiatore. Mentre la carlinga di
pilotagglo ha sezione ovale, le aiire
due I'hanne rotonda.

L'ala ad un solo longherone & in
tre parti con estremitd staccabili, ha
un leggero V ed estremitd arroton-
date. Gli alettond eou dispositivi an-

sono e aero-

I."épparecchio ha duc impennsggi
wvertieall di forma ovale, alie ‘esire-
mita delle due fuscliere. L'impen-
naggio di profondita & in tre partl:
la parte mediana rettangolave fra |
due plani verticall con un timone
dl profondita In un g0l pezzo, le dac
parti esterne arrptondate e ricoperie
di stoffa. I timoni sono ricoperil db
stoffa. Alette in guattro part! Lock-
heed Fowler, da una parte e dallal-
tra delle carlinghe d&l motori azio-
nate igraul me-
diano dell'sla, fra Ia ca.rim,ga dei p'-
loti e gquelio del motorl, & adibito
a econtenere serbatol di benzina per
1550 lltrl; Serbatol ausiliari mollabi-
1l In wolo- possono essere applicati
sotto le ali, Carrello tricicio con am-
mortizzatori pneumatici. Ruota  di
prua rientrabile nella gondota del pi-
loti e ruote prineipali in guelle del
metori. Le ruote rientrate sono com-
pletamente ricoperte’ da lam'era,
Ruota di prua regolabile. Ruote prin-
cipall con fremi, Due motorl «Allison
V. 1710 C 15« raffreddati a liguido
di 12 cilirdri di 1105 cav. a'l'involo e
da 878 cav. a 3700 m, con turbo com-
pressore a gas dl scarico. Eliche re-

a di girl
ructanti In sense inverso «Curtiss-
Electric » ovvero «Hamilton Hydro-
matie ».

La pit recenfe fornisura & stata o-
quipaggiata con un motore sAllison
WV 170 F 2w di 1166 cav.. con ridut-
tore modificato, mentre 11 biposto,
ora in costruziome, «P. 3-E: sata e-

glato con motori di 1220 cav.

ta la velocitd maszima di 735 Km,”h

tanto che il «P. 3. fu allora consi-
derato il piti veloce caccis del mon-
do. Dopo essere stato messo in ser-
vizio sul Pacifico Nord e Sud (Ala-
sca, Australia e Aleutine) entrd in

Rpert.ura 1585 m; lunghezza 115 m;
slterza 3 m; superficie alare 30,4 mg;
carico alare 201-214 Kg/mgq; carleo
per, cavallo 2,75-295 Kg/fcav; peso a
wvuoto 5060 Kg; carico 1080 Kg; cari-
co massimo 1430 Kg; peso totale 6120

‘servizio . nell’Africa ionate.
Nella RAF comincid a trovare im-
pledo solo mel 1942 rappr

K icate 6500 Kg. Veloeol-
th masslma olire §00 Km/h a 4800

dopo il «Vestland-Whirlwinds il se-
vonde caceia bimolore in  servirio.
Le prestazioni dell’'uno e dellaltro

‘sono del resto presso a poco uguall,

Sotto l'indicazione «P. 38 Es & in
costruzione un tipo biposto per 1'ar-
ma agrea americana che sara forni-
10 anche alla RAF.

51 tratta di un velivolo ad ala me-
dia ect a sbalzo con doppia fusoliera
in guselo struttura irrigidita e com-
Ppletamente metallica con forma as-
=al snella della dl pliot.

m; ai 1 560 Km/h a

4990 wn;  velocitd d'atterraggio 135
Em/h; guota di tangenza 8100 m;
autonomia 1780 m; salita in 56 m'n.
a 4000 m; velocitd di salita 1036 m/
min.

L'ar @
due varianti: a) cannone Madson ca-
libro 23 mm con 50 cartucece, 2 mi-
tragliatrici Colt, calibro 127 mm con
400 ‘cartucce, 2 m'tragliatriei 7.6 mm
con 1000 cartucce; b} 1 cannone da
27 mm, 2 cannoni da 20 mm, 2 mi-

- glo'e di guelle dei motari. La prima

emerge avantl al bordo d'attacco del-
V'sla per la profonditd dell’ala stes-
£a, alla eul altezza @ situato 11 se-
dile del pilotl. Le arml sono monta-

da 76 mm.

I tipo biposto «F. M-E. deve es-
sere &rmato anche eon una miira-
Eliatrice. mwbile che tira in alito e
distro. 3
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Finché sl costruiranno seromodelll
& si farapno  volare ¢l saranno sem-
pre dei problemd xerodmnnum da Ti-
al-

wvorg: Varia pressata verso guel pun-
to era cid che ¢l voleva per aumen-
tare la forza di sostentamento.

E:s mn‘del‘lo,' truendo Paia con i1

Csard
oggetio studio scnxpoloso da par-
te del costrutiori’ sk per guanto. ri-
guarda il sollevamento che le possi-
hkhié di voAU librato. -
Nsta dl media Jacits
i il suo
modello, pii stablle che sia possibile
e rTipscira a cid conferendo agli im-
pennagel un buon braceio di leva.
Tn modello cosi progettato vola be-

Ja malita In quota e iI volo. librato
diminuisce

iper e, msultayi
un pmu sgul!ibrsto ma purtroppo

non si potevano fare delle modifice-
ziond o con lo spostare l'ala e cam-

biando la posizione della zavorra =
pertanto sl dovette far velare il mo-
dellp anche in gueste condiziond di
squilibrio, Con nostra grande mera-
viglia esso volawa perfettamente, ©
cio & una prova delle gualitd di sta-
bilitd conferite dall'ipersostentatore.

Tutto andava cosi bene che sorse
il dubbio che la stabilith del voio
ror foste dovuta ai.l]perw::tentatu—
re, bensi al modello ottimaments co-
strolto.

AJ.lqra 5 8 DUpErla la fz2ssura  col

ot

sguadagnis presto; clo nde  dal
fattg che per guadagnare quots con
un lungo braccio dl lsva per gl hm-
pennaggi ¢l vuoole pil tempo. FPer
econceguenza per i modello & pid dif-
ficlle di sfruttare la termicd. Dato
che Uapp o iper
torl sul modeili & unn novitd per g
aeromodellisti  svedest, SFT ‘pubbli-
co il seguente resocontn di um. ten-
tslive basaft Su  esperienze  amperi-
cand

Tempo fa asemmo Foccasione di
sperimentare la costruzions di un'a-
Ia munita di dispositive lpcmuslenta-
tore, ma non avendo a disposizione
un tunnel aerodinamico, abbiamo do-
vuto fare le prove con un modello
di nota e provata costruzione. Lfala
che sbbiamo usata era a profonckita
costanie (rettangolare).

Dai vari esperimenti fatti sl pets
motare un buon  risultato sn‘t-n.o

gli erano

cirea 174 della promnd.llé dell'ala
Ma guesto risultato era troppo insi-
gniﬂcame perch2 noi avessimo potu-
to mettere termine alle nostre prove
dichiarandoci soddisfatti. 11 risolta-
t0 ottenito ers perd stato cosi inco-
raggiante da indurel a continuare gl
esperimentl.

M. €. Grant, 0n eelebre asromo-
dellista, costrui un’sla con l'applica-
zione degll ipersostentatori come in-
dicato in fAgura. Quesie fenditure &
wevano un'apertura il piccola sul
dorso dell'ala che sul ventrs. Percid
J'aria venivl pressata verso il dorso
dalla quaJe parte doveva per forza

ol
a naccoghere i fruttl del nostra la-

[ Ho -
toe & 11 modello fu lanciato di nuoeo,
Esso perd sl dimostrd subito caboito
& zbbiamo dovule dare allo stabi
zatore un angolo positivo affinché T
sultasse nuovamente centrato. La ma-
tamsa del modello fu caricata con un
eguale numero di girl come ned voi
con: le fessure aperte ‘e si vide che
il pili legeero vento bastava per squi-
librare {1 modello.

Al seeonds volo furono aumentatl
1 girt di earica, ma il modelln mon
sall rapidamente in modo normale,
bens, compd parecchi girt della mor-
te ¢ cld sebbene avesse volato poco
prima in modo peefétto ‘con fe fes-
EUFE -ADETLE.

Infatti, mantenuta la carica della
matassa ma togilendo 1 nastil di ma-
scheramenio delle fessure « comb an-
do l'angols al incidenza dello stabl-
lizzatore (riportsndelo cioé a gueilo
del centraggio primitive) i1 modelia
st ahava dritto, cabrande sempre
pili e dando Vimpressione che avreb-
be coudneiato a volare sul dorso;
arrestatosi il motore i1 modello: see-
=t im wvolo perfetto.

Dlamo qul gqualche sintesi dei ten-
tatizi fatti. La fusollera fu ridotta
& 3/4 ‘della linshezza di prima; in
tal modo venne elminata molta re-
slgfenza e peso. T bracclo di- Jeva

re con 1"
tava tuttawia ja velocitd r.(l vela.

cid si deduce che il varice alare pué
easere aumentato usande gH iperso-
stentatori € f1 modello volera aila
stessa velocita del modelli di mimo-
re carieo che & usano OTa,

alle estremith del'le aH e se st ado-
perano a2l iche ess0 & neces-
sario: sia assal wiclno sie  estre-
mitd stesse, Poiché impedisce al mo-
dello di andare in percdita di wvelo-
citd & desiderabile usare questo d-
spositive in luogo del meﬁud.o ve-c-
-chio

nello £
gativamente la estremitd delle a!i
uando si costruisce un'ala con fes-
sure & meglio faria in dile pezzi ‘se-
paratl ‘e collegati con piccoll perzt
di unione (vedi figura).

fare che

Tapertura sla come nel dizegno.
Non & soltanto nel nostro  pacse
che =i prova l'a'nn!.icazime deghi i~
Tl i di aero-
plani. Anche i nostri colleghl del-
Valtra. parte dello. stretto i hanno
provati sia su modeld a2 motora che
su velegeiatori. 11 primo che In Da-
nd.marca =1 occupd di guesti modelli
fu I esperto  asromodellista  Peter
Christiansen del Circole di Aeromo-
dellismo Condor, a Helsingor. Egd
aveva avuto Videa dalla Tivisia <Mo=-
del Airplane News ., Secondo la ti-
vista americana questo  ssaerimento
meriierebbe  grande dwu!sazi(-rse
Christiansen volle eseguire il consighic
dato dalla rivista. Eelf costrol un mo-
dello. Wakefield (profilo Grant 8) con
igersostentatore ‘e fu presto pronto
per una prova. 11 modello void assal
bene. Secondo lo specialista dl mo-
delli, Jorgen Dommergaard, 1'iperso-
stentatore rende molta stablle un mo-
dello che tende a cabrare. Quesio si
¢ potuto osservare duranie la sali-
“di un model'n 2 mofore che con
lipersostenfatore  entro  difficilmente
in perdita di velocitd, Cid rigoarda
in. modo spaciale i ‘modelli con im-

pennmaggio . orizzontsie a profls: sim=
metrico, Modelli bsne costruitl con
impennaggio dl grandi dimension: so-

no gia stabill di per se stessi. E' sta-
tn tuttavia osservato che anche su
ques! Eil porsostentatori in-
fimiscono bene sul volo. Anche sul
madelli di velegglatorl sono stati pro-
vatl dispositivi del genere con Ii-
suitatl positivi. Dato che i mostri
colleghi danesi hanmo provato lun-

im gl venne to. 1L
minore braceio aumentd le gquakita
di volo veleggintn & Tese pill faci-
1z al modello dl avere la-possibilitd
di sgZanciarsi alla termica

Tn altro importante fattore che me-
rita. di essere notats & che pur ve-
mends ad sumentarsi i1 carico ala-

gll iper t ed han-
no constatato che essl mlghorano =

Questo aeromodelio & stm da me

giove f()

4l l[lll.ll !

comn!emmma costruito ¢on meteria-
u trovablll in

progettato e costrw
per l'siminatoria aa\ 1ug1io mz Al
Concorso &

i '[1 el o8-
sere con &0 di plom-

4 nella gara in piamu'n COn um Vo=
lo di 14, Esso unisce alle ottime
doti di volo una grande semplicitd
di costruzione. Infattl avendolo per-
duto dopo la prima gara eliminato-
ria, con un po' . di buona wvolontd
1'ho ricostruito In tre giornl,
COBTRUZIONE,

Ala — Centine in tranciate dl
pioppo da 1,5 mim. alleggerite, ec-
cetio le prime tre che contengono
1 tro della
e che gono In compensato di ploppo
dsi 3 mm.; bordo di attacco in 1i-
stelll 3x4; longherone a =C, formato
da due listelli’ 3x5 e da una soletia
&l ‘tranciato di ploppo da 1,5 mm,
{la soletta va wunita ai listelll dalla
parte del borde di uscita); boerde
dl uscita in lstelll 3x12 che yvengono
plegati mediante 4 tagil longitudi-
nall fino all’ultima centina (17); le-
stremlitd alare & in compensato di
pioppo da 3 mm. sagomata.

Fusollera e deriva — La

bo che saranno comodamente con-
tenuti nel capace musone. E' inutile
che va come déve venire ese-

guito il centraggio. I tempi di wvolo '

ottenuti da questo modello sono sem-
pre stati ottimi e in media superano
1 4 minuti. Al Concorso nazionale,
purtroppo preso da una termica trop-
po veioce scompariva entro uma nn-
be dopo soli 1¥ & non ho avuto pia
nottzia df rintracciamento.
GIOVANNI YENERUCCL
Corse d’Augusto, 85 - Rimini

Svilupp® di profili alarl con ingran-
I

del solito tipo & ordinate e correntl;
le ordinate dalla 28 alla 6% sono in
compensato dl ploppo da 3 mm. al-
leggerita; Ia prima va inyece lascla-

ditore — sistemi” per
sviluppare i profill nelle dimensioni
delle corde volute senza effettuare
calcolli per ogni corda, sono diversi
com'e noto, e vanno da quello dello
a quelli basati

ta plleul perche chiude la
] ;

T
sull utili i dell’'ombra generata

3 _ricayata nel

dalla 7% ordinata alla 12* sono tutte
in tranciato di ploppe da 2 mm. al-
leggerite; 1 correntl sono dieci in
tutto; | due latecall listelll Ix5; so-
pra e sotto 3x3; gli altri ¥x3; pattino
in compensato dl pioppo da 4 mm.;

11 musone ‘& Ticavato da un bloceo
di ploppo o abete ed & vuotato per
ricavarne la cassetta per la zavorra;
1 raccordo. ala-fusoliera & opportu-
namente sagomato. con balsital; e
balonetie che sorteggono le ali sono
«dl compensato di ploppo da 4 mm.
La derlva ha 11 longherons costl-
tultn dalla 13 ordinata delia fuso-

da una centina base ecc. A guesti 5l

1% to. dall’ae-
romodeliista Pulsford {idea del re-
sto non nuova Seppure messa in
pratica assal di rado) che & molto
precise in quanto lo sviluppe \rlemz

un

fomaﬁoo La prima cosa che l’a
Pulsford & guella di preparare una
saemnl s.ta del profile soe'lm rlIevnndu-
ad a2
dalla raccolta se & di amp&e dimer-
stonl, sia sviluppandolo su una. cords
per esempio &1 50 centimetrd di lun-
sha.r.a ¢ disegnamdolo su  caria da

lera che & fatta di da
2 mm.; le sono in tr

contor pot con riga

§ :
“In tondino da 3 mm. e 1l

bordo dl useita fn compensato da 2

mm. sagomato che continua mells
pinna soito la fusolicra.

Timonl — Lo stabillzzatore assal
leggero per non dovere gravare di
piombe la punta del modello con re-
mm» aumento del carico alare &

to da-un in Hstello
“Ix8; centing in tranclato di ploppo
‘ds 1 mm. bordo di entrata in ton-
ding da 3 mm. € bordo di usclta in
tranclato di ploppo da 2 mm. I rac-
cordo - deriva-stablilzzatore & forma-
fo da un blocchette di balsital op-

qualita df volo dei
zppello. ai nostri aeromodeilistl psr-
chié &1 eonforming.

{82 s8vensk-Flygtidnings del dicem-
mre 1342,

por
Coperturs — In carta vellna bian-
ca tesa con acqua.
FVerniciatura — Con due mani di ni-
tro cellulose o di smalio sintetico.
Coynve ha descrifto, il modello &

tro di china. Rl ac-
R e

a non la centina. stéssa ma
i contorno rimasto vaoto nel pezig

di sarta adoperato come se s tratias-
se di uno stamping & quelll usat ad
escmpio dai decoratori per dipinge-
re una data forma su oggetti varl
Questa ssgoma deve avere natural-

mente dimensionl tali da poter os-
sere contenuta nel telaietto dell’in-
granditore e vieme plazzaia ira due
lastre di dopo aver scgnato
con una stri.sclquna dl carta Ia po-
slzione In cul sard piazzate il Ion-
gheroncino. Su un foglio di carta ri-
gata viene nel contempo segnata la
lunghezza deila corda magglors  di
quella pit piceola che sl vogliono
ricavare, oltre a quelle di lunghezza
intermedia. Le linee di lungherza
corrispondenti alla corda di
centina vengono guind! numerate in

ot

i L
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ogni ‘verranno plazzate
sul Ielain dell'ingranditore, & ser-
vone ad  otteners la prolezione su
earta al bromo, nelle dimensioni vo-
Jute. 11 tipo di‘esposizione non ha im-
portanza ed @ sufficiente che 1im-

Bt sla ben wvisibi I

sistema come gid detto & Indubbla-
mente molto preciso, ma anche un
po’ costoso, e per questa raglone non
alla portata di tottl  Ciononostante
egso ¢i sembra utile guande = trath
di costruiee maodell] di speciall cee
ratteristich=

Claudio Bz, Marinels 6i
—Mon vonviens lentare 41 ol
1: stabilith longltudinate oo un 5l
steinn basato sullimpiego di pendol,
ecc. La stabilith lengitudinale del
medello & assteurata dalio stabilizza-
tore onzzontale fssc e dalla diffe-
renza d'incidenza fra ala o 1mpen~
naggio. In genere st dd alfals un'in-
cidenza dif due gradi ¢ &l piano di
coda Incidenza zerc gradi. 1l ‘plano
slecso ha in genere una superdicie di
grandezza cirea 173 di quella alare,
Stracquadanio P., Via Pescina 3, Fi-
denza (Parma) - La tavols den'g-
lektron di Guido Guldettl temo non
potral averla perché {1 costrutiore &
geceduto. Lz Runa & I'Editore co-
mungue non la possano forrice.

G. Battista Bersand, Via XX Settem-
bre 73, Placenza — "Per guanto desi-
derl pual rivolgert] alla ditta Pmnl

1 suo
vio sul giornale. L'elica destrosa t_\a_n-
de a far virare il modello a sinistra
normaimente. Alcuni modclli & fuzo-
liera tendono perd a virare dalla par-
te opposta.

Cesare D' Vials Conte Ver-
de 7, Nervi (Gemova) —' Il collapnte
costa attualmente sulle 30 lire al kg
pei grosse partite. La ditta perd at-
tualmente non lo invia al privati. Ti
conviens rivolgerti a gqualche -ditta
che eommercl in accessorl per ae-
romodelll, Per il Balsital, Agave, ecc
rivolgiti a Pletro Angelucel, Cetra-
no {Cosenza) oppuie alle ditte Pe-
rinl o Castellani

‘Pasquale Salzano, Caprl — L’in-
dirlzzo di Glullo Mell & Via Emiha
Ponente n. 14, Bo! L'indirizzo
di Aeromodelli e Accessarl & Via Ri-
va Reno 113A, Bologna. Il catalogo
dovrebbe essere in preparazione.

‘Carlo Vecn“. Camalore (Lucca) —
La mutassa a trecela sl prepara fa-
cendo dap s una matasss di uh

nUmMErs il metd di guello neoes-
sario e 'lohga circa due wolie 2 un
guarto o due volte e mezza la hun-
gherza. fra § ganci. Fatita la matas-
sa la sl =ottopone ad una cariea di
un certo numers di girl (un centl-
naio) in senzo ovoposto a quelio di
carica normale. Cid fatto £l unifco-
no le due estremitd in un unlco
gancio tenendola nel contempo fer-
ma nel mezzo. Introdotti 1 due capl
In un uwnice gancie si lbera la ma-
tassa nel mezzo e allora ‘questa sl
arratolerd =u ¢ siessa In un mors

‘Meli, Via Emilia Ponente 138,

Cesare Szn Pietro & Dino Corvetesio di

Cavo-

retto (Torino) hanno realizzato il modello sviz-
zero 'ESSO,, presentato dal nos'ro giornale. il
iempo-olenuto & skate di 3 minuh

bido - cordone; la treccia & fatta, !
passo di un’ellca per aeromodello &,
in genere, costante in tuiti | puntl
della- pala. Comungue, ’Rull elica sono
gia prontl aleun) -articoli. Per 1l Pig-
meo gerivi direttamente a Giullio
Bo-
logna.

B. Sabini, Via Aleardl n. 2, Trle-
ste — Rivolgitl xll.&vl.nmin}.mn. Ro-
ma, Via 5. Basillo 50,

A. Benito, R. anltammn dl Por-
to, T
& wroppo comp‘llcalo. g dnulanda
@ un catfive surrogato.

leo Treyisan, Merano — Siste-
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COSTRUZIONI
AERONAUTICHE

IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

di BASTONE MARTINI

% ristampa deila IIL. edizione
E' l'unico manusle compleio
che insegna in forma plana e
faclle a coftrulre modeli vo-
danti d'seroplanc. Scientifica-
mente ¢ l'opera pld seria e pid
wvasta che fnora sia wsecita sul-
T'aeromodellismo.

A, CASTELLANI ,cheona,

Tavole costruflive naziomali e straniere.

Huovissime tavele - | mighorl materi

tliche, pacchi materiali, scatole montaggio,
N& il in ordine di vola - BALSA.

Catsloge illustrato e listine prexsi
inviande L. 5 a mezzo vaglia.
Modelli volanti

Mov e parli staceate

La pfti completa organizzazione
italiana per " aeromodellismo
LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI

Opportuni- disegnl b il
lettore dal primi element! d'ae-
o ica alla e al

lancio del modelli volanti dei
diversi tipi: con motore ad e-
lastico, con motore ad aria com-
pressa, veleggiatori, ece.

Contlene ‘anche una interes-
sante cronistoria, riccamente il-
lustrata con riproduziond foto-
grafiche, dell"attivitd aeromo-
dellistica in Ttalia e all'estero,

Volume d4i 300 pagg. corredato
i moltissime iHustrazion! ori-

ginall del formato di cm. 18x25
L. §0.

EDITORIALE AERONAUTICO

Utficlo dipendenie dal Ministero
dell’Aeronautica.

Via Ripensge n, 1 (Angolo Lun-

gotevere R pa) - Conto corrente
postale n. 1-24718.
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Nilano, via 5. Spirito 14, tel. 70666
Roma - Via Prin-
cipe Amedeo, 331,

EI FEH'" Tavole costrutlive -

Materialt - Collante - Vernici, col-
le - pezzi lavoratl - scatole df

montaggio - Listino prezzi invian-
2 a mezzo vagila,

do L.

TORI
ISOTTA FRASCHIN!

:pp;recclu ﬂ HT




IALATTIA DELL

Nzl campo della medicina esisto-
no parecchie malattle, le cosiddette
maiattie professionali, dovute, ecome
dice la' parola, alle particolari con-
dirloni di vita, di ambiente e di la-
vore in cul viene s trovarsi 1'uomo.
11 tipografo, ad esempio, a furis di
maneggiare caratnerl di Dlnm‘ho d:

arma. La pro-

boratorio, non ancora confermati da
lanei reall, assicurano in tal modo
U'integritd fisiea dell'uomo, e se nel
peggiore dei casi questl venisse col-
pito da svenimento, avrebbe tutto il
tempo per tiaversi e prendere re-
golarmente contatto col suoclo.

Da gquesti aceenni sommari si com-
premde tuttavia come volando al li-
mite Inferiore della stratosfera (do-
dicimilla’ memj !.!. problema del lan-
cio 3l, Una
suz felice squzJ.one potrebbe psser
quella di fornire i1 pllota di uh pic-
colo io e
dl respirazione connesso al paraca-
dute, da inserire al momento del
salto.

Dai guattordicimila metri in su I'ap-

ella ina mnon
piit & 5 1'impt
dello scafandro, o della cabina er-
metica, Il primo, a somiglanza del-

ar

11 generale uso délla sigla, clod
dell’sbbreviazione delle parole e del
nomi, 5| pud dire sia uno del tanti
:egm caratteristicl del tempo nostro.
11 ritma veloce della vita moderna
rende la gente dinamica e m!mica
delle

ficare Vapparecchio. Gl spparecchi
militarl hanno una matricola, tndi=
eata con le lettere M.M, in caratters
minuto, progressiva ogni  tipao,
Dﬂrumdu da un dato numero base,
pol in grande sulla fusoliera, due

rl, uno nero che indica la sgua-

delle
delle oziosita, Quande & possibile al—

driglia a cui appartiens lapparecs

gnificare slcuramznte una  eosid € chio, ed uno rosso che & il numerdy
i 1 le  progressivo dell’ nella
sole i'niaiah ci & gl della. . aqu.amlgun Ognl

81 tratta né pin e né meng d'una
forma di risparmio:da non disprez-
zarsi affatto e che # saggiamenie e
In ottemperan-

1o ¢ da p barg, non &
di

za ﬂell’ott!ma regola di ottenere il

che una S0r-
montata da un casco metallico & te-
nuta stagna, e irrigidita da una se-
conda, combinazione di’ tela per im-
pedirne il gonflamento. Sotto lo sca-
fandro, per combattere la polare tem-
peratura ambiente, i1 volatore in-
dogsa un abito a riscaldamento elet-
trico. I cristalll de! casco vengono
del pari riscaldatl per impedirne lo
appannamento. Ma anche lo scafan-
dro tutte sommate & un ripiego. Le
sue  stesse caratteristiche gii impe-
discono di generallzzarne l'uso. La
rillevante fatica fisica e nervosa cui
& gia sottoposto 1! organismo  viene
aggravata dall'impaccio e dalla co-
strizione entro il pesante e delleato
involucro che rende penosa la wvi-
sibilith e 1 . Ag-

effetto  col minimo  degli
sforgzl. Quanto mon sl rigparmia, con
le sigle, in tempo, in flato, in carta

repario ha percid un sole apparecchio
indicato con gquel numero rosso =
tuttl | supi sono Indieatl con {1 me-
desimo  numero nero. Se sta scritto
371-2 bisogna Interpretare cosi: il se-
condo apparecchio della 371, squa-
drigiia. E poiché le squadriglie da
cacela sono indicate com i numeri di

ed In stampighiatura e quanto st gupi ::enb.imlu dal 70 in sopra, i com-
guadagna in rapididh i premn petent capire inoltre che &
slonel una squa-dr:lglis da caccla.

Aszspi appropriate  ed  opportune, MERCURIO
quindi, sono le sintetiche sigle che

L I italiand
belliei o civ-i].i senza le quall oc-
correrebbero del cartelll o degll stri-
scioni. Enumeriamo per un po’ le
usanze ed | sistemi invalsi presso |
costruttorl aefonautiel ltallanl. L'an-
tica Casa Capronl per denominare
gli  apparecchi che costrulsce

pone
csotto i Himoni le aie lettere Iniziall

del suo nome e vi aggiunge un ou-
mere che & quello progressive del

glungt, al grattacapi che gid impe-
gnanc il nostro povero aviatore, 1
controllo di  nuovi Tego-

delli progettatl e realizzatl. Fa-
mosissimo il Ca. durante la prima
guerra mondiale, ott rim&m‘e da

lant{ il ricambio della miscela e la
sorveghanza di altri strumenti di
misura. I1 gquesito del wvolo strato-
sferied non pud essere dungue inte-
gralmente risplto che a mezzo delia
cabina ermetica. Un cenno. Negh
stratoplani delle future linee aeree
civill, tale cabina pud raffigurarsi
ecome -un autoclave cllindrico, a te-
nuta perfetta, facente corpo con la
fuspliera e mmunity di pesantl erl-
stalll adatti a resistere a fortl vas
riazloni di pressione. L'ariz fredda
:sterna  Verra compressa, rizcaldata,
fatta circolare nell'interno e nel tem-
po stesso =i provvederd, a mezzo di
un dispositiva autematico, ad eapel-
lere V'aria respirsta a
apposita camera di scarico. ma -
gnifice che di mano In mano che lo
stratoplano sl elevera oltre che | coms-
pressori  meccanicl, entreranno  in
funzione gli apparati per la regola-
zione della pressione interna,

ngsu sommari accennl non dan-
no che una pallida idea dei comples-
gl quesiti tecniei imposti dalla na-

duce inoltre ur\'invln{:lhﬂe“sonnulen-
za, e incide sul funzionamento del
pitt -delicati organl cerebrall impe-

alle grandi altezze. Bastl
pensare alle de-

I annf, che
fece onore ai r_'nsn‘uttm'i ed al pilo..i
e fu progenitore degli altri che =i sono
uth senza interruzioni. Recava,
allora, un numero Il Ca: il 3. Ades-
80, in questo tempestosc anno di
Buerra 1843, il trumotore da bombar-
damente Ca. ha ! numerc 313; tantl
sono statl 1 progetti e le realizza-
zioni. Tale usanza per parecchi an-
ni & stata Imitats anche da altri
che eranc progettizti e costruttorl
Insieme. In prosieguo si unirono le
iniziali dei nomi dei progettisti e del
costruttori, come nel non meno fa-
moso  apparecchio della guerra '15-
18 S.V.A, iniziali degll ingegnert
Progettisti Savola e Verdurzio e ﬂ.ﬂ}a
c:;em mgllruuriee mmldm :
dal-

1 S.LAL di Sesto Calende si chia-
mang Savola-Marchetti dal nome del
che te hanno

r.ravato una nuova formula ed uma
nuova soluzione. Cid & indicato nelle
sigle: S.M. T9, S.M. 81, S.M. 82, Spet-
ta di diritto al progettista di inserire
nella sigla la prima lettera del pro-
prio nome, Per emernpio la Z della

Bl organi msta!liei dovute ad ele-
vate 2 . alle

Egnati senza un attimo di r
za hel A della hi

nel controllo degl strumentf rel.ull-
vi. Nel casl estreml, alle altissime
quote, sopraggiungono fenomeni im-

regpirare un’ a
minuscole particelle di mom‘bu corre
il pericolo di assorbire dal porl del-
1a pelie e dagll orgam. del respiro 1

lare di sa-

alla. testa, formi-

(che slgnif rischio & peso, am-
bedue Incompatibill con ogni pro-
gresso aviatorio), al sistemi di sieu-
rezza in caso-di fughe d'aria, al raf-
]tlrsddamentu della cabina dato che

r.olil agll @rtd, dolore alle
fredde sudoraziont, cardiopalma, verti-
Eini. T panorama & abbsstanza pre-

e tale da senz'al-

tumlsmn. eleganie ‘nmalemnm oro-
nica, che di elegante, Benlntese, non
ha che 11l nome. Le ricamatricl, le
sarte, le modiste, costrette a lavorare
in locali chiuei, costantemente sedu-
te e ripiegate su se stesse, sl spe-
clalizzano nell'anemia e mal dl sto-
maco, o st preparano i polmont a plﬁ
gravi ] l'. preu

tro- l'entusiasmo alf'a-

5511 dell'aria
tenderebbe a riscaldarla nonostante
la rigida temperatura ambiente’ ec-
uema Negll apparecchi mi.lttar? la

viazione, ma pensm‘idu che basta ap-
plicare una mascherina esalante un
soffio capillare di gas — 11 gas &
capace di ridar vita al moribondi —
affinchéd scompalano d'incanto 1 ma-
lesser{ e ritorni con parl prontezza
l'entusiasmo al volo.

Oggi tutti l velivoli militari sono
munit u

ancora (torret-
e, mml msnosu:lv! di comanda in-
numerevoll fra un ambiente erme-
tico e lesterno, e wia dicendo): e
qui ¢i manca lo spazio di farne pa-
ru!l in dettaglio. Ma, vien fatto di

. avremo ool tempo velivoll
mllitarl atratosferici? Io dico di sl
g&m& altm Eignifica signoria, spe-

ie le ‘ -

a 1 d ia,
1 professionistl sovraccarichi di la-
voro e le signore fannullone, fanno
all'amore con la nevrastenia. Tutt
i pittart di una volta e in minima

ogni P
nente 1'equ1ms'lo e gl:l studl spe-
T tale

cadute, daile grandi altezze, senza

parte ghi artiatl  odiernd
gna loro malattla professionale; la
miseria

Anche gli aviatorl, infine, vanno
soggettl a disturbl connessi appunto
ali'esercizio del volo. Esiste cloé un
male degli sviatorl, o malattla del-
Valtezza.

suw :

Volando & quattromila metrl senza

far uso dl ogssigeno sl avverte

un Meve e, oserel d‘lre p&nca\mle, adt; =

la fisi-

. Ponfamo che un avia-
tnm sfortumato in volo ad una quo-
ta di metrl dodicimila, debba a un
certo punto abbandonare 1'asroplang,
Egli non pud agire che in due manie-
re: o aprire subito il suc paracadute,
o' lasciarsi cadere per un certo tratto
a paracadute chiuso e azionare guindi
iz leva di apertura. Nel primo ca-
80, dopo cirea un minuto dal mo-

rlesce a conguistaria
pe-r il pr!.mo Se un meroplano pe-
nte fosse capace di volare ad al-
:,exze irraggiungibii da ognl altre
consimile mezzo di volo, esso potreb-
hemall:h dl.d:{ b "3 s‘con:
ne; rarsi dletro la
della cacela; potrebbe effettuare a-
zione esplorante e offensiva, sempre
diurna, stﬂug:g. eccentrici e lontani

seacchieri trl e navall egoden-
do dell'ineol Bl dae
tA» esagerando per mettere in evi-

denza la dimcclu di colpire a can-
nonate un calabrone d'accialo per-
duto nelle altissime sfere dello spa-
zio. E' chiare che un’aviazione sif-
ﬁmn, | Froppo lmta alle condizion!

mento del salto, Fg]!. la

iche, agire con
T et A

quota di metrl b
de" ancora

fanno nel respiro,
maggiore frequenza di polso. Non @
I.a peura, ma le prime avvisaglie di
Ag-

giunnn il lavoro muscolare,
lavoro si capisce, ma tale da accen-

In aercplano a ceTte altezze
terd guanta fatica oceorra per com-
piere piceoli atti come indossare una
giubba, azlonare una leva, levarsl da
sedere, sgusclare dal posto di

iagglo per ragglungere un altro pun-
to della fuscliera, brandeggiare una

scendere clnquemila matl’l per tro-
varsi in amblente di m SOpporta-

busasu,Wv'stmlodesl&;lIn
superficle, bero ad esser presi
d.'lmh-aeeonbm 1

eg! della
Cant. & l'iniziale dell’ingegnere Zap-
pald, la C. degl apparecchi della
Maccht & dellingegnere Castoldi.
L'ingegnere Rosatelil M‘ﬂg Flat met-

DEBOLI
‘SFIDUCIATI
STANCHI

lornerele a nuova vita, ri-
lemprerete le vostre energie
acquistando - subito |’ Albo

Aviatori Awventurosi
N. 1D

Contiene

Bomba a tuffo

sul mare
Joe nelleHawai
ACROBAZIE

ITALO GHERARDINI
©  MEDAGLIA DCRO

MODELLO VOLANTE P. 112

Tutte questo per L, 1,501
Chiedelelo in ulte le edi-
cole. E' I'Albo di chi ama
I'Aviazione |

VECE Df ANDARE

Gf—r%g !MP&REPS
A COBTRUIRE v
PINcVIND

VE NE DA LA POSSIBILITA' CON POCA FATICA

€ A ——— . A

bile: In altri nato
sotto una cattiva atella soffrirebbe
la malattis dell’altezza, nelle forme
pi acute, per guasi otto minut;
tempo sufficiente per esser colty da

malo-
eglic dungue ruzzolare
nel vuoto a paracadute chiuso, €
provecarne l'apertura attorno al sei-
mila metrl, cipd a dire dopo un mi-
nuto di caduta. Esperimenti di  ia-

i mortall. M

i
colpitl. 81 voleva sempli-
eemenlv; dire che i1 pmmssb aero-

nge 1" D volare
ad altezze sempre maggior], 'E dun-
gue la malattla dell’altezza non @&
zoltanto un fenomeno umang, mMa

anche un evento tecnico, 1'al-
tezza, come dice un ™ 0 lnsigne
scienziato, « una caratteristica di
domimios.

MENKA

A A, B

te Viniziale del sun nome dapo la
lettera che

¥

GASTONE MARTIN| - Direllore responsabile

indica
C.R. significa Caeela Rosatelli e B.R.

ece,
Le lettere negll apparecchi com-
merciall servono Soltanto a ldenti-
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