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Quando gl inglesi, alcuni smnl crsono, pun-

tarono guasi tutio sulla flotta, nom avevana
nessuna idea di cid che avrebbe rappresentalo
I'Italia nel Mediterranes. Poi & venuta la guerra
& l'impiego degll aeroplani a tuffo e ona colla-
borazione attiva e i dell’a-
vigkione in genere da parte dei tedeschl scon-
wolsero 1 pianl e le ldee nel campo avverso.
Ma per guanto l'aviaziens fosse stata Parma
risulutiva nella fulminea campagna di Polonia
@ nellz campagna dl Francia, Ja vera misura di
& stessa l'azviarione non "aveva ancora data.
Alla fine della campagna di Francis, esisteva
pur tempre Jai «Home Fleets (vale a dire In
flotta di casa, quella fotia, clod, che ha la fun-
zione di far buona guardla intorne ail'isola In-
glese); esisteva quast intatta ed esistevano le
altra flotte, intattissime nel vari marl e oceanl
tdell'tTmperg Inglese. Chi pensava a Singapore
allora e a tutt] gli altri displaceri del Mediter-
raneo, del Pacitico, dell’0céann Indiano, delPAr-
tico? E pol esistevz una altra flotta Intatta e
haldanzasa, enorme: quelia degli Statl Unitd;
© messuno pensava a Pearl Harbour, alle Filip-
ploe, al mar del Coralll, e via dicenda.
Invece il bello doveva ancora venire. Dove-
vano entrare In scena 1Tialis ¢ i1 Glappome.
L'otto luglio 180, dOpo DOn ancora un mese
dall’'entrata m guerra dell'Italia, incominciaro-
no | verl guai per U'Inghilterra., Dall'otto al 13
luglio, glorno In cul I'Inghilterra fece Il primo
tentative di transito Ln massa per le acque del
due navalli —
ana pmvenl&l!-le ﬂa Glbmarm e l'sltra da A-
lessandria d'Egitto — trovarono i passi chiusi
¢ la strada piuttosto disagevole. In guella bat-
taghia — detta dl Punta Stilo — 'Ammiraglia-
to ingiese impard 3 sue spese che esisteva una
marina da guerra ltallana piena di determina-
zione e un'aviazions italiana agpressiva o sa-
pientemente manovrats, anche se non ancora
nel pieno della sua effici {nom si
che la nostra seronautica fu sorpresa dalla gner-
ra attuale in un momento particolarmente. deli-
cato di rinoovamento). Un secondo tentativo
Al to del i il nemico lo pa-
o {3-11 gennaio 1941} con la uerdit.a dell'incro-
cistore «3 i e il di
due navi da b lia & di due port. de
Terze tentatlve (8-11 maggio 1MI1: prima bat-
taglia aeromavale di La Galitej: "ricevettero col-
pi pitk o meno gravi due navi da nm!.a.l:lla, mu
portaersi, guattro i 1, un
nitre ¢ ire piroscafi
Nella seconda battaglia. di La _Galite (guarto
tentative di f del raneo: 23-25
Tuglio) 1Inghilterra perdera on aliro incrocia-
tore, un eaecia, una petroliera ¢ cingue pirosca-
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altrl tentativi dopo | primi guatiro, prima del-
Fultime, che & lottavo, si conclusers in modo
disastross. E' imitile fare delle cifre;, che si ri-
del resto a falti recentl. Faremo sol-

fi, m#ntre la nave da battaglia la por-
taerei «Ark Hoyials, lincrociatore =Manchesters
« un aliro del tipd «Birmingbams, un caccly ti-
po «H. 8% & due plrogseafl furono pil 0 meno
gravemente danneggiati

A guesto punto gli inglesi pensarono beoe di
far glungere | rifornimenti alle armates del Me-
dio Oriente dopplando | Capo dl Buona Spe-
ranza. Ma c'era Malta da rifornire, Malta sola,
isula plic ehe mal, Malta che, rivelatasl Inutlle
come Base navile. decadeva rapidamente anche

tanto una censidecaxione, e cioé: la flotta pid
potente del mondo & impotente coniro una pic-
eola flotta, se pure agguerrita e sudace. Come
mai? La risposta a questo Interrogative & sem-
plice, per noi: Pavisdone pud distruggers una
flotta, mentre una flottx non pud distruggere
V'aviazione. 8i aggluoga che I nostei repart! ae-
ronautici che fanno guardia sulle rive del Me-
diterranes hanno 12 spina dorsale costituita da-
gll aerosilurantl, specialitd che I'Italia (prima

coma base per i gibili & per Yaviazi
ne: ma bisognava riforniria ad ognl costo. G

esperienze di questo genere} ha por-

Soity 1L tro delt’aerosllurante scortalo da buo-
na B BUmergss caccld. una nave non pud far
altro. che Impareire salle deque, e, nup rluscen-
do: ad abbattere I'assalitore, a incassare | colpl
La flalta, divisa in due enormi = uadre, che ha
lentato, fra il 13 « il 15 glugno, di rifornire Mal-
ta & Tobruk era costitulta di 85 unitd, meno di
oB ferzo delle guall soltanto erano mercantiit

€l sembra ehe sii inudle, per. gli inglesi, fare
tanie domande ansiose a traverso la radio ¢ a
traverso | giornali per cercar di scoprire, o,
meglio, por fingere di tentare 4 capire le ragio-
ni della disfatta @i Libla e d'Eglito. Certo le
ragioni essi le conoscono megllo di nol; ma non

fronte alla sparina e all'avieione ltallane, co
me Je flotte rlunite degli statl Uniti e dell'in-
ghilterra souo impotemti contro marlon e avia-
zione giapponesi, GH inglesi, dungque, non hao-
no pointe salvare Ta Marmarfca, né 1"Egite
occidentale perché la lors flotta ¢ quindi le luro
navli mercantii non bannog potate avvicinarsi
ne a Malta, nd, tanto meno, & Tobruk. Ancora:
durante la battaglia, anzi le battaghe Jungo la
costa deil’Africa settentrionale la floita Inglese
s'¢ puardata hene di intervenite in appoggio
alle-sue truppe. Il gusdlo & —— guaio per gl in-
glesl — c¢he 1a flotty, gld tanto superbiy, sarebbe
statd sotto | eoipl di gquell’aviazione che ha

i to le difese di Bir Acheim o di Tobruk

t . perche lole di-

I.:m- quasi alia perfeziona tecnica e di impi

le vog (3
che la lore MNotts & impotente di

Etco tuilo.
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(Continme dal n. prec.)

Prima dl procederg al fssaggio
sul legno si dovranno monlare fra
ioro 1 quattro pezzi, alesare con
precisione i guatiro fori conici per
gli spinotti in modo che una vol-
ta introdotti megli allpggiamenti
loro, non ci sia aleun gioco anche
minimo, fra i due pezzi costituen-
ti ogni attacco. Si dovranno poi
verniciare completaments con una
vernice antiruggine fuorché le su-
perfici di appogeio delle orecchiet-
te che dovranno essere ben levi-
gate con carta sbrasiva mollo fi-
ne ed unte con grasso, come pure
Jo dovrannn essere gli spinotii e
le loro sedi.

Per il fissagzio sul legno si pro-
cederd come segue:

Sia sull'ordinata maestra che
sul longherone, si incoll in
corrispondenza di ogni attacco, de-
§lj strati di compensato di betul-
a affinche gli attacchi siano ben
forzati ed appoggino bene in ogni
E.mto sul legno. Si fiszserd quindi
fusoliera In linea di volo serven-
dosi di yna livella che verrd ap-
poggiata sul lato orizzontale supe-
riore dell'ordinata maestra per ia
verifica dell'equilibrio trasversale
e sul pianc d'appogglo dell'impen-
na; orizzontale per la verifica
dell'equilibrio longitudinale,

Si procederd pol ad infilare sul
troncome di jongherone all’ ordi-
nala maestra i due attacchi facen-
do attenzione che i fori per i bul-
loni g gli spinottl in partico-
lare, slano ben centratl per evi-
tare dei giochi del bulloni nel le-
gno che somo pericolosissimi. FPer
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praticare bene questl fori sard ‘op-
portuno procurarsi un trapano ad
albero snodato. Si fisseranno pu-
Te le quatiro piastrine di ceniro
ed una volta che saranno.ben stret-
tl 1 bulloni, sard opportuno buli-
nare il filetto in corrispondenza
del dadi, inoltre con opportune li-
mette sottili e con le dovute cau-
tele, per non intaccare il metallo,
si dard la forma conica al foro,
per lo spinotto, attraversante an-

= :
nim. 16 di alleggerimento. Esse so-
no collegate fra loro da una pia-
stra pure In lamiera da mm. 1,5
riplegata ad U e saldata sul con-
torno delle orecchiette; detia pia-
stra porta due fori del dﬁne:m
di mm. 8 per gli spinotti altri
due del diametro di mm. 12 di al-
leggerimento.

PREZZ0 SULLA FUSOLIERA.
Analogo pur esso a quello cor-

PEZZ0O SULLA FUSOLIERA

COMPLESSO

che il legno che si potrd poi retti-
ficare con l'alesatore conico usa-
to in precedenza.

Per Bssare Vattaceo sulfala, lo
si infilerda prima sul longherone,
poi lo =i monterd sulla fusoliera

con gli spinotti, si controllerd
quindi che ogni semiala abbiz I
diedro di 230" e Pincidenza della
centina di incastro sia di 6 gradi,
servendosi della livella e delle li-
me riportate in tav. 14, poi con gli
accorgimenti dati per il pezzo cen-
trale, si fisseranno i bullonj ad
eccezione di guello di centro pid
vicino all'incastro che verrd mon-
tato in seguito dovendo portare la
leva del comando alettonl -
ATTACCO SECONDARIO
PEZEZQ SULL'ALA.

Qussto attaceo 2 analogo a quel-
lo principale, ha perd un solo spi-
notto che & cilindrico, & costitui-
to da due piastre principali in la-
miera da mm. 1,5 ripiegate doven-
do essere infilate sul puntone dia-
gonale che forma con l'ordinata
N. 8 un angolo ottuso. Ognuna di
queste piastre porta tre fori del
diametro di mm. 5 per i tre bul-
loni di fissaggio al puntoi: . un al-
tro del diametro di mm, § per lo
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rigpondente dell'attacco principale,
& costituito da una piastra da mm.
2 ripiegata ad U da infilarsi sul-
T'ordinata N. 6, Detta piastra ha
sel forl del diametro di mm. 5
per i tre bulloni di fissaggio, due
del diametro di mm. 8 per lo spi-
notto, due del diametro di mm.
16 e due del diametro di mm. 12
di alleggerimento.
MONTAGGIO,

Prima di procedere al montag-
glo di questi attacchi, assicuratisi
dal perfetto allineamento del ifilo
posteriore dei longheroni (dato
che in guesto velitvolo non & pre-
vista aleuna freceia), per acceriar-
sl maggiormente della simmetria

‘dell'agse trasversale delle semiali

rispetto a quello longitudinale del-
1z fusoliera, si collegheranno ron
due fili di wguale lunghezza due
puntl simmetrici delle estremita
delle semiali con Il punto di e-
strema poppa della fusoliera, Do-
i:c questa operazione si riconirol.
erd l'incidenza della prima centi-
na allincastro, quindi si procede-
rd al montagglo & fissageio 41 que-
sto attacco secondario analoga-
mente a quanto si & fatto per guel-
lo principale.
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I AERONODELLISHO

(Coatinnazione dal nemeri precedentl)
LEZIONE 6. (tecrica)
Abblamo visto che un - modello 2
motore s5i sostiene. in aria in quanto
esiste la trazione dell'elica. A questo
punto potrebbe essercl qualeunn che,
un po" Incerto e prepccupato, do-

esse verircale

s

fir 1
mandi: «E se l'elica =i fermd, 11 mo-
delio’ cade?s.

Rispondiamo subito che un model-
lo <centratos, anche se l'slica &1 fer-
ma, non cade, ma prende invece &
scendere dolcemente con I muso
puntato verso il basso in modo pid
© meno accentuato.

I modello dicesi scentratos allor-
guando trovasl in condizioni di equi-
librio stabile rispetto a tutti gli assl
(longitudinale, trasversale, verticale)
(Ag. 1) ciod gquando a deviazionl cau-
sate da forze esterne corrisponde u-
pa pronta ripresa della normale li-
nea di volo.

Vedremo negli appositi  capitoli
quali sono le condizioni di stabilith
rispetto ad ognuno dei tre assl sud-
detti.

Adesso invece cerchiamo di ren-
dercl conto del perché un modello
centrato, abbandonato a se stesso de-
scriva una trajettoria dolcemente in-
clinata invece di precipitare wverti-
calmente.

Esaminiamo 1z figura 2. Nella posi-
zione 1 i1l modello viene lasciato li-
bero a se stesso con il muso pun-
tato verso il basso. Per effetto della
forza di gravitd il modelio plomba
gl verticalmente, ma, a causa del-
la wvelocita di spostamento, 1%aria
viene 2 battere sull'ala, generando
portanza S e Tesistenza all'avanza-
mento R (posiz. 2). Per effetin deila
portanza I modelle tende a solleva-
re il muso, mentre continua a scen-
dere velocemente (posiz. 3). In que-
5ta posizione Ja forza G, diretta wver-
ticalmente verso il basso, nom & put
parallela all'asse longitudinale del
modello, ma forma con esso un cer-
to angolo onde pud essere scompo-
sta nelle due componenti T e P. La
prima trascina in avantt i1 modello

e ad essa st oppone 13 resistenza al-
Favanzamento, mentre 1a P tenderab-
be a sp i
mente al suo asse longitudinale se
ed essa non si opponesse la por-
tanza.
In definitiva il modello & stabilir-
zera in un asgetto inclinato per cul
S—F posiz. 5, poi-

di P il modelip a-
vra tendenza @&

glore sard i1 wvalore della portanzs @
quindi i1 modellc fenderd a percor-
rere una tralettoria tanto meno in-
clinata rispetto all'orizzontale. Natu-
ralmente perchd {1 modello avanzl
veloee con un angolo d'inclinazione
piccolo occorre che la resistenza al-
I'avanzamento sla piecola. Occorre che
e T all® (resi-
stenze passive) siano ridotte al mi-
nimo perché l'angolo dl wolo Ibra-

tipo per caleolatrici Watson e in-

©

necessarie che hanno dato sinora

fattl, per i ad elastico e per
le ali del veleggiatori medi & questn
11 tipo di carta che ha avuto il pld
largo implego slnora, Essa viene for-
nita in due colori: bianco e giallo.
Non sl trova altro che dalle Ditte di
Milano & di Roma che 3 acs

T i
Emaillite, da usare dilulta come
sirato di londo per rendere la carta.
guanto pitd & possiblle, lnsensibile
alll'umiditd. T suo dilyente & Il pre-
parato delia casa formitrice o, In

cessorl per aeromodelli. La pergami-
na & forte, ma snche abbastanza pe-
nante dopo bagnata acquista una

to (fiz. 3 sia Il pid piccolo possibil
Lanciando il modello (n volo libra-
to se ne pud determinaré la finezza
che & data dal rapporio tra la guo-
ta di lancio e la distanza fra i1 ple-
de della vertlcale di deﬂo pnm.u 2
11 punte di 1 d

forti a. Dopo ia wvernl-
clatura =i presenta In modo assal
brillante. A causa perd della sua
forte tensione la comsigliamo solo
per e all di

con H Valtezrza e L la distanza avre-
mo: fAnerzaXL/H (8g. 4). Natural-
mente perché sl ottenganc risultatl
accettabill occorre che l'aria sia per-
fettamente calma.

LEZIONE 6. (Pratica)

La carta & 1l rivestimento norme-
le dei modelll. Ve n'e€ di moltd tipl
e per ogni uso, ma le qualltd pid

=

mente i1 muso.
Resta da vedere
per quale angolo
d'inclinazione £a-
“wg T3 rageiunto gue-

st eguilibrio. E'

logico che, a paritd
di tutti gl altri elementi, se due veli-
woll volano I'uno a 100 e I'aliro a 150
km. all'ora la portanza del primo &
Inferiore a quella del secondo. Dun-
que tanto pit veloce sard l'avanza-
mento del modello secondo il pro-
pric asse longitudinale, tanto mag-

sono; la s«setas, la sperga-
minas, la carta per maecchine calco-
latrigl «Watsons e la <Diplom Pa-
pler =,

La carta seta, propriamente detta,
difficfiments opggl =l trova In com-
merclo; ha bei riflessi serici a cul
deve i1 nome, & sottilissima, leggersa,
resistentissima nel senso della fibra.
Esza & l'idesle per la ricopertura dai
modelli ad elastico e in genere per
tutth 1 modelll di medie dimensloni.
Pud essere sostituita con la <velinas
ass=l pil ordinaria meno leggera =
meno rezistente.

Mighore della velina & 1a carta del

@

stata posta in vendita col nome di
«Super Avlo» dall’Aviominima di Ra-
ma, ha doti

di resistenza. Ve n’2 di tre differen-
t tipl In relazione sl peso.

Ne consigllamo l'uso perché essa
faclilta i} lavoro di ricopertura e do-
po la bagnatura, si presenta assolu-
tamente senza

Le vernici da ussre sono molte, el
Hmitiamo qui a guelle

Nitro cellnlosa trasparents a pen-
nello, per verniclare le ali ¢ gl i~
pennaggl, brillante leggera e di ra-
pida esai::cam:mn

per verniclare fusodere, I diluente
di queste vernicl & Vapposito preépa-
rato della casa produttrice. In man-
eanza pud servire l'ascetone. I pen-
nelll da usare saranno morbidl e det
tipo piatto, dettl «permellesses, Dopo
I'uso essi vanno ben puliti, lasciati
in acqua per 6 o 7 ore e fatti asciu-
gare. Si stropicceranno pol le setole
per rimuovere 1 rimasugi di vernice
che, se necessarlo, verranno tolti wo-
mergendo il pennello in acetone. U=
sare sempre un pennello per clascu.
na vernice per non avers la sor-
presa di brutte striature.

J CIT

PER ENTRARE AL COLLEGIO
AERONAUTICO DI FORLYI

Il glorno 1¢ agoste scade 1l termine

per la pr delle

per Pammissione ai Collegl o Acea-
Riportiamo

demie della G.LL.

Benefici dal carrlera

Gl alievi del Collegio, che vi ab-
blano conseguito la maturita classi-

qul ca o scl hanno la
- *
:opls;wex::o, per ’c:nmalﬂ dal mostri let Fa net alla’ B
« Bruno S e nti r;gju -
1 pa provenie e Scucle
m" icm%;gma ‘m"g militari. I medesimi poas;u’m fare di-
gii Altievi negli Istituti della Gloven- el
ti Italiana del Littorio: Aalla.(GiLL
Scopo del Colleglo Acronautico A“_x,:
«Bruno Mussolinis Domande

1 futuri allievi della R.
Mndeml.n Aeronautica di Caserts,
Tipo di Scuola
1) Ginnaslo superiore, leeo classi-
co e liceo scientifico;
2) corsi teoﬂeo‘praﬁci

Le domande wanno redatte in car-

ta legale da L. & e firmate dal pa-
dre o da chi per esso.
(ATt 5
n dalle

a cura del personale della R. Aero-
nauties.

per T

1) Non aver superato il 15. anno di
etd al 1. aprile deli'anno d’iserizio-
ne slla IV ginnaziale; il 17. per 1'i-
scrizione alla I classe del liceo clas-
slco e {1 16, per Piscrizione alla I
classe del leeo scientifico.

Per le altre classi, 1'etd. corrispon-
dente, Non @ ammessn deroga per i
limiti anzidetti;

2} possedere il titolo 41 studio ads-
guato alla classe cul si aspira;

3} Superare una prova mllbu di

e di

Alla dovraano essere als
legati | segmenti documenti:

1) certificato di npescita del candi-
dato debitamente legalizzato;

2) certificato d! appartenenza al F.
N.F. al G.UF. o alla G.IL, rilascia-
to dal Comando Federale;

3) certificato di cittadinanza Halia-
na debitamente legalizzato;

4} tre fotografie (formaio tessera)
del

concorrente;

5) titolo di studlo adeguato alla
classe alla guale il concorrente in=-
tende essere ammesso (carta legale
da L. 8), Il certificato dovrd specl-
ﬂ!:nre 1 wotl conseguitt nelle singole

Non hanno l.ungo ammissioni alle
classi IT e IIT liceo eclassico e III e
IV liceo scientifico,

Epese

1) Retta annua di L. 4620 (oltre N-
re 1880 di prima westizione, ung vol-
ta tanto);

2) L. 1100 annue per

ivi compresi quelll di con-
dotta e di educazione Fisica.
Art. &
Svolglmento del concorso
Entro il 51 agosto i Comandl Fede-
rall trasmettono al singoli Comandi
degli Istltutl le domande loro per-
venute, corredate del prescritti do-
tumentl, dopo aver effettuato rigo-

corredo;
3) L. 1339 per quota annua assiou-
razione infortuni;

per acquisto Hbrl ¢ can-
celleria;

5) tasze dl esame e di diploma di
maturitd classiva o scientiflea.

rose indagt morale
e politica dell’aspirante e dei geni-
torl, nonch2 sulla possibilitd econo-
mica della famiglia a corrisponde-
re le guote dovute all'Tstituto.

&l
(Conhinua a pag, 8)
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Lz monaca che sta attraversando
1a corsia col suo sollio rapido e si-
lenzipso passeitico, arrivatzs che &
dinanzi atl lettuceio del ptloia sl fer-
ma dl botto e spalenca gh wechi.
Il degente sorride. Ha capito subita
1 perché di quell’stto ai meravigha:

— Sorella, vi sembro irriconosci-
hile; eh?

— 51, Me ne complaccio. Cio vuol
dire che siete perfettamente guarito.

— Guarito ed assal meno brutto,
Aveve un barbone Indecente, dei ca-
pelli iinghl ed orribili, Sigurave ab-
bastanza, ma §l barbiere con quat-
tro colpt di forblel ml ha rimesso
2 puovo, O, per meglio dire, hs tol-
to il paravento che ml deformava
ed io aspparisco gqusl sono effettive-
mente,

L# monaca fa un lieta viso e sta
per allontanarsi. II pilota la ri-
chiama.

— Sorella, venite. Vi prego. Voslio
farvi un'zgltra sorpresa.

La monzca st riavvieinz, L'ufficlale
stende un bracelo € prende un porta-
fogli che =ta sul comodino, Ne cava
due ritratti € porge uno di essic

— Osservate questo,

La monacy osserva ed ammira. La
fotografta mostra | bei tratli glova-
nili e fleri dell'aviatore: T1 busio e-
retto, lo sguardo aperto intelligente
coraggioss, Guerriero in piena salute
¢ posianzz, che ha corso e cOrrd per
ciell e per marl.

— E osservate questaltro.

il seconde riiratio mostra Is fae-
eia pallida ed affaticata di un pro-
fessore con gli occhiall. zmeru\.n e

— Dilco... dleo che
v & sumigllan2s fra
1 due Quellp senzs
gcechiall  slete v Gi
certol L'altra con @
occhialli sara  fol
di un vestro fratel-

salann. Cppurn
—— Oppure?
-— Non, a0 dire. &
Che so.

sRaente Lnoan-
ticipe. Quel che f2-
rete vof, Fra diect,
frg gquindiel snni..

— Ebbene, soreils, la wveritd -sta
nel contrario. La personia lctografs-
ta & unica e sola. Cloé lo: 71 profes-

sofe con gli occhiall sone 1o qual'erc
einque anni fa. E I'altro senza. oc-
chialf io. zempre lo ¢ come spero di
essere sempre. II miracole. di Foust.
T miracolo deils guerra che trasfor-
ma uom'ni € coss che strappa  an-
che un professore, una studiose di
fenoment biotogicl, dal chiuso ¢ dal-
1 muffe el lsboratorio e lo lan-
gia in un oceanc d'arla e ol luce
4 sfogliare e a studiare pagine assal
pia istruttive di un immenso llbro.
M'intendete, sorellal E' la guerra
che mi ha fatto ringtovanire, mi ha
insegnate & mi insegna. Credete for-
s¢ che I'ultima avventura, dalla gua-

e Dio mi ha tratto salva, non sia
stata utlle alla mia saggezza, alla
mia vita & ogsl al te e

g fatto mi-,

e " 2B

Quaitro Spitfire. Debbo contrattae-
care, Virata a tutto gas ed il movore

+ che son gli amizl che
saivare da una morie
ad una esceluta
ubite intemzioas dellav-
wvolere  impadronicsi

e mqu.ml
yersario nel
dun forte combatiente che gl possa

nuovers in un prossimo domani? O
{ludernd sa un tardive atio
h el No. N

e
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plenza delle capsule del rarel
ratl, con le quall mi sbbevero.
Il pericolo ymmediato son riuscl-
i1 @ superarls, ma nuseird a ser-
bare la forza vitsle che plsno pia-
no seénto diminuire, nongstants 11 bea-
veragglo amaro e zuccherino che ho
escogitato?

spu-

Musigne.
poca prima lnviperito contro il ero-

Gii sputafucce mon hanno

cerossate  che non mi voleva far
morire? Ed allora lo mi stringe alp-
plu 4l miserp galiegeiante e cerco
di apparie me una parie dl Toi-
tame senza wvita in balia del mare
La wnotte & finita e sorge Il sole
Vedo ad un centinaio di metri un
minuscolo canotte. di  gomma che
shajlotta. Vuoto. Un altre dremma,
un naufragle, certp. Vedo pol che
uri apparecchio df zoccorse gl sl
cala sepra € visto che non ¢'é nes-
suno Tiprende guota € SCOMPETE.
L'gechio ‘e la chiaroveggenza non
mingannanc. La sete non i ha an-
ciors prostrate, I miel soecorritovi
hannoe sbagliato lndirizzo. E credo-
no ormai che io sta nell'abisso.

Il ‘secondo glormo sta pér darmil
Taddio. E plomba sulla solitudine
marins la seconda notte. Un rime-
scoliv accentuato delle onde. Gu-
scl di noel, seafi, navi. Che fare?
Se vl fosse un altro razzo! Si, o8
Una fammats. Niente. Nessung m
ha wisto
Bisogrn affidarsi al vento. Che fa
questo vento? Direzione di sod. Cld
signifiva che potrei avvicinatml @
Mualta. Una speranza. Ed invento @-
na wvela, Un perzo di tets manovra-
to 0On una mang e tenuto fermo
con un piede. Se continoo ad anda-
re_a nord potrel accostarmi alla Si-
elliz. Disagtta. I vento cambia e
ml porta-a nord. Strappo un fogliet-
1o di carta dal taccuino e lo butto
in acqua. Facclo calegd sulla velo-
citd delle onde ¢ sulls direzione del
vento, ma quesio sl seapriccia ed
ora vien da ponente. Vado forse a
finire nell'isola patria dl Venizelos?
Ma mil stanco ¢ gueste induzioni df

bbene, vi dird in
che erano passati setle giorni, che
spuntave T'ottavo, che socchiudevo
gl occhi per l'estrema debolezza, ma
mai la speranza di salvezza mi ha
abbandonato, Non era presentimen-
to, era Ccerlezza. E gquando ho in-
travisto la prus -del - cacclatorpedi-
niereé [tallano venirmi incontro, guan-

1wuita sincerith

do ml som trovato sulla tolda con
accanto le buone e sorridentl fac-
ce dei micl salvatori, tutto mil &

sembrato logico e naturale. Accaduto
tal guale come io mi aspettave. Non
mi resta a dirvl mitro che Vorizzon-
te del miel prediletti studi =i & far-
to pi largo. Cid lo debbo alla mia
pyventura. Bd ora vl woglio offrl-
re qualehe cosa,

E rosi dicendo l'aviatore stende
una mano verso il comodino, pren-
de | pezri di cloceolatte da lul non
mangiati durante i naufraglo e 1
porge a guelll che hanno ascoliato 1l
rageonto.

M. LANEKRI

N Dipartimento dells Gnerra 0t

Washington ba -ordinate 1l cambla-
mento del contrasssgni distintivi de-
gli aeroplani deil’Arma Aerea Novd-
Americana. Tl cerchip rosso sotto e
ali gard sostitulto da una sfella bian-
e in cerchio aziurro. € saranno ell-

minati 1 contrassegnl distintiv. esi-
='enLl sulle code degil merel. Il prov-
stato

daita ~somiglianza con !l distintive de-
gli zerei nipparici

1>, d

1 =B

& i

i bii-
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rotta e son preso ed 4 to dal-
la wista di certl sitrapi pesci che
soltellano sulla superficie del mare
e ¢he non ml sembrang ancors ca-
naturalistt e di

psplode ¢ arresta. Piechio e mi H- talogatl dal uno
bg'm aall’offess nemice, Plano. TR stranissimo- uccello blanco che non
mila metrl, settecenta. E gil ©ol pa- ha pnat cessato di accompeEgnatml e
raradite, Certo che | milel cameratl nor s0 ‘sg sia di malagurio o dl
mi hanne scorto € anng a Tio.

mia caduts. Terz'alba sul mare crudele ed ino-
La sensazione dell’ & freddas mi  sPitale. E la setz. Tremends, che at-
4a bene. M stacelo ul . paracsdute. hutisce’ ognl mia facolta.  Raccolgo.
Con ia bombola dellifarin compressa It]‘a:‘:::;i: :I.:'E:L‘;z;::‘u"]:—“‘:‘_’:;{eﬂm

gonfio il ppeumstico che ho con me
e ml ¢l agerappo. Facclo un caleolo
Song nefle vicinanze di- Marsa Sei-
rocco. Le tre o le ‘guattro del pome-
riggia.

Azpeito. Viene o non viene 1 soc-
porse? Si. Un idroplano crocerossato
si abbassa e wuole ammararve. La
perficis di cingue apparecchi inglesi
1o wvietz. - Ecepmi solo, da capo. Sul
mare non c'e’ nulla, vedo soltanto
ad un'estremiia dell'orizzonte la gri-
gla sagoma di Malls. Non easpetto
molle, Due  apparecchi da soccorsoe
& caecia di scorta. Questa volta &
fatta. No, non ci slamo, perché l'aria
8l & fatta scura, diventa gquasl nera
Una cartuccin, due cartucce di se-
gnalazlone, sparo tutta la provvists
Inutile. T miel soccorritorl, romban-
do a pochl metri sul milo capo, gi-

rongnlant, glironzolano e non mi
vedono. E' ormal notte. Gl apparec-
chl fileng verse 0 mord.

Non c'& da  disperarsi. Domanl
spunteri il sole ed allora. Verifieu

della vita di domani quale profes-
sore e scienziato? Otto glornl sper-
duto nel mare, otto giornl che valgo-
no annt di studio e 4l sommg van-
taggic per U mio avyenire.”Ho vis-
suto quel minut e quegli attimi pid
da esperimentatore e da osservatore
che de naufrago del ciglo. Volete che
vl racconti?

E la monaca premurosamente an-
nuisee. Annuiscono tre ufficiall con-
valescenti che sono scivolati dai lo-
o lettucet & =i gono accostatl

L'aviatore scienziato ore narra:

Non vi so gire |ln guesto momenio
il numero delle imprese di rcaccia
complute sulla Mapica, ma il purne-

barboso. Aria dl
— Che ne dite, sorella, dl questl
due ritrati?

la di bordo del battellino.
E gqui, of vuole ta chimica. Tre pe:-
zl al ottime cloccolatte commisto oon
giusta dose di cocalna. Belll davve-
do, non c'é che dire. Miracolo di
sostentaments npuirive’ e nervose. B
non servono & nulle, perché aon ho
una stilla d'acgua potablle! Guai se
vi morsicazel. La sete che gid mi tor-
menta, diverrebbe atroce. Che altro

z Douglas DRE-T=, attualmentd osald
dalia H. A. F. come apparecchis da
combattimente. @ munito’ di dus? mo-
fort a4 J4 clindrl a 'doppia s
sWright Cyelon 14+ da 1600 cay
ciascung, raffreddat! ad aris, e po-
treble traypcrtare un carico lensi-
vo di 1500 Xg. Esso saiebbe ain:ua
anterformente= ol ¢ matraghate | fs-
se de T7 mm., e di ung mii-kgliatri-
ce posteriore doppia dells stessy ca-
Lbra pzc B marconista. Con on pesy
totale dl 1333 Kg., e una velpobiy ol

TDSA sn”n 4 Pensaleci bene e se non lo sapete

némawdmapq.&

brina prodoite durante la notte sul

battellino dslla condensazione del
vapor acqueo ¢ ne lnumidisco la
bocca. Tl refrigerio lo trovo, ma &
Heve Heve. 11 rimedlo buono sareb-
be poter far condensare il sale del-
Tacqua di mare. Problema di Im-
posstbile Bo!v.a:lune purtroppo, ln quel
da riman-

c't? Due, ire compresse di sl na,
un recipienie metallleo pleno 41 Fuo-
chers ‘ed & jutto I Due tre bottl-
glie d'scque sarebbero lg salvezza o
non ne ho nemmeno un plesols ple-
Coln sarso,

F la noite trascirre cosl, mznire
il vento e le onde mi portano verso

ro di quelle svoltesi pel cielo di Mal- 7riva ed io bo modo d'interromoere
ta, si. Rovanla voll. E' stato propric le: mie rifiessioni assistendo ad una
al DI scorta ad un battaglla aerea. Pol un rifleftore

3 sull’ to in le temebre e frugs = ma=
di Hal-Far, re. sono gll amicl o gl infglesit Deb-

darel E rm vtene I'idea: bere 1'ac-
gua saista dl cul c'® tantd abbon-
danza ed attutirne Vamareszs  con
un poching di z;urho scarsa zueche-
T 1B nell'i talli
co. Morlgeratamente @ razlnnmxmen.
ie. Se la sete si SpeEnerd per poco,
polrd resistécre per gqualche giorno
ancors. -Facclo §1 primo assaggio €
va, L'arsurz sl calma. Bene! Attento
alle dosl, perd. La pli plecola ec-
cedenrg pud Tovinar tutto. Gran
vantaggto per me & la regolare ca-

croclers ¢f %3 Km. ora, il <Bostn
I disporrebbe di un reggld d'azio-
ne ¢i 3000 Km. Finora guesti aeropla-
ni «Dougias D. B.-7« erano fornit in
una differente versione che gli ingles|
chiamavano <Havocs ed erano usatl
come Jaccla notturnd,
sam

La fabbrich spagnola d'aeropland e
di motarl &'oviszione wHispana Sui-
e, ha costruito [ blposto da allena-
mentn «H. S. 42+, che ha iniziato 1
wvoli ¢! prova nell'acredromo dl T'a-
biadn (Sivigiia). L'aeroplano previsto
dappri:zna per un motore «<Hispano
Suizes-a stella da 300 cavalli, & stato
invece dotsto di un motore iltallano
«Faggin P. VII C. 16+ a stella. Il pro-
totipn possiede un carrello carenato
flsso, ma ¢ prevista la costruzione di
una versione con carrelly retrattile.
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— Ingegnoso.. B la fotografia?

— Me 'ha consegnata sponianea-
mente e pliel’he pagata con vna bot-
tighetta di rum.

— Benissimao..
werla avuata?

— Mha racuontato, In un francese

E come dice di a-

— E' vors. a3 duve cercano, &-
desso? Da che parte cominciare?

— NWon saptel che duvil, eqmmien-
datore. Ma creds che mia sl molo
il sapere che non risulta morto.

— E° wero. -- concluse Verna so-
spirando — Non chiediamo troppo al-
1a Provvidenza.

fiche europes; aver ooiizia 6l totie le
spedizionl effettuatesi ana diecina di
anni prima attraverse gqueila zona del-
Fafilea Equatoriale.

Sempre, un esploratore che si 1=
spettl, 2l vitorgo dai suol vinggl re-
dige unz relazions o senve un Ubre.
‘Reluzioni = Tibri 4l gquesto geners,
quando non seno interessantisshol ed

ltanti, son profond: 15
ni e noiost e nessuno 1 legge, salvo
Vautore e il correttore di bogze. Sta-
wvolta, invece, i fortunali esplorator]
africanl di gquel territorio avrebbero
trovato in Verna un lettore silentis-
simo € appassionato. Ma per far tut-
ta questo blsognava tornare alla svel-
ta In Europa: Certn, Ia possibllitd
non gl mancava. Aveva soliomans vn

impossiblle, una lunga Ytoria.. S5e vo-
lete, ve lo chiamu. Se no, posso Ti-
ferirvene lo stesso il senso,

— Dimml, dimiul o

— Pare che molti annl {3 siang ar-
rivati ‘dal sud, in condizicni sssal
per.usa una donnia B Un rAgaig, e-
© vostro

Vostra
rupo!e...

— Certo, certo.. Continua..

— 1 Bangha, contrariamente aile
lore abitudini, forse perché si irova-
wvano in un periodo di ablLoncanza,
Ii rispettareno; rel senso che non U
ammazzarano, Adibirons 1a donns ai
lavorl della tribl, al pari delle ne-
Ere...

— Che avete, commendatore? —
ghiese Rossi, interrompendosi € accar-
rendo per soccorrere Verna il quale,
sollevatos! un momento sul Lurmm.

ora sul

un gemito.

— Non & nients, coniimga — ri-
spogs 1l vecchio, tensndo gli occhi

ostinatamente  chiual.

— Continuo, ma non vi impressic-
nate cosi. Quello she e stato & stalo,
ermal. Dunque, I donna mari dopo
qualche setlimana, e il ragazo ri-
mase solo. 2

—_ E che fine ha fatto, Il ragazzol?
— chiese il vecchis cun woce trepi-
dante.

— Fu pit fortupato deils madre
Passo di qua la carovana di tn &
sploratare, ml ha raccon'aty il wvee-
chio,. ¢ lo raceolse portandolc con &,

— ‘E chi & guesto esplaraicie? Co-
me si chisma? Di ¢he nazlone.. —
proruppe mpetuosaments \erna

—_— potczase  Tisp vl
Son passatl tanti annt ovaal, o § s
H testimoni viventi sono i ragaizo
stesso & il weéchio Rancha, guiaed -
diota.

— E tu credi che vivs il rapazzo?

— Penso- di £i. Doveva avere an
fisico robusto per resistire a fanti
sirapazzi. D'altronde, 1| pegpglo, era
pazsato per lub

E rimase immerse in profonda me-
ditaziog.s.

In punta di pledd, Rossl usei per
andare a chiamar Renata perche pre-
pargsse un pe’ di cena per llnfermo.

XVIL

Trascorserc aleuni giorni, durante {
guall Verna st rimise iapidamente.
Com’egli stesso aveva detio, la notl-
zia portatagli da Hossl avevang avu-
ifo-su dl Tul un effetto pid cnerglico
& rapido del migliorl specifici.

Si era alzato e passava lunghe ove
sdrajato su una poltrona da eampo
all’ombra di un follo albero, nel
pressi della capanna. Reaata, che non
aveva rimuncizto alla pare onorifcs
di infermiera, € con una sfacclatag-
gine portentosa si atiributva tutto il
merite della guariglons, continuava ad
assisterlo & a tenergll compagnia in-
sieme col fidanzato. In quanto a Pan-
fin, cessata la drammaticita deli’oe-
casione che aveva provocato 1 riave
vicinamento col suo rivale, fornava
ad esser ripresg da dubbi, puar stor-

gl 2 la e cor-

diale. Inoltre, {l pover'uomo era per-
ver la P

del «Tiburdns, assenza che precccupa-

va, scbbene in grado minore, Veina,

Ii commendatore, fAngendo diascol-
tare |l fitto chiscchiericclo di Henata
o dlosservare | gloehi dei ragazzl ne-
gri, f=ntasticava su quel che sl wi-
maneva da fare per venlre a capo

bell’aeroplane ¢ un abiie ¢ devolo pl=
lota, tnsieme con la benging suflicien-
te per arrivere almens o Libreville.
a3 come decidersl 3 lzsclar soli, sla
pure per un paio di yglornd, il tempo
41 mandarli a prenders, | due Pan-
fin, e specialmente quelia ¢are ragaz-
za alla guale si cra sinceraments af-

tezionato? ANTARES
feontinu,

POSTA
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Emiliv Luporini, La Spezia — Tro-
vo, una tia vechia cartolina simpati-
ca con la quale chiedl informazioni
intorno al =Costruttore di aeromodel-
li», Credo che oramai W ne sappia
pit di me. Clag.

Sergio Maceaferri, Cents — - Per-
bacco, ho dimenticato di avvisart
che «ll Costruttore di aeromodeliis
& useito. Te lo dico ora; c aggiungo
che fra poco NOn ce ne sara plit una
capila..,

Marcello Carriero, Montzronl —
Tu ml scrivesti un giorno di farti
spedire oIl costruttore di acromodel-
lis contro assegno. Sel sempre della

del compito che s5i efa P

Dunque, =gl s diceva, non c'ers
prove alcuna che suo nipote fosse
morto; anzl, ogni probabilita esiste-
va che egll fosse scampato e fosse
giunto sano e salvo in pacse civile.
Ma come fare per trovario? L'vitima
cosa che avrebbe potuto glovare a
tal fine, adesso era di rimanere in
Afrlca. Sarcbbe stato come voler ri-
trovare un cece in una tonpeliata di
caffe in granl, Bisognava ritornare in
Ttalia e, attraverso le Societd Gropri-

7 ©i hal pensato
tu a scrivere all'Amministrazione?
Huminaml.

Grandinetti, Torino — II libro che
fa per te & il «Costruttore di aere-
modellis,

Giuseppe MWilani, Valmanera —
Prima di tutto voglio dirti che ie
tue battute di spirito sono finite nel
cesting, Non & stato Crivello II, gue-
Bta wolta, a fare glustizia, ma lo in
persona: una era stupidetia, Psltra
gia da nol publlicala in ben due
versioni — In quanto alla notizia

relativa al mancate arrive del gior-
nale & alla tua richiesta di un com-
pensn, io dico che sel matio. Vuol il
glornsle, o un Ubro? Se vuoi un l-
bro acguistale, se vuaol 1 giornale in
apbonamento (come hai chlesie a
traverso la RUN.A) e guesto gior-
nate tarda ad grrivare al tuo eospel-
to, allora protesta, fal gualcosa, Ti-
volgiti alla R.U.N.A., sdnto Iddio!
Un po’ di iniztative, ¢ spirito, di buoc-
na volontd., Come posse io risolvere
tutti - pit plecoll problemi vostri?
Non sarebbe meglio ehe mi sotto-
poneste delle questiont in col i1 cer-
vello abbla la sua parte, anziché
farmi fare {1 fatlorine, su e gil per
ie scale dei wari uffiel, per chleders
notizie di un abbonamento? Quan-
do pol, dico. voil potreste rivolgervi
dir all'a razione (che
ci stanno a fare gl'impiegati?) ed an-
che alla RU.N.A, s¢ l'abbonaments
& stato fatlo a2 traverso la RUN.A.

Glanning Azzolinl, Parma —— In
merito al tuo articolo t ha gl o-
sposto Crivells I privataments. Hal
avuto la sua lettera? Comungue H
dird che 1l tuo scritto ha fatto una
brutta, ma merifata, fine.

Arcangelo Agrusta, Taranto — M
sono Interessato per quanto’ mi dicl
circa 1 libretti di sAviazione per.tut-
ti» & spero che ‘a quest'ora sarai sta-
to contentato. Per quanto vuol sape-
re rivolgiti alla RUNA 4l Taranto.
Per gli altri lbrettl ge non U trovi
a Taranto richiedili direttamente al-

YAmministrazione dell’Editoriale Ae-
Tonautico & merzo lia postale sul
conto corrente 1-24718. E non mi we-
nire & raccontare che adesso «<LA-
quilone» non arriva uunmalmenu-
perché non ¢ eredo! sL'Aguilones @
diventato ¢! una puntualitd addirit-
tura scandalosa.

CGinae Cocco, Orbetells — Puoi fa-
re come credi, ma lo tl consigio di
inviare direttamenie i1 vagha al-
Vamministrazione dell’Editoriale.

ZI0 FALCONE
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Lodovico Ravasini, Saronno — Ho
gld serfito un'altra wolta su guesia
rubrica che motorinl ad uria com-
pressa se- ne trovano difficiimente
perché non vengono plit fabbricatl
chisss per gquale misterioss diavole-
fia. Io non ne capisco nulla, Comun-
que, = Homs esiste ¢ prospera e si
impingua vna ditta di materiale ae-
romodellistico che va (o viene) sot-
to Il nome di «Aviominimas e stazio-
na npormalmenie In Via 5. Basilio
50. Prova a scrivere ad essa e chissa
che non succeda gualcosa. Ho spar-
50 a piene mani le congratulaziont
per 11 «Costruttores a chl di dovere.
Sono d'accordo con te nel dichiarare
che quando 'cAgquilones tornerd alle
16 pagine diventera il pii bel setti-
manale d'italia, dell'Europa, del
mondo Intero e gli ammalath di coo-
¢ dovranno essere fornitl di certi-
ficato medico per comperarlo affin-
ché la forte emozione non 1 faccia
crepare come  mosche (quands cre-
pano _s'intende!). Salull & raffichs.

Petronio Petrone, Tarants — Per
inserzivni del genere € necessarlo
che tu d rivoiga alls Unione, Pub-
blicitd [taliana come chisramente in-
dicato nel talloncino di pagina 2 che
l:nmpare in ugni numers. Se gl ae-

o attents

u giornale o, per lo meno, ¥i cer-
cassero ¢id che z Jorg serve perde-
rebbery mend lempo loro £ ne fa-
rebbern perderse memo a noi.

Per esempio, quanti sono che chie-
dono come devono fare per otte-
nere guesiz o gquells pubblicarione 7
E noi ogni numero € In fondo al-
Fannuncio 41 egnl nuova pubblica-
zlghe € & pag 2 scriviamo: Inviare
I'importo all’ Amministrazione sul ¢/'c
1-24T18 ‘ecc. ece. Quante wvolte ho
seritto e chiarito il prezzo per l'ab-
bhonamentc @l glornale o liscrizione
alla RUMA o altre fesgeriole? E loro
dyri: a chl ml devo rivolgere per
avere {1 libretto: Ecco 1l nemico?
Verrebbe vogiia di rispondere: al far-
macista di Piazza Colonna. Pol uno
cl ripensg e dice: Beh, anche per
guesta volta ripettamolo. Tu diral:
che c’entra tutto quesio discorse con
guello che tl ho chiesto io? Sai co-
me 2 — ti rispondo — ho preso lo
spunto dalla tua cartolina per far
guattro chizechiere In generale. Non
te la prendere. Ciao Petronio!

Marlo Bassl, Padova — Io nm ne
50 nulla dells faccenda ed pas-
sato 1a tua cartoling a chi di dovere

Ello Bachlorri, Assisi — I cam-
plamenti di indirizzo devono  essers
accompagnati da una Hra in franco-
bolli. Ciao, In ogni modoe ho passalo
1z tua cartolina ali'Ufficts Incaricato
della spedizionc.

CRIVELLO .1

WESTRN
LETTORI
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Vi presento U moscering T, E. 30
il pi semplice e pil economico de-

gl aeromodelll. Apertura alare cm.’

50, lunghezza cm. 36, superficie alare
dm.® 230, La fusoliera ¢ ridotta al-
Iz forma pil elementare della sola
- frave, ossia ad un comune Tegolo
di legno di ploppo o clrmolo di se-
zione rettangolare di mm. 5x6.

Ad una estremitd del regelo si ap-
plica 11 rapporto portante l'albero
della elica ed il carreilo; all’altra
estremitd un ganclo per tener tesa
la matassa elastica. E' un tipo di

per P
#1 & si presta anche molto bene per
modellini di gqueste dimensioni. An-
che l'ala e | plani di coda sono ri-
dotti alla forma pil semplice es-
sendo costituit! dal “solo contorno
in listelll di bosso da mm. Ix3 e Ixd
opportunamente incollati e legati con
filo di refe o con filo di ferrd en-
pillare. Il montaggio dell'ala va fat-
1o con I di due chiodini
che _attaccheranno l'ala al regolo-
fusoliera. Con lo stesso sistema wva
fissato  Uimpennaggic. L'ELICA. 11
rdametro dell’ elica di em. 15. Rita-
gliare dal dell'e-

atirito tra 1'albere e il supporto, ap-
plicare una perlina metallica o una

nstino soarmns et |

UN MODELLO

sresentiamo una reallezazio-
me del bravoe Rebella. Lo stu-
dio che egll ha condotto per la
costruzione di quest'elica 2
Ppassg variabile in volo 2 de-
gno della massima considera-
zlone.

Slamo certl che molti mostrl
letiorl sccoglieranno con pia-

Per fare guota.

Passo massimo T P/D=1,6. Calet-
tamento pala 32°,10°. Passo minimo 480
FP/D=1. Calettamento pala 21°30".
Da cui i1 rapporto medio & uguale a
P/D=13.

Partenza con lancio a mano.
Passo minimo 815 P/D=1,7. Calet-

cera il rticol
Ho costrulto quest’elica a passo va-
riabile in volo, e I'ho montata su un
mic modello, il C. B. 5; nel quale a-
vevo installata una matassa, compo-
sta da 30 Ali 133, lunghl 1 metro.

pala 337,40". Passo minimo 530
P/D=1,1. Calettamento pala 23°20".
Rapporto medio P/D—14.

Ho dovuto studiare un sistema che
olire ad essere di facile r
sl potesse smontare con facilitd (spe-
dal sul

Contavo dl portare 01 b slla
«Gara pisanas del 4 glugno 1042, ma
la rottura della matasss, mi ha co-
stretto a montarne una di fortuna

prime Ve, la lunghezza, e
11 passo delle spire della molla Part. 1.

Dopodichd la molla potrd servire
per dato che

composta da 80 Al 1x1, che d
corta, non mi permetteva 'uso del
tenditore, percit ho dovuto acconten-
tarmi di sostituire l'elica con una a
«Passo variabile a terras.

Costruita, con lo scopo di studiare
il rendimento di una pala di diame-
tro fisso, ail diversi valori del rap-
porto  passo/diametro, ml ha dato
aglo di riscontrare, che per avere un
buon modello arrampicatore occorre
che Il rapporte passo/diametro sia
ugoale a 1,3, 11 decollo risulta piut-
tosto lento, perd Ia matmssa non sea-
ricandos! subito, permette al model-
1o di raggiungere una discreta guota.

Per avere un rapido distacco da ter-
ra, il miglior rapporto medio & B/D
=1,15, che perd ha lo svantaggio di
scaricare troppo la matassa,
Senza Il modello possa guada-

enza con lancio a
il rapporto medio migliore era
F/D=14. Evidentemente sarebbe I'f-
deale poter arrivare a P/D=15 perd
la reazione dell'elics all'inizip & mal-
to forte.

aveva le

per e il passo avyi-
tare 8l niples l'asse dell'elica, = 11
contrario per diminuirlo.

Ea variazione del passo durante i1
wvolo, avviene a questo modo.

tamento; pol a mano a mano che la
-

al raggio, adeguatamente accorclato;
sulla tests ho eseguito altrl 2 intagll
a 120° identici a quello gid esistente,
SETVOno regelare Ia posizione del-
12 molla guando st abbla bisogno di
piceoll spostamenti. E saldato a sta-
gno sll'ancoretta Part. 3 che & in oc-
cialo SP—5/10.

L'ogiva, & in cirmolo tornitp;
gerita al massimo, vi sono montate a
forza le boccoline Part. 4 e 8.

Il perno porta pala Part. 5, & in
frazsino tornito, nella testa & fresato
per porvli Ia pala ribaltabile, Porta
al centro un foro ovalizzato simile a
2 coni uniti per la punts, | cal ver-
tici formano un angolo di 14730, per
il passaggio delPasse elica. V1 & fis-
sata Ia levetta Part. 14, di alluminio
0=15, che porta un foro di O=06
distante dal centro § m/m dove s'ln-
pesta I'astina della molla.

Le .copplglie Part. 8 ¢ I, sono in
acc 01,

armonico 0=0,5, bz un diametro in-
terno dl m/m 27, 5 sono e spire e
1 m/m il passo. Lo schiacciamento ri-
sulta di 2,5 che corrisponde ad una
corsa del Part. 14 di m/m 1,5; tenen-
do conto dell'elasticita dell’astina e
del giochi.

Ia Part. 12, & folle sull'as-

se, deve guidare la molla Part. il,
do l'astina parallela all’as-

trazione diminuisce, la mella s =
stende, portandosi 1a levett La
cosi 51 ha il passo minimo.

1 sl ope-

Per
ra in guesta manlera:
1. Si disinnesta l’astina della mol-
la dalla leva Part. 14;

se dell'elica. 11 foro Interno & di O
25. In alluminip tormite, si pud so-
stituire con un tubetto al quale =i

Jderd di testa una rondella. ]

2. &1 togHe la
Part. 16; girare l'oglva, tenendo fer-
mo Vasse dell’slica,

Avendo 1z molla Part. 11, una corsa

- earat-
teristichie: Apertura 1260 m/m; lun-
ghezza 900 m/m: superfice alare 15
dmaq.; peso totale 285 3 cari-

e un'al-
tra pit lunga per il comando arre-
sto del tenditore.

o alare 159 gr/ dmg,

La pala ricavata da un blocco di
cirmolo largo S0 m/m, aveva un.Q
dl 480 m/m, il paseo di Progetto —
800 m/m con un rapporto P/D—1,

spesgore massimo di 3 m/m cor-
ad una p
<on un «profilo

gl sui !
L’asse elica, Part. 1, & ricavato da
un raggio di motocicletta di O—=2.5:
In testa & fil

® distante uno dall’altro m/m 1,8, che

servono per la coppigliz anteriore. Vi-

cino al Part. 5 ve ne & un altro per la
3

la
cul coovessitd  corriapon 157
della corda, Ay
La variszione to-
tale del caletta-
mento della pala e-
ra M4°30°, ciog T°

rondellina ri da un

di lamierino. Il motore & costituito
da due Al di gomma a sezione ret-
tengolare da mm. Ix3. IL CAREL-
Lo. Il carrello & anch’esso costrul-
to nella sua pit semplice forma con
un sottile Alo di acciaio dl mm. 1
di diametro. Le ruote sono ricavate
dal legno compensato di mm. 2. I
paitino di coda & costituito da un
semplice filo di accialo che in questo
caso serve anche da gancio per 1'e-
fastleo. T modello, (avendo i1 plano

10,30, corrisponden-
te ad una corsa
della leva part. 14
di m/m 1.5
Durante i decol-
lo l'elica ha 1 pas-
50 maggiore, che
diminuisce con lo
searicarsi della ma-

Sonc un artigliere e per la
prima volta ho avuto occasione
di leggere il grande =Aquilones
per cul sono rimasto molto con-
tento di non aver sprecato inu-
Himente {1 mio tempo nel leg-
gerlo. Vi diceve, allora, che

< vorrel anch’lo inoltrarmi nella
costruzione di modelli...

DOMENICO di LUCCA
Sabaudia

Ia

lica. Sul blocchetto di legno dl mm.
£x30 traceiare i1 contorno della sa-
£oma. Tagliare con seghetto da tra-
foru Veccedenza del legno. Si rica-
verd cosi lellca sagomata. Sgrossare
con raspa e finire con vetro e carta
wvetrata 1'elica, tenendo contc nella
r del dell’equil

Un altro sistema- molto faclle &
quello di costruire lz due pale se-
parate;, dl legno compensato da mm.
1, pale che sl riuniranno ad un bloc-
chetto dil legno appositamente taghia-
e ¢on ineastrl longitudinall. L'asse
1ell’elica sl ricava dal comune flo
al aecclafo dl mm. L. Per ridurre lo

di coda mobile) se tende ad Impen-
narsi occorre abbassare i1 timomne di
profonditd; se invece tende a pic-
chiare occorre alrare il timone di
profonditd. I1 modellp si pud pro-
wvareé in quaslziasl luogo, Esso carl-
catc & messo su un tratto liscio de-
collera in brevissimo spazio,

Chi 5i accingera a costruire questt

modelle vedra con soddisfazione le
varfe evolurionl. Auguri.
TOSARONI ELVIO
Comando 55 Gruppo C. A.
Regglo Emilia

tassa.

te non & la soluzio-
ne migllore avere
al decollo un forte

gia immagazzinata
pitt  regolarmente,
cioé senza brusche
diminuzioni della
velocita di rotazio-
ne, perché si ha 1l
caso di un'elica a
=Giri costanti=.

Ecco | diversi ca-
lettament]  dell’ e-
Hea :

Il niples, Part i. si compra Insieme
—

07

La molla Part. 13, agisce contempo-
raneamente all’altra, & in acciajo ar-
fr A

0, 05 2
Smmmlmm.lilpesodelm

P! I per 11
tenditore, i1 tappo anteriore, ia pala
¢ il contrapesp & di ecirca 4 gramml.
_Quanto sopra esposto, & cid che io
o ottenuts da prove, e g insegna-
mentl che ho tratto U ho palesati sa—
condo il mio punto di vista. Perd non
& dfttu che se ne debba trarre delle
regole fisse; inquantoché le prove le
ho fatle su un solo modello, adope-
rando sempre la stessa pala; percid

risul-

che altri
tati diverst.
REBELLA CARLO
Villaggio Piaggio «La»
Pontedera (Pisa)

4

8

Decollo rapido.
Passo massimo &0

m,'m. PyD=14. Ca-

lettamento pala (in

situato a 185 m/m
dal mozzo)—=20°40".

Passo minimo 438
m/m. P/D=039. Ca-
lettamento —
19°,10", da cul sl Ti-
cava che il rappor-
to medio & di P/L
=1,15.

(:) ANCORETTA i BLOCC. ASSE

BOCCOLA ~MONTATA A FORZA suus 06!

(: ) PERND PER PALA -~ LEGND FRADSING

—__@mm NTATA A FORZA sun. PERNO

ROMDELLE

@

HO®O®

A

BOCLOLA DI GUIDA
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Fig 1
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A nol sembra di aver gid v;

molto  simile,
svizzera. Comungug, pure es-
sendo scettic cirea la possibi-
1td di un buon funzionamento
del dispositive sutodirezionale
illusirato nel presente articolo
& lasclando all’autore la respon-
sabilitd di quanto afferma, ab-
biamo ritenuto che largomen-
to possa interessare una vasta
schiera &l Iettorl e per guesio
lo presentiamo.

Nel campo del rmodelll veleggistorl
g4 da parecchio tempo sl & Incomin-
eiato ad eseguire serie di lanci rego-
Luisupendﬂa‘bbastanzabuoniew
cui molti aer
1 loro modelli in quasi sermn‘e BCoe-
zionali voll di lunga durata (vedl l'e-
sempio di Bologna all’avanguardia con
Col del Frate), e qualcuno Ha lan-
clate. lidea

tempo anche una maggiors visloilltd
ad una pil grende distenza, dimodo-

Agpeta il modello sard ritornato nel-
la sua rotia anche l'ago rl?-ol'neré nel-
a2 sud posi interr il pir=

ché sard sempre
lo dato che con acatti strumentl ct-
Lcl se ne sard segulto 1] volo fino
all'atterraggio. :
Prendiamo ora in esame la parte
costruttiva delle strumento che es-
senzialmente sl comporrd dl una o
due eletirocalamite aziomanti coppie
di tranti lavorantl sul timone di di-
rezione ed eventualmente sugll alet-
tonl (questo comando & consigliablle
sclo quando si sia provato con il sole
timone dl direzione € se ne sta con-
statata Ia necessitd o meno), & di uns
batteria a secco da 4,5 Volta per la

cuito & permettendo &l timone di ri-
tornare nella sua posizione normals,
(E" previsto che nello stato dal ripo-
so il timone saré soggetio ad essere
in balia del ventio, ma a tenerlo fs-
50 basterd un paio dl leggerissime
imollette in filo di acelalo del O di
2 0 3-10 colleganti | fianchi della de-
riva fissa com guelll del plano mobi-
le, pd altro accorgimento a placere
del costruttore (Ag. 3.

E' consigliabile che le diverse par-
H dello strumento siano moniste su
tavola di legno da potersi quindi fis-
sare fra i 3 correntini di forza del-
la fusoliera, avremo L8 1o strumen-

alimentazione delle  elettrocalamite
tuna comune torcetia per lampadina
taseabile. & pid che un
ago -magnetico che avremo cuve di

fra i phi i costitui-
sce la parts principale e ¢l servira
ad e calamite tut-

te Ie¢ volte che 'apparecchio per una
causa gualsiasi sie cosfretto & devia-
re dalia rotia prestabilita (v. fig. 1).

Il funzionamento avverra quindl nel

to in

ed applicabile su altro modello, in
questo modo potrd servire per molti
aeromodellisti c¢he lo potranno co-

struire di comune accordo,

Come materiali dovranno usarsi es-
vi elettrici in alluminio per I colle-
gamentl; — molto adatii quelll ad
un solo filo da 10/10 — flo di rame

feguente modo: SUpposto che una ral-
fics di vento o qualsiasi altra causa
turhino I’sssetto. deli'apparecchio, fa-
cendogll cambiare la direzione prece-

da 2/10 coperto in smalto e seta da
avvolgere per cirea 150 ¢ 200 spire su
un tondino del O di 5 mm. di ferro
dolee plegato a ferro dl cavalln co-

—_—

fig 5

fisgata,
le particolari condizion! atmosferiche

modello un direzionale che ne per-
mettesse di stabilire la roita onde
tentare i superare il primato 4i di-
stanza (ora detenuto dal russi)

A guanto ef consta perd Anora nes-
sun costruttore ha montato sul sao
spparecchio un dispositivo del gene-
re, né crediamo siano stati eseguiti
tentativi o tanio meno sia stata pre-
sa in attento esame tale questione,

Abbiamo naturalmente parlats i
veleggiatorl dato che solo su di essl
o su modelli con motore a scoppio &
possibile montare quel sla pur pochi
grammi del disposttivo; perd sui mo-
delll con motore a scoppio & meglio
non erearel altri gual ché 1l motori-
no gla di per g preoceupa non po-
co il costrurtore con le sue delicate
partl da regolare e sorvegliare men-
tre la nassa metallica deilo stesso

mre all'n-
Eo magnetico, dimodoch? il solo ino-
dello ‘da prendere in esame (almens
per -ora) rimane 1 veleggtamore da

del to sul' pendie in cul ab-
blamo deeciso di eseguire il lancio

WIS

istrada ol cumauli, ascendenza dina-
mica di costone, od altro), l'ago ma-
gnetleo rimarrd fisso nella gua posi-
:ucme, spostandosi perd rispetto alla
iniziale del moto del mo-

pendio che se abil el in
una adatta vallata, & capace di per-
eorrere una notevole: diztanza venen-
do cosl @ Tes por

G.enc Ora posto che il modello abbia
nna a sinistra 1'a-
Bo i si andra a sta-

cul & stato creato.

Agh effelti deila possibilita della in-
siallazione del direzlonale su di un
veleggiatore occorre lenere presente
che per poter portare §l peso dello
1T dovra nat pro-
gettarsi un modello della massima a-
pertura e cioé di cirea mt. 3 o anche
550, che i consentira nello stesso

bilire 1 -contatto con gl arresti &
ed a’ {fig. 1) chivdendo Il circuito fa-
cente capo all’eletirocalamita D =he a
sua volta agird sul cavo di comando
del timone ‘4l direzione spostandolo a
destra in modo da obbligare Il mo-
dello a rimettersi nella primitiva oi-
rezione; analogamente avverrd se I
modello avesse accostato s desira.

me & indleato dalla fig. 4, oppure an-
che diritto se non si puo disporre di
adeguatl attrezzi per la lavorarione.
Due piastrine di ferro scorrevall su
adatte guide costituiranne il nucleo
che verrd aitratto dalle elettrocala-
mite tutte le volte che esse riceve:
rannoe un impulse causate dallo spo.
dell’ago dovato

ad accostata del modello; il colle-
gamento fra guesti ed il timone mo-
bite di direzione sard fatio con un

filo @i Fe1a robusio e con astine me-
talliche in zecialo da 5/10 o di al-
luminio del O di mm. 1, 1'sgo ma-
gnetico e ia batteria completano P'e-
lenco del mecessario per la costru-
zione dello strumento che sara cosi
pronto da montare sul moedello,

Il regolaggio prevemivo della dire-

&

fissa sul Nord mentre In direzione
dell'Est verrd a trovarcisi la prua
dell'apparecchio, in altre parole met-
tendn la prua del modello nella di-
rezipne voluta 1'ago dovrd sempre
trovarsl sul punto segnato col Nord
sul disco girevole,

(1l disco scorrerd per merzo di 2
seanalature a e b in cui passeranno
delle plceole viti con dade e ranel-
le per il fissagglo al supporto infe-
riore —vedi fig. § e ).

L& prime prove del modello su cul
avremo montato "Autodirezionale do-
wvrznno effettuarsi prima con lancl a
mano per osservare il comportamen-
to dello strumento e correggerne gli

caria, 35, Roma, alla quale potrai chie-
dere anche gli :ndirizzi delle Ditte
edstruttriel di abiant.

Guide Pacliechi, Pisa — Sarai av.
contentato prossimamente.

Piero Capat, Cagliari — Ora basta:
&i & detto miile volte che la casp co-
struttrice del Dino & in Isvizzers,

Turno Vallese, Teramo — Non &0
pruprio dirti cid che desideri. Rivol-
giti al costruttore.

GIAR.

ATTENZIONE!

eventuali difetti, do ne
ben sicuri proveremo il modello con
aleuni metri ¢l cavo e quindl passe-

reme al lancl in pendio.
CIO.

L NERGHODELLIST

Nell’<Aquilones n, 3, In data 12 ju-
glio, & stato erroneamente riportato,
nel rezoconto delle gare di Ancona,
il tempo di Carlo Saudelia in 6,357,
51 precisa che il bravo Saudella ha
invece reslizzato 8,147, Tanto per la
werita.

Serglo Saraceo, Astl — Rivolgiti al-
Ia locale sede della Runa, mettlt in
regola per il futuro anno perché non
& ammessa al Concorso Nazionale la
partecipazions di concorrenti «indie
viduali= come tu dici.

Alberto Muratorl, Bologna — Non
posso per ors accontentartl. Abbl pa-
zienza o troverai quanto desideri sa-
pere in una delle

=AVIAZIONE PER TUTTI-
aggiunge alla sua collana una
nuova interessantissima serle
che ha inizio con [ volumettl
N. 15 e 20
«LE PIY INGEGNOSE ALI~
che uscird a glormi
dal titolo:
VELIVOL! BERMANICI DA CACCIA E ABSALTR
N1

YELIVOLI GERMANICI DA BOMBARDAMENTR
E RICOENIZLIONE - A 20
al prezzo di Lire 2 al fascicole
questi i
volumetti alle principali edico-
le o tramite wversamento in
C/C. Post, n. 1/24Ti8 all'UFFI-
CI0 EDITORIALE AERONAU-
TICO - Via Eipense, 1 - Roma

|Pnenenonnuwc:

del Corse di Aeromodellismo,

F‘raneescn Bruschetta, Messina —
a s«sci-
tolas) nlm: non sta & sizniﬂcare che
una TEt-
tangolare e ciot a I.&h ﬁ.mtl & a spl-
g0l vivi, come una scatola. Natural-
ménte una simile fusoliera pud essere
costruita sla a traliccio, sin s ordi-
nate e correntl (longheroni).

Giorgio ed Enrico Gambini, Milano
~— Ho i miel dubbl. Siccome sono co-
me 8. Tommaso, per credere ho bi-
sogno di vedere la realizzazione,

Attille Castiglionl, P. M. 58¢ — Non
2 possibile cld che tu desiderl. Abbi
razienza e al tuo ritorno in breve po-
tral essere accontentato.

Nibhio Arzrurro, Modena — Ce lo
wuoi proprio, ebbene, eccotl la for-
mula: F—L/H, In cul F ¢ il rapporto
di planats, L la distanza dal plede
della perpendicolare, abbassats dal
punto di lancio, a! punto ¢l atterrag-
Eio; H & Valtezza dalla quale avviene
11 lsncio. Spero non plangerai pla.
Pensare che ti avevo detto una bu-
giz sperando di fartl star buono e
tranquillo, perche, praticaments, a
che ti serve detta formula? Sappl che
per avere risultatl esatti l'aria do-
viebbe sssere assolutamente calma e

MANTALI INDISPENSABILI
AI GIOVANI CHE DESIDERA-
NO ARRUOLARSI NELL'AR-
MA AFRONAUTICA COME
SPECIALIZZATI

1 -1 Pilota mamnau—
tico

. oiv e Kae B30

2 - T1 Motorista presero-
nautico . .. .. ET3S

3 -1 Montatore pma.e—
romautico . . . . L. %00

4 -1 Marconista pme-
ronautico . . . . L. 7,80

5= L.‘Elettrlcim preaero-
nautico . « -« Logg0

§ - Ii Fotografo preaero-
nautico . + - o« LoB30

7 - L'Aiutante di sanitd

preaeronautico . . L. 7,50
§ - L'Armiere preaero-
naptcd . (L. LOSED
k-

Presso tutte le Librerie oppure
inviando T importo all' UFFI-
CI0 EDITORIALE AERONAU-
TICO - VIA RIPENSE, 1 - Ro-
ma - C/C. Postale N, 1,/24718.

i1 modello lanciato da una
altezza,

Mario Gentill, Apuania — Il tuo si-
siema non mi piace.

Ettore Almoni, Pisinn — Fer ora
disegnl del genere non vl sono in
Ttalia. In segulto spero di =i Se wvuol
un disegno di un motoring a benzina
rivolgiti all"Aviominima, Via 5. Basi-
lic 50 A, Roma.

Cesma EH, Loreggla — Serivi a Tio-
ne, Viale Eritres, 72, Remna che H
i un di di ve-
leggiatore semplice e di ottima riu-
Btita. Quanto al profilo non posso
perdere molto tempo per cercarin, mi
splace.

Aurelio Ortelli, Bologna — Va be-
ne anche la comune veling, perd mi-
gliori sodo le carte speclzli che ven-
dono le Ditte di Aeromodelli & Ac-

-cesfori. Le wvernici che si usano per

la carta sono, in genere, le wvernizol
wasparentl a pennells, sia alla ni-
ir sla alls gomma lacca.

zione del e
diante (I disco rappresentaio ‘con la
Ag. § ed avverra nel seguente mo-
do: — stabilits per semplicitd che si
voglla far compiere al modello un
vojo in direzione Est faremo com-
piere al disco A una rotazione di 27
da destra o sinistra in modo che la
puntz relamitata dell’age rimanga

Queste vernici lasclano alla carta 1l
suo colore maturale Per la carta nen
conviene usare vernicl eolorate,
Pletro Angelucel, Terni — L'indi=
Tizzo di Della Torre chirdilo aila Ru-
na di Milaro. Invece di sivolgerti al-
la F.AI farai bene a vivalgerti alla
Runa, Sede Centrale, Vin Cesare Bee-
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Chi scrive ha i capelli banchi con
juaiche sbiaditissima striatura di un
remoto bionde (nell'ufficio di rada-
c1one dell’ Aguilone ¢'¢ 'imperversan-
te ¢ on po’ beffacdo Arsenico che
lo chisma « Nonnetros), ma cre-
dete voi che per questo fatto egl
dichiart di esser vecchio ¢ voglia
esser  trattato come  tale? Nemme-
o per idea. Bgl, quanti amni ha
non lo dice a nessunp ed ha serbato
uno spirito giovanile. E' contento
dell’eta raggiunta o vimpiange l'an-
tica freschezza, soltanto perche non
pud piir fare il soldato, Per cui, non
potendo fare altro, adora, ammira 1
giovam per quel che valgono e per
quel che fanno, ¢ si cpmpiace a scri-
verne nelle: opportane octasiont, lieto
di powr coniase un raccontn, Tem-
pends il wuoto delle scheletriche no-
tizie con o po’ i fantasia,

A volte. perd, i vivace Nonnetio
rimane sbalordito, La profusione del-
le notizie € tale, che non vccorre nien-
te aggiung e niente togli La
cromaca & quella, vertwm ¢ lam-
pante;, che supera ogni immaginazio-
ne od ogni presunzione movellistica.
Il che avvalora l'asserzione dogma-
tica che la vita & pin che romanzo.

Esempio, il caso del giovane pi-
lota tedesco tenente Marseille, detto
€' Africanos. Il romanzo comincia ad
adombrars: mel vero nmome del prota-
gonista «Maracilles, nome [rancese di
una <ittd francese, appellative invece
di un autentico tedesco berlinese al
massimo. grado. Venudue anni. Tre-
cento imprese di guerra, Ottanta duel-
li aerei vittoriosi. Cingue volte caduto
con il wvelivelo incendiato ¢ cingue
valte sopravvissuto, Tre fortunatissi-
me. gionate di bartagiia

Di fronte a quest'attivo. il ¢ronista
deve limitarsi alla nuda cronaca che
& eloquents per s Stesss & non ha af-
farto bisogoo di commend. La mate-
tip abbondinre straripa e trava il
suo naturale shocco nell'animo e nel-
Timtelligenza dei lettorn

Limitiamoci, quindi, alle noetazio-
ni di cronaca, I Marseille fece 1 suoi
studi nella Scuola di pilotaggio i
Vienna. Ottenne il brevetta di pilo-
tz nel 1940, Primi combattimenti ncl
cielo di lnghilterra. Trasferimento in
Africa, Bawmplie aerez ingagglate ¢
vinte in Marmanca, in pertetto ca-
meratismo con gh aviaton  ataliaai.
Alla serie di vittorie, ricompense del-
le Fronde di guercia, della Croce di
Cavaliere, dell’Ordine della Croce di
Ferro. E qui il cronists, saltando la
narrazione degli scontri fortunati, vo-
leatieri s'indugia sul movimeniato
svolgersi dei duelli conclusi ¢oi capi-
tomboli nelle romantiche e pit che
guerreggiate acque della Manica,

Primo teffo, II Marseille, veaten-
ne appena, gregario del Commeodoro
Wiek zllievo prediletto di Moelders,
dopo avere bene speso il suo tempo
‘on 'abbattimento di quatiro appa-
recchi ingless, sta per ritornarsene alla
bise, quando & attaccato vigorosamen-
te dal memico. Cicle di Norwich. A
dieamila metri di quota, Marseille, 2
pitno motore, con l'incendio a bordo
picchiz verso il Canale. Gettarsi col
paracadute; sarcbbe un errore: dieci-
mila metei! Picchiare allora! Picchia-
re vuol dire ancora mantenere la H-
nea di volo ed avere probabilitd di ma-
novra, I vento raddoppia le fiamme
pella vorticosa discesa. A tremila me-
tri il fuoco diventa divosatore. I
pilota tira il timeme di profondita.
Ii velivolo & ancors docile, torna al
volo normale, cabra, perde la veloci-
ti. Non ¢'s da perdere un istange. Al-
zato il coperchio della carlings, fuo-
ri dal sedivlo! Forza al rimone di pro
fondita!

1l wilivole, consunta dal fuoco,
sinchina, va in vite. Tl pilota si lancia.
Il paracadute non s apre:

I} giovane vede d'intorno al brac-
co la fone annerita dalle fiamnie. E-
vidente, il bocchettone di sgancio €
nimrasto 3 bordo dell’apparecchio.

A mille ¢ cinguecento metti egli

- Ulficio Editoriale Aeronautico — Stamp

tita la chiosera di sicurezza, Agtimi
che sembrano ore intere ¢ poi uno
scoppio fragorose, Il parcadute s @
aperto, Cadura nell'acqua e svenimen-
to del paracadutista;

1l giovane, riaprendo gli ccchi, s
accorge defla vicinanza dell'ancora di
salvezza: la boa.

Vi salta sopra, come se nuliz sa
accadute, C'% tutto il confortevole.
Panni aseintdd. Da bere ¢ da mangia-
re, E ¢'¢ nn magico armese... Il rele-
fono. Telefono-radio.

1l Marseille da 'annuncic del suo
infortunio - wAbbannto, Messerchmide
perduto, Boa di salvatageio T.». I
nawfrago ora attende fiducioso che lo
veéngano a prendere e regala a sé stes-
5o una tazzadi caldo cioccolatre, Du-
rantg 1a norte & tratio in slvo da
un motoscafo, Ritorne al campo 2
grandi ed affettuosissime feste ¢ ban-
chetto! coi ficechi.

Secondo. wmffo. Trascorsi solamen-
te ofto giorni. Precipitato con lui
nel mare, anche il velivelo. E conse-
guente sweonde mlvataggio, con rela-
tive festositd ¢ congratulaziont.

Terzo tuffo. Tdem idem. Con qual-
che limitazione nelle sontuosith ciba-
rig e bevirecre, Poche bottiglie.

Quartg rofio. Tdem idem. Nessu-
aa offerta, pesd, @i liguod prelibati
o di altre leccornie. Anzi accentuati
borbottii fra il pecsonale di sanitd.
Qualcuno & cosi sudace da dire: ¢Che
lo faccia appostal Questo tagazzo &
goloso. pud darsi che si faccla ca-
pitombolare apponto per mangiarsi
il cioccolatte delle boes.

Trasferimento- in Aftica. Con mol-
to dénno per gh isglesi, §-quali fan-
no le spese delle eccezionali giostre
del Marseille, Tre giomate di victo-
ri3, quindici apparecch: abbattuti. Cin-
que al giomo.

Ed, infine, il guinte . In mare
asciutto, Ciot nel'ardente sabbia li-
bica. Salvaro, questa volta, da un ri-
cogaitore italiano.
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eoneorso  ricevono  dal competenta
Comandd di Ftituto, entro il 20 set-
lembrg, con b seontrving & riduzio-
ue ferroviaria, [ comunicaziong del
wiorno  §iv oul doveanno  presentacst
per essete soltoposti alla visita me-
dica, alie prove di valutszlone fisica,
" Ve no tichicste, o speeiali pro-

sa, cognome ¢ nome dellalifevo, cor-
50 ¢ mese & cul si riferisce 1a ratac
Art. 8.
Bepeficio della mezza reiia
11 Comando Go ale socurda Il be-

nefleio della mezza retta indistinta-
mesnte, prescindendo dal  tipo  071stl-
tute ©

1) alle famiglie che hanno due fi-
gl nelle Accademie o Collegl della
G LL. T 1 Collegi per Istitoto-

ti ‘=i dovranno re
dell'Organizzazione poli-
sSppartenenza e con la divisa
sportiva al completo (calzoneind blan-
chi, maglistta e scarpetfe bianche da
tennis).

ri e Istitutrici di ruolo deila G.LL).
Il bemeficio =1 concede per uno solo
di essi a scelta della famlglia;

2y al figlh del personale di ruolo
della G.LL. in servirio o In posizio-
ne di qu -

I glovani
motive, non i
Eglerno  fissato,
dlritto.

I ginyvanl che non potessero pre-
sentnrs] per malattia, o per motivi
ritenuti stiendibili dal Comando del-
IIstituto, potranno ottensre una pro-
rmea fing & non olire |1 14 ottobre
(ino al 29 ottobwe per |'"Accademia
della GIY., VAccademia Femmint-
Ie della GULL. e | Collegi per Isti=
tatort ed Istitutrict i ruolo della
GII.)

T

che. ‘senza
presenteranno nel
decadranno da ogni

per ognt Isiltuto dal Comands Ge-
nerale, in base al complesso degli
element] risultanti dalla visits me-
dica, dalle prove di valutazlone fisi-
ca, dal titolo di studlio e dalle- be-
nemerenze di famiglia, forma di gra-
dualorts del vineiwori. che sottopone
alla ratifica del Comande Generale
Art. 1.

Esclusione dal concorso

e dimissioni d*ufficio
Il Comandoe Generale si riserva la

1) per benemerenze di famipgifa: a-
gli orfsni del Caduti in guer-a o per
In Causa Nazionale; ai figll dei mi-
art In servizio o in congedo, mi-
novati di puerra o decoratl @i me-
daglia al Walor Militare o promaoss!
per merite di guerra; ai 6ol §i Fa-
solstl mutilati o feriti per la Rivo-
luztone, . o Sguadristi o in DOSEess0
del brevetto della Marcia su Roma:
agh orfsni degli infortunsti sul la-
voro ed =i figl del grand] mutilati
sul lavoro;

4) per merito personale: agli aspi-
rantt  compresi mel primo  decimo
detla gradustoria di merie del con-
correnti, purehé dal titolo di studio
risultl la media di otto deeimi del
puntl o @ gludizio equipaliente.

Possnno comualarsl a favore di uno
stesso: alllevo due meze retle gra-
toite per titoll diferenti, cled Vona
per hn-m_amerema a1 famiglla, 'altra
per merito personale.

Il beneficlo delln merza retta gra-
tulta non sl estende glla spesa  di
gfima vestizione & alla quota annua

insindacabile facoltd, senza
di specifiearne | motivi, df esciude-
re dal concorso | giovani che nomn
Tuhi re in
un Istituto deila G.IL., come pure
di rvinviare alle famiglle gli allievi,

Il beneficlo =i Infende concesso per
tutta la durata della permanenza nel-
T'Estituto; viene perd sospeso duran-
te lanno che l'allievo ripetesse per
insuccesso agll studi,

la cul per a non sl or
con la di o col

decoro  dell'Tstituto.
Art. &
Spese 3 carico degli allievi

La retta e le altre spese comple-
mentari variano a seconda del tipo
deli'Tstituto & vengono indicaté nel
reiativi singoll bandi di concorso.

Llimporio della retta complessiva
€ dovuto, qualungue sia {1 periodo
di permanenza dellzllieve presso lo
Istituto, per U'intero anno @ deve pa=

1 della mezza retta per
merito personale ha 1a duraty 4! un
solo anno, ma pud essere conseguito
per pll anni da uno stesso sllievo.

Art, 10,
C 3 del &

In caso di mancato pagamento del-
la retta e delle spese complementa-
i, l'alifevo  viene allontansto dal-
I'Istituto.

Art. 1L
Malaitie, Infortuni.
Tutte le malattie e gll infortun!
che possang eventualmente soprav-

garsi onuelpatanente all’atto della
ammissione.

A richiesta. il Comando dell'Isti-
tutd pud concedere il pagamento in
otto rate anticipate della somma sud-
detta da effettuarsl pel primi ofto
mesl dell’'anno scolastico.

La richiesta della ratizzazione deve
farsi in calece alla domanda -di am-
missione.

venire agh allievl durante (L porio-
dy della loro permanenza negli Isti-
tutl, In rapporto alle esigenze di es-
sl, non implicano responsabilitd da
parte degli Istituti stessl. ad ccce-
wione del benefici previsti dalla’ po-
lizza dl assicurarione.

Le lesionl traumatiche & le malat-
tie sopravveénuie e quelle non ma-
nifeste & non diagnosticablll, tall da

e pern Veffl-

vienza fislea necessaria, sono cagione
o dall'Istituto.

Colore che avranno Ta Ta-

tizzazione devomo effettiare, all’at-

1o’ dell” issl il to del- 4l allont:

la prima rata dells retta, I paga- Ta  tubercalost,

mento di tre rate delle spese di

constatata  anche
clinicarnente, da luogo ai-

ato

aoitanto

prima wvestizlone & cor=
redo, nonché la guola annua  per
assicurazione |nfortuni.

I successivi versamenii mensili de-
vono essere effettuatl non  oltre it
guinto giorno del mese direttamente
alla Tesgreria dell'lstituto, specifican-
do chlargmente | motivi della rimes-

efdzatting

Hustraio »

Per maggiori chiarimenti rivolgersi
al Comando Generale della G.L L.,
Foro Mussolinl, Roma; oppure al Co-
mando del Collegio Aeronaulico della
GLL. in Forli.



