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PETROLIC

Quante volie un titolo come Queswo o sLaI0 -
sato? Quante decime o centinaia Gi volte? E
megiio rinunciare a fare §1 conto:; e con tatto
queste ci sembra che mai, come in quesil gior-
ni, possiamo legittimamente farne uso.

Che si combatte, infatti, sui campi dl Ueraina,
ed ora sulle piane caucasiche mano mano sgrop-
panti in salita verso le cime delin grande cate-
na montana? Che cosa, s& non una gigantesea
battaglia per il petrolio?

Fiumi d'inchlostro sono statl scinpati so gue-
sto argomento. Dagli articeli pid banalli fino al
libri pid ponderosi, tutto si & scritto, tutto si
& detto. Ma cié era inchiostro. Ora si serive col
sangue; col sangne di mitioni di Russi brotal-
mente sacrificati per idealita che non solo noi
non arriviamo a comprenders, ma che 5ono ne-
bulose anche per coloro che se ne sona Zatti
pradicatori; e col sangme di migliaia dl soldati
accorsi da ogni paese d’Eurapa per fare balmar-
do confro la barbarie orientale alleatasi con la
tirannia dell'oro.

Il sangue & il pmtnson.l.s;a dl guesta terribile

ia, la cul i a delinear-
si. Le col hanng 1 £l oleo-
dotti e le ferrovie che somo come la vene e le
arterie di questo sistema di circolazione artificia-
le, & procedono ¢on Inesorabile spinta verso le
fontl stesse da cul scaturisce il nero Hgulde pre-
zhoso.

Perché tutto questo? Anche se twitt ne hanmo
parlato e siraparlate, crediamo che due parole
posslamo dirle anche noi.

Avete mai pensato cosa accadrebbe 58, d'on
tratto, sl Ilnaridissero tutti 7 pozzl 41 petrollo, si
v tutte le cist =i tuttl 1
fusti di benzi i al Tutta la no-
stra attivitd oggl & basata sul motore, ed una
grande parte dl questi motori, anzl la stragran-
de il sl muove sfr le propri
td encrgetiche del derivati del petrolio, Le ben-
zine; dalle piu volgari alle pii elette per i mo-
tori 4’ gli oli i, gl ol lubrifi-
canti, la nafta, tuttl guestl prodotti hanno un'u-
nica Url:(ne, un unico padre: il petrolio. Se gue-
sto improv moris-
se, tutt] gquanti i motori alimentati dalle soe lin-
fe sl fermerebbero. E cio2 si fermerebbero |
motori che nelle officine lavorano per forgiare
le nostre armi ed i nostri strument! di lavoro;
si fermerebbero | motori degll antocarri e del-
1z navi che trasportano armi, womini, strumenti
1& dove occorre che siano presenti per raggiun-
gere gli scopi dei nostri sforzi; si fermerebhero
infine | motorl degli aeroplani, dei carri, delle
autoblinde che portanoe le nosire armi fin nel
cuore del i a vi la Ha-
rebbe una paralisi improvvisa che porterebhe
rapidamente alla morte.

Questo quadro gli anglosassoni lo avevano lun-

ed e , Bn dal
glorno delle Sanzioni; glorno dal quale sl pud
dire sia incominciata la lotta tra 1'Italia ¢ 1'In-
ghilterra. Avevano fatto { contl sulle carte geo-
L] iand ci col lapis rosso
avevano detto: <guesto & mio, questo & tuo, que-
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sto & nostro; quelli 13 non hanno niente, ed in
guatiro ¢ guatir'otto sono a terras. E si ¢rano
fregate le mani. Ma la fregatura venne in al-
tro mode. Difatti lAsse in un primo tempo, il
Tripartito le loro
spade alle fonti di cosi pcrezinso clemento dl vi-
tz ed al mezzi per Il suo trasporto.

Qul bisogna dire che, mentre i paesi deil’As-
se ed i loro aderenti possono esegulre i loro
trasport! in massima parte per vie di terra e
largamente al coperto da attacehi distrottivi, gl
anglosassoni, per la conformarione geografica
stessa dei loro territori debbomo invece eseguirll
wia mare. Ed ecco scatenarsi Ia guerra alle petro-
liers, agli oleodotti, ai campi petroliferi. Ecco

sulle piste del deserto gIi aeroplani dare Ia cae-
cia spietata alle autocisterne, ai depositi di fu-
gtl, ai serbatol sotterranei; ecco la lotta ostmata
per 11 petrolio.

ranzosi sogni invernali, perché senza petrolio
non sl vola, non camminano i carri, non si pud
fare la guerra; e l'inverno del 1942 rischia df
trovare una Russia completamente paralitica,

Eid & accaduto che, mentre | Paesi del Tripar- o ta, L del benché mi
tito con slancio u'restslllme conquistavano nuove BWBO PBI' continuare la Jotta. Ed al co~trario
fonti di a Eli i per 1a e I'Asse, ed il Tripartito, a®ranno
progressivamente, nuove fontl alle guall attingere nuove energie

Ma lanciatasi nella mischia la Russia gli anglo-
zassoni si misers a strillare di gipia: era un paesze
ricchissimo di petrolio, oltre che gi innumerevoli
altre cose fra cul, lnmerwnﬂssimo. i1 sangue. Pe-
ra i eolpi \lbraﬂ dalla G i dnei

da spendere contro i due compari anglosassoni.

Che gl faT Inglesi ed Americani sentono cre-
scere l'angesciz, ma nen hanno ancora trovato
nuila dl meglio che roslcchiarsi le onghie e

rtarli, poi ad Impressi I, ora ad ango-
smrl.i. La spada della Germania punta sulle fan-

sirep Perchi quel minimo 4l azionl belli-
che che tentane, tanto per sostenere che anche
loro ﬂulnn la guerra, non ha un valore molta

improvvize p di ini tl del p , sulle linee @i 0] at- P ed ; ma PAsse ha

che ed al e- le goall guesto pud giungere, ¢ le va fatto suo il maotio ed in-
ziomi; ecco la ed inar- inesora Che i se que- tantn sardiscels,

restabile delle navi cisterna colate a pleco; ecco sto verri a realizzargi, come pare? Addio spe- SILVAR



UN PO° DI STORIA

Un ombrellone bianco giallognolo &
seeso lentamente dal cielo

rebbe stato spacciatols La considers-
zione del fante & semplicistica, ma
& glusta.

‘ 1 L'iny del dute & stata

do col suo carico umano, altune Cen-
tinaia di metrl davantl al reticolatl
di un postg avanzato. E' l'atto finale
di un serrato duello aereo svoltosi
quasl sulla verticale delle trincee &
gualche miglizio- di metrl di gquota
fra un nostro caccia ed uno nemico.
La macchina avversaria, un «Cortiss
«P. 4=, ha finito per soccombere ¢
preei; do come una & an-
data a fracassarsi sul roccioni del
Gebel, mentre il pilota ha affidaty Ia
propria salvezza al paracadute. Il fan-
te che fa parte delia pattuglia par-
tita al ricup del
nemico plovuto dal clelo, osserva ora
con attenzione e curiosita vivissime
guell’ammasso di sete e di corde che
=gli sl & caricato goffamente sulle
spalle e gli sembra quasi Impossibile
che tutto quell’insieme possa star rac-
chiugo in poco spazio & portato a
bordo dell'aeroplanc. Ma sncor meng
riesce a capacitarsi, lul, ottimo sol-
dato di terra, ma assal profano d'avia-
zlone, come guell’ombrello gigantesco
possa riportare a terra Incolume um
vomo dopo un tuffo nello spazio. «E
Indubblamente una grande e prezio-
sa Invenzione, mormora ira sé e s,
senza guesta arnese quel biondine che
mi cammina davantl mogio mogio sa-
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Per i contratti bbligit: ri=

weramente preziosa, ma egll che, co-
me molti altri la erede senza dubbio
cosa  recente,

nire di guest'uitima che sl pensa in
Germania alla sua utilizzazione quale
mezzo di salvataggio anche a bordo
degli aeroplani. Il problema non Si
presentd dal principio di faclle so-

I L dalia
troverebbe modo di  massa del paracadute, la necessitd di
che il un r

stupirsl ancora di pla
paracadute & nato invece assal prima
dell'aeroplano, qualche secolo prima
anzl, e che la storia di esso st Ticol-
lega al tentativi fattl sin pell’antichi-
ta dall'uomo per volare, Pare che sin
dalla lontanissima epoca dell'Impero
cinese wl sia stato chi pensd ad un
rudimentsle mezzo per scendere in-
columi dall'alto, di gquestl mezzi pol
sl parla di tanto in tanto nella leggen-
da, ma la vera e concreta nascita del
peracadute almeno come teoria, risale
all'anno 1514 ed & opera del genio
precursore del grande Lecnardo che
re diede la chiara idea progettando
una specie di padiglione a tronco di
piramide, che in uno schizzo raccol-
to nel Codice Atlantico & raffigurato
portante un uomo ad e350 appeso con
quattro corde ¢ sotto il quale si leg-
ge: «Se un uomo ha un padiglione
di panno intasato che sia dodicl brae-
cia per facciz e altp dodici, potrd
gittarsi da ognl grande altezza sen-
za farsl alcun male.. Poco meno di
80 annl dopo un tal Venanzio da Se-
benico sviluppo il progetfo di Leo-
nardo, ma & soltantp sul finire del
1700 che hanno luoge esperimenti e
lancl affidando dapprima al paraca-
dute cose & animali.

Poi nel 1763 il francese Lormard ef-
fettua un lanclo dalla torre dell'Os-
servatoric Montpellier riuscito perfet-
tamente; il paracadute era di sua co-
struzione ed aveva forma conica ed
un diametro di eirea quatiro metri
Quattordici anni dopo il Garnerin re-
sosl famoso nella storla dei lanel di
quell’epoea  effeftud un'emozionants

te dello steszo anche per il poco spa=
zio consentito dai velivoll di allora
unita ad un funzionamento pronto e
quanio pit possibile immediato, fu-
rono ostacoll non certo indifferent!
da superare. La soluzione pld adatta
parve allora di applicare al velivolo
nella posizione pil adatta una sca-
tola contemente il paracadute in mo-
do che guando si presentava la ne-
eessitd dl usario 1l corpo dell'aviatore
che si lanciave provocasse diretta-
mente la fuoriuseita di esso dalla sca-
tola., Era un sistema piuttosto rudi-
mentale che non maned pur tuttavia
di permetters {1 salvataggio di molti
aviatorl | guali avrebbero altriment!

: che il 13 seitembra
Ricordate S waiin's

Un numere doppic
(37-38)
con il sedoconin 2l VIII CON-
CORSO NAZIONALE i
domenica 20 sellembre
Chiedete | ¢ dquilones @ tulle la
edicole: - Gosta eent. §0 - Un nu-
mesw doppic L. 130

sulla seorta di prove fatte dagll in-
trovato morte certa, precipitando col
: t,

discesa gettandosi da un palb in=-
nalzatosi ad oltre 3500 metrl d'altezza.
Il paracadute era di forma semisfe-
rica ed aveva dimensloni guas! dop-
ple di quelle del Lormand. Né 3l fer-
ma. ad essi soltanto la lunga serie di
esperimenti e di lanci; aliri pionieri
sl susseguono nelle sperienze & nel
tentativi, talvolta mortall, come quellp
dell'inglese Cocking nel 1883, o con
successo come l'altro di Hamptson che
& una discesa da 2700 metri. Do-
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po guesto lentissimo progredire, il
paracadute esce dalla fage delle eon-
cezioni d'impiego talyolta troppo fan-
tastiche, ed a guella del lanci spet-
tacolari, per assumere un ruclo meno
appariscente ma pid prezioso; quello
di salvagente dell'aria. Usato come
tale dapprima sporadicamente su pal-
ionl liverl, e pol sul famosi =Dragos
della guerra 1914-18, & soltanto sul fi-

NEw

dopo guerra l'attenzione sul paraca-
dute quale mezzo di salvataggio dal
velivolo si fa pil viva ed In tuite le
principall nazlonl interessgte allo svi-
luppo dell' aviazione & un fiore dl
studl ed esperienze. Non uitima fra
esse & U'Italis per opera specialmente
dell’aliora Freri e di

altro, Tutti gli studiosl in materia
vertono Verso un preciso scopo: quel-
lo di ottenere un paracadute di sl-
euro funzionamento, dl minimo peso
e facile uso. Da allora il paracadute
esce it te  dail’ isTR0,
ed i per H che =
mang in mano introdotti per render
1o sempre pil perfetto, s basano or-
mal su concetti scientifici ottenutl
sulla scorta di prove fatte dagll in-
ventorl, come nel caso del nostro Fre=
ri, gu lanci df moanichinl ¢ 4l pesl e

con l'ausillo di strumenti di milsura-
rione. Nasecono cosi i paracadute non
pitt abbisognantl di speclali installazio-
ni sul welivelo ; 41 ingombro relati-
vamente plecoio, ripiegabill in unz
custodia ed indossatl dall'aviatore a
mo' di zaino, come nel caso di guello

@ svolta a
decima conferénza agro-

Il 22 plupgno O. s. 51
Berna la

in uso presso la nosira
od a cuseino, tutti con dispositivi di
apertura automatica od a mano, od
ancora con entrambi. Assal divers
come forma da gquello concepito da
Leonavdoe, il coneetto base rimane pur
tuttavia identlco. Esso consiste nel-
l'etteners da una superficie piuttosta
ampia un'azione frenante capace di
opporre una resistenza all'aria. In mo-
do tale da ridurre assal sensibilmenie
la welocith del sorpo mnella discesa.
Quest'azione frenante viene determi-
nata da una specle dl calotta dl zeta
che, splegats e gonfata dalla pres-

sione d’aria, genera colla sua super-
ficle una Tesistenza che si oppone alla
discesa e che aumenta coll'sumentare
della velocitd stessa. E' faclle render-
sl conto che per la legge di gravitd
non appena il paracadutista si lancia
nel vuoto Il suo corpo assume una
wveloelth in eaduta che dipende dalia
durats stessa e dall’accelerazione lm-
posta dalla graviti. Questa wvelocitd
perd non cresce indefinitamente, ma
ad un certo punto si stabilizza, a cau-
sa della resistenza che il corpo, cul-
la sua masss, presents all'avanzamen-
to. Essa varia naturalmente col varia-
re della forma e dell'attitudine del
corpe & penetrare nell'arla e pud
quindi zaggiungere valerli pii o me-
no notevoll, Nel caso dell'uoma ca-
dente nello sparie la resistenza non
riesce comungue a Tagglungere valorl
tali da ridurre in modo sensibile 1a
velocita di caduta e senza lausilio
di un mezzo adeguato le conseguente
sarebbero, com'é ovvio, funeste. La
calotta del paracadute quindi non ap-
pena la pressione d'arla l'avrd spie-
Bata e gonflata presentera Invees una
resistenza notevole, anch'essa aumen-
tante col crescere della veloeita fino
a taggiungre [l peso complessivo del

sotto la
presidenza del nuovo delegaio all’ae-
{41 civile, p Ed. Am-
stutz., Nella discussione sl & trattato
gopratutto del problemi dell'aviazio-
ne civile nel dopoguerra, e st &
psservato che con l'aumento del rag-
gio d’zzione degli aeroplanl commer-
ciall probabilmente la Svizzers per-
derd la sua funzione di scalo e di
punto di trasbordo per il traffico
asres europeo., Essa sard percld co-
stretta a sviluppare | propri traspor-
tl Zerei sopratutto per servire alia
propria economia. Sono statl presl I-
noltre In  considerazione Iamplia-
mento e la creazipne di seroporti
a Zurigo, Basilea, Ginevra ed even-
tuslmente a Berna, destinatl al fraf-
fico europeo, olire ad un sasropor-
to centrales per i collegamentl tran-
soceanicl medlante aerel terrestri.
La conferenza ha anche esaminato
problemi riguardantl 11 reclutamento
del personale per | servizi aerel e
la teenica aeronautica.
ane
Dopo che il 18 glugno u, 5 [ Capo
delle forze aeree messicane ha mes-
50 a disposizione delle forze aeree
degli Statl Uniti | migliorl serodro-
mi per laddest del
pitoti, i1 20 giugno & stato concluso
un rdo per is azione mi-
litare ‘tra gl Statl Uniti e Cuba. In
base a quest'sccordo i1 governo di
Vashington ha il dirizto di stabllire
una grande base aerea presso 'A-
vana.

e
Tanto per tener calda la spéeran-
zella del secondo fronte sotto la ce-
nere di una manifesta impotenza Il
Dipartimento della Guerra di Wa-
shington ha annunciato la creazio-
ne di un nuovo sistema dl trasportl
aerel militari. A capo dl guesta nuo-
wva organizzazione werrebbe chiama-
to |1 Generale Harold George, at-
tualmente Capo dellUfflclo Traspor-
ti. Durante un'intervista concessa
alla stampa, Il Generale George ha
dichiarato che «i1 nuovo servizio 2
destinate a curare | trasporii aerel
in appoggio alle operazioni militarl
americene In qualsiasi parte della
terras. Deve essere proprio un gran
brutto destino per gli Statl Unitl
¢ in guerra e perderla per

par e del dutista. In
questo caso la velocita di caduta stes-
£a assumera un valore costante che
sard tanto pid piceolo, guanto mag-
giore sard la superficie della calotta
in rapporto al peso da sostenere.

(1. - continua) G. FABBI

mancanze di frontl
Vediamo difattli i1 bisonte ameri-

cano agitarsi furiosamenta da un ca-
po all’altro el suo continente dove
gl sfoga a spese degll altrl paesi. E
nol ci divertiamo ad assistere da
quest'altra parte del fosso oceanleco
al suol muggit! ed alle sue velleitd
di saltarcl addaosso,




nell'intento di favorire
la diffusione dell’'acromodellismo fra

La Runa,

una massa sempre maggiore di gio-
wvani, d'accordo con {I Minictero del-
r ha

al Presidl del warl R, Istitutl medl
che ne hanno fatto r istrut-

all'attivitd seromodellistica in tutte
le sue manifestazioni.

I frutti della buona volontd dei
dirfgenti, degli istruttori e degi al-
ltevi si sono potuti vedere in oc-
caslone della gara svoltasi alla con-
¥ dell'anno  scolastico, alla

torl e materisll per Veffettuazione
dl Corsi di Esercitazioni aeromodel-
listiche guale lavoro nella scuola.

L'esperimento, in base a quanto s1
& fatto quest'anno a Roma, pud dir-
51 brillanterneénte riuscito ¢ promet-
te risuitatl assal lusinghier] per Vav-
venire, quando le inevitablii imper-
fezionl iniziall possano essere eli-
minate,

Le scuole dell’Urbe che nell'anno
scolastico 1941/42 hanno fatto prati-
ciare Taeromodellismo ai loro alun-
ni sono state le sepuenti: R. Liceo-
Ginnaslo «Tassos con 250 alllevi, R.
Liceo-Ginnasio «Umbertos con 300 al-
Levi. R. Scuola Media «Cairoli= con
350 allievi. R. Ist. Magistrale «G.
Caetani> con 38 alllevl R, Ist. Ma-
gistrale «V. Colonnas con 53 allievi
R. Scuola Avv.to Prof. <H. Giulia-
ni» eon 30 -allievi R. Istituto Teend-
co. «Globertl> con 100 alllevl con un
totale complessivo dl olire 1100 al-
Uevi.

Hanno inoltre chiesto di far par-
tecipare 1 propri alunni alle lezienl
ai dellismo 1 Scuo-
le: R. Liceo-Ginnaslo «G. Cesares con
150 allievi. R. Tst. Magistrale =A. O-
rianl> con B85 allievi. R. Scucla Me-
dia dl Via 8. Giovanni Lat, cono 125§
allievl. R. Scuola Avv.to Prof. sGiu-
lip Eomanos con 100 allievi. R. Scuo-
la Media - Lido df Boma con 50
allievi.

Peccato che questl ultiml Istitutl
abbiano fatto la richiesta ad anno

lastico. troppe di modo
che non & stato possiblle alla Sede

quale hanno partecipato anche alcu-
ni allievi delle Scuole ritardatarie.
La gara della quale gl

Oceorre  anzitutto insistere con
| Presidi sulla necessitd che per l'ae-
romodellismo sia riservata un'appo-
sita aula conm armadi dove riporre
i materiali da costruzione e con ta-
voll (e non banchi) per fl lavoro. Oec-
corre. inoltre, se il numero degli al-
Hevi & elevato, provvedere alla co-
struzione di piccoll piani di montag-
gio (anche assicelle diritte di abete)
oppure di altro legno anche ricava-
te da casse d'imballagglo fuorl uso.
Gl alliévi potranne cosi montare ali
e fusoliere su dette assicelle che po-

ne) e far lanciare |
modelli per ordine
estratto a sorte e
comunicato in  pre-
cedenza.

Cosl saranmo  tuttf
contenti, ve la eca-
verete con onore e
Zenza  eccessive  In-

tentimento.
Su dl una cosa an-
cora Insisto: & ne-

cessarlo che sin dal
principio delle le-
zioni tutto il mate-
Tlale sia pronto. Cio
ber evitare Interru-
zionL di lavore as-

sal  nocive perchi
poriano ad uno
sbandamento  degli

allievi molti dei
quali dopo gueste
interruzioni ripren-
dono a lavorare as-
sti peggio df prima.

Spero che questi

3]

sia eslesd in maniera perfetta ed in
ogni punto,

Clo che V'Editoriale Aeronautico fa
& Indub da elogiarsl, ma oe-
corre che a quesio Ente s assocl,
meglio, von esso collabori un mezzo,
un “sistema, che sappia divulgare le
sue pubblicazioni e metterle alla por-
tata di tuttl,

1 suol giornall, riviste, opuscoll,

bero
1 in ogni scuela, in ogni dopolavo-
ro; insomma in ogni posto dova el
sia della gioventd che desidera eo-
noscere, sapere cié che per essa sl
iz e cio che da essa si attende. E non
s0lo ‘mei grandi centri urbani, ma
bensi e sopratutto nelle zone perife-
riche. nella provineia, dove si & e-
stranel ad ognl manifestazione, ad
ognl Istituzione di carattere aeronau-
tico. V'é in queste zone dell'elemen-
io glovane, operoso, che hs bisogno
di espandersi, di evadere dalle sem-
plici e poco chiare attiviti che 1o
circondanao,

L' Aereomodellismo & un’ attivith
manuale artigiana che troverebbe, se
conosciuta, in gueste zone, un B5pan-
sione veramente formidablle.. Cld @
'_stat.o da me pilt volte constatate al-

zioni riescano gra-
ditt a tuttl  coloro
che sf apprestano a
iniziare 1'organizza-
zione, per 11 prossi=
mo anno, deil' aero-
modellisme nella
scuola.

CARLO TIONE

Ecco che cosa scrive un lettore af-
fezionato, ancl un vecchio lettore:

Ho letto 1'articolo «Pit Volo a Ve-
la= recentemente comparsy sull'eAgui-
lones (N. 19 del 10-5-942) ad opera del

tranno pol essere riposte In appo-
sito sgabuzzino o su scaffall nell’au-
ia di lavoro. Cid per mantenere sem-
pre liberi i tavoll che, se

Carlier Giancarlo ¢ nel
mentre mi associc a lul su quanto
ha desid,

y col
Vs. consenso chlarire ed epurare a
mezzo del ns. caro giornale, alcune

per il montaggio del modelli di u-
na rquadra, nom potrebbero essere
utilizzat! per i1 lavoro degh allievi
di una seconda squadra. Ognl sgua-
dra deve essere composta, al massi-
mo, di 15 alllevi. Cid perche, data
Ia mnatura del lavoro, non sarebhe

lacune nel campo delia pro-
paganda per la diffusione della pas-
sione per il volo ed il mezzo aereo.

Indubbiamente tanto =i & fatto e
si sta facendo affinché la nostra gio-
ventll conosca ed ami Arma Acrea
e le sue mille attiviti ma, purtroppo,
questa propaganda non si é estesa ef-
ficacemente. Io stesso ho dovuto a-

date il resoconto sul giornale, pure

p e con-
trollare l'opera di ogni allleve, n&
bene la

avversata da wun vento for v
ha avute un esito brillante, tenuto
anche conto dellinesperienza del

concorrenti tutti alla prima gars e
“la magglor parte sl loro priml
lznei.

Dceorre aggiungere che l'asromo-
deilismo nella scuola & stato prati-
cato anche In Istitutl di Istruzione
Media Parificatl e gestifi da Ordint
Religiosl, quall | Collegl «5. Gabrie-
les, sMacsimos, «Cristo HRes, <3. Giu-
seppes, «Pio IXs, «Nazarenos e =San-
ta Mariz» con un numero compiles-
sivo dl oltre 800 allievl. Per Istru-
zione del glovanl dl gquesti Istituti
& stato da me incaricato, per lo scor-
50 anno scolastico, il Prof. Mene-
strina  del Collegio «San Gabrieles
che ha assolto il compito con- vera
passione, assecondato dall’intercssa-
mento dei Direttorl del wvarl Collegl,
aleuni del quall hanno curato Ti-
scrizione alla Runa di tuttd 1 loro
allievi l'aer

Istruttor] nelle R. Scuole medie so-
50 stati: Mario Rodorige, Ettore Ri-

Guglielmini, En-
rico Duccl, Tito Spoglia, Renato Cal-
duccl, 1 prof. Ferro e Matteint ol-
tre al buon Vincenzi ora istruttore
del Corso di Aeromodellismo che at-
tualmente si svolge al «B.

in re-
garzl che fanno 17 co-

: che la propaganda tutta,
sla a mezzo glornali ed opuseoli, sia
a mezzo conferenze, runloni, ecc., ed

me lavoro scolastico.

1 pastecipant! sl corso dovrebbero
comprargl a loro spese il seghetin
da traforo (perché abblant la possi-

.bilitd dl fare pol altri modell) e

11 disegno costruttive (perché aven-
dolo pagato saranno- in certo modo
Interessati a finire 11 modells con
i materiall che la Runa fornisce gra-
tuitamente).

Bisogna dire subito al ragszzi che
cosa essl faranno nelle lezionl, du-
rante l'anno scolastico e far loro
balenare subito Pidez della gara di
fine d'anno.. Cld sard un incentivo
ad un lavoro pid puntiglioso ed ac-
curato.

Niente pit dell'idea di misurarsi
con i compagn! e la speranza d'im-
porsl ad essl pud essere dl stimolo
agli alifevi,

Quanto alla gara, sard bene (qua-
lora I numero complessivo degli al-
Lievl delle warle scuole superl | due-
cento) farla svolgere con il sisterua
delle eliminatorie, portando alla ga-
ra finale un massimo di 100-150 al-
Hevi.

Evitare nel modo pid assoluto dl
indire una gara In planura facendo

dal
Generale della GIL) ad Asago.
Questa V'esposizione df gquanto gqul

Centrale della Runa approvvigl

¢ 1 materiall da costruzione In tem-

po utile, Tuttavia, in seguito alle ap-
i degit +

a Roma fatto. Tuttavia, per-
ché la nostra

I i in guota con
1l cave. Succederebbe una confu-
sione da non dirsl, I 7™ o 'S0 per
cento del modelll subirebbe una brut-
ta sorte & per portare a termine la
gara una setti

in questo prime primo anno, possa
essere. di giovamento a tutt! coloro

di aleune di dette Scuole,
incontro al loro desiderlo e racimo-
lando un po' da una parte & un
po' dall’altra, sono rluscite a far
fornire gualensn a nome della Sede
Provinciale dl Roma, il cul Presi-
dente, Generale Jacomettl, ha dimo-

che sl di d

nelia Scuola, facelo qui di seguite al-

cune considerazion] che spero in-
' di  tuttl

1app

1 miel colleghi
L'organtzzazione dei corsi di aero-
modellismo nelle Seuole non & una

straie  sempre  vivo

coss

L'andea modo di fare svolgere be-
ne ¢ rapldamente le cose & di cer-
eare un diserete pendio, anche non
trappo grande (voll da 30" a 1 mi-
nuto sono sufficlent! per dare una

di esat-

ta) @ far lanel a mano i
Radunsre 1 concorrentl tuttl in on

punto, evitare che sl sparpagling ¢al-

trimentl ne nasce la solta confusio

ul col ciméma & un’arma

ma; occorre che questa propaganda

q costrull un modelio volan-
te. che attird attorno & me una
schiera di ragazzi curios! ¢ desidergsi
di vedere e magarl di copiare {1 fa-
moso modello,

Fercla oecorre una glust, forte, @
sopretutto ben distribuita propagan-
da che = mio parere potrebbe espli-
carsi In guesto modo:

L -, D delle
dell® in ogni cl-
vile, easa, scuola, dopolavora, Faselo,
Thone ace.

IL. - Creare nelle zone periferiche,
Presso ognl Fascio di Combattimento
una sezione propagandistica, in col-
laborazione con altrl Entl militar],

atta 3 svolgere una propaganda fra
1 giovani della Gi Italiana del
Littovio,

Questl | miel due punti di partenza
che pol potrebbero da chi dl com-
essare ri ie EgRiat
affinché tutta guellas massa di Elova-
ni che popolane la G.IL. non Test
estranea a nessuna  di quelle mille
:&E{v}a che Il Regime Fascista ha i-
u & ap ol
el poggia n tarto e tan-

FRANCO POZZI

Poi che | consigli del Pozzl somo
rivolti al'Editoriale Asronautico, pia
che ad altri, potremmo, dopo aver
letto 1a Jettera, non pubblicariz. E
invece 1a pubblichiamo perché anche
Suesta lettera dimostra [interessa-
mento deil glovanl per la diffusions
deile mostre pubblicaziond € per Ia
Propaganda aeronautica. Stin pur cer-
to 1l Pozzi che I'Editorizle Aeronau-
tico cercherd di diffondere nel mi-
glior modo possibile @ negll ambient
diciamo cosi pid in ombrz le sue pub-
Blicazi VeAgui-

Ionies. Incominceremo dalle scuole &
dalle sedl dei Dopolavoro.
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Adesso viene {1 bello ragazzi mieil
Fino ad ora, 4 menc di qualche spo-
radica storiella allegra, ho dovuto

un
corretto nella esposizione delle co-
se accadute, in merite alls necessi-

bionde acque del Tevere sul guale,
proprio davanti al portone del sullo-
dato casamento, si slanciava ardita-
mente [a pezrzente sagoma del Pon-
te del Fiorentini. Su guesto passag-
Elo, come per guello gia ampiamen-

:

diventave il cuore grosso cosi per la
commaozione! E, fra mezzo, pastl sue-
eolenti accuratamente prepacadl | dal
copocuciniere per rigenerare le ho-
stre forze che non sl sarebberp mial
affievolite se non fosge stato per guel
formidabile appetito che ei faceva
sentire mello stomaco un bugno co-
me di gesso da presa,

E poi c'era I dopolavoro. Il mostre
dopolavors! E non solo la semplice
cscela alle ragazze, il ballo a lungo-
metraggio ed altrl svaghi del genere.
Ma sopratutto le nostre vitali mara-
chelle, delle quail per ogmi vi Hecen-
nerd 1 titoll:

ie illustrato dl Gabriele D'A
bisognava pagare la taglia di una

ta di tramare un cans io che fe-
nesse insieme e concentrasse tutte
je idee informative del luogo e del-
Yorganizzazione  nell'ambito  dells
guale doveva svolgersi la nostra wvita.
Ma vol sapete com'd. Anclie la pid
rigida disciplina militare - subordi-
nata a certl principl che definirei
emuraris, cloé dovuti al murl. In-
fattl, montre nelantico e severo
istitute Mvornese e nell'incombente

ie -

Orientati che siete sul nuovo teatro
delle nostre farse e dei nostrl dram-
mi, vado ad alzare il sipario ed in-

la rappr

— Il gatto in paracadute — Le u-
scite notturne sotto mentite spoglie —
La scoperta della cambusz del Con-
vento (e wvorrete pensare che non el
slamo soltanto lmitati ad ammirare
il pontenuto di quel cofano dl me-

Fosso dire che guesto esti-
vo ha ito in 1
concentrata 1'intera aurea primavera
della postra gloventi.

r } — 1L dl mezzo-
giorno — La pacchia dei posti a ter-
ra —— La sottrazione degli esplosivi
e delle fumate (questo pud farvi in-

Sognate, amicl miel, ad oc-
chi apertl la givia che ci pervadeva

aa costrette, vuoi si-vuel no, a fi-
lare su un determinate binario, I
crogiuolo delle nostre forze psichi-
che s mise In ehollizione non ap-
pena varcammo la soglia del Colle-
gio Militare di Roma sl principic
‘dell'astate di queil'anno di ‘grazia
1627, perché bisogna sapere che dopo
una breve lcenza goduta in seno al-
le rigpettive famiglie un ordine del
Comando cof aveva magicamente riu-
niti nella Capitale, al benigno ed e-
maozionants scopo di farel freguen-
tare per tre mesi il corso Osserva-
tori presso 'Aeroporto di Centocelle.

Va da s& che in gqualche luogo 3-
vremmo pur dovuto mangiare, bere,
dormire e disporre di numercee con-
wvenlentl celle ben guardate da ferri
in croce. Quella era principalmente
la ‘preoccupazione del nostro Diret-
tore. Avers a portata di mano una
mezza dozzina di gabble. Cid costl-

bigior nel potercl recare su
un vero e propric campo di aviazione

che ci offriva. tanti e tanti bellissimi

orizzonti imi di pos-
sibllith Insperate) — Il lancio dI bom-
be fra le gamba del bipedi e dei qua-
drupedl — L'esplosione del banco di
scuola In pleda classe — I sopraluo-
i nel glardino del Coman-

£& pure rapp tut-
ti per noi e che ci portavano wvera-

ghi
dante della Scusla (con visite non

‘mente per V'aria, meno lche volta
in cui ci sbattevano per terra il pid

il «fuo-
i campoe d'alironde ci voleva per
tonificare lo spirito.

Aguzzavamo gli occhi, imparavamo
a vedere pome se fossimo venutl &
vita nuova. Ed un sacco di mestieri
dovevamo fare In guell'angusto po-
sticino che avrebbe voluto essere la
eablna dell'osservatore su quel bene-
detto A, 304 di buona memoria. Quan-
do mon gl bolliva lacqua 51 spacca-
va i1 raciatore, gquando non imbar-
dava in partenza lo faceva all'atter-
rsggio. se mon gll scopplavano le
gomme si incantavano almeno le val-
vole del motore. E le scosse elettri-
che per la radie! Ed il

tufva per lui la pil sicurd g
di sonni tranguilll, Quindl nulla di
meglio ¢he Vapposita costruzione In
cul trovava sede il Collegio Militare.
Un ampio palazzo sul finire del Me-
dio Evo, giacente ai pledi del Glanl-
colo, lambito dalle torbide e percld

flo d'antenna con i pesinl dl plombo
in fondo dimenticato a penzoloni
durante il ritorno! Chissd quantl e

prop: ai — E qui la
Hsta termina, non perché siano termi-
nate le formidabili ragazzate o si
siano Inaridite le nostre fontl d'in-
wventiva, ma perché la pazienza di
gualcuno aveva raggiunto il colmo f-
no a cacciarel fuori, armi e bagagli,
dail wvituperato Collegio Militare. In
seguito alla guale cacclata. non po-
tendo prendére sede sulla pubblica
via 0 eotto 'unice areo del Ponte det
Florentini, In attesa che ei attrezzas-
suro un baraccone da fiera sul piaz-
zale della rinomatissima Caserma Ca-
vour, il Comandante pensd bene di
farcl fare un viaggetto per.. dimenti-
care. I vagone riservato e piombato
sobbalzd gualche migiiaio di volte sul-
la strada ferrata di. ma non met-
tiamo il earro davanti ai buol. Devo
prima raccontarvi per filo e per segno
tutte quelle storle delle guall vi ho
ito: 11 titolo.

sulls testa = chi ne Scara-
wventati! Eecetera, Tante belle coge che
non st a raccontarvi per non farmi

MARIO SALVADORT

AN COMNA

Domenica § luglio 1942 XX =i & svol-
ta sul campo di volo dell’Aeroporto
di Falconara la «l gara interfederale
per modelli volantis riservata  alle
scnole di aeromodellismo  dell’Tialia
centro-orientale.

Alla 1 , O~
ganizzata dal Comando Federale
delia GIL di Ancona in collabora-
zione con la Sede Provinelale della
R.U.N.A., hanno preso parte squadre
di acromodellisti delle scuole di: An-
cona, Cesena, Forli, Jesl, Macerata,

i Rimini, llia, Ter-
ni, Zara ed una squadra del Collegio
Aerpnautico «B. Muossolinis di Forll.

L'organizzazione & stata particolar-
mente curata e apprezzata da tuttl in-
distinti t: 1 e per
guesto la gars ha avuto uno sval-
glmento regolare e conforme a guan-
to stabilitc dal programma-regola-
mento.

Cireg cento partecipant] hanno pre-
sentato T2 modell, tuttl accurstamen—
te costruitl, ripartiti fra le due ca~
tegorie di «ad elasticor e wveleggla-
toris.

La gara ha avito Inizio =1 mattino
con un minuto di 1 gl per

o e
. L'AQUILONE |

1188, 2} Albani Enrico (Ternl) fem-
po 4’02, 3} Babbl e Saragoni {Cese-
na) tempo 355", &) Morell P. e A;
{Ancona) tempo ¥25'°. 5 Veneruccl
Giovannt (RiminD tempo 3'157. §) Ma-
rinelll Giovanni (Ancona) tempo J'08"7.
Indivi delli ad elastico:
1) Gabbrielll Giuseppe {Coll, Asrvon.
Forli} 1014". 1) Oecchicdoro Glorgio
(Ancona) 4'84%. 1) Garofoll Jaures
(Coll. Aer. Forli] 2'33". 4 Sinigaglie-
&l Otellg (Ancons) 1'09”,

Classifica per Comandl Federali:
1c do Federale GIL A

2) Collegio Aeronautice Forll.
Classifica per Sedi Prov. R.U.N.A.
1) Sede Prov. R.UN.A, Macerata,
2) Sede Prov. R.U.N.A. Ancona,
Premio al pit glovane del concor-
rentl: Balilla Farrond Claudio cl. 1830
del Com. Feil. i Zara.

RIMINI

Domenica 14 Glugne gli aeromodel-
listi romagnoli econvennero ancora
una w¥olta sul campo di Rimini “per
misurarsl In una cameratesea garn
con modelli welegglatorl e con mo-
tore a matassa elestica.

Alle ore 15 ebbe inirio la gara. E-
rano presentl | riminesi, fortl spe-

i gloriosi Cadutl e con il saluto al
Re Imperatore ¢ al Duce: presenziava
un- Tappr del V. ©
Federale & un folto gruppe di Ufh-
ciali e Sottutficiall della R. Aero-
nautica.

nella ia
ri; | cesenati, che sl sono presentati
¢on un nugolo di modelli ad elasti-
€o; 1 ravennatl con buonl veleggia-
tori: e per la prima voita sono scesi
in campo snche gli acromodellisti di
Savigr sul Rubl ‘con un mo-

La giuria era agli ordinl del regg

te la locale Sede Provinclale della
R.UN.A.

I glovani asromodellist, tuttl in di-
visa della GIL, hanno ininterrotta-

mente eseguito | lanci sino a sera,

raggiungendo ottimi tempi ¢ metten-
do In luce una accurata preparazio-
ne e un glovanile entusiasmo.

Una zpecisle segnalazione merita la

squadra del Comando Federale GIL °

di Zara che, non ostante da poca co-

stituita, & ugualmente intervenuta

presentando delle buone sostruzionh
Ottima sl & dimostrata la squa

dello veieggiatore & uno ad elastico.

X tempi segnatl, perd, sono stati as-
sal bassi e la gara degli eclastico & ri-
suitata poco interessante, Babbi e Sa-
ragoni dl Cesena presentl, questa vol-
ta, con due modelll ad elastico, non
hanmo riconfermato Paspetiativa.

Ecco la classifiea:

c ia 1 1) el t
Biondi. e Intra di Rimini in 427
2) Semprini di Savignano In 211", 3)
Venerucel di Rimini in 158",

Categoria Modelll Elastico:

1) classl Babbi e di

del Colleglo Aeronautice di Forli ed
di

e
Ternl e Macerata.

Cesena in 0,357, 2) Vagnini di Rimini
in 23". 3) Babbi e Saragoni di Cese-
- I‘IB in 217

Alle ore 18 slla presenza del Magg,
Gentill, In rappresentanza del Fede-
rale, la manifestazione ha avuto ter-
mine con il saluto al Re Imperatore
€& al Duce e con ia premiazione dei
vineltor] al quali sono siate assegnate
due coppe, alcune medaglie, libri di
carattere aviatorio oltre a rieehi pre-
mi in denaro.

Le classifiche finsll sono risultate le

Individuale modelll velegglatori:
1) Puppo Alberto (Macerata) tempo

Cosa sono?




(Coptinna dol nam. 13

In guanto al povers barone, tuito
mvvilito, non diceva parola, & se ne
simaneva con gl occhi bassi e so-
spiroso rispondende con waghi mu-
golii alle domande che gli si rivol-
EEVAnO,

Anche Parfin se me rimaneva si-
lenzioso, ma soffocava di indignazione
e di rammerico. Tuttavia, da quel
brav'ugmo che era, non se la senti-
va di aprir le dighe del rimproveri
¢ delle recriminazioni.

Sopraggiunse, sempre @i corsa,
Rossi, con una bottiglia di cognac
£ un bicchiere. A tracolla portava la
borsa del pronto S0CCOrSO.

Garrone ¢ WValtelra bevvero una
prima wvolta, pol, senza invito, por-
sero di nuovo I blechiere che fu
riempito & metd.

— Ahbhh! — fece Garrone, Sti-
randosi — Come mi sento bene, a-
desso! — e sorrise tutto gaio a Re-

nata che gli &l avvicinava con le di-
12 unte di un unguento Infallibile
contro le scottature,

— Buono, — disse [a ragazza —
state buono che cercherd di non far-
vl male.

— Da una manina come Ja voO-
stra non pud venir che bene — 03~
servd Eslantemente Garrone.

Pindice che il barone andava scuo-
tendoglli sotto il naso.

— Ah, mia la eolpa? — ribatté —
Mia? Ero forse io il pilota? Stavo
io alle leve? Ve lavevo detto, 1o, di
non bhere in wvolo! Nossighore. m'a-
vete strzppato di mano quella bot-
tigiz dl gin e we la siete scolata
dn sgorso. Anche un elefante fm-
pagliato, dopo guella bevuta, avreb-
be finite col veder doppio e per scam-
biare la riva del flume per un ame-
no praticello, col risultate di quasi
servirel belli @ rosolati a questi cari
Bangha, che non avrebbero chiesto
di megilo... Bel pllota davveral

Vaitetra boccheggiava dalla rabbia,

— Ma fatemi I piscere, maledet-
to chiacchierone che non siete aliro!
B credete che el sla anche una sola
persona al mondo capace di credere
che una bottiglia passata per le vo-
strn ‘mani contenga pid d'un cuc-

di T un’al-

tra, trovatenel

Dopo un primo, Infruttuoso tenta-
tivo per metter pace, Rossl e gl al-
tri vi avevano rinunciato ¢ se ne
Stavano NOn Senza un certo Spasso
ad ascoltare l'alterco fra | due aml-
Coni.

— La colpa & vostra, ‘sissignore; —
sbraitava Valtetra a cui il gin, 11 di-

brutio. sogno, ebbe un brivido. sor-
rise penosamente alla ragazza e ten-
té di riassumere le maniere signo-

rili d'un tempo — Ehrmy? Gide)) —
imbar - Fan-
ny &.. un coso, come si dice? Un.

senatore, ecco.
— Un senatore?
— Certo, signorina, un piccolo se-

natore. molto simpatico.. Ossia, ha

uma barbetta

spose con un sorriso crudele, e ab-
bassd gl occhl confuso. Vedendo gli
stracel bruclacchiatl che gll copri-
vapo il pette ebbe un'lspirazione ge-
niale,

S ohe . -
con  finta costernazione — Aveve
tutte -~ tasca della glacca che €

andata bruciata nell'incendio.
—_ sarél — continud implacabile i

pite? Un senatore della Liberia, mio
vecchle amico.. Una persona vera-
mente ammodo, & vero, Garrone? Un
politico’ pieno di talento...

— Sicura, sicurc.. — sogghignd
Garrone — Ma del bel capelli ossi-
genati e fa grande spreco di ros-
sctto @ di bistro..,

— Garrone, ‘glete un. infame! —
seattd Valtetra — Vi giuro. che me
ia pagherete!

— Mi difendo, io; mil difendo dal-
le wvostre ignoblll accuse. Quand’an-
che quel brutto sorcie di Girclamo a-
vesse portato fortuna, siele stato vol,
ieri notte, a farvelo portar wvia dl 1a-
zea, insieme con i1 portafoglio che
conteneva il vostre dannato pentafo-
glio o come diavolo sl chiams, mentre
ubbriaco: fradiclo, cantavate delle
canzonacce col vostro venerando se-
natere liberiano sulle ginocchia..

I due ex-amicl eran giunti al pa-
rossismo del furore, e stavana per
avventarsl I'uno sull'aitrp, dimenti-
cando {1 dolore delle scottature,
quando Verna sl decise a interve-
nire.

— Ml sembra che cominciate ad
esagerare, signori. — disse con se-
veriti — ¥ chiaro, da quanto vol
stessi avete detto fin gul, che men-
tre nol vl attencevamo con molta
ansta ed lo stesso somo stato in pe-

| due ex-amici srano giunli al parossismo del furore.....

— Poverl nof, — gemefte burle-
scamente Renata — nemmeno dopo
essere stato arrostito volete diventar
serio?

Ormai- le era passato 11 timore di
disastri pegglorl e s'era rapidamen-
te rassegnata alla distruzione del-
Yaeroplano, sicura, nel soo istintive
ottimisme, ehe in un modo o nel-
T'altro si sarebbe rimediato. Rossi,
per parte sua, spalmava dl unguento
Ie scottature del barone, mentre
Verna ¢ Panfin, sdralati sull’erba,
tacevano guardando assorti ora i fe-
riti ora 1 resti fumantl del povero
«Tiburdna.

— s, ma 1a colpa & vestra!l — 81'1-
di decl-
aendosi ausmmmmmﬂ-
smo. — E' tutta vostra la colps,

ne ¢ guardd con irritata severitd

sastro. le scottature; 1a vergogna e il
cognae. avevan completamepte fatto
perdere le buone maniere che gl e-
rano abltuall e la fredda calma un
tantino ironica che formava la par-
te migliore del suo caratteré — pro-
prio. vostra e non potete negarlo.

Chi #& =stato, iernotte, che alla ta-
wyerna del Meticcio Satollo mi ha
forzato a regalare Girolameo, Il mio
povers Girolamo a Fanny? E fosse
bastato soltanto i mio Girclamo! An-
che fl pentafoglio, lintailibile pemta-
foglio ol ho rimesso!

‘— Fanny? E c¢hi & questa Fanny?
— chiese incuripsita Renata. men-
tre Verna ¢ il cavallere si scambila-
vano un mesto spuardo d'intesa e
sospiravano. -

— Fanny? Chi & Fanny la marsi-
glieze? — ripetd {1l barone tutto ros-
so per I'eccitazione; pol, gquasl =i
T lasse in guel da un

ricolo di wita & certo non me la sa-
rel cavata fenza la generosa  assi-
gtenza dei mlel amicf, vol vl davate
allegramente sl bel ifempg a Libre-
ville. Vediamo, Garrone: dov'é la
carovanat

— La carovana?! — ripetdé Garrone,
diventando color resso ving fin ol-
mino per tragglungerci, commenda-
tre le orecchle — Diamine, in cam-
tore. Certo che ¢l vorrd del tempo,
molto tempo, prima che sla qui..
C' un terreno spaventoso da Libre-
ville a gui. Niente strade, niente

i; quel

aprirst 11 ; & colpl d

— Uhm! — fece Verna incredulo —
Mostratem| la lista degl uominl e
degl animall, come pure li nota de-
gli aequistl fatti

— La lista La nota — halbeitd
Garrone — Adesso... subito...

Guardd disperato Verna, che gh ri-

— GCerto, perd, ticor-
derete a memoria gualche cifra.

— Mi proverd, — rlspose pruden-
temente I'altro che =i sentiva sem-
pre pli gulle spine — Vediamo: c'e-
rano diecl o guindlel cammellil..

— Cammelli? Cammelll in questa
lati ? E pol i 11 son fat-
ti per marciare nel deserto, sulla
saobbia, € non fra Pintrico d’una fore-
sta equatorizle. Come mai avele ac-
quistnto o noleggiato dei cammelli?

ANTARES

fEontingmn:

POSTA

A IREA

Paole Miceli; Palermo — Ho pas-
satg 4 fuo bigietto in amministra-
zione. Ma perché, dico io, non hai
mandato senz'altro lm:portu’ Non zo

se ‘1 ibretti « Aviazione per tuttls
15 spediti contr
Aramis, Cataniz — Moltl ringrazia-

menti per gli elogl che tributl a «L'A-
quilones, Ti sard grato se ripeterai
tall espressioni al tuol conoscentl e
amicl che non conoscono il nostro
giornale. Tu mi chiedl llindirizzo di
una ditts che vende eliche. Eccone
tre: Movo, via S. Spirite 14, Milano;
Avlominima, wia §. Basilio 50 A, Ro-
ma; Aeromodelil e Accessorl, via Ri-
va Reno 118, Bologna. Tu mi.chiedi
anche 1l titolo di un manuale per co-
struire modelll volanti a buon prez-
zo0: eccotl 1 titoll: «Costruttore dl ae-
Tomodelli », Tire 50 (UH. Editoriale
Aeronautico), «Vademecum dell’aero-
modelliztas  (Move, wvol. I, lire ).
Come vedi, non esistono manuali a
Buon prezzo, purtroppol

Massimo Nuzzi, A.ltalnm Eccoti
la pronta r
la tua ansia. Perd nhe ti devo -dire?
Sono contentn che tu legga «L'Aqui-
lones con moite intereste e che tu
abbla Uintenzione di abbonarti al gior-
nsle e di aoqulshare 11 sCostruttore di
del «Co-
kathnr! i ammodeul.n t awvverio
che la III Edizione wa rnplnmnme
-esaurendosi. Pensaci, Massimo.

Marcello Pellecchia, N i — Mio
caro amice, le tue battute sono state
viste da Crivello 11, detto Tuttofare.
E' diventato glallo come un limone.
8i & rifiutate di rispondere alla tua
lettera, che nomo cattive! Allora ri-
spondo fo, e f dico sl, slamo
sincerl, le tue battute dl spirito sono

{scusa 11

. 5. Un Tk
proverblo d!ee. «Tentar non nuoces.
Glusto, Perd io dico: «Ritentar non
nucces. Ciao.

Annibale Caporall, Pavullo — Ma,
per bacco, invia le 50 lire all’ Ammi-
nistrazione dell'Ufficlo Editoriale Ae-
ronautice € riceveral sublto franco di
porto, «Il costruttore di zeromodellls.
Tieni presente che questo Ubro va o
ruba e che devi spleclarti.

Renzo Cominetii, Torino — 11 Tac-
conto & molto modesto; troppo. Di al-
V'autore che nol abblamo poco spa-
zlo e che lul deve scrivere ancora
molte cartelle, per farei la mane.. Ti
saluto e tl mando tantl auguri.

Sauro Tasslnarl, Forli — Il carico
oﬂenshm del velivolo inglese «Arm-
Whitworths di kg. 18600 & un
urlco,.. sballato. S| fratta di un er-
Tore di stampa, come tu hal del re-
sto imag nato. La tus battuta, cioé
quella contenuta nella presente lette-
ra, non & all'altezza della situazione.
Deii'altra, mandata’ tempo fa, non so
nuila, pit precisamente non posso Ti-
sponderﬂ. nulla ora, perché tl scrivo
dal treno’ (bizogna uhhzf.am il tem-
Do, carg mio‘l) € non posso consulta-
re la carte'la, anzi le cartelle (enor-
mi cartellen nelle quall glacciono le
baizute in attesa dl giudirio (non di
queilo umiversale, per carita). Credo
che Il giornale arretrato H sla stato
sped. to.

Fausto Boninsegnl, Roma — Farai
bone & protestare con il tup glorna-
laio e di pregarlo di mme bene in
11 faseicolo di eAviatori Avven-
A proposito: vuol dirmi se
contenuto di questa nuova pubbllca—
zione H & piaciuto?
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[ AERONODELLISHE

LEZIONE IX (Teorica)

Anche nen'arla 8l !m‘mano corTen-
] Vedl

come cio nwlene.

E' {l mattino dl una bella giornata
serena, [l sole non sl & ancera le-
vato, Nella zona dove i troviamo
11 terreno & nudo dl vegetazione; da
un lato di questa zona vi & un bosco.
dali'altro p. es. un fume.

L’aria che sta sul bosco, quella che
sta sul Bume ¢ guella dells nostra
zona sl trovano pressapoco alla stes-
sa temperatura e non danno luogo &
movimentl degnl di rilieve. Le cose
cambiane quando si leva 11 sole.

Andando in campagna, d'estate,
guante volte avrete notato che ia
terra del campi scoperti & secca e
serepolata, mentre nel boschi vl @

in una termica sscendente di 50 cen-
timetri al secondo cosa fard? E' sem-
plice: rispetto all’aria deve scend.eru
pre di 50 1 al
per la sua trafettoria inclinata e per
18 sua velocitd) ma rispetto al suolo
ron =zeenderd affatio poiché mentre
seende rispetto all’aria di 50 centl-
metrl al secondo guesta sale rispetto
alla terra della stessa quantiti. Se
invece la termica avesse una velo-
cita di salita di 2 metri al secondo 1
modello salirebbe dif m. 1,50, clog del-
la differenza fra Ia sua velocita ver-
tieals di discesa e la wvelocitd di a-
seesa della termica. Qualora i1 mo-
dello nella di d la
sua perdita dl gquota sarebbe dala

-dalla somma della sua velocitd vert.

di giscesa con la veloeitid di discesa
della di Comprendete ora

sempre umiditd al suolo (fo

ni di muschio, ecc). Cosa vuol dire
questo? Niente altro che la terrs sco-
perta st gealda molto piu di guella
del bosco dove la vegetazione nom
permette al ragel del sole di filirare
che rtelativamente.

Sorge dungue il sple ¢ a poco &8 po-
c0 la terra scoperta prende a scal-
darsi e sl sealdapo guindi anche gl
strati d'arfa a contatto e vicini ad
essa. L’arla celda, divenuta pit leg-
pera, tende a salire facendosl strada
a forza, wverso lalto, mentre l'aria
fredda che sta sal bosco st precipita
sulle plenure s prendere il posto
dell’aria’ calda che & salita, GI strat
d'aria gravantl sul bosco sl muovo-
no cosl tuttl verso Il basso, menire
d'altro canto sulla planura gl stratl
d'aria st muovono verso I'alto. L'arla
calda non sale indefinitamente per-
che salendo si raffredda. A un certo
punto, spinta dall’aria calda che con-
tinua a salire sotto di essa, non po-
tendo ulteriormente sallre, sl sposta
lateralmente sul bosco e quindi pren-
de a scendere, Sl forma cosl un ci-
clo chluso e continuo. Nella zona
compresa fra la colonna d'aria a-

e guella di
dente, si verificano forti turbolenze.
L'arla che sta sul fume sl compor-
ta come quella del bosco. Queste cor-
rentl, generate dal calore, si chia-
mane appunto correnti De.tmiﬂm, ri-
=spetii
fentl, Se il nostro \:nnnr.lello (ehe ‘hl
aria calma

come un vellvolo senza motore pos-
sa mantenersi in aria anche per mol-
ta ore ¢ possa compiere Iunghi per-
corsi praticande il svolo wveleggiato
termicos, Ma oltre a guesto, come
vedremo, vi somo alire specie di voio
wvelegpiato.

LEZIONE IX (Pratica)

1 Hstelll, con 1 guall si fanno 1 lon-
gheroni, i bordi d'entrats e d'uselts,
ece., devono essere Tigorosamente
controllatl sla per gquanto riguarda
la loro resistenza alla flessione sia
per guanto riguarda la loro sezione,
A tal fine dapprima essi vengono as-
soggettati a sforzi di flessione.

Occorre che dopo plegatl tornino a
raddrizzarsi (che slano elastiei insom-
ma). Si scarteranno senz'altro gquel-
11 che rvestano piegati. Poi con carta
wvetrata sl asporteranno le shavature
avendo cura di lavorare assieme tut-
il § Hstelll egusll, su una prima fac-
cla. 51 lavora in seguito la faccia op-
posta. Occorre far attenzione a non
scambiare le facce perché altrimenti
st avrd un listello pid sottile e rif-
nito e Faltro meno. Rifinite le prime
due facce si passa alla terza e pol
slla quarta, lavorando sempre assie-
me tutfi i listelll. Occorre far atten-
zione che Ia tavoletta su cui poggia
la ecarta vetrata sia sempre tenuta
paraliela al plano su cui poggiano |
Ustelli. Con questo metodo sl pud es-
sere sicuri di ottenere listelll perfet-

dl 30 centimetrd al seconda rispetto
nl swolo e all’aria) viene a trovarsi

eguall fra loro.
Quando si devono esegulre l.hf.‘a‘“r!

l'osattezya ed essere di essa ben sicuri
prima di eseguire le incollature. Le
superficl da incollere devono essere
ben pulite, ma non eccesslvamente
iigcle perchi la colla fa maggiore preé-
sa su di una superficle leggermente
. Oftimo sistema per otten

una simile superficie & dopo aver a-
ver rifinito l'incastro, passare (sulle
superfiel che devono combaclare) la
lima una sola volta € in un solo sen-
so In mods che Ia sua zigrinatura
provochi dei solchi parailell nel le-
nno

fegare il filo d'acclalo ad ango-
Iu relto si adeperano le pinze & becchi
pizni, mentre per curvarle si adope-
rano quelle a becchi tondi. Per fa-
gliarlo occorre un tronchese di buo-
na qualitid. Si pud anche tronearlo
con un buon scalpello e con il martel-
lo. Non avendo né tronchesl né scal-
pello ei si arrangerd con la pinza a
becchi piani con la quale lo sl afferra
ben forte al punto dove deve essere
troncato, mentre lo st piegae a spigolo
vivo ripetutamente,

1l filo d'acciaip non pud essere sal-
dato a solo stagno: occorre prima pro-
cedere a unire [ due pezzi da saldare
mediante legature in filo di rame, a
spine non troppo stretie in modo che
lo stagno possa facilmente filtrare at-
traverso dl esse. I pezzi da saldare
devono essere ben puliti con acido
muriatico spento con =zinco.

(eontinuay

caratteristiche assommando uns
ottima finezza ad una ottima sa-
lita. .

Costruttly & moito 2

E' stato disegnato nel 1841 col con-
cetto di farne un modello molio sta-
bile. A tale scopo sl & cercato di al-
lontanare il pit possibile il piano di
coda dall'sla. Il diedro =slare & del
13 per cento e in planta Vala & =
freceia.

Il profilo & il Naca 6412 che nelle 3
ultime centine d’estremiti si trasfor-
ma in Clark y. Il profila del piano
di coda & il biconvesso asimmetrico
Gottinga 7. L'ala ¢ calettata a pln
3* e U'impennagegico a pid 1%, T} pro-
filo del timone di direzione & il Naca
0008, Tale timone & di superficie abba-
stanza ragguardevole per ter Tag-
glungere lo scopo della stabilita di
rotta, non eccessiva data la breve
distanza che lo separa dall'ala.

L'elica di grande diametro & di ot-
timo rendimento ¢ non credo sia con-
veniente sostituirla con una del cosi
detto tipo americano. L'elica nell's-
semplare era a scatto libero ma pud
benissimo esser costruita a pale ri-
piegabill. La fusollera ha una sezio-
ne maestra zbbastanza plecola ed &
di forma di buona penetrazione. Co-
struttivamente 1'ala & da

I 1 B. E. 7 & un modells di buone

ta pol con pochi giri di canca. Date
una leggera virata al modello in ma-
niera che tanto la salita che la pla-
nata avvengano in una spirale tale che
11 suo raggio sla Gi una trentina di

metri. Tale virata g sara utile per

sfruttare una eventuale termica. Con

tale modello ho ottenuto ottimi tem-

pi. Ricordo d'aver vinto le elimina-

torle i quell’anna col tempo 246" e
48"

una serie di centine in compensaio dl
pioppo da 2 mm. {sostitulblli in par-
t con centine di ferola) molto alleg-
gerite, da un longherone unico di ta-
glio della sezione Zx8 mm., non affio-
Tante né sol dorso né sul venire, da
un bordo d'entrata in tondino da 3

do volo fini tra 1

rarm dl un alin albero). In alcune
gare del "§1 dava prova magnifi-
che doti di scalatore. Per eventuall
schiarimentl scrivete ad

ADRIANO BACCHETTI!
Via Palma, 20 - Padova

ocecorre conirollarne ser
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sbozzato  elica

Al 2. FE 277
it B WPEERALYA
fianco| 15 |17 124 (26]25018[11

x-x| 0 10_120 quinu.wiwiy:.

mu_hrme dﬁt?
MODELLO AD ELASTICO 15 ﬁ"' At
|
apertura ale. 1256mm|
lunghezza Pt 1000
BE. ? SUp. glare dm* 15
fili matassa o _18
plesu tot. 260 ar

mm. ¢ 84 un bordo di fugs da 3xi2
molto alleggerito; le 2 centine cortra-
1i sono riunite nel tratto bomo d'en-
trata 1 da a
dl noce da 05 mm.

La fusoliera & formata da una se-
ric di ordinate in compensato da 1
mm. di betulla, meno la prima e Pul-
tima che sono da 2 mm, e le rispet-
tive contro-ordinate del tappi porta
elles € di coda. I listelli che sopper-
tzno i 2 ufficl di forza sono 5 tondini
da § mm. di diametro.

1l tralicclo anterlore & in tonding
da 3 mm. II carrello & del solito tpo
con gamba a sbalzo, ruote lenticola-
Tl di diametro dizcretamente grande
per facilitare Vatterraggio e per 11
C. & L

Il piano di coda & costrufto com-
pletamente in :ranc.atq di pinppo

Navarra Antonlo, Maxzarra 5. An-
drea — Se parli di alianti veri nom
andremo d'accorde, perche per la lo-

To cost accorrong

specializzate e il Joro progetto ri-
chiede. un I studio non alla por-
tata di tuttl. Quindl t sconsiglio la

lors costruzione. Se parll di aeromo-
delli, riserivimi,

stino  Apra, Catanzaro Le
Ditte di cui tante volte a‘bhiam da-
to gli indirizei forniscoro parti stae-
cate. Per nol Vaeromodellista deve
costruire da solo, Altrimenti che ae-
romodellista &7

Centine inando Gald, Abbi
bordi song infatti ::cavati da quea.o Nei numers di quut anno troverai ar-
legno. La deriva ha una‘custsuzbme ticoll di Tione sulla smessa a puntos

Pos-
sibilitd di impiegare la ferola o la
catalpa fatelo senz'altro.

1 per le &1in
carta Move verniciata con una ma-
no di nitro ed una di flatting.
fusoliera invece & rleoperta in carr.a
oleata moniata bagnata (2 tsl uopo
usare gomma arabica molto, molto
denza) verniciata con lo stesso me-
todo usato per la cellula. La matas-
=3 & formata da 18 {aumentabill a 24)
fili di gomma bruna da mm. 1x3.

Centrate con calma prima in plana-

{0 eentraggis). Per le norme delln
FAI, rivolgiti alla Runa Roma, via
Cesare Beccaria, 35,

Luciano Levrero, Genova — Si, an-
che i modelli da sala possono volare
all'aperto, purché, beninteso, la gior-
nata s5la calma, asciutta e non ecces-
sivamente calda (il sole non scottl
f1oppo). Non ti conviene sistemare le
due eliche coassiali su quel modello.
Quanto all’artlcolo mandalo pure, ché,
s& varra la pena, pubblicheremo.

GIAR
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Abbiame visto in alcunl preceden-
11 articoll come si realizza 1z co-
struzione dell'ala € abbiamo notato
che la sua sezione ha un certo spes-
sore & una certa sagoma. La -fgura

portare un forte carico utile con

un costo di esercizio pon troppo e-

levato.

Occorreya percid creare degli ap-

parecchl dl maggiore finezza; era
io ridurre Il fron-

geometrica che =i ottiene
un'ala secondo un piano 8d essa
normale dicesl eprefilos di guest'ala.

Gli elementl della struttura che
servono a conferire il profile dell’a-
la sono le centine,

(Chiede scusa agll aeromodellistl
=espertis per guesta premessa e per
aleune delle spiegazioni che dard in
seguito: esse perd sono necessarie
guando, come ln gquesto caso, le no-
stre parole sono dedieate anche al
novizi e agll Inesperil).

Le prime macchine volanti, sla mo-
delll che aseroplani, avevano le all
plane e sottill, clok senza profila,
Esseé non erano che degii agquiloni
trainati da un gruppo motopropul-
EOTE,

E' noto ll prineiplo dl sostentamen-
to dell’aquilone; una superficle in-
ciinata di un certo angolo positive
rispetto ai Aletti fluldl dell'aria che
viene a percucterla & sottoposta a
una forza la guale pud scomporsl

do una F verticale
diretta wverso ’alo che produce so-
stentamenio e una componente o-
rizzontale generante Tesistenza.

Nel case dell'aeroplano la prima
componente & detta «portanzas e vie-
ne indicata con la lettera P; la se-

tale ¢ le resistenze passive dovute
al tiranti montantl col costruire le
all completamente a sbalzo.

I longheront in questo caso dove-
vano essere sssal robustl agli sfor-
zi df flessione, di qul la necessita di
sumentare lo spessore del profilc a-
lare.

Intanto dall'empirismo Iniziale sl
era passatl a una sempre pld pro-
fonda indagine sclentifica dei feno-
meni inerenti al sostentamento del-
Yala & al comportamento del well-
volo. nel wvari assetti di wolo. Cid
era stato possibile per mezzo del
tunnels serodinamicl, grandi galle-
rie In cul una potente soffierfa in-
canals ad aslta velocitd laria aspl-

riormente e par- |
& superiormente
sl profilo per ri-
congiungersi poi
¢ 0N temporanea-
mente al bordo di
uscita:; Poichg il
dorse dell"ala
presenta una cur-
va pit accentua-
ta che non il ven-
tre, { filettl dor-
sall hanno una
velocita magelore
dovendo comple-
re un camming
pil lunge. A cau-
sz appunto di
guesta  roaggiore
velocita so una
treiettoria  curva
essi pon seguonn
gderentemente il
dorso dell’ala, ma
ristiltano abba-
stanza staccabl
dande cosi origi-
ne ad un fenome-
no d'aspirazione.

Dalls parte ven-
trale dell’ala av-
viene il comfira-
rio, | Bletti flui-
di, avendo una
velocith  minore,
seguono  aderen-
temente il profilo
ed esercitano su
di esso una pres-

Planetto di correzione. — Lo vede-

eonds, ist all
viene indicata con R.
Le due componentl sono diretta-

o di 2,
cul non e'd¢ affatto blzogno malla
nostra chiara lingua. Sapcte cer-

te che per il mantenimento

mente p alla
alare ed al quadrato della wvelocitd

di treslazione dejl'ala; | - rispebtivi
ti i propor lita si in-
dicanc con ©p e Cr. Il rapporto

Cp/Cr dA la misura del rendlmen-
to dell’ala, clod della sua efficienza,
Nelle all plane 1l rapporto suddet-
to & plceolissimo, cirea 19 cioé, In
parole povere, l'ala pud portare un
carico solo diecl volte maggiore del

del velivolo lungo la rofta & ne:
cessario che i1 pilota agisca di con-
tinuc sul comandi e particolarmen-
te sul Himone di direzione. Ora, su-
£l seroplani di dimensionl medie e
grandi, tall continue correzioni com-
portang una fatlea fisica a Iungo
andare non Indifferente. Soprattut-
to delicata ¢ la manovra del timo-
ne di direzione, per ottenere guel

valore della all’;
mento.

Inolire P'sla plana non proflata
aveva bizogno dl una vera selva di
tirantl per poter sopportare gli sfor-
zi @ cul era soltoposta.

Procedendo. per tentativi — a quel
tempo le macchine wvolantl si pro-
gettavano solo empiricamente — 1
costruttori trovarono ‘che le superfi-
el curve d aggt
Tl (fino 8 1%-15) ed In segulito, per
mecessitd costruttive e cloé per ren-
dere pid Vaia, i

ong
ad ingrossarne lo spessore verso 1l
bordg  dattacco.

E' infatti 1 primo terzo dell'ala,
8 partire dal detto bordo, quello che
sopporta le maggiorl sollecitaziond,
trovandosl Il centro di pressione &
circa 1/3 dells corda alare,

51 ebbero cosl degl apparecchi ad
all con profilo sottile {1 guale se
bene studiato pud dare i ial-

p 1
affinché 1 vellicolo non abbla a de-
wviare nemmeno di un grado sullin-
dicazione fornita dalla bussola. Per
facilitare guesta operazione, sul
borde d'uscita del timone €i dire-

M - /-

te talvolta designato col wvocabolo

© Brandl variazionl di rottz richieste

collegato alle normali irasmissiond
ruota sul sun asse di aleuni gradi
in senso inverso a guello secondo
11 quale 5i desidera far muovere 1o

interc timone. La manovra di, que-
witn  pilanetto richlede uno sforzo
trascurabile, una leggerissima pres-
slone sulla pedaliera.. Ma ana volia

T e gl 1 aeronautiel
cominciarono o costrulre

Eliminatoris romane. Trava

con doppia sigaretta, distribuis
consigli ed aiuta i piu giovani

delle interferenze fra il wentre del-

Vaila ed 1i dorso dell’ala

con ali dapprima  contr da
una sola coppia di montanti e pol
completamnente a sbalzo.

Tale ultimo tipo di velivols da in-
fatti un «coefficiente di finezzas, per
Tintero apparecchio, di gran lunga
superfore a quelli degli aecoplani con
ala sottile molto controventata,

Quasl tattl gli apparecchi moderni
sono monoplani con ali di forte spes-
sore © a shalzo. Il biplano sta per
esseTe L band a
causa deila minore finezza dovuta
al tiranti e al montanti con | quall
& necessario contruventare Je sue
all che, data la piccola distanza ver-
Yeale fra loro, devono essere a pro-
flo sotille. Se esse fosserp di pro-
filo spesso sl verrebberc a creare

(1. continua,

A.CASTELLANI
CREMONA
¥Yia G. Grandi. n. 25

Le migliorl tavole costruitive
italiane & straniere. Catalogo 1l-
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sposiato dalla suz posl it

trica rispetto all'agss 1 L
deli'apparecchio, 1l vento del wvolo
lo Investe ed obbliza tutto il timo-
ne a spostarsi lepegermente  dalla
parte opposta. 1 velivolo, con ple-
collssima fatica, & cosi Timesso sul-
la glusta rotta di uaavigezione, A-
gendo pit profondamente sulla pe-
daliera, I'azione del pianetto di cor-
rezione & presto supeérata da quealla
Pl ampia 1mpressa dal pilota di-
rettamente al timone stesso, cosle=
cht sono ugualmente possibill le

nelle virate. E', come vedremo in

1D {esat un

tisgimi, fino a 3.

Tuttavia anche queste ali profila-
te avevano bisogno dl essere con-
troventate da montanti e firanti, di
modo che i1 vo

‘L quale; per mea-
zo dl un ingegnoso gloco dl ieve,

Ito, un primo piseolo passo ver-
50 i1 pllotagelo automatico dell'as-
roplano,

rata dail'ssterno. Dentro I tunnels.

dell'apparecchlo era ancora assal
basso,

Gil aeroplan! usatl nella goerra
mondiale appartenevans a questo
stadio costruttivo: per {1 loro forte
fngombro frontale, per la scarsa 8-
nezza i ot

U app gnl viene messo 11
modellino in iscala ridotta del well-

volo 0 del profilp da esaminare e
Al Tore o o i £l
sforzl a cul & assoggettato Il model-

lo per ogni sua posizione rispetto al-
la direzione del flettl d'aria.

slone. La risultante di questl due feno-
meni produce una forza di sostenta-
mento. L'ala profilata quindi gode
dl una sostentazione sua propria e
la sua portanza =i manifesta in 1=
mitl molto pli ampl che non nell'ala
sottile e plana. V1 sono del profill
E.he .rlsulznm portantl anche ad una

motricl assal rilevantl  pur sviiup-
pando una wvelociti di volo molto
limitata.

Finita la guerra l'aviazione gl o-
rientava al fine utilltario del tra-
sporto di cose e di persone. Nasceva
cosi e sl sviluppava 1l'aviazione ci-
wile. Perché | suol progressl fosse-
ro rapidl cccorreva che gll apparec-
chi Implegati per il servizig delle
linee aeree fossero velocl, potessero

L i quesia
centissima, st arricchiva ogni glorno
di muove leggl.

5i era gla potato che 1'ala I

aveva un d di

re- negativa di nowve gradul
Sl trovava anche 1z formula per

e l'ala teor e adatta

& un scopo (formula di

K , formula di Clark), d'altre

guella sottile ed ingltre rizultava por-
tante anche ad incidenze negative.
I perché di tale fenomeno wveniva
spiegato dall'ingegnere francese Ber-
nouille: V'aria, o per megllo dire |
«filetti» d'aria, separatl dal bordo
d’eptrata, vengono spintl parte infe-

canto il laboratorio di Gottinga (Ger-
mania) seopriva che {1 maggiore spes-
sore del profilo dimdnuiva di una
quantitd non troppo. forte il rendi-
mento dell'sla mentre ne aumentava
Invece gradataments il potere di so-
zientamento. Era quello che s a-

interpreti: Gino Cer wi
Mariella Lotti
Vanna Vanni
Paolo Stoppa
Annibale Betrone

Roglsta. NUNZIO MALASOMMA

Produzionc: Cines reclizzato dalla
Juventus Film

Exel ENIC




Durante la notte — continug A~
driano — si erano svoltl due epi-
sodi che vi interessano. State a
sentire. Torniamo aj guastatori.

Quando il ten. Cantells vide
zeendere dal cielo notturno i pa-
racadute illuminanti si rese subi-
to conto dell'accaduto: it Marsu-
piale era costretto ad atterrare:
un atterraggio di fortuna In ter-
ritorlo nemico, su terreno acci-
dentato. Che guaio! Questa era g
una preoccupazicne. Ma si poteva
ammettere che la fortuna assistes-
se gli aviatori, Perd, dopo, inco-
mincerebbere altri guai. Dove an-
drebbero mai gl aviatori? 8i av-
vierebbero verso le linee itallane a
piedi? tenterebbero di riparare il
guasto, o | guasti, per riprendere
il volo all’alba? oppure il capita-
no Altavilla decidera di riunirsl
con | guastatori?

L'ansia di gquesti ultimi era
grande. Tl ten. Cantella, special-
mente, era preoccupato. Pensava
ai compagni e alla loro sorte, e
pensava nello stesso tempo alla de-
licata Pmminente conclusions del-
la pericoloss missione che gli e-
ra stata affidata.

Ma ecco che un rumore sordo,
ritmico, da prima lontanissimo e
quindi sempre pitt distino, di-
strasse il ten. Cantella e | suol
gregari dai pensieri e dalle preoc-
cupazioni che li avevano inaspet-
tatamente legati con um filo invi-
gibile ma tenace al compagni a-
viator: costretti ad atterrare in
pieno deserto. Si trattava del ru-
more, ben note a chlunque sia vis-
suie in paesi appena progrediti,
dl un convoglio ferroviario in mo-
vimento, Il treno con il guale i
nemicl si avvicinavano atiraver-
sando il deserte per poriare rifor-
nimentj per limminente offensiva
avanzava nella notte verso l'insi-
dia preparata con tanta cura, a
traverso I’ intellipente opera ot
un audace informatore che viveva
in territorio dell’avversario da
gqualche settimang cer in

W sparsupialen

Subito Cantella corse lungo la
ferrovia verso est, ciog dalla par-
te donde stava per giungere

errare.
Bld cosirello ad aff

tamente il personale df scorta del
convoglio.
nopo quel!a prima sparatoria

convoglio. fu a
tre suoi gregari che stavano con-
trollando per Fultima volta gli at-
tacchi dei cavi che avrebbero por-
tato la scintilla all'esplosivo, si fer-
mao, si buttdé a terra accanto ai sol-
dati e died= loro, parlando istin-
tivamente sottovoce quasi che i ne-
mici avessero potuto udirlo, le ul-
time istruzioni. In realtd, egli non
fece che ripetere ancora una vol-

In guel si-
lenzio gll uum]m delle due patti
stettero con l'orecchio e gli ani-
mi tesi. Clascuna delle due paril
ipnorava la consistenza dell'altra.

Quanti erano gli assalitori?

Quanti gli womini armati che
acg:ompagna\_rmo’il convoglio?

L

Intanto, seguendo la bussola, la
bussola strappat.a dal cruscotto

ta, forse la I d

me lstruzioni e le stesse racco-
mandazioni, Pol rifece il cammino
nel sense inverso e ripetette agii
altri gruppettl le medesime cose,
_ Intanto il rumore indistinto del
treno era diventato uno aferraglla-

dell'apps hic 1 cui motorl s'e-
rano rifutats di riprendere fiato,
gli uomini dell'equipaggio marcia-
vano faticosamente verso il luogo
in cui i guastatori lanciati con i

Oitre pit vi saranng altri premi io
offerti da alcu-
ne Ditte Aeromeodeilistiche di Roma.
Il ritrovo di partenza da Roma &
eonvenuto alle ore 3 precise davanti
la «Casa del Passeggeros (clod gavan-
# alla Btazione Termini) par
ch! prede pill opportuna alle 9 sul
campo dells «Torraccias.
Per Informazioni = per le lscr!:ﬂonl.

e Nt
. L"AQUILONE

Avete visto

il primo faseicolo &
Aviatori avventurosi?

da moltl let-

alle gare, tutkl 1

& zabatl, dalle 1.1 alle 20, ai dirigenti
del raduno che si troveranno alla
Scuola «R. Bonehis (in via ononima).

I

I..l RUNA. di Cagliari, presi il
portuni sccordi con il R. Pravve-
ﬂimram agli Studi, ha organizzato
un corse d'aeromodellismo i me-
sl estivi, che si svolgera nei locall
ai un Istitoto gid stabilito. La data
d'inizio del corso verrd direttamente
resa nota agli interessatl non appena
verra stabilita. Il regol ento gene-
rale & 1l seguente:
Al corso potranno prender parte
tutti coloro che vorranno, slano essi
inseritti o no alla RUNA 2 cid a

Coloro
vranno perd recarsl alla sede della
R.U.N.A. per dare il nome, cognome
ed altri datl eccorrenti.

Il corso avra carattere teorico pra-
tico e le lezioni teoriche si alterne-
ranno

5 torl, abhlﬂm vinto le nostre esi-
tazioni ed abbiamo voluto anche nol
metiere insleme un quaderno con une
dei cosiddettl cineromanzi che tanto
favore vanno riscuotendo da qualche
tempo fra i lettori glovani e giova-

nissimi.
noi abbi dar

ninm, non digiamo — per mode-
stia — meglio degll altrl, ma I me-
glio possibile in guesto genere.

bblameo anche e sopra tutto cer-

cato di elevare al massimo i1 te-
na artistfco del disegno e dei testl,
cosa che ¢l ha valso V'approvazione e
il plauso incondirionato delle autori~
14 e della gente, diclamo cosl, del
mestiere.

n quants alla impaginazione, sl &

uscitl dalla consuetudine, e quine-
dl dalla monotonin. Ad ogni mo-
dn, la wvera originalitd del nostri
cineromanz! consiste nel fatto che so-
no verl e proprl cineromanzi, sono
cioé del romanzl (lustrati da una
lunga serie di ﬂlsngm con il eriterlo
delle Con
altre parole, | nostrl quaderni non si

vedono 1 ma anche sl leg-

con quelie a
del numero degli allievi prl
e dilettanti,

e lezfond al-
lievi potranno lavorare nella scuola
e, a seconda dell” che wverra
a glorni ﬂamlltn. esst potranno con-

‘anche al

della iel.lm
Il corso avrd una durats comples-
siva di due mesi dal glorno in eul
3l Injzietd e al suo termine si svol-
geranno gl esami affinché | parteci-
panti che mon ne sono ancora In
ire Tatte-
stato d"acromodellista; detti esami ab

Dopo deitl esaml, tuttl gl alllevi

par P parts
ad una gera finale a premi, ugual-
mente organizzata daila R.UN.A., il
cui regolamento verr: reso noto du-
rante il corso stesso.

Coloro che prenderanno parte a
qQuesto corso avranno diritto ad otte-

nera tutto il ma
1e la del
loro o dei lore modell. -

¥ 1 el
tl 1o permetieranno la mm
R.U.NJL df Cagllari Drenﬂeﬁ parte
che s

-alle gare
m 2 Roma. quinm pol.ré !h‘\ﬂﬂ!! an-
allte-

paracadute stavano per
sl in una lotta piena di moognne.

re preciso, sonoro nell

della notte, nella desolata selitudi-

ne del deserto. Tra pochl minutl

il convoglio sarebbe comparso col
sug ridicelo fumaiole sulla cresta

dell'aspra salita sasszosa.

Gil uomini in apguato chiusero
i pugni e i denti. Il trenc avanza-
va: avanzd nella luce scialba del-
la noite, oltrepassd il primo de-
posito di esplosivo, poi il secondo.
Oramai il eonvoglio era fra il dop-
pio sbarramente delle mine co-
mandate a distanza.

Il ten. Cantella fece il segnale
eonvenuto e il primo gruppo di
mine scoppid; e subito scoppid il
secondo. Tutto eid era avvenuto
alle spalle del treno, diciamo co-
sl. E l'allarme era dato. Il mac-
chinista & il frenatore di coda die-
dero mano ai freni. Ma, mentre il
tuano Bi feu:mava clgolandn tre.

PP o gl al-
tri due gruppl di mine, Ora il con-
voglio nemico era bloccato fra due
serie di voragini,

Ed ecco che un colpo di fucile,
e poi un altro, € poi una serie di
altri echeggiarono nel deserto.

Parve — e c0si era — che gli
agerediti volessero sondare la con-
- degli assalitori. O forse

condizioni difficili ed estremamen-
te disagevoli.

era la prima reazione al panmu
che doveva aver preso i

(6o )

Agli aeromodellisti rnmall

Con B del

all'a Wii
glorpo 30 agosto & indetto sul Campo
della «Torraccias un ‘grande raduno

ai 4

A tale raduno sono invitatl a par-
tecipare tutti gli acromodellisti To-
mani, con o senza modell, [scrittl o
meno alla R.OLN.A, osz;e:tmgmn
in di di

Questo m'!mn raduna di nmpmndl

wximﬂns«:uuhdlmmmm
«R. Bonghlas, ha i seguentl precisi

I]Nm pmpmm!n all'asromodelll-

vl che saranno anp\mh coloro che

sl distingueranno in detﬁj eorsa, al-
le

lorché si

Tutti coloro che vorranno prénder
parte a questo corse dovranno im-
:peg‘nam a frequentare regolarmen-
te tutte lo lesioni os‘\#iorlche e pratl-

11 raduno comprenderi due gare;
mwmndemwlas\nnwdadlm
per

-\teumet

megllmdmmennclulwnuﬂre
la R.UN.A. con un lavoro serio, as-
siduo, in modo da ottenece

Eono.
n& 1 nostri quaderni intitoladi

Avinteri nvyventurosi
1 un

Ed ecco il Sommario del primo fa-
scicolo:

Kl comquistatore del
fortino H
Storia del razze

Lmnizgl Gentils

fitedaglin d'le
b idiun dello £
dn 2 lire
Z 0T &l <Avisho
i A in tuite le edicol
o lmdandn Fimporte all’« Uff. Edit
leo s, Via 1 - Roma.

1 primo fascicolo di « Aviatori Av-
venturosi » costa soltanto

UTNA LIRA

L'Editoriale Aeronautico si &
proposte di pubblicare, per cla-
seuno del Concorsi handlﬂ da]

dell’A

opuscoletto contenente il bm—
do dl concorso, il programma
d'esame ed alcuni consigh bi-
bliograficl sul testi che conven-
Ega studiare.

Chi desideri avere copia del-
Yopuscolo dovrd versare L. 1
sul e¢./c. Postale n. 1-24718 —
indicando chiaramente di che
concorso sl tratti ed inoitre il

Non st accetta corrispondenze
epistolare al Tiguardo, percid
non si risponde per iscritto,

Chi ﬂ.es:.der: avere
zioni © comunque porre que-
sitl dtha rivolgersi alle lgire-
zioni di uno dei periodicl: «Le
“Wie dell’Arias, - <L'Aquilones -
«All di guerra+ ed atieners] al-
le porme che per ciascuno di
Esi sono: s:abu.t\e per la cor-

Egla
FOsSOng pann-ipam etum gll aeromo-

In caso che qualche partecipante
al

on |
dl detu opmeoll. st
rﬁeﬂrialﬂoncom '.l‘enente
Tuclo

anche iseritti allx LOrso
R.U.N'A. e se nnn m del- di poca serietd e discipli-
Tattestato. na, listruttore preposto ha la facol-
mmmdmm t3 di fare immediatamente
nl alcune, né taie individ con il ritiro della tes-
tanto mena d.i sera i ' al campo.
La tassa ﬂ'lmauneed.l L. 5 per “Tutti coloro che vorranno incriver-

modello.

I premi saranno in densro, due per
ogni gara in base alla formula «Di-
widi

ﬂommuemph‘lweclaem-
formazioni, diret-
taments all.asedeﬂeuak.uMm
Via Roma N. %3

di cnmmissarinto del Oorpo af
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