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ATTIVITA PROPAGANDISTICA

Vorremma poter riportare integralmente il « Pro-
gramma per lo sviluppo della propaganda aero-
nautica nell’anno 1951 », elaborato dalla segre-
teria generale dell’Aero Club d'Italia, approvato
dal Consiglio e imesso alla’ Direzione Generale del-
I'Aviazione Civile ¢ Traffico Aereo del Ministero
della Difesa - Aeronautica. Vorremmo riportarlo
integralmente, dalo l'inferesse che riveste il pro-
blema della propaganda aeronautica, data l'im-
portanza e la non facile trattazione dell’argo-
mento. Ma lo spazio é liranno, e ci cosiringea
riassumere il programma nei puntt salienti.

In quale ambiente va innanzi tutto indivizzata
la propaganda aeronautica? Il programma del-
PAero Club inizia con ln visposta a questo inter-
rogativo. La propaganda per il volo ha come ob-
biettivo 1 giovani, é vero, ma non deve essere ef-
fettuata soltanto per essi. Perché Pambiente in
cui vive il giovane, Ueffetto che su di lui possono
avere i genitori, gli ansiani, e spesso di impor-
tanza decisiva. I necessavio quindi che gli adulti,
se non addirittura © vecchi, conoscano ed apprez-
zino la bellezza del volo. Perché ove, fra padre e
figlio, per esempio, esista identita di vedute, I'ef-
fetto di questa campagna é sicuro.

Riguardo alla forma di propaganda da metiere
in atto, si sottolinea Uinutilitd diuna pubblicitd
sporadica, specialmente quando si tratia di agire
sul cuore e sulla mente, quando si tratta di allon-
tanare radicate convinzioni, innate paure, er-
rati giudizi e preconcetti individuali, ove Popera
di persuasione non pud operare con rapidiid, ma
abbisogna di una lenta ma premente insistenza.
La pubblicita deve esplicarsi in pite forme contem-
poraneamente, raggiungendo il pubblico ovunque
st trovi ed a qualsiasi categoria sociale appar-
tenga : deve essere continua, awmpia, inferessante,
deve propagandare l'idea aeronautica in genere,
senza distinzioni di soria.

Passando poi ad esaminare dettagliatamente
i mezzi per la realizzazione di questa propaganda
si propone Ueffetiuazione di un gran ' numero di
voli gratuiti e semigratuiti nei varii aeroporti
nazionali ; chi ha compiuto il primo volo, se ¢
giovane, si sente preso dall’entusiasmo, se é adulto
comincia a giudicare il mezzo aereo con simpatia.

E dunque necessario favorire ¢ voli di massa.
Si propone quindi di dare in uso all’dero Club
d'Italia da due a qualtro apparecchi da trasporio
che si recheranno pit volte sui varit aeroporti
sostandovi per pin giorni ed effettuando voli gra-
tuiti o semi gratuiti. Accordi fra gli Aero Clubs
periferice e gli distituli scolastici permetieranno
di portare in volo gli siudenti e, in un secondo
tempo, le lovo famiglie. Nella citia dove si effel-
tuano guesti voli si svolgerda wna notevole azione
pubblicitaria her mezzo di manifesti, altoparlanti,
volantini, proiezione di -films aviatorii e corto-
metraggi appositamente preparati, mentre alcune
conferenze potrannc integrave, con aneddoti ed
episodi di curiositd, linteresse gid destato dal
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volo compiuto. Gli Aero Clubs locali raccoglieranno
i nomi & gli indirizei di quanti hanno compiuto
il volo, in modo da portare alla formazione di wno
schedario utilissimo agli effetti della successiva
opera propagandistica.

Viene quindi presa in esame la propaganda per
mezzo della manifestasione aerea, osservando che
gquesta non  oltiene, generalmente, il successo
desiderato, mancando in essa ¢l fattore « spetta-
colo ». »i propone quindi la creazione di una
vera e propria «compagnia» di spettacoli aerei,
comprendente aerei acrobatici, singoli e in for-
mazione, alianti, aeromodelli acrobatici e da
velocita, palloni sferici, paracadutisti ; la mani-
festazione perd deve essere rapida, regolare, in-
calzante : un abilissimo speaker illustrerd 1 vari
moments ed intratterrd piacevolmente il pubblico
net brevi intervalli.

Fra i tipi pit redditizi di propaganda aero-
naniica sono infine le competizioni sportive : sono
inolire titolo di grande onore nei riflessi con estero.
Esse.vanno quindi potenziate. e sviluppate sem-
pre pin largamente. Potvebbe ancora essere utile
una grande diffusione di manifesti murali, pre-
vio concorse per la scelta del bozzetto. Una vasta
diffusione di articoli sulla stampa quotidiana
(aneddoti, raccontt episodici, impressioni, ece.)
orredatt da illustrazioni, Demissione di fran-

_cobolli con diciture propagandistiche, delle con-

ferenze nelle scuole, la distribuzione di bigliefti
gratuiti o semigratuiti per uviaggi aerei tra gli
appartenenti ai ceti pin lontani dall’ambiente
aeronautico, la creazione di apposits recinti, gra-
tuiti, negli aeroporti, in modo che il pubblico possa
seguire le manovre degli aerer in partenza ed
in arrivo, la propaganda cinematografica, Passe-
gnasione nelle scuole, una volta Panno, di un

tema a caratlere aeronautico, somo tutti mezsi

efficacissimi che porterebbero una grande massa
di personc alla formazione della coscienza aero-
nautica.

Nei confronti dell’aeromodellismo & mnecessario
procedere con la massima cura, favorendo la crea-
ztone delle scuole presso gli istiiuti scolastici oltre
che nelle varie sedi periferiche di Aero Clubs,
fornendo materiale ed assisienza ; parimenti dovrd
essere sostenuto il volo a vela, la cui competente
commissione ha formulato un ampio e soddisfa-
cente programma. Per il volo a motore é mneces-
sario che il Ministero venga incontro & quanti,
pur non intendendo intraprendere la carriera
aecronautica, desiderano soddisfare la loro pas-
sione per il volo.

Questa ¢ la piattaforma sulla quale P'Aero
Club intende lavorare durante il corrente anno.
Ci auguriamo che Uinleressante programma venga
preso in seria considerazione dalla superiore
auloritd e che, finalmente, il nostro sport aereo
possa trovare la sua giusta diffusione, il swo esatio

apprezzamento.
EEE ]

devono giungere tempestivamente.
COLLABORATE A - MODELLISMO :!

La collaborazione a « Modellismo > & aperta a tutti i lettori!

Inviate a « MODELLISMO » i disegni costruttivi, le foto, le descrizioni dei vostri modelli ben
riusciti. Ne trarrete un utile economico, oltre ad una soddisfazione morale !

I disegni, sia al naturale, che in scala, possono essere anche a matita, purché completi di tutti
i dettagli. Le foto devono essere chiare, su carta bianca ; le cronache e gli avvisi di manifestazioni
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CUOLUZION® GL MODALLD DA SALA

Dalla rivista argentina ¢<AEROMODELISMO3, diretta dal nostro amico Enzo Tasco, riportiamo
questo interessantissimo articolo che illustra Ia moderna tecnica americana del modello ¢Indoor»

Pete Andrews, il famoso specialista in mo-
delli da sala, ¢ riuscito a superare la quota dei
30 minuti da tanto tempo anelata dai principali
appassionati di questa categoria. Il volo fu in
realta di 32’ 19", fra tre i voli superiori ai3o’
(rispettivamente : 30’ 50" e 30’ 16”). Nel campo
dei modelli da sala, indubbiamente, si ¢ verifi-
cato un fenomeno raro, per cid che riguarda il
superamento di primati. Quando nel 1934 il
geniale Carl Goldberg realizzd il famoso volo
di 22 minuti, si pensd che la mezz'ora sarebbe
stata questione di un anno o poco piit. Ma poi
i fatti dimostrarono il contrario e tutti questi
anni sono stati necessari per raggiungere la
meta agognata. Quando a Merrick (questo & il
suo vero nome) fu chiesto quale sarebbe stata
la sua prossima méta, rispose distrattamente :

« Beh, ... che ne direste dell’'ora?»

Senza dubbio questa categoria, fra le varie
specializzazioni modellistiche, ¢ una di quelle
che richiedono maggiore applicazione. La costru-
zione del modello ¢, se si vuole ottenere un peso
veramente minimo, un lavoro quanto mai deli-
cato e richiede non solo uno studio struttural-
mente perfetto, per poter costruire delle strut-
ture assolutamente razionali, ma anche una
costruzione impeccabile, influendo in questo no-
tevolmente la scelta del materiale. & noto che
il balsa presenta numerose varieti come resi-
stenza e peso, a seconda del tipo di legno e della
forma in cui viene tagliato. Pete Andrews, de-
scrivendo la costruzione del suo modello, in-
siste particolarmente in questo dettaglio e
che

richiesero maggior studio.

Nel caso di un costruttore principiante é con-
sigliabile, pili che in qualsiasi altro tipo di mo-
dello, non tracciare il primo progetto secondo
le proprie idee senza basarsi su un modello di
gia provato successo. Questo suggerimento,
valido per qualsiasi tipo di modello, & parti-
colarmente importante nel caso dei modelli da
sala, non tanto per la parte del disegno propria-
mente detta, quanto per lo studio dei problemi
strutturali. La cosa pil frequente che capita a
chi si dedica a questa categoria, nel progettare
il suo primo modello, ¢ di non giungere al rap-
porto peso-resistenza pill conveniente per le
singole parti. Generalmente essi riescono o
troppo pesanti o troppo fragili ; trovare il giusto

dichiara che é questo wuno dei

punti mezzo ¢ sommamente difficile, anche per i pin

IL MODELLO DI DON DONAHUE
vinci’t_o_ré delle nazionali 1949

11 volo migliore effettuato da questo modello & stato di 23'46*. I diametro dell’elica varia &
seconda del soffitto disponibile : quella del primato era di cm. 40 . 80. La carica massima
& di 1900 - 2000 giri ; con 1000 giri segna circa 13, in assoluta regolarita.
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Il modello di Bill Atwood vincitore delle nazionali 1948

Il volo migliore effettuato da questo modello é stato di 26,16 @ Fuori gara, nel corso di alcune prove,
ha effettuato un volo di oltre 28 minuti @ Il peso complessivo di questo modello & di soli grammi 1,27 |

esperti. B chiaro che si potranno ottenere ugual-
mente buoni risultati, ma se cid che si desidera
¢ una «performance» veramente eccezionale,
sard indispensabile seguire il consiglio prece-
dente,

11 peso del modello ¢ un fattore di massima im-
portanza, ed € necessaria una bilancia di preci-
sione per poter controllare via via pezzo per
pezzo. Tanto importante ¢ questo fatto che
tutte le tavole pubblicate nelle riviste straniere
sono corredate da una lista con i pesi di ogni
pezzo. Bill Atwood, colui che wvinse in tutte le
principali competizioni del 1948, e che ¢ il fab-
bricante dei celebri motori omonimi, giunge al
punto di dare due differenti tabelle dei pesi.
Una servira di base ai costruttori non tanto
provetti, i quali avranno un margine legger-
mente maggiore nella costruzione. La seconda ¢
esclusivamente per gli esperti e rappresenta il
limite di massima leggerezza per quel modello,
compatibilmente con il limite di resistenza.

La struttura ¢ cosi debole che, special-
mente nel caso dei modelli pil1 grandi, destinati
a battere records, o perlomeno degni di ten-
tarvi, che ¢ divenuto pressoché generale ed in-
dispensabile l'uso di tiranti, specialmente per
le ali. Alcuni costruttori impiegano i tiranti
anche per irrobustire il listello-fusoliera che dovra

sopportare la tenmsione della gomma.

Il grande vantaggio del modello leggero & nella
possibilita di adottare una matassa a sezione
inferiore che potra cosi assorbire un numero di
giri maggiore. E chiaro perd che la sezione non
pud essere aumentata o diminuita aggiungendo
o togliendo fili, dato che essi sono soltanto due. 8i
varia invece la sezione cambiando solamente il
tipo di elastico, che sul mercato americano
si pud trovare in misure differenti anche di fra-
zioni di millimetro. La matassa o, inrealta,’unico
anello della matassa del modello di Andrews,
era di gomma da 1/16 X 1/30 e 38 cm. di lun-
ghezza. Con una carica di 2000 giri ed una velo-
cita di rotazione oscillante fra i 65 e 6o giri al
minuto, il modello aveva una durata di sca-

- rica esattamente per mezz'ora di volo. E poiché,

in guesta categoria, la planata non ha alcuna
importanza, si tratta di riuscire ad ottenere la
migliore combinazione di potenza, elica e peso
e, di conseguenza, la maggior durata di scarica.
Se il modello da sala tocca terra con 1'elica
ferma wuol dire che si deve impiegare una po-
tenza minore (matassa pill lunga o di seziome
minore), od una elica di passo o di diametro
maggiore, sempre che cid sia compatibile con
le dimensioni del modello. Se invece tocea terra
con molti giri ancora immagazzinati, cid significa
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che si deve procedere al contrario; la giusta
misura ¢ nel terminare il volo con pochi giri
di carica non sfruttati.

Per cid che concerne il peso del modello, sono
stati compiuti progressi straordinari, special-
mente in seguito agli studi effettuati sulle qua-
lita di balsa e sui diversi sistemi di costruzione,.
Per esempio, il citato modello di Golberg pesava,
completo di matassa, gr. 2,76 mentre quello
attuale di Andrews pesa, con dimensioni mag-
giori, soltanto gr. 1,7! E semplicemente mera-
viglioso. Un modello di 10 dmq. di superficie che
pesava soltanto 8,5 decimi di grammo, perché
altrettanto pesa la matssa! E sebbene il mo-
dello di Andrews sia eccellente, non si allon-
tana troppo dalla media comune, dato chele
attuali costruzioni non pesano molto di pia. I1
modello di Don Donahue vincitore nel 1949,
per esempio, pesava, senza elastico, grammi 1,5
e quello di Bill Atwood pure vincitore di molte
competizioni ne! (948, pesava gr. 1,27. Que-
st'ultimo, quando gli chiesero dettagli sul mo-
dello, disse sinceramente che non sapeva cosa
rispondere ; lui aveva semplicemente taglinz-
zato il materiale e fatto volare il modello ! Alla
fine disse : « Ah, posso aggiungere che per ventun
anni ho desiderato vincere il trofeo Springfield
nelle naziomali!».  (comtinuazione 2 pag. 928)



206

— DI uSciTA-

L'ELICA DIAMETRO éM a2
E* BIPAL ‘A A SCATTO LIA-
PERO » L'ANTITERMICA E'
A MICCIA ED AGISCE SUL
CoMPLESSD DY COoDA

4

s---w-

[=1~101} ESTREMITA" ALARE E'
SOLLEVATA SUL PIanO DI CM 8

Min. 2¢p

T 1 1

<

IL LONGHEROWE
‘ALARE E FORMA
TO pa 2 Liarn 33

T
2IONE. BoeDO

BALSA O
-

32 CLASSIFICATO NEL

4 LA
LISTELLOD & 45+5

EDIZIONE A9BO
N FINLANDIA

Wakefield 1950
di A.Learcf_i

PROFILO A E : NACA
P LARE : N 6409 \

I BORDO D'ATTACCO
E' N BALSA 4.9 CON
COPERTURA DA m/m, 08

La BaIONETTA
E' FORMATA [,
3 STRATI DI COM
PENGATO Do Ank

La MATASSA E FOR-

/ | | | MATA DA A2 FiL -
| 1 f r T DI ELASTICO Ax&
DEL PESO DI GRAW
5 ¢ v g K R R R R R K G 9 B Moo
4 000
!— AN 5 2 O S Y 5 O O
LA GAMBA TABELLA PESI IEEEEEEEE RN I = e Y
DEL CARREL- || £y50L IERA GR. 59 [ S A == TN
| CORRENTINI SOND e E'B il e o 25 EEE -
;‘0%“‘,-55" Tﬁ-zi’“;gg' oon gsm; ELICA GR. 25 VISTA DI FlaNCO VISTA IN PIANTA
L¥- TR | W E! L \ IMPENNAGS! GR, 4 T
MITA it T~ =T T —r—
NI SONO 2x% DEL- ELASTICO GR 0P
L TE E ACCAAID » LI TTrr e e e 0 I I o e e —rTT.I|
& SRR LRGN o O 0 A I I A




L WAKEFIELD
.L. 50

Un modello di qualiti eccezionali,
classificatosi al 3° posto nella edi-
zione 1950 della Coppa W akefield
e vincitore di innumerevoli compe-
tizioni nazionali

L’ala & costruita interamente in balsa, con
bordo d'entrata 3 X 3, cartavetrato dopo il fis-
saggio. Le centine sono in balsa tenero da mm. 1,5
con profilo NACA 6409 che all'attacco della
fusoliera si evolve in pianc ed alla estremita in
biconvessn. Le due ultime centine hanno una
inclinazione negativa di circa 3°. Due listelli
di balsa duro 2 X 2 compongono il longherone,
I1 bordo di uscita ¢ formato da una tavoletta
di balsa da mm. 1 che ricopre la coda delle cen-
tine e da un listellino triangolare posto inferior-
mente. La ricopertura dell’ala ¢ in carta seta
tesa con acqua e con una sola mano di emaillite,
data con abbondanza.

La fusoliera wviene costruita completanente,

priva della « gobba » su cui viene mdntata 'ala ;.

questa parte viene montata in un secondo tempo.
La fusoliera va cosi completata di ricopertura,
matassa ed elica, carrello, piani di coda al com-
pleto. Si adatta quindi I'ala alla meglio, ad
esempio per mezzo di una legatura elastica,
completa del raccorde centrale, in modo da
determinare la giusta posizione del C. G., che
deve trovarsi al 489, della corda ; tutto il gruppo
viene dunque fissato in quella posizione ¢ con
una incidenza alare di 5 3 1/z. I1 modello
dovrebbe risultare cosi centrato, ed eventuali
ulteriori perfezionamenti dovranno effettuarsi
variando per quanto possibile l'incidenza del-
T'ala e cercando di mantenere invariata la posi-
zione del baricentro e l'incidenza del piano
orizzontale.

I longheroni della fusoliera sono in balsa duro
3 X 3, 1 traversini dello stesso spessore in balsa
medio. La costruzione dei piani di coda non ri-
veste particolarita alcuna, essendo analoga
a quella dell’ala. Le baionette sono in alluminio
od eventualmente in compensato da mm. 1 ; il
carrello in giunce, ricavate da... una poltrona
di  vimini,
ALBERTO LEARDI

|

Superficie totale dmq. 17-19, sezione maestra emg. 65,
peso gr. 230; adozione del sistema mefrico decimale

Nell'witvma  assemblea  della S.M.4.E. fenu-
tusi a Londra ¢ stato deciso di wmodificare la for-
mula Wakefield, accogliendo 1 suggerimenti della
Federazione Aeronautica [nternazionale. Scopo
principale della modifica ¢ stato quello di adottare
le misure in centimetri ¢ grammi e, gquindi, di
proporre la formula Wakefield come formula
standard per le gare infernazionali di modelll
ad elastico. Naturalmente, affinché la nuova for-
mula possa essere agglornata con le moderne len-
denze costruttive e, nello stesso tempo, possa essere
facilmente interpretata dn tutto il mondo ed ©
controlli eseguili rapidamente ¢ senza pericolo di
ervori, € siafo necessario variarla anche nella
sostanza . ;

La wvecchia formula, sebbene rispetiata dalla
grande maggioranza dei costriwtori, pure ha dato
luogo, talvolta, ad alcune errate interpretazioni
con seguenti contestazioni, data la netta differenza,
in alcuni punti, dal regolamento F.A.1.

La prima modifica riguarda Dadozione del
ststema metrico decimale tn sostituzione della
misura 1nglese ; 1 wmodelll verranno dunque pro-
geitatt e controllati sulin hase del centimetro e del
grawimo, anst che del pollice e deli’oncia.

E stite poi resa possibile una maggiore
escursione nelln  determinasione delle superfici,
sta dell’ala che del pilano orizzontale ; la super-
ficie complessiva di queste parti dovra essere com-
presa fra @ 17 e 19 decimetri quadrati, senza li-
mitazione per le dimensioni del piano di coda.
1l calcolo delle superfici viene poi effettuato sulla
troiezione delle varie parti sul piano orizzontale,
senza ciod lener conto delle differenze dovute al
diedro né delle parli coperte o coprenti la fusoliera.
Con qualsiasi tipo di ala, sia essa fissata per mezzo
di baionetie che con legatura elastica sul dorso
della fusoliera, la superficie verrd calcolata sulla
apertura reale, comprendendo gualsiasi parte

che non sin effetivamente superficie portante. St
potrebbe pensare, a questo bunto che guesto rego-
lamento spinga alla costruzione di ali con pinna,
data la possibilita di sfruitare completamente,
i guesto modo, la superficie alare; ma d'aliro
canto wn notevole freno al dilagare di questo trpo
di modello dovrebbe essere dato dall’aumento non
indifferente di resistenza passiva che la pinna
comporta.

Va da sé che, quando la parte di ala incorporata
nella fusolicra non sia determinabile (per esem-
Pio, con ala fissata per mezzo di baionetie), per ii
calcolo della superficie viene preso in considera-
zione il prolungamento dei bordi di atiacco e di
uscita.

Una notevole semplificazione nel controllo dellz
sezicne maestra di fusoliera ¢ data certamente
dalla. imposizione di una superficie fissa, anzi
che della superficie proporzionata alla lunghezsa
della fusoliera sfessa; non é pi gquindi neces-
surio eseguire altri calcoly oltre a gquelli stretia-
mente necessari per la determinazione della su-
perficié.

Ma, oltre a semplhficare le operazioni di
controllo, la sezione minima di fusoliera fissa
permette una maggiore libertd di progetio, perché
non € pitk necessarto preoccuparsi di wnon dise-
gnare una fusoliera troppo lunga che compor-
lerebbe wuna «pancias piuttosto  ingombrante.
Riavremo le fusoliere a bastone ?

Per terminare, infine, il peso & stalo arroton-
dato  auwmentandolo leggermente e portandolo a
230 grammi.

La Coppa Wakefield 1951 si svolgera in Fin-
landia nei giorni 7ed 8 luglio p. v. Invitiamo
quanti aspirano all’onore di rappresentarvi
F'ltalia, di prepararsi in tempo alle selezioni!

~

Un brevetto di pilotaggio gratuito!

Fra i nostri abbonati annuali estrarremo a sorte il 30 aprile
1951 un Luono per un l:)revetto gratmto ch Pllotaggm aereo.
La. data clell estrazione & stata ﬁssata alla ﬂne cll apr:le per
acler;re a”a nclnesta (11 numerosi nostri !ettori, 1 quali sono

pregati di non aspettare l'ultimo momento per mettersi in

regola con ]‘a]:pl)onamento a “MODELLISMO”

Ricordiamo che la tariffa di abbonamento annuo

¢ di L. 2500 (per 6 mesi L. 1.300); 'importo

pud essere inviato a mezzo vaglia postale od
assegno bancario indirizzando alle

Edizioni Modellismo - Piazza Ungheria, 1 - Roma
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Sarete ormai stanchi, ragazzi, di continuare a lanciare il veleggiatore :
adesso basta. Bisogna passare a realizzazioni pilt importanti e pili complesse :
ed anche se gia da tempo sognate il motorino a scoppio, dovrete per ora
accontentarvi di avere a che fare soltanto con delle matasse di elastico,
se volete evitare delle delusioni. E per far volare un modello ad elastico,
oltre che sperare di diventare un giorno degli elasticisti veramente in gamba,
¢ mecessario saper progettare e costruire un’elica.

Il progetto.

Premettiamo che, nel modello ad elastico, I'elica ha una importanza
fondamentale. Un'elica non perfettamente adatta o non ben realizzata pud
completamente pregiudicare il rendimento del modello. Questa & la ragione
per cui vi consigliamo di affrontare seriamente il problema dell’elica.

Saprete gia che 'elica funziona come una vite nella propria madrevite ;
essa pud quindi essere considerata come una porzione di vite che, girando,
si avvita nell’aria avanzando di un certo spazio lineare che chiamiamo
« passo » dell’elica.

Per determinare le dimensioni di un’elica, diametro, passo e larghezza
di pala, la migliore regola ¢ quella che parte dalla personale esperienza. Ma
deve esserci questa esperienza. Premettiamo che, in linea di massima ed a
paritd di dimensioni e di caratteristiche, un modello piii pesante dovra es-
sere provvisto di un'elica di diametro e passo inferiori a quelli di un’elica
progettata per un modello piii leggero. Se ne deduce che tanto piu leggero
sara il modello tanto maggiore potra essere il diametro ed il passo dell'elica
impiegata. Queste due misure+sono inoltre strettamente collegate fra loro
ed il loro rapporto (passo/diametro) varia normalmente fra 1,2 ed 1,5;
questo secondo rapporto & adatto generalmente a gualsiasi tipo di modello
di caratteristiche normali, con carico sui 12-13 gr/dmq. Riportiamo comun-
que un grafico, compilato sulla base di numerose esperienze, che permette
di determinare con buona precisione il diametro ed il passo dell’elica cono-
scendo la superficie ed il carico alare del modello.

Dobbiamo ancora parlare del modo di determinare la terza delle mi-
sure principali dell’elica : la larghezza. Anche qui soprattutto Pesperienza
per non parlare delle teorie personali, é quella che detta legge. C'¢ il co-
struttore che ha cieca fiducia nella pala sottile, c'¢ quello che asserisce
la superiorita indiscussa della pala larga: in campo di opinioni & sciocco
discutere, Esiste perd anche qui la via di mezzo, una regola «standard»
che nella grande maggioranza dei casi fornisce ottimi risultati. La larghezza
massima della pala, situata generalmente ai 23 dal mozzo, pud essere rica-
vata facilmente da questa formula, partendo dal diametro:

_ DX 35
300
in cui L ¢ la larghezza e D il diametro, entrambi espressi in metri.
Abbiamo fin qui seguito il procedimento per la determinazione delle
dimensioni dell’elica ; ora passiamo allo sviluppo del suo disegno.

L

Il disegno.

Considerando un’elica che ruota di un giro ed avanza col proprio passo,
osserviamo che l'estremita della pala descrive, sulla parete del cilindro che
ha il diametro uguale a quello dell’elica, una linea, detta appunto in lin-
guaggio geometrico, elica. Se svolgiamo la superficie del cilindro otterremo
un rettangolo, e la linea descritta dall’estremitd della pala sard appunto
la diagonale. I’angolo che essa forma con il lato pili lungo del rettangolo
(4 B) & I'angolo del passo: indica cioé¢ l'incidenza che la pala dovra avere
in quel punto per avanzare ad ogni giro di una quantita uguale al passo. Il
passo, infine, si identifica con il lato B C gia altezza del cilindro.

11 passo cosi determinato, perd, é quello teorico, 0 geometrico del-
I'elica, che, avanzando in una massa fluida, non pud dare un rendimento
completo : questa perdita, che ¢ del 25-309% dell’'avanzamento teorico,
si dice regresso, ma nelle nostre costruzioni non pud essere preso in conside-
razione. Quindi, a tutti gli effetti, considereremo il passo geometrico.

Disponiamo dunque dei seguenti dati relativi all’elica del modello:
diamertro, passo e larghezza di pala. Servendoci di questi dati potremo
giungere a disegnare le due viste (pianta e fianco) dalle guali ricaveremo
Telica.

Tracciamo su di un foglio di carta una linea base 4 B con perpendi-
colare C B (fig. 1). Questa avra una lunghezza corrispondente al passo;
la linea base una lunghezza uguale al diametro dell’elica moltiplicato
per 3,14. Stabiliamo ora su quante sezioni intendiamo sviluppare l'elica ;
maggiore sara il numero delle sezioni e tanto maggiore sard la precisione
del calecolo. Supponendo di impiegare 5 sezioni, dividiamo in sei parti uguali
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la linea base. Congiungiamo ora il punto C con le varie intersezioni cosi
ottenute ed avremo tante rette formanti con la linea base altrettanti an-
goli corrispondenti, come sopra detto, alle inclinazioni della pala in quei
punti.

Come gia abbiamo accennato sopra, la larghezza massima della pala
¢ situata genmeralmente ai 2[3 dal mozzo. Sulla linea che congiunge con 4
il punto C, prendiamo la misura della larghezza massima, sia essa «m »;
dal punto trovato abbassiamo la perpendicolare su A4 B ed il segmento cac »
ottenuto corrispondera alla misura della larghezza massima dello sbozzato
per 1'elica, mella vista in pianta.

Disponendo della larghezza massima e del diametro e procedendo in-
versamente, potremo passare a tracciare la vista in pianta dello sbozzato ;
in prossimitd del mozzo conserveremo uno spessore di 10 0 12 mm. A questo
punto procederemo al riporto delle varie larghezze di pala risultanti sulle
diverse sezioni, sulla linea 4 B alla destra del rispettivo punto di interse-
zione. Dal punto trovato innalzeremo la perpendicolare, e la misura di
questa fra la linea 4 B ed il punto di intersezione con la rispettiva diagonale
determina le quote dello sbozzato mella vista di fianco. Anche queste mi-
sure verranno riportate su di una mezzeria, nel nostro caso la linea Y Z
(fig. 2).

A questo punto vedremo che, riportando le misure dall’estremita della
pala e procedendo verso il mozzo, queste, improvvisamente, assumono
valori esagerati, che ci costringerebbero alla realizzazione di un’elica stra-
nissima. No, non ci sono errori ; ecco la spiegazione del fenomeno. L’incli-
nazione della pala, avvicinandosi al mozzo, aumenta man mano, fino ad
assumere valore «infinito » sulla mezzeria dell'elica ; perché in quel punto
il passo ¢ infinito ¢ la diagonale si identifica con la perpendicolare corri-
spondente al passo. Quindi, sapendo anche che il primo terzo dell’elica, vi-
cino al mozzo, ¢ una parte che collabora minimamente alla trazione del-
T'elica, si usa raccordare opportunamente la vista di fianco, dal punto in
cui si cominciano ad ottenere dei valori impossibili. Con cid possiamo con-
siderare completato il disegno del’elica ; passiamo dungue ad esaminare la
costruzione.

La costruzione.

Ritaglieremo anzitutto da un cartoncino le due viste dell’elica (fianco
¢ fronte) che abbiamo ottenuto, badando bene a riportarvi la linea mediana
e ad eseguire il lavoro con precisione. Sceglieremo quindi il blocco di balsa
dal guzle r’raveremo l'elica. Dovra essere un pezzo semiduro, compatto
ed uniforme, con vena regolare ed omogenea, di colore roseo con tendenza
sul bruno.

Tracciamo dunque sul blocco una linea mediana ; facendola corrispon-
dere con la mezzeria della sagoma, riportiamo il profilo della vista in pianta
e quindi della vista di fianco. Per mezzo di jan seghetto, piuttosto grosso,
e curando di mantenere I'attrezzo perfettamente perpendicolare al pezzo,
asporteremo tutto il materiale eccedente, mantenendoci tuttavia legger-

mente al di fuori della traccia in modo da poterlo rifinire precisamente con
una raspetta. Praticheremo quindi il foro nel mozzo, con una punta da
mm. I - I1,5; il diametro potrd essere eventualmente aumentato.

Adoperando ora uno scalpello grande e ben affilato potremo iniziare
l'asportazione del materiale superfluo. Ma, attenzione ! Dovremo prima
stabilire in qual senso ruoteri 1'elica; generalmente, nei modelli ad ela-
stico, I'elica ¢ sinistrorsa, ossia, vista di fronte, ruota in senso antiorario.

Sara quindi necessario individuare gli spigoli corrispondenti ai bordi
d’entrata e di uscita, marcandoli come indicato nel disegno: su questa
traccia potremo iniziare 1'asportazione del materiale eccedente, tenendo
presente che le sezioni, nei vari punti, dovranno essere quelle riportate
nella figura 6. Per la lavorazione del ventre dovremo servirci di una sgor-
bia, che consentird lo scavo della concavita necessaria, aiutandoci anche
con una raspetta da scultore. Da notare che il bordo d’entrata deve essere
arrotondato, con uno spessore decrescente (fig. 6). da un massimo sul 309,
a zero sul bordo d'uscita, che risulta cosi a spigolo vivo, come un coltello.

In un primo tempo, sbozzando 1'elica, potremo servirci delle dime per
il riscontro delle sezioni, specialmente quando si tratta proprio di dare la
forma all'elica ; poi, con l'esperienza, ci serviremo soltanto del tatto e del-
I'occhio. Durante la lavorazione dovremo sorvegliare il bilanciamento del-
P'elica: un ago nel forellino centrale potra dimostrare chiaramente quale
delle due pale deve essere ancora alleggerita. Questa operazione dovra di-
ventare sempre pili precisa, man mano che 1’elica viene rifinita.

Terminato il lavoro a scalpello, potremo passare alle raspette e quindi
alla carta vetrata sempre piu sottile. Perché il lavoro dia buoni risultati
& consigliabile adoperare la carta vetrata dopo averla montata su appo-
siti tamponi di legno, in modo che la superficie lavorata sia perfetta-
mente piana ed uniforme. Quindi, soltanto alla fine, con carta vetrata ooo
e senza tampone, procederemo all’estrema finitura delle pale, controllando
accuratamente i! bilanciamento e badando che non rimanga traccia della
minima imperfezione.

La rifinitura.

Ottenute cosi delle superfici levigatissime, potremo passare alla ver-
niciatura dell’elica. Alcune mani di collante diluito serviranno ottimamente
a dare durezza ed indeformabilita all’elica ; il collante va dato con un pen-
nello morbido, cartavetrando fra una mano e I’altra. A seconda del grado
di diluizione del collante potremo dare da 3 a 5 mani, badando di non cau-
sare delle sgocciolature: e quando la superficie dell’elica sard divenuta
liscia, lucente e dura potremo passarvi ancora una mano di nitrocellulosa
trasparente, a completarne la brillantezza. -

La vostra elica ¢ finita: a questo punto vi sarete accorti che. tutti i
timori iniziali, tutti i preconcetti sulla difficolta di costruzione di un’elica,
saranno svaniti d'incanto. Naturalmente il vostro primo lavoro difficilmente
potrd essere perfetto: voi stessi dovrete identificarne i piccoli difetti per
eliminarli nella prossima costruzione.

IV Coppa Tevere - Goppa Minisiero dell’Aeronautica

La 1V edizione della Coppa Tevere si svolgera a Roma, sul campo del
nuovo aeroporto intercontinentale di Fiumicino, nei giorni 17-18-19 marzo.
A questa competizione, a carattere nazionale, & accoppiata la Coppa Mini-
stero della Difesa Aeronautica, da gnarsi all’aer dellista che avra
ottenuto il miglior punteggio nelle tre categorie (V-E-M) ; per potervi con-
correre & necessario che ogni singolo concorrente partecipi in almeno due
categorie.

Oitre ai premi in oggetti, sono in palio premi in denaro per importo
superiore alle 200 mila lire.

Le iscrizioni vanno indirizzate all’Aero Club di Roma, che invia il bando
completo per la gara, entro il 10 marzo p. v,
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Gollaudo di wn radiocomando

Bxll Winter, il noto specialista americano, prosegue la narrazione, iniziata nel

n. 34 di questa rivista, delle sue peripezie con un modello radiocomandato

«Stai virando a sinistra : la virata si fa pit stretta — (click ! cambiavo
la posizione del timone) — ora va diritto ed inizia una virata a sinistra —
(click-click-click |) — Vediamo ora una wvirata di 360 gradi». E cosi di se-
guito fino a che le reazioni divennero completamente naturali in rapporto
alla posizione del modello. A parte una «infilata » sul pavimento della cu-
cina per una virata troppo stretta, le cose andavano abbastanza bene. Alle
cinque di matiina ci dirigemmo, in auto, al campo, pieni di entusiasmo.

Conviene far notare che con il tipo di comando da noi adotiato si ha
una limitata serie di comandi, ed ogni posizione deve essere raggiunia con
una sequenza fissa e determinata. Per esempio, se il timone ¢ al centro pud
essere piegato a destra semplicemente premendo il bottone. Lasciando il
bottone, il timone va in posizione di estrema destra ; per conservario nella
posizione primitiva ¢ necessario continuare a premere. Per passare dalla
posizione di estrema destra a quella di estrema sinistra si deve premere e
lasciare rapidamente il bottone per due volte. Con la prima passa al centro,
con la seconda a sinistra. Ora, portando di nuovo il timone al centro e desi-
derando tornare a sinistra, sard necessario compiere la sequenza completa,
passando a destra, torpando al centro ed infine a sinistra.

Ben raramente abbjamo adoperato le posizioni intermedie; soprat-
tutto perché ci si dimenticava che esse esistevano e poi perché, in realta,
sono utili quando si intende fare delle manovre veramente csatte. Per esem-
pio, facendo un otto completamente simmetrico, senza controllo inter-
medio, la virata dalla parte della coppia risultera piu stretta. Prima di de-
collare regoleremo sempre il timone in posizione neutrale, pronti a piegarlo
a destra in caso di necessita. Molto facilmente cié potrebbe accadere a causa
della coppia di reazione, e per questo scegliamo la destra come prima posi-
zione del dispositivo di scappamento.

Prima di iniziare i voli facemmo una piccola pianta del campo a forma
di « L, », cercando di prevedere i possibili percorsi del modello, considerando
T'intensita e la direzione del vento, ecc. Si pose particolare attenzione nel
cercare di evitare le case, il capannone, il ponte vicino. I primi voli di prova
furono compiuti in planata, senza batterie né equipaggiamento radio. Dopo

aver ottenuto una planata soddisfacente, cominciammo le prove con mo-
tore. Con un modello di quelle dimensioni non avremmo osato cominciare
con meno di 15 secondi di motore: ed eflettivamente questa durata per-
mise una buona rimessa dopo alcune cabrate iniziali. Unico difetto il fatto
che, con 15 secondi di motore, quel campo si dimostrava molto piccolo,
Non dimenticheremo le palpitazioni che ¢i ha prodotto un volo in linea
retta, con motore : il modello, gia fuori campo, fece un giro di 180 gradi
¢ venne ad atterrare al margine, in mezzo a tanti sterpi.

Trovare una soluzione conveniente é ad un tempo stesso difficile e
fondamentale. Un modello che potrebbe volare correttamente pud non
essere adatto ad effettuare certe determinate manovre, Quando questo
accade la cosa pin naturale, sebbene non la pii logica, ¢ di sospettare che
qualcosa non funzioni nell'impianto radio ; e due principianti che vogliono
regolare un apparecchio radio senza difetti, sono la maggiore minaccia al
buon esito dell'impresa. Il modello deve volare in linea retta, tanto in pla-
nata quanto sotto motore. Cio, in definitiva, significa che bisogna ottenere
la precisa incidenza negativa ed a destra del motore. Ia salita deve essere
minima ; questo ¢ molto importante per diversi motivi. In primo luogo
¢ facile vedere modelli che escono completamente dal raggio d’azione, spe-
cialmente se il trasmettitore non ¢ molto potente. Ad una distanza pii o
meno notevole, non ¢ difficile dire quale sia, in quel momento, la posizione
del modello si trasforma rapidamente in un puntino appena visibile. Se
sembra in virata, ¢ molto difficile dire da quale parte.

Una caratteristica dei modelli che sono centrati con baricentro arre-
trato, o che per qualsiasi ragione salgono molto.., allegramente, ¢ quella
della difficolta di essere mantenuti sotto controllo : virando a destra ¢ fa-
cile mandarli in perdita di velocita, virando a sinistra possono entrare in
vite mentre in tutti i casi la coppia rende la ripresa piuttosto difficile se non
impossibile. Questo pericolo si accentua quando la superficie del timone di
direzione non ¢ sufficiente ; bisogna aggiungere che la superficie ideale
del timone di direzione deve essere maggiore in giornata ventosa, rispetto
a quella usata in una giornata calma.

« Manx Monarch », motomodello inglese senza coda radiocomandato
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Un modello

T quindi preferibile sbagliare in cccesso anzi che in difetto per cid che
riguarda le dimensioni del timone wverticale : la sua posizione, infatti, puo
essere variata rapidamente per mezzo del comando radio,

I Good hanno sempre insistito su un apparecchio che salga soltanto
quando vola in linea retta : in virata, la portanza non deve essere tale da
farlo salire. In principio, ritenemmo antiquata questa teoria; ma poi ci
convincemmo rapidamente che un aereo di caratteristiche elevate, non
importa quanto docile o stabile sia, ¢ piuttosto difficile da controllare. Dopo
varii tentativi di entrata in vite a sinistra, ci sembrd conveniente tornare
al vecchio sistema di centraggio ; ma ulteriori esperienze hanno dimostrato
che, con un accurato centraggio per cercare di eliminare la possibilita di ca-
brate e virate a sinistra (le quali aumentano con 'aumentare della coppia),
¢ decisamente conveniente avere un comando veloce, il quale garantisca
reazioni rapide e manovre violente.
In un modello dal volo piatto, rego-
lare, con notevole comando di timone,
irisultati possono essere straordinari.

La combinazione di elica e motore
£ molto importante. Sul nostro mo-
dello, di quasi tre chili, 1« Ohlsson
6o » sembro in prineipio un motore
poco adatto. Con motore a basso
regime il volo era molto irregolare:
un’elica da 35 cm. di diametro era
troppo veloce, una da 40 em. (trop-
po efficiente ai bassi regimi) produ-
ceva un notevole effetto di reazione.
1 cambiamenti di elica apportavano
naturalmente dei nifftamenti nel
centraggio, soprattutto per le diffe-
rentite ndenze a virare a causa delle
coppie differenti. Dopo numerose
prove tormammo all'elica da 35, au-
mentando la negativa del motore per
compensare la maggiore wvelocita.

Se fosse necessario, si potrebbe
facilitare la prima messa a punto im-
piegando un'elica leggermente ineffi-
ciente ; il fatto che noi dovemmo
ricorrere a guesto espediente sta a
significare che nel nostro caso 1's Ohls-
son 6o » era troppo potente. La pil
recente tendenza, infatti ¢ nell'utiliz-
zare motori tanto piccoli come il
«23» (4 cc.) su modelli da m. 1,50
diapertura, mentre nell'Ovest ¢ stato
segnalato un « Clipper» da m. 1,80

radiocomandato americano, vl psponente della moderna teoria tendente al radgiungimenio delle minime dimensioni

con un motorino da 1,5 ce. s naturale che il nostro motore poteva essere man-
tenuto ad un regime minimo tale da migliorare appena il volo planato; ma
I'esperienza dice che ¢ preferibile un motore pit piccolo a regime massimo.

Dopo una dozzina di voli di prova, per ottenere un centraggio appros-
simativo corretto, si iniziarono i voli con a bordo le batterie e, in sostitu-
zione della ricevente, una lastra metallica, di peso esattamente uguale, con
l'aggiunta di un paio di forbici. Questo fatto, naturalmente, meravigliava
non poco quanti andavano a guardare la « radio» ...

L’aggiunta di peso portd un effetto tanto benefico nel ridurre la tenden-
za a salire ed a cabrare che ¢i rammaricammo per non aver iniziato subito
le prove con il giusto peso. Cosi, dopo i primi urti contro gli alberi,decidem-
mo di provare senz’altro con l'equipaggiamento radio autentico. Potrebbe
sembrare incredibile, ma le parti pilt solide risultarono la radio e 'elica.

Trasmittente e ricevente sono opera dell’appassionato
belga De Wals ; il peso della ricevente & di soli 35 grammi,
impiegando la celebre valvola R.K. 61.




Volare non é difficile

Il volo ha un grande fascino, ma appare, di solito,
ai profani come un mistero. Ed & il timore del mistero
che trattiene i pavidi, i deboli, gli irresoluti dell’avvi-
cinarsi al volo.

Un mistero complicato dalla lontananza degli
aeroporti dalle Citta, dalle sentinelle di guardia anche
all'ingresso dei campi d’aviazione civili, dalle preoccu-
pazioni del non conoscere nessuno, del correre il ri-
schio di spese eccessive per un modesto borsellino,
e cosl via.

Un mistero grandioso, difeso, dunque, da infi-
nite piccole incognite.

Ed ¢ davvero un mistero, perché chi lo ha pene-

Collaudo di un radiocomando

(continuazione dalla pagina precedente)

Dopo il primo velo «con radio » decidemmo di aumentare la superficie
del timone di direzione. To, che facevo da pilota, non riuscivo a comandare
il modello in planata. Disegnando il nostro modello, avemmo una certa
riluttanza nell'impiegare un timone del 20%, di superficie dell'impennaggio,
poiché avevamo fresco nella mente il ricordo di splendide wviti provocate
tanto spesso da microscopici alettoni sul piano verticale. Ma evidentemente,
con questi modelli dal volo piit lento, il 20 per cento non giunge ad essere
pericoloso. Una volta, bloccatosi il timone in piena virata sinistra, il mo-
dello, invece di entrare in vite, prese a salire tranquillamente in virata ; cen-
trato col baricentro pit avanti, la vite sarebbe stata inevitabile.

In un giorno di massima calma arrivammo ad adottare il timone di
massima superficie ; ¢ tentammo 'esperimento che andiamo a narrare.
Lanciammo il modello contro vento, con I'intenzione di fargli eseguire ma-
novre simili a quelle di un aereo appena decollato dal campo. I’ apparecchio
giunse ad una quota di circa 30 metri e, finché si manteneva su una linea
retta, non toccammo mai i comandi intervenendo solo quando tentava di
piegare da una parte. Notammo che, col timone a grande superficie, il mo-
dello obbediva briscamente ai comandi tanto che un colpo di vento sul
fianco era sufficiente a fargli compiere una virata di go gradi, prima che si
potesse fare a tempo a manovrare col timone in senso opposto. Eccetto
di questo, perd, il timone di direzione a grande superficie non dimostrd altri
difetti.

(continuazione e fine al prossimo numera)

AEROMODELLISMO IN ERITREA

In Eritrea? Si, anche in Eritrea ci ghezza em. 48, peso complessivo
sono degli aeromodellisti. Si tratta grammi 300. |l motore adottato era un
nella maggior parte di italiani, cola aut i di pi cilindrata.

stabiliti ; hanno gia fatto una riunione
per scambiarsi idee, per gettare le
fondamenta di quello che potra essere
un fiorente club aeromodellistico...
coloniale. Gli sforzi di questi appas-
sionati sono per ora diretti alla costi-
tuzione ufficiale del club ed alla ricer-
ca di un locale da poter adibire a se-
de e laboratorio. Un aeromodello ha
gid volato all’aeroporto di Asmara;
costruttore Ruggero Leonardi. Si trat-

L’'unico volo effettuato, in pessime
condizioni atmosferiche con vento e
pioggia, & stato della durata di 3 mi-
nuti ; il modello si & perd gravemente
danneggiato in atterraggio. Quota rag-

- giunta circa 60 metri.

Questo primo risultato ha notevol-
mente inter gli appassi ti del
luogo, che sono ora in attesa di nuovi
motorini dall’ltalia.

« Modellismo » invia un caloroso au-

trato non & pilt riuscito a liberarsi dal suo fascino.
Un fascino che conquista uomini e donne, giovani ed
anziani, e tutti 1i fonde in un unico grande entusia-
smo che alimenta di una fiamma viva la vita usuale.

Per penetrare quel mistero, il mezzo & pill sem-
plice di quanto appaia al profano: basta un colpo
di telefono alla nostra Redazione dove troverete degli
amici che vi renderanno facile il cammino per raggiun-
gere la vostra aspirazione, una fra le pii1 alte e nobili
che si offrano agli uomini — e alle donne — d'oggi.

Infatti, MODELLISMO ha concluso un accordo
con una delle pilt note scuole di pilotaggio d'Italia,
la LAER Guerrini, diretta dall’Asso del volo a vela
Massimo Guerrini, affinché ai suoi Abbonati siano of-
ferte tutte le facilitazioni possibili.

La LAER Guerrini ha la sua flottiglia — alianti
e apparecchi da turismo deéi tipi pitt moderni — al-
I’Aeroporto dell’Urbe, il guale & collegato alla Citta
da un servizio continuo di autobus ; le preoccupazioni
del costo eccessivo svaniscono quando si tenga conto
che per gli Abbonati di MODELLISMO, oltre lo
sconto del 109, sulle tariffe, la LAER consente facili-
tazioni di pagamento mensile a coloro che intendono
conseguire il Brevetto di Pilota.

Superate le piccole incognite d’ordine pratico,
resta 1'affascinante mistero del volo: un mistero che
si penetra facilmente sotto una guida sicura e veramente
esperta, come quella di Massimo Guerrini, che ha dato
le Ali a centinaia di Piloti italiani.

AMICI DI « MODELLISMO » rivolgetevi alla
nostra Redazione (Piazza Ungheria, n. 1, Roma,
Tel. 877015) per volare con la LAER GUERRINI.

gurio a questi coraggiosi costruttori;
e si ripromette di tornare sull’argo-
to, per iare b nuove
dellismo itali in Eri-

tava di un apparecchio a motore, ad
ala’ media, costruito sopratutto in
pioppo, data la assoluta mancanza
di legni pid adatti, ed in parte in
‘agave. Apertura alare c¢cm. B3, lun-

sull’aer

trea. In gamba, ragazzi!
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PROPULSIONE A REAZIONE

NEL VOLO A VELA

(continuazione ¢ fine dal n. 33 di «Modellismon)

Occorre quindi, per pilotare un aliante munito
di turbo-reattore, avere della sensibilita di volo
a motore per poter quando il reattore € in fun-
zione, andare cauti nell'azionare la leva di co-
mando e pedaliera dato che le reazioni sui co-
mandi non sono esattamente come in un aliante.
Occorre poi avere delle idee ben chiare sulla uti-
lizzazione del reattore e, analogamente a quanto
avviene nei motori a pistoni, occorre sapersi
servire dello sfruttamento della potenza durante
le fasi di avvicinamento al suolo immediata-
mente prima dell'atterraggio. In certi casi si
potra mettere la leva del gas al minimo e scen-
dere in volo planato servendosi dei freni aero-

Risparmierete tempo. denaro, disillusioni,
realizzando le nostre scatole di montaggio

VELEGGIATORE « BUONAVENTURA» —

Modello per il principiante, a formula interna-
zionale.

La scatola di montaggio comprende tutti i
pezzi prelavorati in balsa. E un modello che si
realizza in pochissime ore di lavoro ed & pratica-
mente indistruttibile; la scatola di montaggio &
corredata di collante, carta seta per il rivesti-
mento e vernice tenditela.

Ap. slare cm. 140; Lunghezza cm. 90; sup.
alare dmaq. 25 ; peso gr. 417 ; formula F.A.IL

La scatola costa L. 2,500 (aggiungere L. 170
per spese postali).

MACCHI B. 308, riproduzione U-control in sca-
la 1/10, per motori da 2 a 6 cc. Scatola di mon-
taggio completa di tntti i pezzi, compreso colla,
vernice, collante, disegno, ece. L. 2.990 fd.p. -

Richiedendo il nostro nuovo catalogo illustrato,
contro invio di L. 100, avrete a disposizione una
vasta gamma di scatole di montaggio, motori
italiani e stranieri ed accessori di ogni genere.

AVIOMODELLI

Via G. Grandi, 25 - Cremona

1l catalogo illustrato 1851 & in vendita al prezzo
di L. 100.

dinamici od effettuando delle scivolate come in
un normale wveleggiatore. Nel Fouga CM 8
R. 15 la spinta minima ¢ di 3 Kg. e si pud pas-
sare alla spinta massima in circa 6 secondi. I1
pilota poi deve conoscere a fondo le manovre
sul turbo-reattore per evitare pericolosi contrat-
tempi. Ad esempio per mettere in moto la tur-
bina Turbomeca, gia citata nel presente articolo,
bisogna :

— aprire il rubinetto di arresto immediato di
funzionamento ;

— mettere il rubinetto a tre vie sulla posi-
ziome « benzina » ;

— mettere in funzione il
viamento ;

— mettere la leva del gas in posizione media.

Appena la turbina si mette in funzione bisogna
immediatamente :

— ridurre il gas;

— chiudere 1'accensione alla candela d’av-
viamento ;

— mettere il rubinetto a tre vie sulla posi-
zione » kerosene », Subito dopo provando il reat-
tore a punto fisso, cioé con aliante immobile,
si dovranno verificare i massimi giri (34.500) e
la pressione dell'olio (da 3 a 3,5 Kg/emqg.).

Come si vede la successione di tutte queste
manovre deve essere fatta con attenziome spe-
cialmente in volo gquando & necessario non lasciar
raffreddare la camera di combustione del reat-
tore per poter rimettere in marcia la turbina.

L'utilizzazione dell'aliante munito di turbo-
reattore sard fatta quasi sempre alle alte quote
per cui & necessario che il pilota sia in condizioni
di effettuare il volo cieco servendosi delle indi-
cazioni degli strumenti di bordo (orizzonte arti-
ficiale), sappia servirsi della radio di bordo (molti
moderni veleggiatori per voli di alto rendimento
sono ormai tutti muniti di radio) ed infine sap-
pia servirsi con perizia dell'inalatore d'ossigeno.
I1 servirsi di tale apparecchio non & in se stesso
difficile ma molte volte i piloti adoperano I'os-
sigeno troppo tardi, quando cioé 1'organismo
¢ gia in preda al male d'altezza oppure conti-
nuano il volo finita la riserva d’ossigeno, op-
pure hanno una errata tecmica respiratoria.
Non vogliamo passare poi sotto silenzio la leg-
gerezza con la quale alcuni piloti volovelisti
partono per voli in quota senza l'inalatore,
ogni giorno si pud dire molti piloti arrivano per-
sino oltre i 6500 metri e debbono scendere im-
mediatamente perché la mancanza d’ossigeno
non permette di continuare. Ora nel caso di un
aliante munito di propulsione a reazione, che
ha una quota di tangenza elevatissima, intornmo
ai 10.000 metri ed oltre non ¢ ammissibile la
mancanza dell'inalatore a bordo. Certo il peso
delle bottiglie di ossigeno ed anche il loro volume
pud essere rilevante ma ¢ compito del proget-
tista di ben vagliare all'inizio del progetto pesi
e volumi.

Da tutto sin qua esposto si ¢ potuto compren-
dere come l'utilizzazione di tale aliante richiede
una certa preparazione professionale e malgrado
si possa, in certi casi affidare detta macchina
ad allievi (nella versione biposto perd, in modo
che sia possibile controllare in volo l'allievo),
pure mi sembra essa sia adatta specialmente per
piloti gia con esperienza di volo discreta. Biso-
gna poi tenere conto dell'elevato costo della
macchina che non ammette una cattiva utiliz-
zazione con pericolo di frequenti scassature.

Al momento attuale del volo a vela interna-
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dispositive d'av-

zionale vi sono grandi probabilitd di poter im-
piegare tale aliante per sondaggi in alta quota.
I voli compiuti in Francia a Beynes, a S. Auban
ed in altre parti di Francia con quote raggiunte
di 6ooo-yooo metri danno buone speranze, in
Isvizzera pure il volo a vela alpino offre gran-
dissime possibilitd, come del resto il passato
Concorso Internazionale di Samaden in Enga-
dina ha confermato. In Isvezia il recente Con-
corso Internmazionale di Orebrd ha fatto pure
conoscere altre possibilitd di voli di rendimento,
in Spagna pure delle buone possibilita sono
aperte a piloti capaci di sfruttare le condizioni
meteorologiche. In Inghilterra i volovelisti in-
glesi sono all’altezza della situazione per quanto
riguarda i voli di rendimento, non bisogna di-
menticare le traversate della Manica in aliante
con atterraggi nel Belgio, voli che chiedevano
assoluta perizia di pilotaggio, in Olanda pur-
troppo la ndtura del terreno non permette la
formazione di certe condizioni ottime per il volo
a vela, in Belgio non sono registrati voli di alto
rendimento, in Finlandia le condizioni meteoro-
logiche non sono state studiate a fondo, ma la
Lapponia offre buone possibilita per voli di ren-
dimento.

In tale paese perd (Finlandia) i voli regi-
strati sino ad ora non sono notevoli ed al mo-
mento in cui scriviamo solamente un C d'oro
¢ in possesso dei Finlandesi.

In Italia non tutte le regioni sono state esplo-
rate e se ci fossero pill possibilita finanziarie a
disposizione si potrebbe fare molto di pii. Dal
punto di vista alianti se il numero di quelli di
alto rendimento non ¢ elevato almeno la qualita
& ottima e con il Canguro, tanto per citarne uno,
si potrebbero effettuare degli interessanti voli.
Ma evidentemente per sondaggi in alta quota
non sarebbe pil sufficiente ed un aliante a turbo-
reattore sarebbe l'ideale.

Piloti capaci di portarlo in volo non ‘manche-
rebbero sicuramente. Negli Stati Uniti pur es-
sendo il volo a vela praticato si ha 1'impressione
che nom tutte le possibilitd siano state sfrut-
tate, sia dal lato condizioni meteorclogiche
come dal lato macchine. Con le loro possibilita
finanziarie gli americani potrebbero, con un
aliante a reazione, effettuare davvero dei son-
daggi interessantissimi, sia negli Stati Uniti
come in Europa. Non vogliamo qui dilungarci
ancora sul volo a vela internazionale dato che
si uscirebbe dal tema del presente articolo,
diremo solamente che in futuro I'impiego della
propulsione a reazione nel campo degli alianti
offrira delle possibilitd sconosciute ed i progressi
fatti nel frattempo nel campo dei reattori per-
metterd di abbassare i costi, costi che somo,
come gia detto, proibitivi per ora, specialmente
per gruppi di volo a vela autonomi dove ogni
membro porta il suo contributo personale e
dove manca l'appoggio dello Stato.

Se l'aliante ¢ usato a scopo di pace rappre-
senta una delle pin belle attivitd sportive e
scientifiche che possano fare i giovani piloti e
tutti quanti si interessano al volo a vela non
possono non dare la loro approvazione.

GIORGIO CURIEL

RADIOCOMANDO — Due grandi tavole
con schemi e particolari costruttivi
(emittente e ricevente) — adatto per
aeromodelli e modelli nautici.

L. 1000 f.d.p.

ZIZINGO — Modelle di racer da compe-
tizione per motori fino a 10 cc. Tavola
costruttiva con tutti i pexzi in grandezza
naturale. L. 300 f.d.p.

Aggiungere L. 60 per dizione racc
data e L. 100 per spediz. contro assegno.
Yersamenti sul C/C PostaleN. 3/12578 —

Ferdinando Galé - Abbiategrasso
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Le riproduzioni di veri aeroplani, pur presen-
tando una costruzione alquanto pilt complessa
in confronto ai soliti telecomandati, offrono
tuttavia un maggior numero di soddisfazioni :
per questo ho deciso di costruire il modello del
Fiat C.R. 32, il vecchio biplano da caccia lar-
gamente usato durante la guerra di Spagna.

ALl. — Sia l'ala superiore che quella infe-
riore sono costruite col solito sistema delle cen-
tine in tranciato .di pioppo e longheroni dello
stesso materiale, collaborando pure i montanti

a sostenere sollecitazioni ed wurti. La ricoper-
tura ¢ in carta, abbastanza resistente. T bloc-
chetti per il fissaggio dei montanti sonoincol-
lati alle centine ed ai longheroni.

FUSOLIERA. — Per soliditd ed estetica ho
preferito costruire la parte superiore ricavan-
dola da un blocco di cirmolo. A guesta sono poi
incollate le ordinate che formano cosi la parte in-
feriore della fusoliera, ricoperta in tfela robusta
tesa con collante.

Il motore adottato da me ¢ il G. 19, ma non ¢
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consigliabile un motore di potenza molto in-
feriore.

Per il volo 'unica avvertenza ¢ quella di non
« tirare » il modello in decollo perché in tal caso
le ruote faranno attrito con le rispettive care-
nature, impedendo assolutamente 1'involo. Si
polrebbe ovviare a questo inconveniente adot-
tando ruote in sughero. I1 modello ¢ di facile
pilotaggio, data la stabilitd dei biplani.

ERCOLE MACCHI



RASSEGNA DEI MOTORI ESTERI

Mc Coy "9,

Ultimo prodotto della « DUROMATIC »

Abbiamo gia precedentemente annunciato 1'u-
scita di questo nuovo prodotto della « Duro-
matic»: torniamo oggi sull’'argomento per esa-
minare pit dettagliatamente questo piccolo
gioiello.

Appartiene alla classe «A» americana: con
un alesaggio e corsa di mm. 12,7 ha una cilin-
drata di cc. 1,62. Nel suo aspetto esteriore ras-
somiglia moltissimo agli altri celebri prodotti
della « Duromatic», eccettuato un notevole
mutamento nel sistema di ammissione. Negli
altri motor: questo gruppo ¢ formato da una
valvola rotativa situata uella parte posteriore
del carter. Nel «g» la presa d'aria del carbu-
ratore e lo spillo di regolazione sono stati collo-
cati anteriormente, impiegando una valvola
rotativa posta sull’albero.

Col sistema comune della presa d’aria poste-
riore si ha un innegabile vantaggio : il diametro
relativamente grande della valvola adisco per-
mette una apertura per immissione della mi-
scela di dimensioni piuttosto notevoli, in modo
che la quantitd di miscela aspirata é sempre
notevole ; questo ¢ il motivo per cui il sistema
della valvola posteriore & generalmente prefe-
rito ed adottato largamente nei motori di ele-
vate caratteristiche. Perd, dato clie poche sono
le cose perfette, anche questo sistema presenta
i suoi svantaggi : il principale ¢ quello della resi-
stenza allo scorrimento a causa dell’attrito pro-
dotto dal disco in rotazione, per quanto le parti
in movimento possano essere realizzate accura-
tamente. Nei motori di grande cilindrata, tut-
tavia, la potenza sviluppata ¢ pili che sufficiente
per compensare questa perdita ; cid invece non
avviene con i motori pin piceoli, nei quali la
diminuzione degli attriti ha una importanza
fondamentale agli effetti del readimento.

Per cid vediamo che generalmente non si
impiega il sistema a disco ruotante posteriore
nei motori di piccola cilindrata, preferendo
quello della valvola rotativa posta sull’asse
motore : ed in guesto caso la presa d'aria viene
fusa in unico pezzo con il tappo anteriore del
carter. L’albero, vuoto, viene forato in corri-
spondenza della presa d’aria, in modo che le due
aperture vengano a coincidere al momento op-
portuno permettendo la regolare aspirazione
della miscela nel carter passando attraverso
l'albero forato.

Se ne ricava, come vantaggio immediato, I'eli-
minazione di un pezzo che porta peso e resi-
stenza. Lo svantaggio sta invece nel fatto che
la miscela aspirata sard di quantitativo infe-
riore ; ma, in definitiva, il vantaggio ¢ stato rite-
nuto superiore allo svantaggio.

Smontando il « g » notiamo che la testata del
cilindro, il cilindro, il carter, il tappo anteriore
ed il serbatoio, sono di alluminio fuso in con-
chiglia. Il cilindro ¢ guarnito con una camicia
in acciaio che si pud togliere molto facilmente
e che ha quattro luci di scarico e tre di ammis-
sione. ILa testata , fissata alla cilindro con quat-
tro wviti Phillips, ha la funzione di bloccare la
camicia. L'asse, in unico pezzo, ¢ rifinito alla
perfezione e si alloggia nel cuscinctto a sfere;
una rondella in alluminio permette il fissaggio
dell'elica ed ¢ bloccata sull’asse per mezzo della

sua parte conica. La biella ¢ in alluminio, Anche
il pistone ¢ in alluminio fuso e tornito, con una
fascia elastica e con due tagli inclinati in modo
da permettere una ulteriore aspirazione di aria
quando il pistone ¢ al punto morto superiore ;
il deflettore & particolarmente alto e va ad al-
loggiarsi nella testata del cilindro in modo da
poter raggiungere il rapporto di compressione
voluto.

Ia Ditta consiglia di non cambiare la posi-
zione dello spillo del carburatore, a meno che
cidr non sia indispensabile a causa della sosti-

tuzione dell'elica con altra di caratteristiche
differenti.

11 serbatoio é fissato alla parte posteriore
del carter per mezzo di una semplice vite in
modo da poter ruotare in tutti i sensi a seconda
che il motore venga montato in posizione di-
ritto, di fianco od invertito. Il tubetto diali-
mentazione é in Polithene, un materiale pla-
stico speciale di trasparenza perfetta ed asso-
lutamente inattaccabile dalle miscele corrosive.
La miscela consigliata ¢ la «Testor 3g» e
« Dyna Glow Fuel ».

AEREI :
Modelli costruiti :
Buster U-Control, in balsa profilato con motore Torp Jr. glow, nuove . . . . . L. 8.200
Piper Super Cruiser volo libero con motore O.K. gas compresso, nuovo . . . . » [2.500
Luscombe Sedan volo libero con motore Wasp 0.49 glow, nuovo . . . . . . . L. 14300
Scatole montaggio :
« Cumulus + volo libero completo di motore Mc Coy 29, nuove . . . . . . . 17.500
MOTORI : :
Thor 29 glow, COME NUBYD . .+ =« + « + & & & & » & = &+ = = & & & ° 5.500
Rocket 8 cc. accensione elettrica, escluso bobina, nuove . . . . . . . . . ] 6.800
AUTOMODELLI :
Midget Olhsson con motore 5 cc., nuovo (glow) . . . . . . . . . . . . 16.500
Gruppo motore, ruote, serbatoio COX 0,8 cc. nuovo (glow) . . . . . . . . 12.000
Scatola montaggio pezzi gia pronti, in metallo, con motore E.D. l cc. . . . . =« [11.500
NAVI :
Transatlantico Queen Elizabeth cm. 55 con motore elettrico, come nuovo . . . . = 4.500
Scatola montaggio nave Vichingaem. 38 . . . . . . . . . . . .+ .« .+ . 2.800
Scatola montaggio rimorchiatore cm. 50 . PR R O 3.200
Scafo tipo velociti con motore G. 19 glow . e I . T 12.500
TRENI :
American Flyer con fumo, treno completo escluso trasformatore . . . . . . 1 25000
Listini motori, parti staccate ed accessori per treni e navi, gratis a chi inviera entro il 15 marzo
busta affrancata con L. 5 con segnato il proprio indirizzo.
Riparazione treni elettrici @ motorini a scoppio di qualsiasi marca.
- - -
C. MALLIA TABONE - Via Flaminia 213 - Roma - Tel. 390383
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FRECCIA D' ORO

Telecomandato da velocita di G. Perotti

La «Freccia d’oro» ha realizzato finora una
velocita massima di 150 km. orari, nonostante
avessi a mia disposizione un carburante molto
lontano da quelle meravigliose miscele che si
trovano invece all’estero, come la «Mercury 3»,
la « Frog diesel », ecc, Inoltre il modello ha volato
finora solamente nella stagione fredda, con tem-
perature molto basse che hanno ostacolato non
poco il rendimento del G. B. 18; i miseri 150 orari
sono pienamente giustificabili. Pensandoci bene,
poi, non ¢ nemmeno una velocitd tanto bassa,
quando gli inglesi, che sono fra i pilt quotati
specialisti europei di volo circolare, hanno come
loro primatista, nella classe 11T (da 2,51 a 3,5 cc.)
George Corter, con 412, 416 orari. In condizioni
migliori, quando potrd disporre delle migliori
miscele, credo di poter raggiungere facilmente
i 170 orari. Ma ora passo alla descrizione co-
struttiva del modello.

FUSOLIERA — §8i ricava da due blocchi
scelti di ottimo balsa medio, delle dimensioni
di em. 3% 6 X 40; gli shozzati si ottengono
per mezzo di una sega a nastro; quindi, per
mezzo di raspe, scalpelli e lime a taglio decre-
scente, si sagoma la fusoliera secondo il disegno
osservando che dal bordo d’attacco dell'ala ai
timoni la fusoliera assume una sezione a pera
col vertice in alto. In questo lavoro € indispen-
sabile "ausilio delle sagome di cartone. Ultimata
la finitura esterna, si passa a vuotame l'interno ;
la semifusoliera inferiore wva wvuotata scltanto
di cidb che ¢ necessario per potervi piazzare il
motore e relativo serbatoio, mentre quella
superiore va portata ad uno spessore di mm. 3
circa. Nell’apposito incastro vanno quindi fis-

sate le longherine in rovere da mm. 8 X 6,
le guali portano bloccata, nella parte inferiore,
una piastrina metallica su cui sono saldati i dadi
di fissaggio del motore. Si passa quindi al fis-
saggio dei tubi in ottone da 4 mm. per 1'allog-
giamento del carrello, noncheé i tubicini per il
fissaggio del pattino d’atterraggio. Alcune vitine
a legno serviranno a fissare un archetto di ac-
ciaio da 510 su cui é saldato un dado da 1/8
che servira per il bloccaggio dei due gusci;
bloccaggio che viene completato posteriormente
per mezzo di una niples e di un pezzo di raggio
di bicicletta filettato. L’ogiva éin alluminio,
tirata a lastra, corredata da una prolunga,
anch’essa in alluminio. La capottina ¢ costituita
da 2 fiancate in compensato da 1 mm. e da una
cupola in balsa ; la presa d’aria da mm. 6 X 26
il foro per la chiave del contropistone del dia-
metro di mm. 5. La presa d’aria del motore ¢
dinamica, costituita da un condotto di balsa,
che sbocca sul fianco sinistro della fusoliera,
pattino di coda é formato da 3 strati di compen-
sato da 1 mm. incollati; lo strato centrale reca
l'alloggiamento per il filo d’acciaio.

ALA — T montata con o0,5¢ di incidenza e si
ricava da due fogli di balsa medio da mm. 5
sovrapposti ed incollati. Guardando il modello
di fronte, la semiala sinistra reca le scanalature
per il passaggio delle astine di comando, in
barretta d’acciaio da 810, le quali all’estremita
attraversano due boccole in legno duro. Le se-
miali sono riunite per mezzo di un listeello
di frassino 103 6 che sostiene a sua volta
il bulloncino per il fissaggio della piastrina
di comando in dural da 1,5; questo Iistello
viene incastrato ed incollato nella
fusoliera ; la giunzione va opportu-
namente raccordata con adeguati
blocchetti di halsa. 11 profilo alare
¢ un biconvesso simmetrico, con
spessore massimo all’attacco mm.
10, alla estremita mm. s.

IMPENNAGGI — Si ricavano da
una tavoletta di pioppo da mm. 4
di spessore, sagomati a profilo bi-
convesso simmetrico. Un  piccolo
diaframma in compensato li unisce
con diedro di 1400, Il timome di
profondita ¢ fissato per mezzo di
una cerniera in ottone ; I'asta di co-
mando ¢ in filo d’acciaio armonico
da 1,5. Il piano di coda va montato

a 09 con una robusta incollatura.

CARRELIO — Molto spesso i carrelli per i
modelli da velociti nmon si dimostrano all’al-
tezza della situazione (parlo in particolare dei
tricicli) e sono spesso fonte di notevoli guai.
Quello illustrato nel disegno, da me lungamente
collaudato, & assolutamente sicuro, e garantisce
100 decolli su 1oo partenze. Questo carrello,
invece, ¢ fornito di un’asta che ne consente lo-
sgancio soltanto quando il modello ¢ gia solle-
vato dal suolo di una altezza variabile. Le sal-
dature, maturalmente, vanno eseguite con la
massima precisione; le ruote, del diametro
di em. 4,5, sono in legno con anello di gomma.

FINITURA E VARIE — Il modello, una
volta ultimato, va cartavetrato accuratamente,
fino con carta triplo zero ; i bordi dell’ala devono
rinscire laminari, senza la. minima imperfezione.
passa la trasparente fino a sei volte per giungere
quindi alla stuccatura a pennello,con succo a
nitro, lavorando di carta abrasiva ed acqua.
11 modello a questo punto deve essere perfetto:
si potra cosi giungere finalmente alla vernicia-
tura, possibilmente a spruzzo, con 2-5 mani di
nitro colorata Dulux serie 120 ; I'originale era
in mero. La lucidatura viene effettuata con
cotone idrofilo, pasta abrasiva e polish, elimi-
nando ogni imperfezione dovuta alla spruzza-
tura. Il modello pud essere infine decorato con
qualche decalcomania: l'originale aveva un
quadrifoglio su un fianco della capottina e una
¢ trim film » a scacchi bianchi a meta fusoliera.
Un'elica dimostratasi ottima é quella riportata
nel disegno ; anche quella di Ridenti (¢« Nerone »
v. ne 18 di questa rivista) si¢ dimostrata buona.

Chi desiderasse ulteriori particolari od infor-
mazioni di qualsiasi genere, pud scrivermi e
sard ben lieto di potermi rendere utile.

GIUSEPPE PEROTTI

.
| TUTTI | PRODOTTI ITALIANI E
“ STRANIERI DI ALTA CLASSE PER
| LE COSTRUZIONI MODELLISTICHE
Via S. Spirito, 14 o
M I L A N O inispesabile consulare i muow liino aggiorealo. §i spedsce imdando L. 30
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1000 SPECIALISTI, 300 UFFICIA

CONCORSI NELL'AER ON.

1) estratto dell’atto di nascita (non certificato) ;

2) titolo di studio (diploma originale, copia notarile o
certificato) vistato dal Provveditorato agli studi ;

3) certificato di cittadinanza italiana ;

4) certificato di buona condotta ;

5) certificato del Casellario Giudiziale ;

6) certificato di mestiere, o brevetti ;

7) (stato di famiglia), o certificato di stato libero ;

8) atto di assenso del padre, in mancanza di questo
della madre e in mancanza di entrambi del tutore espressa-
mente autorizzato con visto del Sindaco; oppure dichiara-
zione del Sindaco ;

9) ogni altro titolo utile ai fini del concorso.

Tutti i documenti possono essere in carta semplice purché
il concorrente comprovi lo stato di poverta con certificato delle
competent] autorita.

I concorrenti appartenenti alla leva di mare che abbiano
gia concorso alla predetta leva o siano stati arruolati dovranno

Il Ministero della Difesa - Aeronau-
tica - ha bandito un concorso per produrre una dichiarazione di nulla osta all'arruolamento

nell'’A.M. rilasciato dalla competente Capitaneria di Porto.

1000 specialisti relativo alle seguenti

categorie : , Termine utile per la presentazione delle do-
mande e di documenti: 30 Aprile 1951

MOTORISTI Per: qudliiant’ informazions. wivolgest ) Minfueever il
ELETTROMECCANICI DI BORDO Difesa — Aeronautica — Direzione generale personale mili-

MONTATORI i tare — sezione autonoma concorsi e scuole — Roma.
MARCONISTI

ARMIERI ARTIFICIERI
ELETTRICISTI
FOTOGRAFI
AUTOMOBILISTI
AIUTANTI DI SANITA'.

Possono esservi ammessi 1 cittadini italiani nati negli
anni 1930, 31, 32, 33, 34, purché abbiano compiuto il 17° anno
di ety entro il 31 agosto 1951, che abbiano compiuto con
successo 1 primi tre corsi di una scuola media inferiore
statale o pareggiata, che risultino di buona condotta morale e
civile e che siano celibi o vedovi senza prole.

Alla domanda, in carta legale da L. 32, che dovra essere in-
dirizzata al Ministero della Difesa — Aeronautica — Dire-
zione Generale del personale militare — Roma, dovranno
essere allegati 1 seguenti documenti in carta legale e legalizzati :
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[ALl E 100 SERGENTI PILOT

RONAUTICA MILITARE

Il Ministero della Difesa - Aeronautica - ha

bandito un concorso per titoli per 1'ammissio-

ne ad un corso di pilotaggio aereo per 200

allievi Uificiali di complemento-e per 100 al-

lievi Sergenti non 1t!lli carriera, con ferma di
mesi.

Al concorso per ALLIEVI UFFICIALI DI COMPLE-
MENTO sono ammessi 1 cittadini italiani che abbiano com-
piuto il 17° anno di etd e non superato il 26° alla data del 20 gen-
naio 1951, che siano in possesso di un diploma di scuola media
superiore, che risultino di buona condotta morale e civile e
che siano celibi o vedovi senza prole.

Al concorso per ALLIEVI SERGENTI NON DI CAR-
RIERA sono ammessi 1 cittadini italiani che abbiano com-
piuto 1l 17° anno di eta e non superato il 20°alla data del 20 gen-
naio 1951, che siano in possesso del diploma di scuola media
inferiore, che risultino di buona condotta morale e civile e che
Siano Celibi (8] Vedovi sSenZa pl‘oie.

Alla domanda, in carta legale da L. 32, che dovra essere
indirizzata al Ministero della Difesa — Aeronautica — Dire-
zione Generale del personale militare — Roma, dovranno
essere allegati i seguenti documenti in carta legale o legalizzati :

1) estratto dell’atto di nascita ;

2) titolo di studio (diploma originale, copia notarile o
certiﬁca.to) vistato dal Provveditore agli studi ;

3) certificato di cittadinanza italiana ;

4) certificato di buona condotta ;

5) certificato del Casellarioc Giudiziale ;

6) certificato di stato libero ;

7) atto di assenso del padre, in mancanza di questo
della madre ed in mancanza di entrambi del tutore espressa-
mente autorizzato approvato dal Sindaco ; dichiarazione del
Sindaco, In mancanza del tutore ;

8) copia del foglio matricolare, se il concorrente & stato
gid arruolato dal consiglio di levs, altrimenti certificato di
iscrizione nelle liste di leva ;

9) ogni altro documento utile ai fini del concorso.

Tutti 1 documenti possono essere in carta semplice purché
il concorrente comprovi lo stato di povertd con certificato
delle competenti autorita.

I concorrenti appartenenti alla leva di mare che abbiano
gid concorso alla predetta leva o siano stati arruolati dovranno
presentare una dichiarazione di nulla-osta all’arruolamento
nell’A. M. rilasciato dalla competente Capitaneria di Porto.

Termine utile per la presentazione delle do-
mande e dei documenti: 20 Marzo 1951
Per qualsiasi informazione rivolgersi al Ministero della

Difesa — Aeronautica — Direzione Generale del personale
militare — sezione autonoma concorsi e scuole — Roma.
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MODELLO DI MOTOSCAFO DA TURISMO

Cadal T .

GUIDO DAL SENO

SULL' ORIGINALE ERA MONTATO UN MOTORE MOVO D.2

COPERTA

IN COMPENSATO DA w4

CILINDRATA
CHE PUQO' ESSERE EVENTUALMENTE SOSTITUITO DA UN TIPO SIMILARE
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Cad

Nellintento di avviare i giovani modellisti
alla costruzione di piccoli motoscafi, e dar loro
la possibilitd di concludere la loro fatica con la
minore difficolta possibile, ho sperimentato e di-
segnato il « Cadal 1 » che per le sue dimensioni
(misura 5o cm. di lunghezza) e per il sistema di
costruzione che ricorda molto da vicino la fuso-
liera di un modello volante, presenta pochissime
difficolta per la messa in opera, pur avendo quella
snellezza di linee ed eleganza di forma che ne
fanno un modello di bell’effetto e di alte carat-
teristiche,

Il disegno di questo modello,; gia presentato
in commercio, ha tutte le caratteristiche dei
disegni per modelli volanti e la sua ossatura é
costruita con gli stessi materiali e con sistemi
simili. Ogni singolo pezzo & disegnato con cura

e porta l'indicazione del materiale da impiegare

e dello spessore relativo.

La chiglia presenta una caratteristica speciale
che ho gia sperimentato anche su altri modelli e
che facilita la messa a posto dell'insieme. Essa
¢ fatta in due pezzi che si accavallano a vicenda,
¢ che danno la giusta posizione di appoggio
per l'asse dell’elica, che cosi trova la sua sede
senza bisogno di forare lo scafo a costruzione
ultimata, ed & subito in posizione esatta. I’al-
bero dell’elica, in bagno di grasso, ¢ sostenuto
nella sua parte estrema da un piedino che lo
collega allo scafo e lo fissa nella esatta posizione.

Le ordinate in compensato di pioppo da m/m 5
trovano il loro incastro nella chiglia, e vengono
fissate nella parte superiore alla tavoletta oppor-
tunamente sagomata dal compensato di 3 o
4 m/m che forma il piano di coperta. Listelli
6 X 6 vengono applicati senza eccessiva dif-
ficolta negli appositi incastri delle ordinate per
formare il rinforzo della chiglia, lo spigolo di
fondo, e il rinforzo attorno all’orlo di coperta.
Su questi listelli, fissati con abbondanza di
collante, verranno messe a posto le fascie di
copertura ricavate da compensato da m/m 1
0 1,5 0 da stecche di tiglio di 3 X 15, incomin-
ciando sempre dalle fiancate per finire con il
fondo. TLe ordinate centrali portano degli in-

o UN BEN RIUSCITO MODELLO

castri che ricevono due robuste longarine di
legno che formano la culla del motore, e che si
devono trovare allineate con l'asse dell’elica.
Le longarine sono abbastaznza distanti per per-
mettere l'interposizione, tra scafo e motore, di
una piastra metallica alla quale sara solidamente
fissato il motore e tutti i suoi accessori, piastra
che potra essere fissata alle longarine per mezzo
di 6 viti a legno. Questo sistema permette di
togliere il motore con poca fatica per una even-
tuale revisione e di rimetterlo a posto con molta
facilita.

La parte interna dello scafo va pennellata
abbondantemente di collante per ottenere la
stagnatura completa ed assoluta della barca.
I1 passaggio del tubo porta elica va rviempito
con stecchine di legno opportunamente sago-
mate e poi reso stagno con abbondante spal-
matura di collante.

11 piano di coperta sara disegnato a strisce lon-
gitudinali, oppure ricoperto con listeli 2 % 6
e guarnito con bitte, passacavi, fuochi di posi-
zione, aereatori, ecc.

I1 modello sperimentale era munito di uno
starter brevettato che permette una rapida e
precisa messa in moto. I1 motore era un D. 2
Movo, che ha fornito alle prime prove una velo-
cita sino a 25 Km./ora in acqua calma con una
sorprendente stabilitdi di marcia, tanto che, te-
nuto con il timone leggermente spostato, com-
pie ampi cerchi sullo stesso posto senza subire
variazioni di rotta per effetto di onde anche
abbastanza forti, prodotte da altre imbarca-
zioni. Un altro esemplare costruito da un mo-
dellista, e munito di Osam 2500 da cec. 2,5,
ha toccato una velocita di circa 35 km/ora con
acque tranquille e con la stessa elica; ma con
un'elica che permetta al motore di fare tutti i
suoi giri, pud arrivare ai 4o km/ora.

L'elica & studiata in modo da ottenere i mi-
gliori risultati. ¥ fusa in ottone e rifinita a mano,
ed il suo passo non troppo forte, circa 7 cm.,
¢ calcolato in moda da trasformare tuttala
potenza del motore in velocita.
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In ogni modo per questo scafo comsiglio un
motore dal numero di giri non troppo elevato,
non avendo assolutamente esso le caratteristiche
dello scafo da velocita (tipo che sto preparando
sui tipi di un noto cantiere italiano) e si pre-
senta solo come uno scafo sperimentale per
famigliarizzarsi con le costruzioni mnautiche e
come costruzione di basso costo.

La sua sovrastruttura ¢ semplicissima. Una
apertura o pozzetto abbastanza larga da con-
tenere 4 poltroncine di balsa ed il volante per
il pilota. Un coperchio chiude la parte centrale
dove & alloggiato il motore ed ¢ facilmente apri-
bile per la messa in moto e per il rifornimento.
11 coperchio pud anche essere foggiato come una
cabina, cui perd non vanno messi vetri per
permettere una perfetta aereazjone della «sala
motori »,

Tutte le parti metalliche e meccaniche di que-
sto modello sono di mio disegno esclusivo e non
sono copiate dal materiale di provenienza estera,
come pure lo scafo é disegnato sulla falsariga
dei tipi prodotti dai nostri cantieri.

Ed ora di buona lena a costruirvi una bella
barca veloce, per essere pronti ai primi raduni
di primavera.

GUIDO DAL SENO

I disegni in grandesza naturale ed il materiale
costruitive sono in vendita presso la Ditta Movo
di Milano tn Via 5. Spirito 14.

In questa foto, oltre al CADAL 1° sono raffi-
gurate due altre realizzazioni dell’appassionatis-
gsimo modellista milanese autore dell’articolo.
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OGNUND DE! QUADRETTY &
SINISTRA RIPORTATI CORRI-
CSOONDE & CM. 4 BER LE Wi-
STE DELLO SCAFO.

UIna riproduzione dell'incrociatore

mirante
W &

Questa bella nave da guerra, co-
struita in Italia per conto del go-
verno argentino nell’anno 1431, si
presta ottimamente alla riprodu-
zione in una scala relativamente
piccola, data la semplicita delle linee
e delle sovrastrutture che la caratl-
terizzano.

Lo scafo va costruito a listelli; la
chiglia ¢ formata da un regolo qua-
drato a sezione 35 ¥ 5, mentre la
prora e la poppa sono in compen-
sato da mm. 1 incastrati sul pre-
detto listello. Le ordinate sono in
compensato da mm. 4 ; il fasciame
¢ formato da listelli 2 X 5. Ia poppa
e la prua, parti che non sarebbero
realizzabili data la loro forte cur-
vatura, vengono ricavate da due
blocchetti di balsa o di altro legno
lavorabile. Prima di passare alla
applicazione del fasciame sard op-
portuno fissare la coperta, che for-
nird lo scafo di una certa solidita .
la coperta pud essere, in tranciatp
da 1 mm., ma ¢ consigliabile ado-
perare del buon compensato dello
stesso spessore che resiste maggior-
., mente all'umiditd ed alle wvaria-
zioni atmosferiche.

Una volta ultimato lo scafo, pri-
ma dell’applicazione degli acces-
sori, si passa alla stuccatura, adope-
rando dello stucco a nitro e quindi
alla verniciatura. Fra una mano e
I'altra si dovra, come al solito, la-
vorare di carta vetrata e di carta
abrasiva ad acqua, fino ad otte-
nere delle superfici perfettamente
levigate: dopo di che si passera
alla verniciatura definitiva,

Tutti gli accessori e le sovrastrut-
ture vanno prima ultimati e wver-
niciati, quindi piazzati al loro posto.

I1 modello naviga ottimamente
percid, lasciando una opportuna
apertura sulla coperta sara possi-
bile applicare  un motore elettrico
che azionera le due eliche contro-
rotanti per mezzo di una trasmis-
sione di elastici ; disponendo di una
potenza adeguata, la welocita del
modello potra essere wveramente
notevole ; il bellissimo incrociatore,
tuttora in servizio nella marina ar-
gentina, oltre che un magnifico mo-
dello ornamentale, riuscira anche
oggetto di grande soddisfazione per
il suo costruttore.

La tavola costruttiva, di ottima
fattura, & in vendita a L. 550 f.d.p.;
la scatola di montaggio, garantitis-
sima e completa di tutti gli acces-
sori in bronzo, costa L. 6.000.

Inviare wvaglia od assegni a

:4
MODELNAYI GRECO, Campo dei
Fiori, 8 - Roma 225.



Materiali per costruzioni navimodellistiche

La costruzione a tavolette sovrapposte o da un unico blocco sarebbe la
pin indicata per la costruzione di modelli naviganti, perché¢ assicura una
tenuta stagna perfetta ; d’altronde perd la costruzione in un unico bloceo
si rende impossibile per gli scafi grandi ed entrambi i metodi sono lunghi ad
eseguirsi e faticosi per la necessitad di scavare l'interno con meticolosa cura
onde ottenere uno scafo bilanciato e leggero. Sempre per i modelli naviganti
il metodo ad ordinate e fasciame € pilt pratico e semplice come esecuzione e
assai leggero, ma presenta il grave inconveniente che la tenuta del fasciame,
ove il lavoro non sia eseguito con maestria e pratica particolari, risulta
assai ipotetica né valgono a migliorarla stucchi o vernici. Se il lavoio non
& ben fatto, I'acqua entra giocondamente dai fianchi e dal ponte, il legnosi
rigonfia, la vernice si screpola e se il modello per buona sorte non affonda,
¢ assai difficile ripristinarlo.

Per i modelli statici qualsiasi metodo ¢ buono e nessuno presenta in-
convenienti gravi; bastera solo tenere presente che pit si fa grande il mo-
dello e pift la costruzione ad ordinate e fasciame diventa vantaggiosa.

Dovendo costruire un piccolo modello ricavandolo da un unico bloeco
dovremo procurarci del legno compatto e senza nodi. Che sia dolce e tenero
non ha poi tanta importanza, 'essenziale ¢ che non si sfibri e non si acciac-
chi sotto lo scalpello . II tiglio, I'ontano, il cirmolo, il pioppo, il faggio, il
noce, sono ottimi a questo scopo. A wvolte non sara facile trovare un unico
blocco abbastanza grande. Si potranno allora raggiungere le dimensioni
volute incollando diversi pezzi. Naturalmente il lavoro sard assai facili-
tato se il blocco sara squadrato e piallato e le sue dimensioni corrisponde-
ranno con un leggern margine in abbondanza a quelle della lunghezza, lar-
ghezza ed altezza dello scafo da costruire. Gli stessi tipi di legno si useranno
per costruire a tavolette sovrapposte, le tavolette saranno ben piallate
su ambedue le facce e perfettamente diritte senza curvature od insella-
menti in modo che combacino bene I'una sull’altra in tutta la loro superfice.

Per la costruzione col sistema ad ordinate e fasciame, useremo del
compensato di adeguato spessore per le ordinate e dei listelli peri corsidel
fasciame. 11 compensato di noce ¢ ottimo ma quello comune di pioppo ¢
egualmente adatto e pil facile a lavorarsi. Quanto allo spessore quello da
5 mm. ¢ di solito il pilt usato ma naturalmente occorrerd regolarsi in pro-

posito secondo la grandezza del modello. Le ordinate dei modelli in sezione,
che sono in wvista, non si potranno naturalmente costruire in compensato
che & troppo facilmente riconoscibile e non si presta affatto a riprodurre in
scala una ordinata vera ; le ricaveremo allora da tavolette di faggio o di
noce di adeguato spessore.

Ottimi listelli per fare i corsi del fasciame, sono quelli di tiglio che si
trovano normalmente in commercio in tutti i negozi di articoli modellistici.
Perd qualsiasi legno, oltre il tiglio, si presta egualmente per eseguirli pur-
ché sia di vena dritta e priva di nodi, ma in questo caso occorre farli fare
apposta e cosi il loro prezzo, sia per il lavoro sia per la qualita del legname,
¢ superiore. Uno scafo in mogano lucidato ¢, ad esempio, una cosa bellis-
sima, ma ¢ inutile fare un lavoro cosi bello ma cosi costoso, se lo scafo
dovrd invece essere verniciato anche nell’opera morta.

I listelli di tiglio si trovano di qualsiasi dimensione, ma la loro lunghezza
non supera normalmente il metro ; per gli scafi pilt lunghi occorre far fare
i listelli della lunghezza necessaria oppure fare delle giunteil chenon ri-
veste nessuna difficolta. ]

Le altezze pilt piccole sono sempre le pili vantaggiose. Vi sembrerd
di essere stati di una diabolica astuzia acguistando dei listelli di 10 mm. di
altezza, persuasi di impiegare meno tempo per ricoprire lo scafo, ma vi
accorgerete del vostro errore quando andrete a piegarli per adattarli ad
esso. Dei listelli da 3, 4 0 5 mm. si adattano docilmente a qualsiasi forma ed il
maggior numero di essi che occorre per ricoprire l'intero scafo appare pit
aderente alla realta.

Quanto allo spessore dei listelli stessi ¢ buona norma non scendere mai
al di sotto dei 2 mm. Le ordinate dei modelli non sono mai troppo vicine
fra di loro, e nello spazio di 5 o 10 c¢m. che intercorre fra una e l'altra, i li-
stelli vendono ad incurvarsi verso il centro, I,o scafo viene ad assumere una
forma che ricorda un poco il corpo di un cavallo mal nutrito, e I'inconve-
niente ¢ veramente assai brutto. Inoltre la scartavetratura all’esterno dello
scafo finito, porta via sempre un certo spessore per cui & bene fare i propri
calcoli con larghezza : con uno spessore di 3 mm. si ¢ gia al sicuro da ogni
inconveniente,

FRANCO GAY

Jdl moiore che si distingue perché :

a 15.500 giri

Prezzo L. 6.300

vista per Treviso e provincia

per Venezia e provincia

per Emilia e Romagna

MODELLISTI : ecco 1l vostro motore!

SUPERTIGRE G.20

GLOW-PLUG cc. 2,46 (classe A)

@ |l pistone, in lega leggera, ha 2 fasce elastiche @® Ha un cuscinetio a
sfere sull'albero ® Pesa soltanto gr. 120 @ Fornisce una potenza di HP. 025

-.€ il moiore dei campioni -

Lo potrete ricevere a stretto giro di posta, richiedendolo alla

MICROMECCANICA SATURNO
Via Fabbri, 4 BOLOGNA, oppure ai seguenti rivenditori :

AEROMICROSPORT — Bibano di Carbonera (Treviso) - rivenditore esclusi-

AEROMODELLI — Piazza Salerno, 8 - Roma

AYIOMODELLI — Via Guido Grandi, 25 - Cremona

AEROPICCOLA — Corso Peschiera, 252 - Torino - rivenditore esclusivi-
sta per il Piemonte

FRATELLI ORLANDO — \i"i'ex“:lel Sb Martino, 100 - Messina - rivenditore Sicilia e

alabria

RADIOTECNICA C. GALLO — Via P. Borselli, 3 - Savona

LOSAPPIO ADRIANO — Borgo S. Lorenzo, 10 - Firenze - rivenditore esclusivista
per la Toscana

MOVO — Via S. Spirito, 14 - Milano

RIO GIUSEPPE — Via Barberani, 22 - VYerona - rivenditore esclusivista

) per Verona e provincia
SABBADIN MARIO — ¥ia Lepanto, B - Lido Yenezia - rivenditore esclusivista

ZEUS MODEL FORNITURE — Via S. Mamolo, 64 - Bologna - rivenditore esclusivista
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Avrete risolto il princi-
pale problema della vo-
stra maechina da corsa se

monterete i

che hanno permesso a
Gustavo Clerici di vincere
il I. Gran Premio Milano

Automodelli alla media
di 113 km/h.

Sono in vendita i diametri di
mm. 90 e 100 ed in prepara-
zione quelli di mm. 60, 70, 80

Rivolgetevi da MOVO - Milano -
Via S. Spirito, 14 e richiedete il
listino prezzi

CRONACHE AUTOMODELLISTICHE :

I’ASSEMBLEA GENERALE
A. M. §. G. L.

Presso I'Automobile Club di Milano si ¢ riu-
nita il 28 ottobre 1950 alle ore 17 'assemblea
degli automodellisti giunti in quella citta per
partecipare al Gran Premio Milano. Scopo della
riunione, l'approvazione dello Statuto del-
'AM.S.C.1., nonché la nomina del Consiglio
Direttivo, in sostituzione del Consiglio prov-
visorio in carica.

Sono presenti i membri del comitato provvi-
sorio : Conte Luigi Castelbarco Albani; Ing.
Filippo Mancing ; Ing. Francesco Cleriei * Gustavo
Clerici, che rappresenta anche il sig. Manolo
Belloni, assente ; sono altresi presenti 43 ade-
renti alla proposta di costituzione dell’ A M.S.C.I.

Apre la seduta Gustave Clerici, Presidente del
Comitato Provvisorio ed oggi dimissionario, il
gquale ringrazia anzitutto I’Automobile Club
di Milano per aver concesso la sua ospitalitd ai
modellisti convenuti : buon auspicio per la futura
attivita. Ringrazia altresi la CSAI, I’ASAI, le
Societa FIAT, PIRELLI, LANCIA, MICHELIN,
ALFA ROMEQ e quanti hanno contribuito al
successo del 1° Gran Premio Milano; si con-
gratula infine con i concorrenti che, in buon nu-
mero, sono convenuti da meolte citta italiane ed
hanno assicurato il successo alla manifestazione.
Espone quindi il suo punto di vista circa il van-
taggio dell'affiliazione mnell’Automobile Club,
cid che come prima immediata conseguenza ha
portato al riconoscimento da parte della CSAI
dei regolamenti di gara e guindi alla possibilita
di omologazione dei primati, oltre all’appoggio
che in futuro potra offrire sia 1’Automobile
Club centrale che le wvarie sezioni periferiche.

Terminato il discorso d’apertura di Clerici,
il dott. Mugnai viene invitato ad assumere la
presidenza dell’Assemblea. Egli ringraziando,
propone invece la nomina del conte Giovannino
Lurani che accetta e da inizio allo svolgimento
dell’0.d.G. Quindi vengomo eletti scrutatori,
all'unanimita, il dott. Mugnai e il sig. Brianzoli.

Si discute sulla proposte di statuto

tuto. Lurani chiede che wvengano ammessi a
far parte dell’A.M.S.C.I. anche i cittadini ita-
liani residenti all'estero. All'art. 5 Conte pro-
pone l'abolizione delle categorie «junioress e
« seniores » ; la proposta vieme messa ai voti
ed approvata con 25 voti favorevoli e 6 con-
trari, Le due classi vengono gquindi unificate,

A questo punto V'ing. Francesco Clerict chiede
che il numero 'dei consiglieri venga portato da
5 ad almeno 12, cid per la diffusione che 1'Asso-
ciazione potrda avere nelle altre cittd e per faci-
litare ai Conmsiglieri stessi il loro compito. Le

riunioni di Consiglio non potranno essere sem- *

pre complete, ma aumentando il numero dei
consiglieri, ¢ presumibile che il Consiglio possa
sempre funzionare. Frattanto il conte Lurani
propone che il termine di carica di tre anni per
i consiglieri venga abbreviato ad un anno, an-
che in wvista degli eventuali cambiamenti che
possono succedere con lo svolgimento delle at-
tivita dell’Associazione. ILa proposta viene
approvata all'unanimita.

Tornando a discutere sul numero dei consi-
glieri, Fabbri chiede che, ove esistano delle as-
sociazioni od anche delle «scuderies, gueste
debbano essere rappresentate in Consiglio da
un loro esponente, e che possano essere iscritte
all’A.M.S.C.I. Cita ad esempio la scuderia « Alfa
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Romeo », in via di formazione. Se non c¢'¢ un
articolo che preveda 1'affiliazione all’A M.S.C.I.
di gruppi costruttori, pensa che sia bene ag-
giungerlo e che sia considerata la possibilita
che i gruppi di costruttori siano rappresentati
in seno all'’AM.S.C.I. da un delegato. Risponde
il conte Lurani, il quale ritiene che 1'A M.S.C.1.
dovrebbe assumere la veste di federazione e che,
quando in futuro vi saranno molti gruppi di
scuderie e consimili, il Consiglio si troverebbe
ad essere formato da un eccessivo numero di
persone. Pensa che questi Enti non siano ancora
ben formati, per cui bisogna fare attenzione
alla nomina dei consiglieri, mentre in avvenire
si potranno fare classi speciali che potranno
essere mominate dal Consiglio stesso. Sarebbe
del parere di eleggere ora i consiglieri, nel nu-
mero che verra stabilito, tenendo presenti i
nomi pil in vista e pill noti. Fabbri si dichiara
d’accordo, suggerendo di includere nello Statuto
I'eventuale possibilitd che gruppi di costruttori
possano affiiliarsi come tali all’AM.S.C.I.

Parla il Presidente dell’ A. C. Milano

Mentre Rapi sostiene che ogni capo Gruppo
debba far parte del Consiglio, interviene alla
riunione il Presidente dell’Automobile Club
Milano, sig. Luigi Berteit, che cosi si rivolge agli
intervenuti :

«T1 saluto dell’A C. M. vuole essere il benve-
nuto nella nostra famiglia. Noi dell’Automobile
Club siamo lieti che la prima Assemblea della
ADM.S.C.I. si svolga qui. Non poteva infatti
essere diversamente perché questa casa & la vo-
stra casa, questa famiglia ¢ la vostra famiglia.
Io sono certo che con la tenacia e la passione
che voi avete, saprete dare vita a questa Asso-
ciazione e saprete superare le difficoltd inevi-
tabili che si presentano sempre in queste orga-
nizzazioni. Il vostro spirito di sacrificio e la
vostra passione sapranno superare le difficolta
e raggiungerete le radiose mete che vi aspet-
tano. In noi avrete tutto l'appoggio e tutto
I'aiuto. Ogni vostra vittoria, ogni vostra con-
quista, sard una nostra vittoria, una nostra
conquista, perché noi vediamo nel vostrolavoro
interesse al potenziamento ed all'inquadra-
mento della motorizzazione del nostro Paese.
Nel dirvi queste parole faccio I'augurio per la
vostra prima manifestazione che avra senz'altro
il successo che le spetta».

Allontanatosi il sig. Berfett, vivamente ap-
plaudito dai presenti, si riprende la discussione
circa le modifiche da apportarsi allo Statuto,

Ancora sulla composizione del Consiglio

Il conte Lurani riprende, proponendo di .
nominare un minimo di consiglieri e di stabilire
che ogni rappresentante di un gruppo di X per-
sone faccia parte del Consiglio. Su proposta
di Marzoli nell’art. 1, dove si parla di altre
Sedi dell’AM.S.C.I., il termine «Sedi secon-
daric » viene modificato in « Sezioni affiliate ».
Mentre il Conte Lurani propone che un gruppo
venga riconosciuto quando ¢ formato da al-
meno 1o soci e che abbia diritto di rappresen-
tanza nel Consiglio, Franco Conte dice di rite-
nere le scuderie valide a carattere esclusiva-
mente agonistico, ma senza alcun valore giu-
ridico, salvo il rappresentare alle competizioni
il gruppo di persono che somo ad essa iscritte.



In questa foto potete ammirare il telaio dell’antomodello di G. Clerici, vincitore del Gran Premio Milano,
classe « € ». Il motore montato su questo modello non & perd il « Mc Coy 60 », guello della vittoria, bensi il
G. 17, autoaccensione da 10 ce.

I Soci dovranno quindi essere iscritti sempre
singolarmente, e non collettivamente. Il Consi-
glio dovra essere nominato annualmente du-
rante 1'Assemblea generale alla quale devono
intervenire (almeno una volta I'anno) tutti i
Soci od i loro delegati. Propone quindi che nello
Statuto al capitolo «iscrizioni »n venga aggiunta
anche la voce « Enti». I1 conte Lurani, nel pro-
porre che potranno anche essere previste faci-
litazioni per i gruppi che iscrivano i loro ade-
renti, mette ai voti la proposta relativa al-
I'art. 4 che viene approvata all'unanimita.

Si torna a parlare sul numero dei consiglieri :
Conte propone 10, ma il numero di 12 membri
viene approvato all'unanimiti. Viene anche
approvata, da parte del consiglio, la nomina di
un Presidente, un Vicepresidente, un Tesoriere.

Conclusione

Viene stabilita la convocazione della suc-
cessiva assemblea per la fine del mese di di-
cembre. I1 dott. Mugnai mette in guardia i con-
venuti sulle decisioni riguardo alle deleghe ;
dopo ampia discussione si decide di aggiungere
allo statuto un articolo che limita a 5 il numero
delle deleghe per ogni partecipante all’assemblea.
Si procede quindi alla votazione che da i se-
guenti risultati:

Presenti 47 - Votanti 42 - Schede votate 42 -
Schede bianche o - Schede nulle o.

Ia graduatoria risultata dallo scrutinio delle
schede ¢ la seguente:

1. CreErICI Gustavo (Milano) voti 39
2. Maxcivi ing. Filippo (Ivrea) v 34
3. Lurawt C.te Giovannino (Milano} » 33
4. PENNA Lorenzo (Torino) » o3I
5. CasTELBARCO C.te Luigi (Milano) 0 29
6. CoNTE Franco (Torino) w29
7. CrLErICI Ing. Francesco (Milano) » 26
8. Rozzr Ing. Pietro (Ivrea) w25

(Milano) 620
(Milano) s 20
(Bologna) » 19
(Milano) s 17

9. BELLONI Emanuele
10. FABBRI Michele
11. BOREANI Leonardo
12, BenacLio Elia

NOTIZIARIO A.M.S.C.L

A chiusura del primo anno di attivita della
Associazione, mi & gradito riassumere i risul-
tati ottenuti indicare gli obiettivi cui tendiameo,

porgere a tutti il mio pit vivo augurio.

CARICHE SOCIALI. Nel corso della prima
riunione del Consiglio Direttivo dell’AM.S.C.I.
tenuta a Milano il 2g novembre 1050, le cariche
sociali sono state cosi assegnate:

Presidente : CLERICI Gustavo ;
Vice Presidente : MawciNt Ing. Filippo;
Tesoriere : BELLONI Emanuele.

Rapporti :

ANM.S.C.I, - AUTOMOBILE CLUB D'ITALIA
e AMSCI-CONI. — Sonc in avanzato stadio di
sviluppo e spero di dare in una prossima comuni-
cazione i dettagli degli accordi.

UFFICIO STAMPA, — Sono stati formati
due uffici stampa, uno per i rapporti con la
stampa estera ed uno per la stampa nazionale.
Invito tutti i Soci a trasmettere all’AMSCI i
loro articoli, disegni, fotografie, descrizioni di
modelli e quant’altro possa interessare all’at-
tivita automodellistica: I'AMSCI provvedera
a distribuire opportunameénte tutto il materiale
sia sulla stampa italiana prettamente modelli-
stica sia su quella sportiva-automobilistica.

FACILITAZIONI OFFERTE AI S50CI. —
I Soci che desiderassero abbonarsi, alle seguenti
riviste, possono farlo attraverso I'AMSCI, usu-
fruendo dei seguenti sconti:

Modellismo - 12 numeri annuali I,. 2250 an-
ziche L. 2500 ;

Auto Italiana - 24 numeri annuali I,. 2500
anziché I,. 3o00.

Motor Italia - 4 numeri annuali L. 2000
anziché I,. 2500,

Inter Auio - 12 numeri
anziché I,. 3000;

L'Automobile - 52 numeri annuali L. 6oo,
anziché I,. 7oo0;

annuali L. 2500

PROSSIME COMPETIZIONI AUTOMODELLISTICHE IN ITALIA

La segreteria del’A.M.S.C.l. comunica che du-
rante il corrente anno avranno luogo quattro gare
nazionali di automodelli, valevoli per I’assegna-
zione del titolo di « Campione Italiano di Auto-
modelli 1951 ».

Dette manifestazioni avranno luogo rispettiva-
mente a Torino (aprile), lIvrea (giugno), localita

da destinarsi (settembre), Milano (ottobre).

Per qualunque richiesta di informazioni o schia-
rimenti riguardanti |'attivitd automodellistica, gli
interessati possono rivolgersi alla Sede dell’A.M.
S.C.l., Via 5. Spirito 14, Milano, che distribuisce
gratuitamente ai Soci il Regolamento Tecnico per
la costruzione degli automodelli.
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La Scienza Illustrata - 12 numeri annuali
I.. 1000, anziché I,. 1100,

Incltre vengono concessi dalle seguenti ditte
gli sconti segnati per l'acquisto di materiale
nazionale dietro presentazione della tessera
sociale AMSCI in regola con l'anno in corso:

Ditta AEROPICCOLA - Torino, Corso Pe-
schiera 25z, sconto 109 ;

Ditta MOVO - Milano, Via S, Spirito 14,
sconto 109%.

REGOLAMENTO TECNICO. — Il Coﬁsiglio
Direttivo ha elaborato il Regolamento Tecnico
che resterd in wvigore fino alla fine del 1951 e
a cui si dovranno attenere tutte le competizioni
ufficiali svolte sotto gli auspici AMSCI (in primo
luogo il Campionato Italiano). Detto Regola-
mento stabilisce inoltre le norme per 'omologa-
zione dei primati nazionali. £ in vendita a L. 35
e verrd inviato a richiesta.

CAMPIONATO ITALIANO. — Si ¢ fissato
che le gare valevoli per il Campionato Italiano
saranno quattro, di cui due a velocita assoluta
e due a wvelocitd su punteggio di tre prove. La
classifica per il Campionato wverrd stabilita
considerando per ogni concorrente le tre gare
migliori.

PRIMATI ITALIANI. — Sono stati regolar-
mente omologati dalla Commissione Sportiva

Automobilistica Italiana i seguenti primati
nazionali :
Classe C (Base 1 Km) — Coppia Castelbarco-

Fanoli, modello Dooling Arrow, motore Doo-
ling 61, velocita Km/h 115,775.

Classe B (Base 1 Km) — 8ig. CoNTE Franco,
modello Victory, motore DOOLING 29 velo-
cita Km/h 72,874.

Classe B (Base 10 Km) — Sig. BENacLio Elia,
modello Alfetta 158 motore Testa Rossa,
velocita Km/h 635,398,

Restano non ancora assegnati i seguenti pri-
mati :

Classe 4 — TUTTI

Classe B — welocita su: 250, 500, 2500, 5000,
7500 metr ;

Classe C — wvelocitd su 250, 500, 2500, 3000,
=500, 10.000 metri,

Per le modalita da seguire per I'effettuazione

di un primato, si veda il Regolamento Tecnico.

ISCRIZIONI PER SINGOLI E GRUFPPI. —
Sono state stabilite le guote di iscrizione cosi
suddivise :

Soci Sostenttori L.
Soci Ordinari »
Soci Sostenitori  »
Soci Benemeriti v

500 annue

500 annue
3000 annue
10000 annue

inoltre per i Gruppi, Enti o Scuderie sono state

fissate le seguenti quote:

GRUPPI i cui aderenti siano da 5a 10 L. 3000

GRUPPI i cui aderenti siano da 5 a 10 L. 3.000
annue ;

GRUPPLi cui aderenti siano da 1oa 20, L. 10.000
annue ;

GRUPPI i cui aderenti siano da 20 a 50 L. 20.000
annue ;

GRUPPI i cui aderenti siano oltre 50 IL.50.000
annue.

GRUPPI E SCUDERIE., — B stata segna-
lata la costituzione dei seguenti Gruppi auto-
modellistici :

Sezione Awutomicromodellistica presso il Circolo
Lavoratori Alfa Romeo - Milano, Via M. TU.
Traiano ;

Sezione Automodellistica presso il Gruppo Spor-
tivo Olivetti, Ivrea;
Sezione Awutomodellists C. I.
Via Passo Buole, Torino ;

Scuderia Aeropiccola, Corso Peschiera 252, Torino.

Il Presidente A M.S5.C.I.
GUSTAVYO CLERICI

F. Lingotto,
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I MODELLO DEL LOCOMOTORE *E.M.C. 1,

La tavola numero 3oco1 riporta l'alzata late-
rale del locomotore Diesel-elettrico EMC. 7,
costruito dalla General Motor Co., che con la
potenza oraria di 2000 CV. & in servizio — fra
le altre — della compagnia ferroviaria statuni-
tense « Chicago and Nort Western's RR», la
quale li adibisce al traino di convogli composti
da una carrozza mista di bagagliaio-bar, sei
o sette carrozze passeggeri, una ristorante, due
saloni ed una carrozza osservatorio di corsa, le
quali compongono i treni « Twin Cities 4000 ¢
« Peninsula 400 » mentre i treni « Capitol 4co»,
« Shoreland 4oo», «Valley 4oo0», «Commu-
ter 400 » e il « City of Milwaukee 400 » sono con-
vogli composti da bagagliaio-bar, di tre o piu
carrozze insieme ad una carrozza salone

I locomotori Diesel-elettrici — che compe-
tenti di economia e di tecnica ferroviaria in-
dicano come i mezzi di trazione del futuro —
possono venire accoppiati, con comando unico,
per treni pesanti. Il tipo che riportiamo ¢ quello
detto «unitd A s stando la presenza della ca-
bina per i macchinisti-conducenti (esse hanno
la semplicita della messa in moto dell’automo-
bile) mentre viene chiamata «unitd B » il loco-
motore simile ma senza cabina, e che viene
aggiunto alla runitda A » per raddoppiarne la
potenza di traino. Si hanno cosl complessi di
locomotori che raggiungono anche le quattro
unita. I treni «Capitols, «Commuter» e il
« City of Milwaukee» sono generalmente com-
posti del solo tipo « A », mentre i lunghi treni
« Twin Cities» e « Peninsula » hanno due loco-
motori del tipo ¢ A » rispettivamente alle teste
del treno. I! «Shoreland» ed il « Valley » sono
trainati da una «A» ed una « B accoppiate.

I colori con i cquali questi treni sono verni-
ciati, sia i locomotori come le carrozze che li
formano, sono indicati sul disegno, mentre dob-
biamo mnotare che l'identico tipo che ¢ in ser-
vizio combinato dalla compagnia North Western
e la « Union Pacific » conservano il giallo cana-
rino ma modificano il verde col bruno ed hanno
le lettere scritte in rosso.

Un treno composto da questo locomotore e
dalle carrozze adatte risulta un’eccellente mo-
dello per ogni piano di binario in HO — scar-
tamento 16,5 mm. — e dimostra uno squisito
gusto di realismo ferroviario. I1 brillante con-
trasto dei colori ¢ ideale per rompere la mono-
tonia delle nere locomotive a wvapore e delle
carrozze marron-isabella. ILa sua costruzione
in HO ¢ molto semplice (essendo reperibile
presso l'autore l'elenco dettagliato dei pezzi
dietro invio di L. 50, fornibili con una breve
‘attesa nonché scatole di montaggio complete
di tutti i pezzi staccati per quei.modellisti fer-
roviari che volessero costruire da s¢ il modello).

La costruzione della cassa per quanto sia
facile, data la linea pulita, non compensa la

Costruzione di modelli di ferrovie
in « HO »

La prima puntata del nuovo manuale di Linse
Tosi, annunciata nel n. 33 di questa rivista,
comparira nel n* 36 del prossimo mese.

Preghiamo i lettori di volerci scusare, ed i
trenimodellisti di ... frenare per un poco la lore
impazienza !

spesa della stessa ricavata dalla pressofusione
ricavata in zamac (da non confondere con lo
zama) essendo questa completa di tutti i det-
tagli pit minuziosi.

Nei carrelli, sia in quello motore che in quello
portante, la costruzione ¢ stata portata al mas-
simo della semplicita. La scatola degli ingra-
naggi a vite senza fine viene ricavata (qualora
non si consideri pin facile 'acquisto di un car-
rello montato completo) da ottone crudo dello
spessore di 1010 di mm. alle testate della quale,
fissate con witi, i pezzi adibiti al sostegno del-
I'asse motore. A gqueste testate wviene fissata
pure la piastra inferiore di chiusura della sca-
tola. La ralla, posta superiormente, ¢ mobile
e consente la libera rotazione del carrello
motore per l'inscrizione nelle curve. Gli assali
motori, se sono fatti appoggiare all’albero mo-
tore e se la scatola presenta un piccolo gioco
per essi nel solo senso verticale (5/10 di mm. al
massimo) si rendono molleggiati, cosa molto
utile allorquando il locomotore si inscrive nelle
curve aventi la sopraelevazione della rotaia
esterna e per la manchevolezze di livello del
binario al fine di ottenere, in ogni condizione,
un'ottima aderenza e traziome.

11 motore elettrico fissato con due wviti, & il
ricavato della piin moderna tecnica meccanica
ed elettrica d'oltre oceamo. Le sue dimensioni
di mm. 17,5 di altezza, mm. 13,5 di larghezza
e di mm. 45,3 di lunghezza sotto 1'erogazione
massima di 12 voll in C. C. a 10.000 giri al mi-
nuto presenta un consumo di 0,6 Ampére e da
una potenza di circa 1/10 di CV. L’aderenza
che si puo ottenere con questo motore o dal
suo fratello leggermente piu lungo (mm. 56,5
di lungh.) che sviluppa 1/13 di CV. ¢ conside-
rata, data anche la prescnza di ingrauaggi a vite
senza fine, addirittura incredibiie. La ripresa ¢

" dolcissima.

I1 carrello portante puo essere costruito in due
tipi: uno pin semplice del tipo rigido e I'altro
molleggiato, come illustriamo nelle figure. Le
fiancate del carrcllo motore saranno tenute
unite da due ponticelli e questo complesso sara
posto in sito prima che venga avvitata la pia-
stra inferiore di chiusura della scatola degli in-
granaggi e che, seppure non fissato rigidamente,
non si muovera poiché gli appoggi esterni degli
assi delle ruote verranno infilati negli appositi
fori di rotazione nelle fiancate.

11 carrello motore viene fissato al piano della
cassa con due viti mentre quello portante da una
vite, la quale avra una molla, adatta al suo
diametro, che assicuri la pressione del carrello
contro il piano, cio anche per un migliore con-
tatto eclettrico. Questa vite avra una graffetta
che con un filo portera la corrente di alimenta-
zione al motore, mentre l'altro polo sara preso
direttamente dal motore. Rispetto al senso di
marcia del locomotore (cabina anteriormente]
sia che esso sia posto anteriormente che poste-
riormente, dovra assolutamente avere le ruote
isolate dal lato sinistro e captera la polarita
mentre il carrello portante avra le ruote iso-
late dal lato opposto per captare la polarita (—).
Non avremo cosi bisogno di contatti sussidiari
se useremo il sistema a «2 rotaie s, mentre cio
si rendera necessario per chi usa ancora la vee-
chia terza rotaia centrale e che verra disposto
sul carrello portante mentre ugualmente il
carrello motore prenderd corrente dalla rotaia di
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corsa. La lampada del faro anteriore prendera
corrente in parallelo col motore.

La zavorra, il cui peso dipendera dal ser-
vizio richiesto e dalle pendenze da sormontare,
pud raggiungere il peso di 2z kg. senza che
il motore sforzi benché minimamente, dovra
limitarsi ai 3/4 della distanza fra una ralla e
T'altra, utilizzando lo spazio sopra il motore
e quello verso la testata, in modo che questa
gravi sul carrello motore e meno sul portante.

Per le carrozze sono da utilizzare preferibil-
mente quelle del tipo aerodinamico liscio da
80 piedi (= mm. 282) che il basso prezzo ed
i carrelli molleggiati ne fanno le preferite, op-
pure da quelle del tipo a fiancate «ondulate»
per l'aerodinamicitd del convoglio -, Un tipo
di queste carrozze é quello con il belvedere
posto superiormente all'imperiale. ILe carrozze
« Pullman » con carrelli a tre assi possono essere
ugualmente adoperate.

LINSE TOSI
Via S. Stefano, 11 - Bologna
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vo listino prezzi.




COSTRUIRE UN PLASTICO FERROVIARID

Prima di dar corso alla costruzione del mio impianto ho attentamente
analizzato tutti gli elementi e dopo aver valutato il pro ed il contro di ognuno
d’essi, ho cosl determinate le caratteristiche dellimpianto che mi sarei
costruito :

Scartamento : HO (= 16,5 mm.) ;

3 rotate, di cui le due « portanti» in collegamento con una fase ; la III ro-
taia (centrale) collegata con I'altra fase,

Corrente di trazione : alternata, monofase, 16 volt massimi.

I'nversione di marcia : per «relais» funzionante con una sovratensione di

2228 volt.

Binari e scambi : autocostruiti e montati su tavola di legno.

Non mi dilungo sull’analisi e sul procedimento selettivo, che mi ha dato
come risultato le caratteristiche sopra precisate, per quanto sia opportuno
indicare qualcuno degli elementi, sia negativi che positivi, che mi hanno
fatto preferire or questo or quel sistema.

Scart_amento

Per quanto io sia favorevolissimo allo scartamento «O» (= 32 mm.)
pure ho dovuto rinunciarvi, unicamente per il maggior spazio che questo
scartamento richiede. La rinuncia I'ho fatta molto a malincuore, perché
questo scartamento su roo punti di merito ne ha g9 favorevoli ed 1 solo
negativo : proprio quello dello spazio. Considerato perd che le moderne abi-
tazioni non lasciano troppo spazio a disposizione ho dovuto, lo ripeto, a
malincuore, ripiegare sullo scartamento « HO ».

A proposito di « HO » e « OO » ritengo sia opportuno una buona volta,
unificare questa dizione, definendo con « HO » lo scart. di 16,5 mm. abban-
donando l'antica sigla « OO » che dalle fabbriche americane & riservata allo
scartamento di 19 mm.

Nella costruzione della mia strada ferrata avrei potuto servirmi di
un binario a 2 oppure a 3 rotaie. Con 2 rotaie avrei avuto una visione piit
realistica ma, in contrapposto, una maggiore difficolta costruttiva, necessi-
tando queste di motrici e materiale mobile con ruote fra loro elettricamente
isolate. Mi sono attenuto quindi alle 3 rotaie, in considerazione anche del
fatto che il materiale gia pronto sul mercato ¢ maggiormente orientato su
questo standard costruttivo.

La correnie di trazione é stata determinata come sopra precisato, poi-
ché tale collegamento presenta maggiori coefficienti di semplificazione che
il sistema « a jase variabile or su Vuna or su Palira delle rolaie portanti » non
pud dare, specialmente rispetto agli incroci ed agli anelli di ritorno.

Per I'inversione di marcia mi sono accontentato dell'impiego
del relais di sovratensione. Fra tanti mali ho scelto il minore. Sull’inversione
a distanza si potrebbero scrivere dei volumi che interesserebbero, forse,
una minoranza di appassionati ma che qui si addicono al caso in questione,
Mi limito ad accennare che, personalmente, sono favorevole al motore in
corrente continua, & magnete permanente, il quale permette, con la semplice
inversione della polarita alle rotaie, l'inversione della marcia. Purtroppo
non ¢ il sistema adottato dalla maggioranza dei costruttori e quindi ¢ gioco-
forza non tenerne conto, almeno fin tanto che i vari fabbricanti europei
di treni non si decidano a darci un buon motore a magnete permanente e
tale che soddisfi le nostre esigenze di veri amatori (ciog : prezzo onesto —
costruzione perfetta e facilmente smontabile in tutti i suoi componenti —

ruote che non girino a folle dopo breve uso... ecc. ecc.). D’altra parte il
relais d'inversione, oggi impiegato nell'impianto, non esclude la possibilita
di impiegare, in un secondo tempo, locomotive con motore a trazione per
corrente continua, dato che con la semplice aggiunta di un «raddrizzatore
di correntes al mio trasformatore io avrd la possibilita di avere a disposi-
zione la necessaria corrente continua per la trazione.

Binari e scambi

Anche questo argomento analizzato a fondo ci porterebbe molto lon-
tano. Sul mercato vi ¢ una quantiti eccessiva di tipi diversi di binario.
E incredibile 1a facilita con la quale ogni costruttore di treni si mette a co-
struire anche un suo tipo di binario, il quale magari differisce dagli altri
per una ‘semplice inezia, ma ¢ appunto per quell'inezia che non si accoppia
agli altri, cosi che colui che ha acquistato un tipo di binario deve essere sog-
getto a continuare con quel tipo. Gli inconvenienti di questo stato di cose
sono conosciuti da ogni modellista e quindi non ¢ il caso di dilungarci. Al
modellista non rimane altro che costruire da se stesso il binario cosa che del
resto, nelle altre Nazioni ove il modellismo € molto progredito, ¢ in uso gia
da tempo e con piena soddisfazione degli interessati.

Ho eseguito il mio impianto con binaric da me costruito e mi trovo
contentissimo. Considerato poi che la costruzione del binario é di una faci-
litd estrema e che richiede solo un po’ di calma, raccomaado ad ogni model-
lista di adottare analoga soluzione, convinto di dargli un buon consiglio.
Un altro consiglio ancora : si ricordi il modellista che non & sufficiente avere
un buon binarjo. ¥ anche indispensabile che questo sia solidamente fissato
ed in un piano quanto pii perfetto, cosa che si pud ottenere solo montando
tutta la strada ferrata su una tavola di legno. Questa tavola deve essere
costruita con legno stagionato e tale che non subisca deformazioni. Io, non
fidandomi del legno, ho fatto costruire un telaio a cassettoni, sul quale ho
posto una lastra di masonite dello spessore di 3 mm. Il lavoro ¢ stato ese-
guito molto bene ed ho ottenuto una tavola molto solida e nel tempo stesso
leggera che, alla prova pratica si ¢ dimostrata perfetta, Ho cominciato con
una prima tavola di metri 2,25 X 0,65 ; sulla stranezza di queste misure
si tenga presente che la masonite (che deve essere del tipo pressata con dop-
pia zigrinatura) ¢ in commercio in lastre di mt. 1,300 X 4,520 cosi che, per
evitare uno spreco eccessivo ho tagliato una intera lastra in quattro parti.

Su guesta prima tavola ho montato tutto 'armamentario per la mano-
vra dei treni in stazione, come si vede dal disegno.

In questa stazione « di transito » vi sono 4 linee di binari di cuila T e
la IT sono binari di corsa e la III e IV binari di servizio. Una _disposizinne
del genere permette qualsiasi manovra in stazione ed il ricovero in sosta dei
vari convogli provenienti da entrambe le direzioni. I,’armamento é compo-
sto di 12 scambi e di 1 incrocio. I deviatoi sono stati predisposti in modo
che nbn sia necessaria la loro contemporanea messa in opera. Ciascun model-
lista, a suo piacere, pud iniziare la costruzione anche con la posa della sola I
e IT iinea, omettendo I'inserzione di scambi, e man mano inserendoli, anche
uno alla volta, quando piu gli fard comodo. In questo caso, tenendo presente
che la posa dei binari deve essere fatta in modo stabile sulla tavola di legno,
deve usare l'accorgimento di costruire i pezzi diritti, corrispondenti al diritto
di ogni scambio, in misura corrispondente, e facilmente asportabile, siste-
mera quindi il segmento di binario diritto provvisorio, son bloccato con le
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«stecche di giunzione» bensi mantenuto in contatto con una linguetta di
ottone, saldata all'esterno delle rotaie, in modo che sia facile, dissaldando le
linguette per scorrimento laterale, togliere il segmento provvisorio e collo-
care al suo posto lo scambio adatto. Questo accorgimento da la possibilita
di costruire gli scambi, uno alla volta, e di poterli man mano inserire nel
circuito senza essere soggetti all'antipatico e difficoltoso inconveniente di
dover smontare lunghi tratti di binario e sollevarli per distaccarne un
troncone.

Prima di passare alla completa descrizione dell’impianto (parte elet-
trica, comando scambi, luci variate ai semafori, sezionamento, blocco,
ecc. ecc.) & preferibile parlare del modo pilt idoneo per la costruzione del
binario.

Come ho gia detto ¢ preferibile costruire da soli il binario. Coloro che
non hanno tempo e voglia di farselo lo possono acquistare gia bell’é fatto.
Costoro tengano perd presente che le misure dei binari siano ‘esattamente
_corrispondenti a quelle da me impiegate, altrimenti non avranno, rispetto
alle misure indicate, nessuna coincidenza, potendovi fra i loro acquisti ed
i miei calcoli esservi delle differenze nelle misure dei raggi, cosi che tutte le
coincidenze non verrebbero pilt a corrispondere con le mie. Con binari di
raggio diverso & sempre possibile fare un impianto simile a quello descritto,
ma ognuno dovra rifare i calcoli relativi alle coincidenze in base alle sue
diverse misure.

La costruzione dei binari

I1 binario di scartamento « H O » che trovasi normalmente in commer-
cio presenta all'incirca le seguenti caratteristiche :

Binario diritto — lunghezza di 18 cm, per ogni segmento.

Binario curvo — diametro di cm. 75-76 (misura molto approssi-
mativa) 12 pezzi formano un cerchio (quindi ogni settore di curva corri-
sponde a 30 gradi).

Nel mio impianto ho preferito impiegare curve con raggi molto maggiori
di 76 cm. Dato perd che il percorso in curva é previsto solo per gli anelli
di ritorno” (che nel disegno non si vedono e che saranno oggetto di descri-
zione pit avanti) ciascuno potra, per questi, impiegare i normali binari del
commercio con diametro di 76 cm. Per i tratti diritti, avendo a mia dispo-
sizione il profilato con lunghezza di r mt. ho preferito usare tratte intere
per comodita di montaggio. :

B preferibile preparare separatamente ciascun pezzo di binario ed in un
secondo tempo piazzare i diversi segmenti sulla tavola di legno. Ci provve-
deremo di « Rotaia in ottone trafilato a profilo Vignola » con misure adatte
allo scart. « H O » e taglieremo dei pezzi in misura corrispondente ai diversi
diritti in costruzione (per il taglio del profilato si pud impiegare il comune
archetto da traforo al quale si sia applicato un seghetto con denti per metallo).
Ad una estremita della rotaia fisseremo (a pressione, con saldatura a stagno,
oppure con graffatura, come a ciascuno fard pilt comodo) una « STECCA
di GIUNZIONE » in metallo, la quale serve, oltre che a mantenere ben
unito un segmento di binario all'altro, anche a trasmettere la corrente di
trazione.

Raccomando moltissimo al modellista di eseguire tutte le saldature
a stagno con la massima cura e non impiegando acidi. L’acido al passag-
gio della corrente elettrica subisce un processo chimico per cui, all’interno
della saldatura, si producono delle caverne che rappresentano altrettante
resistenze opposte al passaggio della corrente elettrica e che sono la causa
di imperfetti funzionamenti e di certi fenomeni che apparentemente non
si riescono a spiegare. Evitare tutte le saldature cosidette «freddes; im-
piegare a preferenza stagno in filo, gia pronto all’'uso e del tipo migliore,
quello al titolo 60/40, che & 'unico che al calore ha una buona scorrevolezza
e forma delle saldature perfette. Colui che ¢ capace di saldare bene a sta-
gno, riesce a congiungere con saldatura anche i lamierini di ferro, opera-
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zione che pilt volte ho esegmito nei miei montaggi, s'intende curandone i
particolari : pulizia, ferro caldo, preventiva ravvivatura del pezzo da sal-
dare, impiego moderato di pasta salda.

Le rotaie cosi preparate devono essere rigidamente fissate ad un soste-
gno o « massicciata », che deve essere formato di materia facilmente lavora-
bile, abbastanza solida e che non si deformi agli agenti atmosferici. La fae-
site presenta queste qualiti. In commercio si trovano le massicciate gia
pronte e con queste caratteristiche :

Spessore : mm. 5; Larghezza : mm. 65 alla base con smusso che porta
la superficie di appoggio delle rotaie a mm. 3o.

Le massicciate si trovano tanto con andamento curvo che diritto. Le
curve sono gia tracciate per diversi diametri e precisamente di cm. 76-go-
104-118. Ogni cerchio ¢ gia suddiviso in 8 settori presentante ciascuno un
angolo di 45 gradi.

La rotaia non va sistemata direttamente sulla massicciata. A diretto
contatto della massicciata va piazzata la « traversinatura » cosi che la mas-
sicciata serve da dima di montaggio per la posa del traversino e questo a
sua volta da dima per la posa delle rotaie.

La «traversinatura » ¢ una striscia di fibra, dello spessore di 1 mm. di
colore nero oppure marrone, con larghezza di 26 mm., nella quale, per tran-
ciatura, si sono ottenute delle traversine, larghe ciascuna 3 oppure 4 m/m
fra loro distanziate di 5 mm.

Tutte le traversine somo tra loro equidistanti e cosi mantenute per
mezzo di un segmeato di fibra, il quale a sua volta serve come dima per la
posa delle rotaie. Da entrambi i lati di questa «linea di posa » vi sono dei
forellini, nei quali saranno poste le « grappette » per la ritenuta in loco della
rotaia.

Praticamente il montaggio é cosi effettnato :

8i adagia la traversinatura sulla massicciata facendo attenzione che
il suo inizio sia parallelo alla testa della massicciata e da questa distante
circa ¢ millimetri (distanza che permette alle «stecche di giunzione» di
scorrere sotto il piede della rotaia). Con un « punzone a punta aghiforme»
introdotto nel primo foro che trovasi all’interno della linea di posa della
rotaia destra si fa una sede nella massicciata in modo che sia facile collo-
carvi una «grappetta». Questa dovra essere solo leggermente pressata e
non spinta fino in fondo. Con analogo procedimento si piazzeranno tutte le
grappette fino alla estremita opposta della traversinatura (anche questa
terminerd ¢ millimetri prima della testata della massicciata). Ie grappette
possono essere piazzate mettendone 1 ogni 5 traversine peri tratti diritti.
A questa fila di grappette si appoggia la rotaia (curando che la «stecca di
giunzione » sia situata nel giusto senso) e la si fissera con altrettante grap-
pette in opposizione alle prime, poste nei forellini situati all’esterno della
linea di posa. Assicuratici che la rotaia sia sistemata ben diritta, si puo
fissarla stabilmente alla massicciata per mezzo di un « punzone di pres-
sione» che, posto sulla testa della grappetta, la fard penetrare a fondo
nella massicciata per mezzo di martellate date sulla testa stessa del punzone.

I1’operazione sard facilitata se si avra avuto cura di appoggiare la mas-
sicciata su un appoggio « duro » come quello che si ha lavorando in corri-
spondenza della gamba di un tavolo.

Non rimane che fissare col medesimo procedimento (prima le grap-
pette inte me, poi quelle esterne) I’altra rotaia, con la sola differenza di
situare la stecca di giunzione, in opposizione a quella dell’altra rotaia. Per
una maggiore precisione nella posa delle rotaie é raccomandabile 1'uso di un
¢ calibro di scartamento ».

La IIT rotaia (interna) sard fissata anch’essa con il medesimo proce-
dimento con I'avvertenza che non avendo la traversinatura gia tranciati i
relativi fori, questi dovranno essere fatti, nel corso del lavoro con il punzone
aghiforme. Per la posizione della III rotaja impiegare il calibro di scarta-
mento che ¢ provvisto della relativa tacca.

I1 montaggio del binario in curva ¢ eguale. La curva serve da dima per
il traversino e questo a sua volta per la rotaia. Per rendere pieghevole la
traversinatura si deve tagliare con le forbici da un solo lato la linguetta di
fibra situata tra una traversina e 1'altra; ¢ ovvio che il lato cosi tagliato
sard posto verso la parte di circonferenza maggiore della curva. Noterete
che il traversino si aprird a ventaglio e le grapepette lo terranno in questa
posizione. La curvatura della rotaia si otterrd automaticamente durante
la posa della seconda fila di grappatte.

La descrizione di queste operazioni & pii laboriosa di quanto non lo
sia la pratica costruzione del binario stessc. L’unica raccomandazione da
fare & quella di lavorare con molta calma. Sara cosi pilt facile fare la mano
per acquistare poi speditezza. Ed ancora una precisazione : Nella descri-
zione si é accennato alle « grappette » ; esse si trovano in commercio gia
pronte, ma ognuno pud farsele da sé. 5i prenda della « semenza da calzolaio »
di 5 mm. d’altezza : la testa di questo chiodino ¢ tonda. Tenendo la gamba
del chiodino ben ferma con una pinza ed appoggiando la testa perpendicolar-
mente ad un piano di ferro, si dia una forte martellata sulla costa della testa;
questa assumera una forma schiacciata, simile alla feluca di un ammi-
raglio, una specie di unghietta che, oltre a dare un bell’aspetto al chiodino,
serve ad irrigidirlo ed a permettere una migliore teputa sul piede della
rotaia, sul traversino e nella massicciata.

Approntati i diversi pezzi di binario questi verranno disposti sulla
tavola come dal disegno. (continua)

L’OMINO DEI TRENI

925



NOTZINRI0 0880

MODALLISTIED Do, 6. 0.

Inquadramento dei gruppi aeromodellistici

Gli Aero Clubs federati sono pregati di jar cono-
seere quali sono i vari Gruppi o Sezioni Aeromo-
dellistiche inquadrate nell'atiivita di ciascun Aero
Club.

Quanto sopra é necessario, sia per jare in modo
che tutti @ Gruppi preesistenti di Aeromodellisti
abbiano wmodo di enirare nell'atfivitd generale del-
'dero Club, sia perché questo Ae. C.I. possa rego-
larsi nella spedizione del numero delle copie dei
Notiziari da inviare i singoli Aero Cllubs per
dare loro modo di diffonderli a tutti gli interessati.
Cio é della massima importanza perché I'de. C.I.
non  comunichera pil con nessun Gruppo Aero-
modellistico se non attraverso I' Aevo Club federale,
nel quale deve essere inguadrato.

Regolamento per un concorso internazionale

Si invitano tutti ¢li Aero Clubs locali che svol-
gono atiivitd aeromodellistica a far conoscere il
parere propirio e dei vari Gruppi, circa il Rego-
lamento per Porgandizzazione di un Concorso
Internazionals wiconosciuto dalla  Federazione
Aeronautica Internazionale ; per dar wmodo alla
Commissione per I'Aeromodellismo di entrare in
possesso dei parveri di tulti i compeienti, per esa-
minarli e portare i desideri gemerali riconosciuti
giusti, in seno alla F.A.1., quando si tratterd di
rivedere il Regolamento per.ora in vigore.

Si prega di non esprimere paveri vaghi, ma
motivate osservazioni ad ogni paragrafo e ad ogni
concetio.

Ii testo del suddetfo Regolamento é stato in-
viato a tuiti gli Aero Clubs in numero sufficiente
ber poter diffonderli anche ai vari Gruppi dipen-
denti.

Attestati e licenze sportive

Per aderive alle vichieste di alcuni Aero Clubs
ed al parere di alcuni Componenti della Commis-
sione per I'Aeromodellismo, questo Ae.C.I. é ve-
nuto nella deferminazione di provogare il termine
per le richieste di atlestati per gli Aeromodellists
e di Licenze sportive ber gli stessi alla data del
31 Gennaio 1951.

Tale termine perd si intende improrogabile.

Quanto sopra a parziale modifica del nosiro
Comunicato n. 160 apparso nel Notiziario N. 37
del 9 Novembre 1950.

Gare internazionali

Giornate Aeromodellistiche Ambrosiane (Volo
vincolato circolare, velociti e acrobazia -
volo libero di precisione) organizzate dal-
I"Aero Club Milano : 26-27 maggio.

Coppa Stella d’'Italia (Veleggiatori formula
Afz in pendio): 14-15-I6 agosto.

Gare nazionali

Coppa Tevere (Volo libero - Cat. V.-E.-)L)

organizzazione Aero Club Roma: 18-1g
marso.

Coppa Lamberto Rossi (Volo libero: Cat.
V.-E.-M.} organizzazione Aero Club -

lano : 2r-22 aprile.

V Coppa Arno (Volo libero; Cat. V.-E.-1L)
organizzazione Aero Club Firenze: r2-13
mageio.

Trofeo Giglio (Volo libero ; Cat. V.-E.-)M.) or-
ganizzazione Aero Club Firenze : data da
destinarsi.

Coppa Citta di Treviso (Volo libero; cat.
V.E.M.; volo vincolato acrobazia) orga-
nizzazione Ae.C. Treviso: Ig-20 maggio.

Gara di acrobazia ed eleganza per modelli
in wolo circolare ; organizzazione Ae.C.
Firenze : 24 giugno.

Gara velocita ed acrobazia per modelli in volo
vincolato ; organizzazione Ae., . Pisa:
data da destinarsi.

Gara di velocita ed acrobazia per modelli
in wvolo wvincolato ; organizzazione Ae.C.
Lucca : r4-15 luglio.

Coppa « Alberto Ostali» (Volo libero; idro-
modelli cat. V.-E.-M) organizzazione Ae. C.
Milano : 2z luglio.

Coppa Abruzzi (Volo libero cat. V.-E.-M.)
organizzazione Ae.C. Pescara: fine agosfo-
primi di settembre.

Gara per modelli a volo libero cat. V.-E,-M. ;
organizzazione Ae.C. Pisa: nel mese di
settembre.

Concorso Nazionale JModelli
(Volo libero cat. V.-E.-M.);

Volanti 1951

Gara Nazionale Allievi (veleggiatori wvolo li-
bero) ;

tvara Nazionale Acrobazia (Modelli vincolati
volo circolare) ;

Gare Motomodelli radiocomandati.
Organizzazione Ae. Club d'ltalia: seconda
gquindicina di settembre. z

Gara Idromodelli (Volo
organizzazione Ae. C.
otlobre,

libero Cat. E.-M.)
Pesaro :  mese di

Gare interregionali
Gara per modelli a volo libero cat. V.-E.-M. ;
organizzazione Ae.C. Pesaro: 29 luglio.

Gare regionali

Gara per modelli a volo vincolati da velocita
ed acrobazia ; organizzazione Ae.C.Lucca :
a Viareggio il ro maggio.

Campionato Siciliano (Volo libero cat. V.-
-E.-M.) organizzazione Ae. C. Talermo:
g giugno.

Gara per modelli a volo libero cat. V.-E.-M.
organizzazione Ae. C. Siema: 14-r5 Iluglio.

Gara per modelli a volo libero cat. V.-E.-M,
avranno luogo nei mesi di Iluglio ed agosio
organizzate dagli Ae.C. di Pisa e Bari.

Campionato Sardo organizzato dall’Ae.C.
Cagliari; data da destinarsi.

Il nuovo regolamento di gara

Domenica || febbraio si & riunita a Roma la Com-
missione per ["Aeromodellismo dell’Aero Club
d’ltalia.

All'ordine del giorno, la disc sul regol
mento di gara per I'anno 1951, nonché I'approva-
zione della nuova formula per le competizioni.

Mentre ci riserviamo di fornire un completo
resoconto nel prossimo numero, informiamo i
lettori che per il Concorso Mazionale le categorie’
saranno le seguenti : Motomodelli: cilindrata max,
cm. 2,5 - Elastico : formula Wakefield 1951 - Ve-
leggiatori : formula nordica A/2.

Queste categorie dovranno essere adottate an-
che nelle altre competizioni a carattere interre-
gionale, pur ammettendo i modelli a vecchia for-
mula con un opportuno coefficiente-handicap.

ATTIVITA’

AEROMODELLISTICA DELL’A.G.A.

L’Associazione Giovanile Aeronautica, con sede centrale in Roma, Via Cesare Beccaria, 35, dedica la
sua attivita, oltre che alla diffusione della coscienza aeronautica in Italia, anche all’aeromodellismo : nelle
foto che pubblichiamo sono raffigurati due modelli costruiti dai soci Giovanni Federici (A sin.) e Pompili
Pietro (a destra), quest®ultimo riproducente il M.B. 308.
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CRUNACHE

IL 2° PREMIO SICILIANO

|
N

Nei giorni 7 ed § dicembre u. s. si ¢ disputato
sull'aercporto di Fontanarossa (Catania), il
v 20 Premio Aeromodellistico Siciliano» riser-
vato ai modelli in volo libero. La gara ¢ stata
organizzata dalla Sezione Aeromodellistica del-
I'A.C. di Messina, .

Dato il cattivo tempo si era temuto sino al-
I'ultimo circa la partecipazione di numerose
squadre, che poi sono giunte da quasi tutte le
citta della Sicilia ed anche dalla lontana Calabria.

Alle otto e tremta, del giormo 7, siamo gia
sul campo, e malgrado il forte vento a raffiche
che imperversa, vediamo gid alcuni modelli che
solcanc l'aria. Sono presenti alla gara aeromo-
dellisti di Catania, Messina, Palermo, Reggio
Calabria e Siracusa, con un total di trentaguat-
tro modelli divisi nelle tre categorie (un tale
numero di modelli non era mai stato raggiunto
nel dopoguerra in una gara nell'Isola). Un giro
attraverso i box ci fa notare delle ottime co-
struzioni, che ci fanno ben sperare per l'anda-
mento della gara, che risultera infatti combat-
tutissima.

Dopo le solite formalitd, alle nove e trenta
hanno inizio i lanci di gara per la categoria
Veleggiatori. 8i possono subito notare degli
ottimi modelli, tra i quali i tre metri di Di Caro
e di Grasso, l'ormai famoso tutt’ala di Mora-
bito, gia vincitore della passata edizione ed uno
strano modello di Di Stefano, dalle spiccate
caratteristiche supersoniche, che speriamo poter
vedere rendere meglio a qualche prossima gara.
Dopo parecchi spostamenti di classifica alle
diciassette si chiudevano i lanci di questa cate-
goria che wvedevano la vittoria del palermitano
Di Caro seguito a ruota da.... Di Caro. In serata
gli aeromodellisti partecipanti alla gara sono
intervenuti ad un vermouth d’onore offerto
nei locali dell’Aero Club dal Delegato dell’A. C.
Catania, signor Sandro Talbot.

I1 giorno successivo davanti ad un discreto
pubblico, recatosi sul campo di volo approfit-
tando del giorno festivo, ha avuto luogo la
gara riservata agli elastico ed ai motomedelli,
Il tempo era magnifico con assenza totale di
vento e quindi i risultati di queste due catego-
rie rispecchaiano chiaramente i valori in campo.
Negli elastico ammirato il modello di Maisano
dalla lentissima scarica ed il Wakefield di Stra-
cuzzi, che si classificavano nell’ordine. Bella la
riproduzione del Copland presentata da Piazza.
Neila categoria motomodelli la vittoria hia arriso
a Grasso, alla sua ultima gara in Italia, mentre
Di Stefano dopo due ottimi lanci si vedeva pas-
sare al quarto posto per uno strano incidente di
decollo. Ammirato il motomodello di Lanteri
per le sue salite acrobatiche, ed un tutt’ala
a motore a scoppio di Lanteri dalla caratteristica
salita a looping sempre piu stretti e dalla inter-
mirabile planata. Alle diciassette quindi chiu-
sura de1 lanci, classifiche e premiazioni.

I premi in denaro ed i buoni materiali, questi
ultimi gentilmente offerti dalla Ditta Aeropic-
cola di Torino, sparivano nelle capaci tasche
degli aromeodellisti, mentre la Coppa F. Berto-
rotta, offerta dall’A. C. Palermo, veniva ag-
giudicata alla squadra palermitana.

Ed ora alcune considerazioni di indole
tecnica.

Dal late costruttive abbiamo wvisto un sen-
sibile migioramento dall’ultimo Campionato
Sicilianv, Veleggiatori di ottime carattreristiche,
che si vanno scwmpre pin orientando verso le
grandi aperture, clastici di ottime caratteri-
stiche con scariche lunghe ma lente e moto-
modelli (¢ imperante la pinna) dalle rapide salite
in candela. Notala la squadra messinese, che
presentava cinque ottimi motonwcdelli, dalle
ripide salite e dalle interminabili planate.

Notata anche la ricchezza di disegni americani
in possesso della squadra palermitana. Quasi
sconosciuti gli autoscatti ner l'arresto dei mo-
tori, le loro veci erano fatte da tubetti graduati
che come prevedibile, hanno dato numerose
noie, Sistemi antitermica erano montati soltanto
sui motomodelli di Grasso e Di Stefano. L'orga-
nizzazione della gara ha lasciato alquanto a
desiderare, ma malgrado cid non si sono verifi-
cati incidenti, data la comprensione dei concor-
renti.

FIDIS

CLASSIFICHE UFFICIALI

Categoria veleggiatori :

1°) Di Caro (Palermio),” p. 398 ; 20 Di Caro
(Palermo), p. 255 ; 3°) Grasso (Messina, p. 239 ;.
Categoria elastico :

1°) Maisano (Reggio Cal.), p. 278 ; 29) Stra-
cuzzi (Siracusa), p. 227 ; 3" Paratore (Catania),
p. 216,

Categoria motomodelli :
1°) Grasso (Messina), p. 219 ; 2°) Lanteri (Sira-
ensa), p. 166 ; 1°} Bartolotti (Palermo|, p. 163;.

CLASSIFICA A SQUADRE

1°) Sez. Aer. A. C. Palermo, p. 8; 29 Sez.
Aer. A. C. Messina, p. 10; 3°) Sez. Aer. A. C.
Reggio Cal, p. 11; 4°) Sez. Aer. A. C. Catania,
p. 13; 5° Indipendenti Siracusa, p. 14).

*

COPPA 83> GRUPPO IDRO

Organizzate dall'83° Gruppo Idrovolanti si
sono svolte all'ldroscalo di Taranto le gare di
motomodelli telecomandati da wvelocita, acro-
bazia, riproduzioni ed idromodelli a volo libero,
categorie elastico e motore.

La manifestazione & risultata perfetta e nu-
merosa la presenza del pubblico che gremiva
I'esterno della pista. Hanno partecipato le squa-
dre dei Gruppi Aeromodellisti di Taranto, Bari
e Brindisi.

La competizione ha avuto inizio con la gara
dei modelli da velocita, nelle cui categorie i taran-
tini ed i baresi si sono contesi il primo posto, toc-
cato poi a questi ultimi per merito di Beradi e
Contento. Era quindi la volta dei modelli ripro-
ducenti i piil noti aeroplani italiani e stranieri:
tutti i modelli erano perfettamente realizzati,
ma quello che ha destato maggior interesse ¢
stata 1 riproduzione del noto caccia bimotore
P. 38 realizzato dal Capitano Francione; pilo-
tato da Tanzarella, ha eseguito dei bellissimi
passaggi con perfetti decolli ed atterraggi.

I.a categoria dei modelli da acrobazia &
stata appannaggio dei tarantini per merito
di Tanzarella ; nella categoria idromodelli a
elastico ha primeggiato Spadoni di Brindisi il
cui minuscolo modello ha eseguito un magnifico
decollo.

Infine Boccianti di  Taranto lanciava il
suo idromodello a motore, il quale, dopo un
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Alla coppa 83° Gruppo idro, dall’alto in basso:

un decollo del tele acrobatico di Tanzarella ;

decollo del motomodello idro di Boceianti, vin-

citore di categoria; wuna perfetta riproduzione
del P. 38, opera del cap. Francione.

rapido decollo, si ¢ portato in alto iniziando
quindi la sua lenta discesa, molto ammirata
da tutti.

A tarda sera la giuria ha redatto le classifiche
che sono risultate le seguenti:

Modelli controllaii a filo - classe A :
1° CONTENTO (Bari); 2° Ascanerni (Taranto)

Modelli controllati a filo - classe B :
1° BERARDI (Bari); 2° AscanNerLnl (Taranto)

Modell: controllati a filo - acrobazia :
1° AsCANELLI (Taranto) - 2° TANZARELLA
(Taranto)
Modelli controllati a filo - viproduziond :
19 TANZARELLA (Taranto); 20 SPADONI
{Brindisi)
Idromodelli ad elastico :
1° SPADONT (Brindisi ;

Idromodelli a moiore :
1° BoccIanTi (Taranto) ;

Classifica per squadre :

1 TaraNTO (che si aggiudica la Coppa) :
2% BARI; 3° BRINDISL

I1 Centro Aeromodellistico Tarantino, gia
Lega Aeromodellistica Jonica, annuncia il suo
nuovo recapito presso il sig. Elio Ascanelli -
Vid Crispi 2z - Taranto.



NOTIZIE BREVI DALL’ESTERO

Per la disputa della Coppa Wakefield 1450,
la Federazione Argentina di Aeromodellismo
aveva fatto svolgere una selezione per la no-
mina dei sei probabili rappresentanti della
Nazione,

La gara, svoltasi a Merlo, durd due giorni:
il regolamento fu applicato strettamente.
La squadra avrebbe dovuto essere cosi com-
posta: Antonio Garcia (Rosario); César
Altamirano (Cordoba); Antonio Vera (Cor-
doba) Francisco Magnoli (B. Aires); José
M. Gonzales (Rosario); Rubén Mata (Ro-
sario)., Dalla competizione sono stati esclusi
gli aeromodellisti di nazionalita non argentina.

A prescindere dalla lunghezza del viaggio, la
squadra non poté partecipare alle gare es-
sendosi wvenuta a trovare la « Confederaciom
Argentina del Deporter nell'impossibilita
di dare 1’appoggio promesso; cid per cause
strettamente occasionali e non per mancanza
di comprensione nei confronti di questa at-
tivita.

5i é gia iniziata , comunque, la preparazione
e l'organizzazione delle selezioni nazionali
per il 1951 ; ed alla Wakefield di quest’anno
gli aeromodellisti argentini sono fermamente
decisi di intervenire.

*

ILa Federazione Aeronautica Internazionale
ha stabilito le seguenti categorie per le pros-
sime gare di modelli a volo libero: Veleg-
giatori formula A-z; elastico formula Wake-
field ; motomodelli cilindrata limitata a cc. 2,5.

*

Organizzato dalla sezione aeromodellismo
dell’Aero Club di Danimarca ed in partico-
lare dall’'Ing. Per Weishaup, il 24 settembre
si & svolto il Concorso Nazionale Danese. A
questa gara erano ammessi soltanto gli aero-
modellisti che durante 1’anno avevano otte-
nuto risultati veramente soddisfacenti; la
categoria unica era quella dei modelli veleg-
giatori. Ecco i risultati : 1°) Donald Thestrup.
29) Borge Hansen ; 3°) Hans Hansen; 4°) Arne
Hansen ; ed ancora Kai Hansen.

*

I1 Concorso Nazionale Svizzero si & svolto
recentemente a Grenchen presso Ginevra
con pioggia e vento, in condizioni atmosferiche
assolutamente proibitive. Vi hanno parteci-
pato 230 aeromodellisti; il vincitore mnella
categoria veleggiatori é stato A. Meyer di
Soleure che ha totalizzato 1.006 secondi con
lo « Sperber » di Bruno Béchli. Uso generale
di cavi di nylon. La categoria wveleggiatori
senza coda & stata vinta da Fortina di Winter-
thur con 344 secondi. Nei motomodelli, fra
tante scassature, ha vinto C. Beaud di Lo-
sanna.

L'ing. Per Weishaupt di Stoccolma ci ha inviato
questa foto del veleggiatore SUOMI, formula

nordica A 2. A sinistra: ecco un esempio di
modello d’elicottero a reazione.

JETICOPTER ! E una creazione inglese,
nata dall’accoppiamento dell’elicottero con
il « Jetex s, famoso reattore a combustibile
solido. Due di questi propulsori vengono fissati
sulle pale del motore che viene cosi messo in
azione. Nel corso di una gara riservata a
motori « Jetex», un modello ha compiuto
voli soddisfacenti tanto che la Casa costrut-
trice di quei reattori ha messo in vendita ap-
punto la scatola di montaggio dello « Jeti-
copter ».

*

Fcco lo schema dei primati internazionali
per modelli a volo circolare omologati a tutto
il mese di luglio 1950 dalla Federazione Aero-
nautica Internazionale :

AEROPLANI
Classe A — M. Vassiltchenko (U.R.8.8.) a
Mosca il 14/5/50 con motore GAMI,-K-I
da 1,963 cc.: km/h 89,938
Classe B — Andre Devillers (Francia) a
Clichy il 25/6/50 con motore Meteor
da 4,81 cc.: km/h 152,116
Classe C — G. Laniot (Francia) a Cachan
i1 22(4/50 con motore Micron 6o da
9,87 ce.: km/h 201,117
AUTOGIRI
Classe A — M.N. Tvorogov (U.R.S5.5.) a
Maoumane (Mosca) il 17/4/50 con mo-
tore TSAML-50 da 1,8 cc.: km/h 51,876
Classe B — M.N. Tvorogov (U.R.5.8.) a
Mosca il 2/4/50 con motore XK. 16 da
4,421 €C.: km/h 43,7
TUTTALA ;
Classe A — M.I. Knoukra (U.R.S.S.) a
Mosca il 28{4/50 con motore TSAMIL-50
da 1,009 cc.: km/h 66,888
Classe B — M.0. Gaevsky (U.R.8.8.) a
Touchino (Mosca) il 25/4/50 con motore
MB-03-F da 4,637 cc.: km/h 86,868
Classe C — M. O. Geavski (U.R.8.8.) a
Touchino (Mosca) il 23/5/50 con motore
MB-05-OIF da 9,95 cc.: km/h 163,447

REAZIONE — M. Vassiltchenko (U.R.S.8.)
a Mosca il 14/5/50 km/h 144,025.

¥

1, « Annual Open Meeting » per modelli di
auto ha avuto luogo il 12 novembre 1gj50,
organizzato dal Meteor Club di Staffordshire.
I partecipanti sono stati complessivamente
una trentina.

Un particolare interessante: il wvincitore
della classe 10 cc. € il noto specialista F. G.
Buck, il quale ha ottenuto guesta afferma-
zione con una vettura che viene costruita in
serie dalla ditta produttrice del motore
« Rowell » e venduta sotto forma di scatola
di montaggio. Soltanto la carrozzeria era opera
personale di Buck; la wvelocitd realizzata

¢ stata di km/h 168,392. Al secondo e terzo
posto di questa categoria si sono piazzati
rispettivamente Alec Snelling ed Harry
Howlett, entrambi con motori di propria
costruzione : riproducendo il primo la « Lago
Talbot », il secondo la Mercedes Benz,

La categoria 5 cc. era divisa in due classi,
a seconda che il motore fosse di marca bri-
tannica o straniera; nella prima ha vinto
C. M. Catchpole con una riproduzione della
BRM e motore Dooling 29, nell’altra B. Kers-
haw con carrozzeria « Oliver Tiger » e motore
ETA 2g. Velocita segnate rispettivamente :
km/h 92,75 e 78,04.

Nella categoria minima, fino a 2,5 cec,
R. Parker ha soffiato per una inezia il primo
posto a G. Buck, impiegando la sua famosa
« Parker 500» ora equipaggiata di motore
Oliver, segnando la media di km/h 68,7.

*

Questa é la stagione del « 191, in America.
Dopo i Mc Coy, i Bantham, Ohlsson, Ar-
den, ecc. si ¢ aggiunto ora anche il « Hornet
19 », prodotto dalla Victory Tool & Die Co.
(3849 Ventura Plvd., Fresno, Cal.). Proget-
tato da Ray Snow rassomiglia notevolmente
al «6o», il suo celebre fratello maggiore;
alesaggio mm. 16,6, corsa mm. 15, accensione
a candela incandescente, peso complessivo
grammi 127. Il pistone ¢ in alluminio con
due fasce elastiche, I’albero montato su due
cuscinetti a sfere. Ia miscela consigliata ¢
cosl composta: o9 metanolo, 309, olio castor,
209% mnitrometano,

evoLuzione beL
MOoDEeLLO DA SALA

(segue da pag. goI)

Il collocamento dei tiranti in filo sottolissimo
(2,5 centesimi di millimetro) di tungsteno, ha
subito modificazioni di piazzamento col passare
degli anni, pur conservando la stessa funzione ;
mantenere rigide le ali e nello stesso tempo per-
mettere qualche leggera modifica di incidenza
per centrare il modello. Per questo Don Donahue
aggiunge al suo modello, nel punto di fissaggio
dei fili, alcuni piccoli perni attorno ai quali puo
avvolgere il filo per tenderlo pilt 0 meno a se-
conda delle necessita.

La ricopertura del modello con microfilm co-
stituisce un altro problema se si vuole raggiun-
gere la perfezione, perché, anche se la formula
suggerisce di aggiungere olio castor ed acetato
di amile ad una qualsiasi buona vernice, ed
anche se questa formula da buoni risultati,
per evitare allentamenti da una parte o rot-
ture per eccessiva tensione dall’altra, ¢ neces-
sario togliere od aggiungere, rispettivamente,
olio castor od un'altra sostanza plastificante,
fino ad arrivare ad una giusta combinazione.
Andrews dice di essere arrivato alla misura

‘giusta con una minima quantitd di plastifi-

cante, in modo che la sua ricopertura & comple-
tamente «secca » senza alcun pericolo di rilas-
samento, né di rottura per eccessiva fragilita.

Naturalmente, condizione essenziale per la
realizzazione di un volo record & il poter di-
sporre di un locale adeguato: quello in cui fu
realizzato il volo di 3o minuti era un hangar
in legno nella base aerea della marina a Lake-
hurst, nella Nuova Jersey, con soffitto alto
quasi cinquanta metri!

ENZO TASCO
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Emporium

Milano© via S. Spirito, 5

DITTA SPECIALIZZATA
PER TRENI MODELLISMO

Listino N. 2

Materiali per la costruzione di un impianto
(I° Elenco) _
MASONITE, in lastra, prassnta a domua ugnnstu:a
mm. 3 x 2250 x 650 . ead. L. 1200 i
PROFILATO Vignola per rotaie scart. HO : 3
ottone nichelato, m pam lunghi 1 metm oW oa o e s B 18
. ferro o1 o w e w e bhe BB
STECCHE DI GIUNZIONE rotaie scart. HO :
mod. 5 A in ottone tranciato e mikelato . « . cad. L. 6
mod. 57 - in ottone bmmto, spac:ale con fori per inserzione grap-
pette o « » « cad. L. ]
MASSICCIATA in FAESITE, gii sagomata e pronta a.ll’mmego
in striscie DIRITTE della lunghezza dil metro . . cad. L. 145
in striscie CORVE del diametro di 76 em. . . cad. o 90
# o " + 90 em. . . i » 100
» 0 s s 2104 em. . . = » 105
bl » 118 em. . . u 110

(occormnu 8 pem di maseun diametro per formare un cerchm completo)

® e ¢ & o o @

* & o0

L MASShICUdmt’I;lA in FAESITE gid sagomata per SCAMBI, sia sinistri =
che des £
per diametri come i pezzi curvi . cad. L. 200 -

TRAVERSINATURA, in tipo fibra, Hern, tmversmn Iarghe mm. 3 : :
in striscie lunghe circa 70 cm. . cad. L. 115

TRAVERSINATURA in vera ﬂbta, lﬂmone. traversine larghe mm. 4:
in striscie lunghe 50 cm. . . . cad. L. 85

GRAPPETTE in ferro brumia, con testa ad ungh:ettn
busta di 20 gr. . . iy X VD

SEMENZA a testa tonda, ferro grezzo, l\mgh mm. 5
busta di 50 gr. . . & e e b 50

COPPIA PUNZONI (aghiforme e di pressione) in acciaio temperato

L. 150

CALIBRO di scartamento HO,inottone . . . . . . . . L. 100

SALDATORI ELETTRICI, resistenza in vero nikelcromo e punia rame,
entrambi di facile sostitnzione. Voltaggio a richiesta :
tipo da 50 watt - 5 . L. 2000

»»%wstt..............»2200
PASTA SALDA, decssidante senza acidi, in vasetti . . . . 100
STAGNO gid pronto all*uso in FILO, ongmale ERSIN MULTICOLORE

a 3 canali, titolo 60/40 . . al metro L. 200

ARCHETTI PER TRAFORO con lunghezza di taglio da cm. 25 a em. 40
da Lire 350 a Lire 500.

SEGHETTE in ACCIAIO, & denti alterni e spaziati, per lezno e masonite
grana D. 6 . . la dozzina L. 90
g'ranan'?............n:- 120

% SEGHETTE in ACCIAIO, & denti egnali e fitti, per metalli la dozzina

L. 180

€ SCATOLE di MONTAGGIO, per la costruzione di scambi, sia sinistri che destri,
complete di massicciata in sagoma, rutam, ngh: cuore, controrotaie ecc.
per 2 rotaie comando a mano o i %o 5o Leo 1500
per 3 rotaie comando & mano s e s e e a o« e . » 1750

®

Non si esegnono ordini senza anticipo. Il saldo in contrassegnu

La merce & venduta franco Milano, imballo al costo

I prezzi segnati, causa le continue oscillazioni del mercato metalli, sono
prezzi informativi e suscettibili di variazioni.

Le spedizioni sono di regola effettuate a mezzo pacchi postali. Per i pacchi
ingombranti, il Cliente & pregato di precisare il nominativo di uno
spedizioniere di sua fiducia.

Nel chiedere informazioni si prega unire Lire 30 in francobolli.

s Rt B e i L et
i e T e e T e T e o sy
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Modellisti mtelligentil!

I'motore « PANTERA », il « FIAT G. 46 »,
il «CLIPPER», il «BONANZA», il
« MONOCOUPE», il «RADIOCO-
MANDO », il « CHIPMUNC », il moto-
veliero « ELISEO» . . . .. le nuove gomme
pneumatiche A. 51 ed A. 52 ... .. e cen-
tinaia di altre interessanti novita troverete
ampiamente illustrate e dettagliate sul
nuovo Catalogo n° 9

“Tutto per il Modellismo 1951,

che riceverete immediatamente  inviando

solo L. 50 alla Ditta

AEROPICCOLA

CORSO PESCHIERA 252 - TORINO

Aggiornate le Collezioni

Per completare e mettere in ordine le collezioni di
« Modellismo » non aspettate sempre domani! Domani i
numeri arretrati, diventando sempre pill rari, costeranno
di pil, o saranno esauriti. Provvedete in tempo, dunque,
spedendo ordinazioni e vaglia alle « Edizioni Modellismo »,
Piazza Ungheria n. 1, Roma.

Gli arretrati vengono spediti FRANCO DI PORTO
al seguenti prezzi :

N. 1 e 2: esauriti.

Dal N. 3 al N. 6 (cadaune) . . . . . L. 50

Dal N. 7 al N. 26 (cadauno) »

Dal N. 27 al N. 33 (cadauno) »

Dal N. 34 in poi (eadauno) »

Costruire un Radiocomando!!!

..non & poi tanto difficile! bastera

acquistare il n. 36 di modellismo

che conterrd una completa ed interes-

santissima descrizione costruttiva

opera dello specialista Giuseppe Tor-
tora.




MODELLISTI ! ARTIGIANI !

E in vendita il nuovissi-
mo tipo da 100 Watt
del seghetto che 'non
teme confrenti :

seghetto

leanardi

Brevettato col n. 432 - Reg. 45

Potenza Watt |00 - Voltag-
gio a richiesta - Profondita
cm. 30 - Peso Kg. 4,800

Taglia legno dolce fino a
mm. 30 - Legno duro fino a
mm.12-Metallo fino a mm.2

Banco fuso in ghisa - piatto
. in alluminio fuso e rettifi-
cato - sospensione comple-
tamente in gomma - mor-
setto porta lame snodato -
corsa della lama regolabile
- Sistema brevetiato di spo-
stamento della lama vibrante

Inviare per preno-
tazione L.1000
Il rimanente

dell’ importo,

pilt spese di
imballaggio e di ¥
spedizione, in
contrassegno.

Consegna immediata
Garanzia 8 mesi
Il foglio descrittivo con le norme

per manutenzione ed uso, in
vendita a L. 30.

Indtnmre ncﬁm.nte, cﬁledere pre-
SCr ﬂf

LABORATORIO DI PRECISIONE

LEONARDI
CIRCONVALLAZIONE CASILINA, 8
Tel. 768707 ROMA

AVIOMINIMA
GOSMD

S.R.L

Modelli di aerei
Modelli di navi
Modelli di treni
Modelli di auto

e tutti i loro accessori
*

Servizio assistenza
RIVAROSS|I

*

La migliore produzione ita-
linna ed estera — Richiedete

il nostro listino illustrato in-
viando L. 100 in francobolli

Roma - Via S. Basilio, 49 /a

Tel. 43.805

ALALALAAAAAAAAAAA.

Tariffa di pubblicita
per questa Rubrica

L. 25 a parola - in neretta L. 30 - maiuscolo L. 35

AAAA OCUASIONE vendiamo an-
nate Aquilone, mancanti di qualehe
numero, anni 1940, 1941, 1942, 1943,
Modellismo, p.za Ungheria 1 - ROMA

AAA ALI DI GUERRA 1943, rile-
gato mezza tela L. 850. - Modellismo
Piazza Ungheria 1 - ROMA

AA AQUILONE offrlamo annate
sciolte, complete mai sfogliate, 1934
L. 600 ; 1937 L. 900; 1842 L. 1.200
Vaglia a Modellismo Piazza Unghe-
ria 1 - ROMA,

AA AQUILONE rilegato tutta tela
annata completa 1943 (unica rarisgi-
ma) L. 1,400, Modellismo Piazza
Ungheria 1 - ROMA.

AA IL VOLO IN ITALTA rilegato
in tela pagine 400 ; esemplare raris-
simo L. 1.500. Modellismo Piazza
Ungheria 1 - ROMA.

AA T'ALA D'ITALIA annata com-
pleta 1943 rilegata in tela L. 1.000,
Modellismo Piazza Ungheria 1, ROMA.

AA LA GUERRA INTEGRALE del
Gen. G. Douhet ; volume di pagine
400 L. 500, Modellismo Piazza TUn-
gheria 1 - ROMA.

SUPERPOTENTE OSAM G. 16 dop-
pio cuscinetto a sfere, autoaccensio-
ne, fasee clastiche vendo occasione
L. 6000, Janni via della Croee 35 -
ROMA.

BEROMODELL] Fiazza saterno. 8 - roma

TAVOLE COSTRUTTIVE
FOCKE WULF 190, elastico ap. em, 70 riproducente ’'omo-

nimo eaccia

PIPER CUB, motomodello a volo hhew pez motori 2-3 cc.

apert. em. 130

NTUBE, bellissimo mode-llo ad elastlco formula Wakefield,

apert cm. 120

SCATOLE DI MONTAGGIO

A Z 16 Tdromodello ad elastico da em. 60
CAB. Io Veleggiatore da em. 110 .
K. 2R Modello ad elastico da cm. 63

MACCHI 308 ad elastico

L. 300
L. 300
L. 300
L. 2.000
L. 1.200
L. 1.500
L. 1.200

Vasto assortimento di motori inglesi e americani.

MOTORI DI PRODUZIONE NAZIONALE

G. 19 da c.c. 4,82 nelle due versioni:

ed a mcandeSGenza

ad autoaccensione
L. 8.500

GB 17 da c.c. 10 a doppia versione . . . L. 12.500
GB 16 da c.c. 6- autoaccensione L. 7.500
G. 20 da c.c. 2,5 glow-plug - . . . L. 5.800
OSAM 2.500 da c.c. 2,56 autoaccensione . . . L. 5.800
Pompetta completa per miscela . . . . L. 800
SIRINCOL - Siringa pratica ed economica per collante
L. 500

ELETTROTRAFORO. Realizzazione perfetta; si for-
nisce per qualsiasi voltaggio L. 11.800

RICORDATE : Non si accettano ordinazioni senza anticipo, né
di importo inferiore a L. 500. Melle richieste di tavole costruttive
aggiungere L. 50 per spese di spedizione a mezzo raccomandata.

INTERPELLATECI PER QUALSIASI LAVORO.

DEHIGINE MINIATURE
LLETTROFERROVIARIE

VIA CONCILIAZIONE 74
COMOD

Treni elettriei in
miniatura

Tram e filohus
elettrici

Impianti completi
pezzi sciolti, scato-
le di montaggio,
parti di ricambio

e per modellisti

Catalogo generale e li-
stino prezzi al pubblico
a L. 200 nei migliori
negozi
La Casa non vende di-
rettamente a privati

930




AEROMODELLISTI

- N\
AUTOMODELLISTI Av I L c E M E N T
NAVIMODELLISTI

TRENOMODELLISTI DELLA
. R TE— AVIL ADHESIVES COMPANY
v Pu b sta
Modellismo i i SHERMAN OAKS, CAL. U.S.A.
esclusivamente . \-'Oi. L AGENTE GENERALE PER I'ITALIA
Modellismo vi";::::ti:pcmg ALDI GUIDO - MILANO —
0 1 A

le novitda modellistiche del mondo, grazie
alla sua oftima rete di corrispondenti e
di collaboratori.

Abbonandovi Ladesivo nsuperabl per il modelisa

— (i consentirete di migliorare ancora Ila quantita e la
qualiti del econtenuto.

~— Acquisterete la rivista ad un prezzo notevolmente infe- ]| m
rioge; 12 numeri a L. 250 = L. 3;]00 Risparmio netto . PROVATELO ne R’CH’EDETELO me
di L. 500. ALLA

— Riceverete la rivista con noteveole anticipo rispetto alle

edicole.
— Sarete certi di non perdere nessun numero della collezione. _

— Riceverete la rivista non per un anno, ma per 12 o 6

nuneri. CARBONERA (Treviso)

— E sopratutio. ci aiuterete nel non Iacile compito di svi-
luppare, potenziare e divulgare il modellismo !

Abhonatevil 1’abbonamento a 12 num. costa L. 2500 ; CHE NE E SEMPRE BEN FORNITA
a6 num. L. 1300. Effettuate le rimesse ED E A VS. DISPOSIZIONE PER OGNI CHIARIMENTO
_a mezzo vaglia indirizando a:

Edizioni Modellismo

Piazza Ungheria, 1 - Roma

Listino inviando L. 30

IL MIGLIOR ACROBATICO D’EUROPA
IMBATTUTO IN CAMPO INTERNAZIONALE

- VERTIGINE

di/ PIERO GNESI

VINCITORE AL: GRAN PREMIO DI LIONE
GIORNATE AEROM. AMBROSIANE

. COPPA MINISTERO DELLA DIFESA

. 10 ﬁggm - d';’ﬂ"“a’}ﬁ'.'.,"l" - per motori -
i facilissima adatio anche per | | ;'c T | TROFEO CARLO DEL PRETE
TAVOLA GOSTRUTTIVA IN GRANDEZZA NATURALE CON
' TUTTE LE NORME COSTRUTTIVE
INVIANDO VAGLA DI LRE 300 A: PIERO GNESI - PIAZZA S. GIUSEPPE, 3 - PISA

GASTONE MARTINI, Direti. Resp. — Autor. Comm. Naz. Stampa dell'l1-6-45 — Distrib.: A.G.L.R.E., Viale Giulio Cesare 6, Roma -— Arti Grafiche A. Chicea = Tivoli (Roma)



UN MODELLO SOLIDO:

BEETCHCRAFT
«BONANZA .

- AEREC DA TURISMO AMERICANO

MM

LA 3‘":’5&’_‘!'»@1L DELLA
CARINA E' POSTA
x SUL LATD DESTRO

DIEDRO
2

FANALE BIANCO
DI NAVIGAZIONE

RUOTINOG DI CoDa

DI EMERGENZA
FLAP APERTO

IL CARRELLC Tmi-
CICLG &' cOMPLE-
TAMENTE RETRATTILE

il
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